Tir. KONUNGEN.

Jimlikt § 5i den for jirnviigsstyrelsen med underlydande linjebefiil gillande
instruktionen fir styrelsen hirmed avgiva férslag till de nya byggnader och
anliggningar eller om- och tillbyggnader samt den anskaffning av rullande

Jarnvigsstyrelsen, angaende behovet av an-
slag att #skas av 1935 A&rs riksdag f6r nya
byggnader och anliggningar vid statens jarn-
vigar m. m.
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materiel vid statens trafikerade jirnvigar, for vilka anslag bora f6r budgetéret
1935/1936 #skas av 1935 &rs riksdag, dvensom forslag till anvisande av medel
for nya statsbanebyggnader under samma budgetir.

Till en allmin 6verblick 6ver f6r angivna findamdl erforderliga medel har
uppstillts foljande tabli.

A. Nya byggnader och anliggningar vid statens trafikerade

jarnvagar. Anslags-
belopp
1. Sparioverbyggnaden. kronor
Fortlopande forstirkning ... 1 850 000
II. Vigkorsnengar ... 400 000
III. Vixel- och signalsikerhetsanldggningar................................ 1 000 000
IV. Telefonledningar och kabelarbeten ........................... 100 000

V. Anldggningar vid huvudverkstiderna. '
Orebro, reparationsverkstad for motorfordon ............... 125 000

VL. Anliggningar for forrddsavdelningen.

Orebro, huvadfSrrad ..o oot e 425 000
VIL. Duspositionsanslag for oforutsedda och mindre arbeten ...... 500 000

Summa kronor 4 400 000
B. Nya statsbanebyggnader.

Inlandsbanan mellan Volgsjon och Gdllivare ....................... 4000 000

C. Rullande materiel. :
I. Person- och resgodsvagnar .................. ..o 750 000
II. Postvagnar ...... ..ccccoooiiiviiiiiiiiiiiiiiiiic e 600 000
Summa kronor 1350 000
D. Anldaggningar och férlag fér automobiltrafik ........................ 2 000 000

Summa summarum kronor 11 750 000

Hiri ingd icke de belopp, som mera extraordinirt erfordras fér den pi-
giende banelektrifieringen, vilka arbeten behandlas i sista avdelmngen av
denna framstéllning.

A. Nya byggnader och anliggningar vid statens
trafikerade jarnvagar.

Sammanlagda iskade beloppet for denna huvudgrupp uppgar till 4 400 000
kronor.

I de fall, di avsett ir att for hiir upptagna sirskilda arbeten anvinda,
forutom anslagsmedel, jimvil till storre eller mindre del medel ur statens
jirnvigars fornyelsefond, har detta i motiveringen angivits.

I Overensstimmelse med under en foljd av &r iakttagen och av stats-
makterna godkiind praxis har styrelsen icke heller i denna framstillning
sfisom sirskilda iskanden medtagit sidana relativt smi arbeten, vilka be-
riknats betinga kostnader, understigande 25000 kronor, utan iir som vanligt
avsett att hirfér anviinda medel, som nedan under grupp VII begiras sisom
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dispositionsanslag (givetvis i den min arbetena icke tillhora grupper, for
vilka sarskilda kollektivanslag finnas anvisade). — Vid bifall till styrelsens
i denna skrivelse gjorda hemstillan om vidgad anvindning av sagda dispo-
sitionsanslag kommer nimnda grins att for framtiden hojas till 50 000 kronor.

Vid #skande av anslag for arbeten vid foreningsstationer har styrelsen
under en f6ljd av ar — likaledes jamlikt tillimpad och av statsmakterna
godkind praxis — ej tagit hinsyn till de bidrag, som eventuellt kunna vara
att pdrikna fran anslutande enskilda jirnvigar. Styrelsen, som Gvervakar
att bidrag erliggas i enlighet med gillande kontrakt, har i férevarande sam-
manhang ingen anmilan att gora.

Jamlikt &liggande i Kungl. Maj:its brev den 21 juni 1922 far styrelsen
vidare meddela, att brist icke uppkommit & nigot under ir 1933 avslutat
arbete, for vilket anvisats sirskilt anslag tillhérande huvudgruppen »Nya
byggnader och anliggningar vid statens trafikerade jirnvigar», varfor sty-

relsen for Aret icke behdvt begagna sig av genom nimnda brev erhillna
~ bemyndigande.

Liksom tidigare pligat ske, far jairnvigsstyrelsen slutligen, innan styrelsen
overgdr till detaljframstillningarna under de olika grupprubrikerna, limna
en tabld, utvisande storleken av styrelsens anslagsiiskanden till niistkom-
mande riksdag, jimférda med av 1932, 1933 och 1934 ars riksdagar be-
viljade anslag.

1932 1933 1934 1935
A. Nya byggnader och anliggningar. kr. kr. kr. kr.

Dubbelsparsbyggnader och linje-

omlaggningar........................... 245 000 — 480 000 —
Bangérdar ... 346 000 100 000 300 000 —
Sparéverbyggnaden .............. ... — 1200 000 1700 000 1850 000
Vagkorsningar ............... ........... 500 000 150 000 250 000 400 000
Husbyggnader ........................... — 80 000 — —
Viaxel- och signalsikerhetsanligg-

ningar .................. e 600 000 500 000 1000 000 1000 000
Telefonledningar och kabelarbeten 100 000 100 000 100 000 100 000
Elektriska belysningsanliggningar 100 000 — 50 000 —
Lokstations- och diverse maskinella

anliggningar & linjen............... 100 000 50 000 50 000 -
Anpliggningar vid huvudverkstii-

derna ... ... — 425 000 425 000 125000
Anldaggningar for forradsavdel-

ningen ...................... e — — — 425 000
Forstirkning av  spardverbygg-

naden & f.d. Norra S6dermanlands

JEMVA. oo 200 000 260 000 — —
Forbattringsarbeten & f. d. Harno-

sand—=Sollefted jarnvig............ 240 000 240 000 — —
Dispositionsanslag for ofdrutsedda

och mindre arbeten.................. 1000 000 800 000 600 000 500 000

Summa kronor 3431 000 3905 000 4 955 000 4 400 000
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I. Fortlopande forstirkning av sparoverbyggnaden ........ kronor 1 850 000.

For rilsutbyten i lingre f6ljd, inliggning av underliggsplattor m. m. har
styrelsen for innevarande budgetr, respektive kalenderdr till forfogande ett
sammanlagt belopp av 3500000 kronor, varav 1700000 kronor anvisats 4
riksstaten och dterstoden, 1800000 kronor, limnats av fornyelsefonden.

For nistkommande budgetir, respektive kalenderdr, ha ifragavarande arbeten
planerats i ungefiir ofériindrad omfattning och beriknats kriiva en totalutgift
av 3450 000 kronor. I anslutning till vad styrelsen ifréga om denna objekt-
grupp anfort i sin framstillning till Kungl. Maj:t den 28 september 1932
angdende anslag for nya byggnader m. m. samt till departementschefens
uttalande i 1933 &rs statsverksproposition skulle hiirav & riksstaten erfordras
1 350 000 kronor, medan 2100000 kronor skulle utgh av fornyelsefondsmedel.

Forestiende uppgifter avse sparforstirkningsarbeten av normal omfatt-
ning. Av i det féljande anforda skil vill styrelsen emellertid foresld, att
under nistkommande &r rilsutbyten foretagas i sidan utstriickt omfattning,
att erforderlig mingd begagnade riler kunna tillhandahillas f6r den enskilda
jirnvigen Ulricehamn—dJoénkoping, om vars firdighbygeande under statens
medverkan principbeslut fattats av 1934 ars riksdag.

Betriiffande firdighyggandet av denna jirnviig har styrelsen framfort vissa
synpunkter i en till statsridet och chefen for socialdepartementet den 11
april 1934 avliten V. P. M. Styrelsen har diirvid framhillit bl. a., att under
vissa omstindigheter mojlighet vunnes att genom anvindning av frin sta-
tens jirnvigars linjer upptagna begagnade riler ernd minskning ifriga om
banans anliggningskostnad och darvid anfort foljande.

»Om rilsutbytena vid statens jirnvigar bedrivas i hittills avsedd omfatt-
ning, bli 4tminstone under aren 1934—1936 samtliga diirvid erhllna begag-
nade riler av de slag, som hir #ro av intresse, behdvliga fér inlandsbanans
firdigbyggande, och tidigast under &r 1937 beriiknas uppstd ett iverskott.
Om linjen Ulricehamn—Joénkoping skall firdigbyggas under den niirmaste
framtiden, erfordras alltsd i varje fall anskaffning av nya riler. — Det méste
emellertid di framstd sisom frin allmin transporthushillningssynpunkt mest
rationellt att lata de nya rilerna komma till anvindning & nigon av statens
jirnvigars huvudlinjer, diar kravet pd forstklassig 6verbyggnad ir ojimfor-
ligt storre &n & linjen Ulricehamn—Jonkoping. Med den trafik, som kan
forvintas & sistnimnda linje, bora iven nigot nedslitna riler kunna riicka
under mycket ling tid, d& genom desammas justering de mest skadade
partierna kunna borttagas.

Den ifragasatta anviandningen av begagnade riler frin statens jirnviigar
forutsiitter alltsi en forcering av rilsutbytena vid statens jirnvigar och for-
anleder alltsé ingen minskning ifrdga om det omedelbara kapitalbehovet
utan tvirtom, eniir de for statens jirnvigars linjer nyanskaffade rillerna bora
vara tyngre dn vad ir avsett for forevarande bana. Emellertid ir det ju
hir icke friga om ndgon absolut okning av férevarande arbeten utan blott
om en viss forskjutning i tid, en merutgift under de nirmaste iren mot-
svaras av en lika stor minskning under senare ir. — P43 ling sikt har den
hiir ifrigasatta anordningen beraknats medféra en kapitalbesparing av i runt
tal 300000 kronor. Hir &r icke hinsyn tagen till den rintekostnad, som
uppstir dirigenom, att vissa anslagsmedel bli investerade nigra ar tidigare
in planerat. Mot denna rintekostnad stir nimligen fordelen av forstirkt
overbyggnad pi nfigot storre del av statens jirnvigars huvudlinjer.»
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Jirnviigsstyrelsen, som s& snart ske kan kommer att till Kungl. Maj:t in-
giva anbefalld utredning angdende statens medverkan betriffande iordning-
stillandet av omférmilda jirnvigsanliggning, vill i detta sammanhang fram-
hélla, att enligt styrelsens mening det i nimnda V. P. M. framférda upp-
slaget rorande sittet for den nya banans férseende med riler bor fullféljas.

Den hiirfér erforderliga utvidgningen av rilsutbytena vid statens jirn-
vigar har beriknats betinga en Okning av anslagsbehovet fér statens jirn-
viigar med sammanlagt 1500000 kronor, varav 500000 kronor motsvarande
virdeokning 4 banan boéra bestridas med medel frin anslag & riksstaten,
och dterstdende 1000000 kronor tillskjutas av fornyelsefonden. Hirvid har
forutsatts, att ersiittning for till den enskilda jirnvigen Gverlimnade begag-
nade riler skola beriknas enligt de grunder, som i férevarande hinseende
tillimpas ifriga om statens egna jirnvigsbyggnader.

D4 rilerna enligt foreliggande arbetsplaner om méjligt béra tillhanda-
hallas under &ren 1935 och 1936, ir hela det anforda beloppet kapitalok-
ningsmedel erforderligt under budgetiret 1935/1936, medan tillskottet fran
fornyelsefonden limpligen kan jimnt uppdelas & kalenderaren 1935 och 1936.

I anslutning till vad silunda anforts, f&r jirnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att for den fortlopande forstirkningen av spdriverbyggnaden for
budgetiret 1935/1936 anvisa ett reservationsanslag av 1 850 000 kronor.

II. Skenfria vigkorsningar m. m. ... kronor 400 000.

Under denna rubrik innefattade anslag &ro i huvudsak avsedda att an-
vindas for bidrag till utférande av skenfria vligkorsningar eller parallellvigar
sdsom ersiittning for befintliga viigkorsningar i jirnviigens plan, varvid sta-
tens jirnvigars bldwcr vanligtvis sittes till belopp, motsvarande virdet av
de fordelar, som uppstﬁ, for statens jirnviigar genom anordningarnas vid-
tagande.

For ifrdgavarande dndamil har riksdagen anvisat f6r budgetaret 1932/1933
500000 kronor, for budgetiret 1933/1934 150000 kronor samt for budget
aret 1934/1935 250 000 kronor.

Enligt senaste bokslut (augusti 1934) uppgick den kassamissiga behsll-
ningen & fOrevarande anslag till 803 000 kronor. Hirav voro 654 000 kronor
redan anvisade sdsom bidrag till i vederborlig ordning beslutade arbeten;
sisom odisponerade aterstodo alltsid 149 000 kronor.

Av nimnda 654000 kronor berdknas c:a 600000 kronor bliva utbetalda
under innevarande budgetir och aterstiende c:a 50 000 kronor under budget-
aret 1935/1936. — De anvisningar, som skett eller komma att ske efter den
1 september 1934, beriknas diremot foranleda utgifter fér statens jirnvigar
tidigast under budgetdret 1935/1936. Den kassamissiga behdllningen skulle
alltsd vid slutet av innevarande budgetir uppgd till 200 000 kronor.

Vad betriffar storleken av de bidrag, vilka kunna komma att anvisas
under &terstiende del av innevarande budgetir, kan styrelsen givetvis icke

1781 34 2
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framligga nigon siker forhandsberikning, di det ju i stor omfattning giller
arbeten (beredskapsarbeten), betriffande vilkas tillkomst jarnvigsstyrelsen
icke har att triffa avgérande. — Styrelsen har emellertid uppskattat bidragen
ifrdga till 500 000 kronor, varav 450 000 kronor forutsittas likviderade under
budgetiret 1935/1936 och 50 000 kronor under budgetiret 1936/1937.

Av berorda bidragsanvisningar kunna, sisom av foérestdende siffror fram-
gar, endast sddana till ett sammanlagt belopp av 149 000 kronor, tickas med
redan beviljade anslagsmedel, medan genom &terstiende anvisningar under
budgetiret 1934/1935, till ett uppskattat belopp av 350 000 kronor, silunda
skulle bindas medel, vilka, liksom anvisade bidragsbelopp under budgetiret
1935/1936, forutsittas beviljade tidigast av 1935 &rs riksdag.

D4 liknande forutsittning legat till grund for i jarnviigsstyrelsens fram-
stillning den 23 september 1933, vars innehdll i berérda punkt &tergivits i
1934 ars statsverksproposition, och di 1934 ars riksdag beviljat det under
angivna forutsiittning fskade anslaget for budgetiret 1934/1935, torde den ir
1933 foreslagna forskjutningen ifrfga om tidpunkten f6r anslagsmedels an-
visning fi anses vara av Kungl. Maj:t och riksdagen gillad och godkind.

~ Jimlikt den av statsmakterna salunda godtagna principen for tickning av

utgifter for frén statens jirnviigar utgdende bidrag till skenfria vigkorsningar
skulle for budgetiret 1935/1936 erfordras dels (50 000 + 450 000 =) 500 000
kronor f6r anordningar triffade t. o. m. juni 1935, dels nigot belopp f6r ar-
beten, beslutade fr. o. m. juli 1935 samt sfisom sikerhetsmarginal. Sittes
detta belopp till 100000 kronor, blir det totala medelsbehovet 600 000 kro-
nor. For tickning dirav disponeras, som redan nimnts, en frin innevarande
ar overford behéllning av 200000 kronor; behovet av nya anslagsmedel ut-
gor alltsd 400 000 kronor.

I anslutning till vad silunda anforts, fir styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t méitte foresld riksdagen

att for anordnande av skenfria vdgkorswingar m. m. for budget-
dret 1935/1936 anvisa ett reservationsanslag av 400 000 kronor.

II1. Vixel- och signalsikerhetsanldggningar ................... kronor 1 000 000.

"De under denna rubrik anvisade anslagsbeloppen hava for de senaste
aren utgjort

for budgetiret 1931/1932 ................... kronor 600 000
» » 1932/1933 ..o » 600 000
» » 1933/1934 ... » 500 000
» » 1934/1935 ...oooviiiiiii » 1 000 000.

I sin framstillning sistlidet ar angfende anslag for nya byggnader och
anliggningar m. m. har styrelsen framhallit, att erfarenheterna av utférda
anliggningar visat, att viixel- och signalsiikerhetsanliggningar jimte linje-
blockanliggningar utgéra ett verkningsfullt medel f6r en ur ekonomisk och
trafiksikerhetssynpunkt onskvird rationalisering av driftforhillandena, samt
att det dirfor syntes styrelsen angeliget, att arbeten av detta slag hidan-
efter utforas i hastigare tempo &n hittills.
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Enligt vad styrelsen i nyssnimnda framstillning vidare anfort berik-
nades, enligt da foreliggande preliminiir berikning, ett anslagsbehov for ut-
forande av nya anliggningar och ombyggnad av foraldrade dylika av sam-
manlagt omkring 6 000 000 kronor, varav 3 000000 kronor ansigos bora utgi
av kapitalokningsmedel och 3000000 kronor av férnyelsefondsmedel. Ifriga-
varande program borde enligt styrelsens formenande sivitt mojligt genom-
féras under en tid av 3 &r, och hemstillde styrelsen i enlighet hdrmed att
for andamilet matte for budgetiret 1934/1935 anvisas ett reservationsanslag
av 1000000 kronor, vilket ocksd av riksdagen anvisades.

For fullféljande av hir angivna plan fir styrelsen hiirmed hemstilla, att
Kungl Maj:t métte foresld riksdagen

att  for vdxel- och signalsikerhetsanldggningar for budgetdret
1935/1936 anvisa ett reservationsanslag av 1 000 000 kronor.

IV. Telefonledningar och kabelarbeten ........................ kronor 100 000.

For fortsatt utveckling av statens jirnvigars telefonn#t har § riksstaterna
for de senare iren — fr. o. m. budgetiret 1928/1929 — under nigot viix-
lande rubriker arligen anvisats ett belopp av 100000 kronor.

Sésom styrelsen meddelat i och for 1934 drs statsverksproposition, avse
utbyggnadsplanerna for den nirmaste framtiden anliggning av nya telefon-
ledningar dels & fjiirde distriktet 4 de linjer, som ej komma att beroras av
beslutad elektrifiering, dels & femte distriktet. A sistnimnda distrikt har
silunda en telefonledning Vinnis—Léingsele ansetts bora nu komma till ut-
forande. Vad &ter betraffar fjirde distriktet dr avsikten att, si snart mate-
riel frin de lings de elektrifierade linjerna raserade stolplinjerna kan dispo-
neras, med anviindande av dylik materiel anordna telefonledningar & linjerna
Orsa—Brunflo—Ostersund, Ostersund—Hoting och Forsmo—Hoting—Stor-
uman. Kostnaderna for nimnda ledningar, vilka normalt med anvindande
av ny materiel skulle uppgd till ungefiir 300000 kronor, hava beriknats
kunna, med utnyttjande av materiel frin de raserade stolplinjerna, inskrinkas
till 200 000 kronor.

Halvparten av berérda belopp har anvisats & riksstaten for budgetaret
1934/1935, och dterstiende medel 100000 kronor berdknas fér arbetets plan-
enliga fullbordande bliva erforderliga under nistkommande budgetér.

I anslutning till vad silunda anférts, fir styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen -

att till telefonledningar och kabelarbeten for budgetdret 1935/1936
anvisa ett reservationsanslag av 100 000 kronor.

V. Anliggningar vid huvudverkstiderna.
Reparationsverkstad fér motorfordon vid huvudverk-
Staden OTEDTO ..o kronor 125 000.

I den genomgripande och snabbt fortskridande omgestaltning, som jarn-
viigarnas driftsférhillanden for nérvarande genomgsd, spelar, som bekant, in-
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sittandet av forbrinningsmotorer i driften en dominerande roll. Ocksd vid
statens jirnviigar har alltsd parken av motordrivna fordon under de senare
dren snabbt Okats och omfattar fér nirvarande férutom bilmateriel 50 storre
dressiner, 500 mindre sidana, 115 traktorer, 60 lokomotorer samt 12 storre
och 7 mindre motorvagnar. Dessutom #ro under tillverkning 1 stdrre och
3 mindre motorvagnar. Att miirka ir ocksd, att ifr8ga om vissa av anférda
fordonsslag hittillsvarande anskaffning endast betecknar en bdorjan.

Det torde vara uppenbart, att motoriseringen av sjilva drifttjinsten sisom
ett nodvindigt komplement kriver en anpassning av statens jirnviigars
verkstadsutrustning. Verkstilld utredning har ocksd &dagalagt, att avse-
virda fordelar #ro att vinna, om Overging fr8n nuvarande provisoriska an-
ordningar till en rationell ordning, avpassad efter f6r den nirmare framtiden
forutsebara stérre och mera komplicerade férhillanden, fir #ga rum snarast

" mojligt, innan expansionen hunnit fortskrida alltfér ldngt. Utredningsresul-
taten peka ocksd mot en centralisering; allt arbete for motorfordonens 16-
pande revision och reparation bir samlas till en centralt beligen verkstad,
i vilken en siirskilt for motorreparationerna ifriga utrustad avdelning skulle
inredas for att pA ett snabbave och effektivare men p& samma ging billigare
siitt verkstilla revisioner och reparationer & ifrdgavarande materiel.

I anledning hidrav har jirnvigsstyrelsen uppgjort forslag till en motor-
fordonsverkstad vid huvudverkstaden Orebro, inrymd i diirvarande stora
platslagareverkstad. Det behovliga utrymmet i platslagareverkstaden har
erhillits frimst genom att arbetsplatsen i avdelningen fér reparation av lok-
Angpannor kunnat inskrinkas till f61jd av minskat antal reparationsobjekt
av nyssnimnt slag, sedan elektrifieringen av de mera betydande statsbane-
linjerna genomforts.

For att den foreslagna motorverkstadsavdelningen skall kunna pi mest
effektiva sitt fylla sitt dndamal, krives dels vissa forindringsarbeten, dels
anskaffning av specialmaskinerier f6r ett snabbt och noggrant utforande av
reparationsarbetet.

Vad forindringsarbetena betriffar, komma de huvudsakligen att bestd i
anordnande av nya utvindiga och inre sparforbindelser f6r transporterna,
uppsittning av skiljeviigg mellan den nya motor- och den kvarvarande plét-
slagareverkstaden, inlaggning av cementgolv & det nu befintliga jordgolvet
samt inredning av lokaler f6r malning, for batterireparationer, f6r uppliggning
av reservdelar samt f6r provningsrum m. m. Anférda anpassnings och in-
dringsarbeten hava beriiknats komma att draga en kostnad av 145 000 kronor.

Den erforderliga maskinella utrustningen har beriknats komma att be-
tinga en kostnad av 45000 kronor. For hela verkstadsanordningen skulle
alltsd erfordras ett kapitalbelopp av 190000 kronor.

Vad den driftsekonomiska innebdrden av forslaget betriiffar, har jirnvigs-
styrelsen, eniir innu ej tillrdckliga egna erfarenheter inhdmtats pd detta for
jirnviigsstyrelsen och dess underordnade organ jimforelsevis nya arbetsfilt,
for att med tillriicklig siikerhet kunna analysera de besparingar, som beriiknas
bliva ernidda genom projektets realiserande, 1itit anlita tvenne utomstiende
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experter pi modern drift av verkstider for underhill av motorfordon. Slut-
resultaten av de undersokningar, som dessa sakkunniga efter studium av
den nuvarande driften av underhallsarbetet f6r motorfordon vid statens jérn-
vigar verkstillt, ha av de sakkunniga sammanfattats pd foljande siitt:

»Den ekonomiska besparingen anse vi bér bliva 5 procent under den forsta
reparationsperioden (c:a 1 &r) och c:a 10 procent. efter 2 ars drift. Detta skulle
siledes med en arbetsvolym representerande 150000 kronor irligen giva en
besparing av for forsta aret 7500 kronor och efter andra &ret 15000 kronor,
Bemiirkas bor dock, att dessa procentsatser vixa med arbetsvolym, och efter
fullstiindigt genomfort program kan man antaga, att en centraliserad drift
blir ¢:a 15 procent billigare in vad som framgétt av nuvarande kostnader,

Ytterligare en omstindighet bidrager till att gora centraliseringen ekono-
misk, niimligen den kostnadsminskning, som uppstir genom att Orebro till-
hor ligre dyrortsgrupp an Stockholm.»

Forestiende resultat torde kunna betecknas sisom mycket gynnsamt, i
det att trots forhallandet, att den nya anliggningen tilltagits si, att utrymme
funnes for framtida storre behov, redan under forsta verksamhetsiret er-
hélles ungefirlig tickning av uppkommande rintekostnad.

Styrelsen, som enligt vad som ovan antytts infér motorfordonsdriftens
fortgiende expansion vid statens jirnvigar i varje fall r nodsakad att inom
en nirliggande framtid skrida till dtgérder for rationalisering av det dirfor
erforderliga underhéllsarbetet, har silunda desto mindre ansett sig behova
tveka att redan nu framkomma med Hskande om behovligt anslag f6r den
héar omhandlade anliggningen, nimligen 190 000 kronor,

Ehuru den nu foreslagna nya verkstadsavdelningen ir avsedd att inrymmas
i en redan forefintlig byggnad, dro férevarande anliggningsarbeten till storre
delen av natur att oka realkapitalet. Endast arbeten, motsvarande en kost-
nad av 65000 kronor, dro att rubricera sisom foriindringsarbeten och bora
alltsd bekostas med fornyelsefondsmedel. — Anliggningen ir avsedd att
utféras under nistkommande budgetir. '

I anslutning till vad silunda anforts, fir jirnvigsstyrelsen, som har for
avsikt att i sitt forslag till stat for disposition av férnyelsefondsmedel under
dr 1935 upptaga forenimnda belopp, 65000 kronor, hemstilla, att Kungl,
Maj:t mitte foresld riksdagen

att Il anordnande av en reparationsverkstad for motorfordon vid
huvudverkstaden ¢ Orebro for budgetdret 1935/1936 anvisa ett reserva-
teonsanslog av 125 000 kronor.

VI. Anliggningar for forradsavdelningen.
Orebro, huvUALEITA .. ovoooveev e oot kronor 425 000.

Den omorganisation av forradsvisendet, vilken begirdes i jarnviigsstyrel-
gens underdiniga skrivelse den 25 september 1931, och som med statsmak-
ternas bifall dir genomford fr. o. m. juli 1932, &syftade icke blott att gora
forvaltningen mer effektiv utan ocksd att séka successivt reducera omkost-
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naderna for densamma genom verksamhetens koncentrering och ovrig ratio-
nalisering. :

Givetvis har det dock varit nodvindigt att g fram i etapper, och vad som
ar 1932 genomférdes var i huvudsak en forstirkning av den centrala led-
ningen samt forridsvisendets utbrytning ur distriktsorganisationen. S& snart
nodig erfarenhet vunnits rérande verkningarna av ndmnda atghrder, ha ut-
redningar igingsatts rorande ett fortsittande av rationaliseringen. Dirvid
ha siirskilt undersokts méojligheterna att ytterhgare in vad som genom ett
triiget arbete redan skett nedbringa lagerhillningen i de olika huvudfrriden
samt att dimensionera forvaltnlngsorganlsatlonen nedat utan att goéra den-
samma mindre effektiv. Den ekonomiska betydelsen av dessa Atgiirder torde
vara si uppenbar, att ett nirmare dryftande hirav ej synes vara behovligt i
detta sammanhang.

Styrelsens utredningar ha visat, att ett nedbringande av lagerhallningen

utan asidosittande av kravet pi en for alla normala tidsforhillanden siker-
stilld ersittningsreserv av forridseffekter limpligast kan vinnas genom in-
rittandet av en for hela statens jirnviigar gemensam materialreserv, lagrad
pd en centralt beligen ort, varifrin vid behov samtliga lager i de mera
perlferlalt beliigna huvudférriden snabbt och sikert kunna kompletteras.
" I viss mindre omfattning har ocks& en dylik centrahsermg redan om ock
mera provisoriskt men med pataglig férdel genomfdrts, i det att till huvud-
forradet i Orebro forlagts en del effekter och reservdelar for den elektriska
tdgdrlften samt for telegraf-, signal- och siikerhetsanliggningar. :

Vidare har vid utredningarna otvetydigt framgatt, att Orebro med dess
stora centrala huvudverkstadsanliggning obetingat &r den plats, som biist
fyller villkoren for forliggning &ven av ett centralférrid. Detta kommer
néimligen att dir vara centralt och i &vrigt vil beliget i férhallande till
ovriga huvudforrdd samt dven, sisom dir #gande goda och snabba tigfor-
bindelser, till de skilda forbrukningsstillena.

Att mirka dr ocksd, att stérre och limpligare lokalutrymmen krivas for
det nu befintliga huvudforradet i Orebro redan med dess nuvarande upp-
gifter. Den mera provisoriska forliggningen till Orebro av ett upplag for
effekter och reservdelar for den elektriska driften samt fOr telegraf-, telefon-
samt signal- och sikerhetsanliggningar har redan nimnts. I och med att
elektrifieringen fortskrider samt de moderna signal- och sikerhetsanligg-
ningarna okas i antal, kriver givetvis detta upplag Gkat utrymme. Av be-
tydelse ir ocksd, att huvudverkstaden i Orebro tid efter annan erhéller nya
arbetsuppgifter och kriver sina utrymmen, s& att i verkstadens lokaler inga
okade utrymmen kunna stillas till forrddsavdelningens disposition. Forhél-
landet #ir tvirtom det motsatta, i det att verkstaden for planerade utvidg-
ningar miste iterfd en del av de lokaler, som for nirvarande disponeras for
upplagring av forrddseffekter. I detta sammanhang bor di slutligen ocksd
framhéllas, att den nuvarande spridda forliggningen av lagerlokalerna &
verkstadsomridet inverkar ekonomiskt of6rdelaktigt pd forriddsarbetet.

Den nybyggnad, vilken allts& med nodvéndighet krives redan for att
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huvudforridet’ i Orebro skall kunna vil fylla sin hittillsvarande uppgift,
anser styrelsen dirfér nu, med stéd av sina gjorda erfarenheter och utred-
ningar, bora utféras i sidan omfattnlng, att dit kan forliggas ej blott hela
den nuvarande forradsrorelsen i Orebro, inberiiknat férberérda provisoriska
centrallager av vissa specialeffekter, utan éven en central materialreserv for
hela statsbanenitet.

Med inrittandet av ett dylikt centralfsrrad i Orebro asyftas som namnt
att ernd en ytterligare minskning av lagerha]lnmcen i ovriga huvudfdrrad;
och dirvid har ifriga om huvudf6rridet i Stockholm t. o. m. en fullstindig
indragning befunnits vara mdéjlig. Samtliga huvudfrridets i Stockholm
uppglfter kunna nimligen med férdel Svertagas av det nya centralforrédet
i. Orebro.

Detta vid forsta paseendet forvinande resultat — huvudforridet i StockA
holm har ju uppvisat en storre rérelse an nigot annat — ir att hanfora
till ett flertal samverkande omstindigheter. I allminhet dro ju huvudverk:
stiiderna forridens storsta och mest krivande kunder; huvudférrad och huvud-
verkstider #ro av bl a. detta skil i regel forlagda till distriktens central-
orter. — Nu har emellertid pa sin tid huvudverkstaden i Liljeholmen med
forrad helt nedlagts och vid huvudverkstadsfilialen i Tomteboda har anord-
nats ett modernt filialforrad, tillrickligt for att tillgodose denna verkstad
med dess relativt begriinsade arbetsuppgifter.

Vidare har genom elektrifieringen av statsbanelinjerna séderut kollmporten
via Virtan redan starkt minskats fran forut vanligt omkring 80000 ton till
nu 40000 ton, och kommer densamma att ytterligare visentligt nedgd —
inda till omkring 8000 ton, sedan nu pagiende banelektrifieringar om ett
par &r blivit fullbordade. Slutligen ha utredningarna visat, att visentliga
fordelar dro att vinna genom forﬂyttmng till Orebro av nuvarande skrot-
uppsamlingscentrum vid Virtan.

Mot forradsrorelsens .nedliggande i Stockholm torde ocksd komma att
inviindas, att man déirigenom gir miste om den viirdefulla personliga kon-
takten mellan huvudforridets chef och det stora. antalet leverantorer, som
ha sina kontor eller representanter i Stockholm, landets storsta affirscent-
rum. Orebro har i detta hinseende féga att bjuda.

Hiremot mi framhéllas, att en stor del effekter redan nu upphandlas
genom férradsbyrins forsorg, varvid foreskrives successiv leverans i mén av
rekvisition. Memngen ir att ett liknande forfaringssitt med successiv leve-
rans skall tillimpas i storsta méjliga utstrickning dven betriffande sidana
effekter, som upphandlas genom de olika forridschefernas férsorg. Dylika
leveransavtal torde fven vara de mest indamalsenliga for direkta mellanhav
mellan forbrukare och leverantorer. “

Skulle for inkép av nigon specialeffekt i visst fall erfordras personliga
forhandlingar, kunna dessa givetvis litt formedlas genom styrelsens forrads-
byra.

Ett overflyttande av nuvarande verksamheten vid huvudférridet i Stock-
holm till det centraliserande tjinstestillet i Orebro kommer sirskilt att in-



12

verka pi personaluppsittningen. Efter noggranna undersékningar har nim-
ligen framgatt, att man dirvid skall kunna minska personalbehovet med ej
mindre &#n 24 man, motsvarande en #rlig besparing av 119 000 kronor. Detta
personaloverskott beriiknas successivt kunna frigras fran forradstjinsten,
efter hand som hiir planerade rationaliseringsatgiirder helt bliva genom-
forda.

Den nya forridsbyggnaden i Orebro #r avsedd att uppféras & ett nu
disponibelt och for framtida verkstadsbehov ej reserverat markomride inom
den stora verkstadstomten. Det ir beliget omedelbart viister om en redan
befintlig f6rridsbyggnad, med vilken den nya forradsbyggnaden skulle hop-
byggas. Till densamma skulle vidare erforderliga uppstillnings- och ranger-
spar framfSras i anslutning till befintliga tvenne passagespir samt forbin-
delsespdr med centralstationens spirniit. Den nya forradsbyggnaden ir fore-
slagen att utféras med en lingd av c:a 65 meter och en sammanlagd bredd
av cia 40 meter, och kostnaden for densamma med inredning och expedi-
tionslokaler samt spariindringar m. m. beriknas komma att uppgi till 645 000
kronor.

Lokaler for forradsintendentkontoret iro beriknade att anordnas i en
sirskild tillbyggnad till huvudverkstadens expeditionsbyggnad. Dessa lokal-
utrymmen iiro avsedda att s hoparbetas med de redan befintliga expedi-
tionslokalerna, att kontorsarbetet med visst gemensamt utnyttjande av perso-
nalen dirigenom kan pi mest rationella och friktionsfria sitt bedrivas, vilket
- givetvis bliver av stor ekonomisk betydelse. Kostnaden for ifrdgavarande
tillbyggnad iir beriknad till 55000 kronor.

Anliggningskostnader och férindringar i &rskostnader for samtliga hir
forberdrda rationaliseringsitgiirder hava beriknats komma att bliva foljande.

Tillkommande anldggningskostnad.

Huvudforradsbyggnaden ........ccocoiiiinneiiiiiioe e 625 000
Kontorstillbyggnaden ..........cccocooooiioiiiiiiiiits oo 55 000
Gatu- och SpArarbeten ..........c..cccooniiiiiii e 20 000

Summa anliggningskostnad kronor 700 000

Fordandringar © drskostnader.

Forbéttringar:
Personalbesparing 24 man ... .ccooeoeeeriiiiii 119 000
Uthyrning av huvudférridet i Stockholm
4700 kvm. magasinsyta & 10 kronor ................. 47000
450 » exp.-lokaler & 20 > e 9000 175000
Merutgifter:
Avsittning till fornyelsefond, forrintning och allmiéint under-
hall 8 % & 700000 KrOnor ......ccocoveviiiiiiioieieeiieee e, 56 000

Saldo forbattring kronor 119 000
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Betriffande frigan om beredande av medel for tickande av de silunda
till sammanlagt 700 000 kronor beriknade kapitalkostnaderna for projektets
genomférande fir styrelsen anféra foljande.

Sparomliggningen, hyll- och fackinredningen m. m. till den foreslagna
nya forridsbyggnaden i Orebro ivensom den del av sistnimnda byggnad,
som kan anses utgora ersittning for redan diar befintliga, mindre forréds-
byggnader, dro av den karaktir, att kostnaderna fér desamma, uppgéende
till sammanlagt 275000 kronor, bora bestridas med férnyelsefondsmedel.
Behovet av kapitalokningsmedel uppgér alltsd till 425000 kronor. D3 bygg-
nadsforetaget ir avsett att fullbordas under instundande budgetir, erfordras
hela sistnimnda belopp & riksstaten for detta &r, medan fornyelsefonds-
medlen kunna med ungefir lika delar férdelas & kalenderéren 1935 och 1936.

I anslutning till vad ovan anforts, fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att for uppforandet ¢ Orebro av en ny huvudforridsbyggnad med
kontor for budgetdret 1935/1936 anvisa ett reservationsanslag av
425 000 kronor.

VII. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre ar-
BEEBIL o.ooeeeiiiii e ettt ettt kronor 500 000.

Under denna rubrik hava under en foljd av &r anslag anvisats f6r bestri-
dande av utgifter for dels sddana arbeten, vilkas utférande pikallas av ange-
ligna oférutsedda krav, dels ock sidana mindre arbeten, vilka beriknas
draga en kostnad understigande 25000 kronor. Sé&lunda har riksdagen for
ifrdgavarande #ndamal beviljat f6r vartdera av budgetiren 1929/1930—1932/
1933 1000000 kronor, for budgetiret 1933/1934 800000 kronor samt for
budgetaret 1934/1935 600 000 kronor.

Styrelsen fir i friga om behovet av detta anslag upprepa, vad styrelsen
tidigare darom anfort, nimligen att det ir av stor vikt, att erforderliga me-
del finnas tillgingliga for utférande av den méngd av mindre arbeten och
anordningar av skilda slag, som f{6r trafikens rationella avveckling alltid
pifordras vid ett s& stort foretag som statens jirnvigar, eller som dir med
teknikens utveckling ur driftekonomisk synpunkt eljest dro motiverade och
onskviirda.

Som ovan nidmnts, har anvindningsomridet for foérevarande allminna
dispositionsanslag hitintills varit begrinsat till arbeten, vilkas utforande
pikallats av angeligna oforutsedda krav samt till sidana mindre arbeten,
vilka beriknats draga en kostnad understigande 25000 kronor.

Da erfarenheten givit vid handen, att det vid &tskilliga tillfillen skulle
varit till stor fordel for verket, om sistniimnda begrinsning icke varit si
snivt tilltagen, anser styrelsen sig i detta sammanhang béra hemstilla om
sidan utstrickt befogenhet i friga om utnyttjandet av denna anslagsgrupp,
att angivna kostnadsgrins héjes till 50000 kronor.

Genom en sidan #ndring vinnes ocksé, att vissa i tidigare statforslag
forekommande smérre kollektivanslag, sisom exempelvis for forbattrad drift-
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ekonomi vid lokomotivstationer, kol- och vattentagningsanordningar o. d.,
for framtiden kunna utgd ur staten. En sidan forenkling i statens upp-
stillning medfor dven den fordelen, att framstdllning till Kungl. Maj:t om
fortsatt anviindning -av reservationsanslag dven under tredje budgetret efter
riksstatsiret mera sillan skulle behéva goras.

Med hiinsyn till att f6r nirvarande av tidigare anvisade medel under hir
forevarande anslagsrubrik &terstir ett odisponerat belopp av i runt tal
1000000 kronor, beriknar styrelsen att for budgetiret 1935/1936 icke er-
fordras storre anslag dn 500 000 kronor.

I anslutning till vad silunda anforts, far styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att  sdsom dispositionsansldg Jor ofdrutsedda och mindre arbeten
Jor budgetiret 1935/1936 anvisa ett reservationsanslag av 500 000
kronor.

, B. Nya statsbanebyggnader.
Inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare ... kronor 4 000 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1916 &rs riksdag beslutat
anliggandet av inlandsbanedelen mellan Volgsjon och Gillivare. Kostnaden
f6r anliaggningen i dess av 1917 &rs riksdag beslutade strickning 6ver Kasker
beriknades med tillimpning av ar 1914 fore kristidens intridande gillande
priser till 30 150000 kronor. Dessa forkrigspriser hava givetvis ej kunnat
hallas vid banbyggnadens utférande, och for anliggningarna hava hittills
anv1sats f6ljande anslag, nimligen

FOr &r 1917 . oot e, kronor 3500 000
> > 1918 » 6 000 000
> 1919 » 3 900 000
> 09 1920 i » 1 900 000
» » 1921......... e » 4 200 000
> 09 1922 s e e, » 4 000 000
» » 1923 (f'drsta halvé’tret) ............... » 1 500 000
» budgetiret 1923/192%¢..................... » 1 700 000
» » 1924/1925 ... ... » 1 200 000
» » 1925/1926 .....c.coovneeeen . » 2 500 000
» Sy 1926/1927 ..o » 2 850 000
» » 1927/1928 ..o » 1 600 000
» » 1928/1929 ............ ... » 1 200 000
» » 1929/1930 .. ..o » 2 000 000
» » 1930/1931 ..o, » 2500 000 .
» » 1931/1932 ..., » 4 000 000
» » 1932/1933 ... » 4 000 000
» » 1933/1934 ... » 4 000 000
» » 1934/1935 ..., » 4000 000

Summa kronor 56 550 000
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Hirutover har pa framstillning av styrelsen Kungl. Majit genom brev
den 2 december 1921 anvisat att utgh dels 200000 kronor ur det av 1921
ars riksdag pa tilliggsstat beviljade reservationsanslaget & 9000000 kronor
for arbetslishetens bekimpande genom utforande av arbeten vid kommunika-
tionsverken, dels 150000 kronor att utgd av det av samma riksdag pd till-
liggsstat for &r 1921 beviljade anslaget pd 34 500 000 kronor f6r bekiimpande
av arbetslosheten och lindrande av ndd. Av nyssnimnda belopp, 150 000
kronor, har -dock Kungl. Maj:t sedermera genom brev den 2 maj 1924 och
den 21 maj 1926 bestimt, att sammanlagt 50 000 kronor skulle Sverflyttas
till andra byggnadsforetag.

For ifrdgavarande anliggning hava s&ledes hittills disponerats sammanlagt
56 850 000 kronor.

1930 Ars riksdag anslog till jirnvigsbyggnaderna i Norrland for budget-
dret 1930/1931 4000 000 kronor, dirav 1500000 kronor for firdigstillandet
av statsbanan Hillnis—Stensele och 2500000 kronor fér fortsittandet av
arbetena & Inlandsbanan. Samtidigt uttalade riksdagen, att man jimvil for
kommande &r torde fi riikna med ett belopp av 4000000 kronor som be-
hovligt for nimnda jirnvigsbyggnader, och att detta belopp dé& skulle komma
att helt nedliggas pi det fortsatta inlandsbanebygget. 1931, 1932, 1933
och 1934 ars riksdagar beviljade ocksd 4 000000 kronor for vartdera budget-
aret 1931/1932, 1932,1933, 1933/1934 och 1934/1935 till berérda bygge. Med
arliga anslag av denna storlek beriknades, att Inlandsbanan skulle bliva
fullbordad under budgetiret 1937,1938.

Styrelsen har i anslutning till forenimnda uttalande av riksdagen hir
ansett sig bora hemstilla, att Kungl. Maj:t mitte foresld riksdagen

att for fortsittande av arbetena d Inlandsbanan mellan Volgsjon
och Gallivare for budgetiret 1935/1936 anvisa ett reservationsanslag
av 4000000 kronor att utgd av andra statsinkomster dn ldnemedel.

C. Rullande materiel.

I. Person- och resgodsvagnar ..o kronor 750 000.

I jirnvigsstyrelsens underdiniga skrivelse den 30 september 1933 med
begiirda uppgifter om vissa arbeten avsedda att utféras under budgetiren
1935,1936—1938/1939 har under forevarande rubrik anmilts en anskaffning
av person- och resgodsvagnar for en beriknad totalkostnad av 6000000
kronor, varav pi budgetaret 1935/1936 1500 000 kronor.

Av dessa belopp hade hillften beriknats skola utgd av anslag & riksstaten
och hilften av fornyelsefondsmedel. — Hithorande kostnader hade — an-
forde styrelsen diirvid — under de senare &ren helt bestritts med fornyelse-
fondsmedel, trots att anskaffningarna medfort en betydlig 6kning av anligg-
ningsvirdena. Med hinsyn till den efter hand knappare tillgdingen pé sidana
medel, syntes styrelsen emellertid bhva nddsakad att fr. o. m. budgetéiret



16

1935/1936 for anskaffningarna ifriga #ska vissa belopp av kapitaloknings-
medel. :

Med hinsyn till liget & arbetsmarknaden foreslogs i 1934 ars statsverks-
proposition, att ifrigavarande anskaffning av person- och resgodsvagnar,
vilken normalt skolat ske under budgetiret 1935/1936, skulle iga rum redan
under budgetiret 1934/1935, iivensom att for densammas finansiering skulle
anvisas dels sisom normalt kapitalokningsanslag 750 000 kronor, dels under
rubriken fonden for forlag till statsverket ett lika stort belopp. Betriffande
kapitalokningsanslaget foljde riksdagen Kungl. Maj:its forslag. Diremot
minskades de under rubrik fonden for forlag till statsverket for tillverkning
av vagnar m. m. for statens jirnvigar upptagna anslaget (vilket omfattade
bl. a. medel till ifrigavarande vagnanskaffning) frin foreslagna 3 250000
till 1250000 kronor. D4 detta sistnimnda belopp helt disponerats for an-
skaffning av godsvagnar, inskrinker sig betriffande personvagnar forskjut-
ningen gentemot férenimnda plan till 750 000 kronor.

Under innevarande &r har persontrafiken uppvisat en betydande Ater-
himtning gentemot det sistforflutna irets bottenlige och har som foljd
dérav det Okade vagnbehov, som direkt utldsts av med elektrifieringen
sammanhingande forbittringar i tidtabellen #vensom banniitets utokning,
visentligt aktualiserats. Av detta skiil ir det Onskvirt, att den av inne-
varande drs riksdag beslutade Okningen i vagnanskaffningen icke behover
omedelbart kompenseras med en motsvarande minskning under instundande -
budgetdr, utan att dven under detta fir for indamalet avses det tidigare
uppgivna beloppet 1500000 kronor. Liksom de f5r innevarande ar beviljade
medlen skulle detsamma anvindas for nyanskaffning av andra och tredje
klass sittvagnar samt resgodsvagnar for snabbgiende tig. Fordelningen &
olika vagntyper har preliminirt beriknats bliva ungefir foljande.

2 sittvagnar 2 och 3 klass ... kronor 160 000
15 » 3 > L » 1 090 000
10 resgodsvagnar ............occoeeeiiiiiiiiin e » 250 000

Summa kronor 1500 000

I enlighet med forenimnda flerirsplan skulle hilften av detta belopp utgs
av anslag & riksstaten och hilften av fornyelsefondsmedel.

Med é&beropande av vad silunda anforts, fir jirnviigsstyrelsen, under for-
milan att styrelsen har for avsikt att i forslaget till fornyelsefondsstat for
dr 1935 under forevarande rubrik upptaga ett belopp av 750 000 kronor,
hemstilla, att Kungl. Maj:t métte foresla riksdagen

att Gl anskaffning av person- och resgodsvagnar for budgetiret
1935/1936 anvisa ett reservationsanslag av 750 000 kronor.

I POStVAGMAT ..o e, kronor 600 000.
Enligt gillande av Kungl. Maj:t den 9 september 1927 faststillda bestim-
melser har jirnvigsstyrelsen att — med anvindande av f6r sidant indamal

till styrelsens forfogande stiillda penningmedel — tillhandahilla erforderliga,
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for postens framférande och behandling sirskilt inredda jirnviigsvagnar eller
avdelningar av jiarnvigsvagnar (postvagnar) samt vidtaga de dndringar och
forbittringar av desamma, som pékallas av generalpoststyrelsen.

Sésom framgir av i jirnvigsstyrelsens skrivelse den 23 september 1933
under forevarande rubrik limnad redogérelse, hava fr. o. m. ikrafttridandet
av dessa bestimmelser och intill slutet av sistforflutna budgetir samtliga
kostnader f6r hithorande anskaffningar och arbeten bestritts med fornyelse-
fondsmedel, trots att anskaffningarna genomgdende inneburit en betydande
virdedkning och har som f6ljd hirav férnyelsefondens konto for postvagnar
kommit att uppvisa en frén ar till ir alltmer forsimrad stillning. Vid slutet
av dr 1933 uppgick bristen till i runt tal 848000 kronor, ett i forhillande
till det totala anliggningsvirdet, 3 830 000 kronor, betydande belopp.

Med hansyn till den forsimrade likviditeten for fornyelsefonden, sisom
helhet betraktad, fann sig styrelsen foranlaten att i nyssnimnda skrivelse
foresld overgdng till en sddan ordning, att anslag & riksstaten tagas i an-
sprak for tickande av den i och med vagnanskaffningen intridande 6kningen
i anliggningsvirden och att i anslutning hértill hemstilla om anvisande &
riksstaten for innevarande ir av ett anslag & 165000 kronor.

Vid #rendets foredragning infor Kungl. Maj:t den 3 januari 1934 ansig
sig departementschefen icke bora taga stillning till den vickta principfrigan,
eniir sporsmélet om principerna f6r anviindningen och placeringen av affirs-
verkens fornyelsefonder borde bliva foreméal for ytterligare utredning. — I
statsverkspropositionen upptogs emellertid det av jirnvigsstyrelsen begirda
anslaget, vilket ocksd blivit av riksdagen beviljat.

I den i foregiende avdelning omformilda flerdrsplanen har fér ir 1935/1936
upptagits anskaffning av 14 postvagnar med en kalkylerad kostnad av 570 000
kronor samt avsedda att ersitta vagnar med ett slopningsvirde av 100 000
kronor. Vid uppgorande av ifrigavarande kalkyl forutsattes, att en del av
vagnarna utfordes sisom 2-axliga. Sedermera har det emellertid av trafik-
siilkerhets- och andra skiil visat sig 6nskviirt, att samtliga vagnar utforas sa-
som boggivagnar, och kommer dirigenom totalkostnaden fér de av general-
poststyrelsen nu begiirda 14 vagnarna att uppgd till 700 000 kronor. D4
betriiffande slopningsviirdet icke ir att foretaga nigon dndring gentemot vad
tidigare uppgivits, skulle virdedkningen uppgé till 600000 kronor.

Jimlikt férenimnda nya ordning f6r finansieringen, vilken vil i och
med 1934 Ars riksdagsbeslut fir anses vara av statsmakterna provisoriskt
godtagen, skulle alltsd av nimnda anskaffningskostnad 600 000 kronor an-
visas & riksstaten och 100000 kronor bestridas med férnyelsefondsmedel.

P4 grund av vad silunda anforts, fir jirnvigsstyrelsen, som har for av-
sikt att i forslaget till fornyelsefondsstat f6r 4r 1935 upptaga sistnimnda
belopp 100000 kronor, hemstilla, att Kungl. Maj:t méitte foresld riksdagen

att till anskaffning av postvagnar for budgetdret 1935/1936 anvisa
ett reservationsanslag av 600 000 kronor.
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D. Anlédggningar och forlag for automobiltrafik kronor 2 000 000.

I underdinig skrivelse den 19 mars 1931, angiende placeringen av fond-
medel, har jirnvigsstyrelsen hemstillt om vidtagande av sidan indring i
gilllande bestimmelser rérande forvaltningen av statens jirnviigars pensions-
fond och statens jirnviigars fornyelsefond, att fondmedel m4, i den utstrick-
ning Kungl. Maj:t for varje sirskilt fall, efter provning av frin styrelsen
forebragt forslag, kan komma att bestimma, kunna f4 placeras i vissa jirn-
viigsaktiebolag ivensom i féretag for landsvigstransport.

Som skiill for sin hemstéllan dberopade styrelsen bl. a. foljande.

Vissa enskilda jarnvigsforetag hade i striivan att gentemot motortrafiken
hivda sin stillning sisom transportorgan dels gitt in f6r en sammanslag-
ning av hittillsvarande smirre forvaltningsenheter, dels utvidgat sitt verk-

samhets- eller dtminstone intresseomréide, till att omfatta jimval viss lands-
viigsbefordran.

Aven for statens jirnvigars del kunde samarbete med foretag for lands-
viigstrafik pd sina héll bliva ett villkor fér bevarande av trafik, vars avled-
ning skulle villa ej blott jirnvigsekonomiska utan iven samhillsekonomiska
forluster. Viss samverkan hade ocksi pd sina hall etablerats. Jirnvigs-
styrelsen hade emellertid i forevarande hinseende ojimférligt mera begriin-
sade mdojligheter, in ett enskilt storforetag, beroende pa att styrelsen icke
disponerade nagra medel, vilka vid behov skulle kunna placeras i med sta-
tens jirnviigar samverkande foretag for landsviigstransport.

Enligt jarnvigsstyrelsens uppfattning torde fordelar ibland vara att vinna,
om fondmedel finge placeras aven pd angivet siitt. Sisom de enskilda jirn-
viigsforvaltningarnas erfarenhet visade skulle i vissa fall tillfredsstillande
direkt forrdintning vara att pariikna, d. v. s. indirekta férdelar kunde ernis
utan uppoffring. I andra fall torde sagda fordelar fér jirnvigsrorelsen kunna
uppviiga den brist, som kunde uppstd i den direkta forrintningen av kapital-
insatsen. TFrin samhillelig synpunkt &n viktigare vore emellertid, om en
narmare anslutning till jarnvigslinjerna av biltransporterna pa sina hill
skulle kunna visa sig innebira en rationalisering av transportvisendet och
dirmed en minskning av samhillets samlade kostnader f6r detsamma.

Denna styrelsens framstéllning har hittills icke féranlett nigon annan
Kungl. Maj:ts dtgird &n att Riksriikenskapsverket genom brev den 30 juni
1934 anbefallts att i samrid med vederborande verkstyrelser verkstilla ut-
redning rérande bl. a. anviindningen och placeringen av de under kommunika-
tionsdepartementet lydande affirsdrivande verkens fornyelsefonder och dir-
med sammanhingande sporsmail.

Erfarenheterna frin de &r, som forflutit sedan forenimnda framstillning
avgavs, hava tillfullo bekriftat diri anférda synpunkter. Samtidigt som bil-
trafikens expansion fortgatt i hastigt tempo, har nimligen allt stérre klarhet
vunnits, att en sund utveckling av vart lands kommunikationsvisen i forsta
hand kriiver konsolidering av driften genom de hittills méingtaliga féretagens
inom varje gren sammanslutning till stdrre enheter samt en intimare sam-
verkan mellan foretag tillhrande olika grenar, allt syftande mot en mer
ekonomisk allmiin transporthushéllning. Verkstillda utredningar hava ocksd
till full evidens bevisat, att ett forverkligande av denna bittre hushillning
forutsitter, att jirnviigarna i en — gentemot hittillsvarande forhillanden vid
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statens jirnvigar — visentligt 6kad utstrickning taga bilen i sin tjinst,
dels for att ersitta oekonomiska tigforbindelser, dels for att komplettera
sitt linjenit med ett finmaskigt nit av landsvigsforbindelser. Flerstides i
utlandet, dir utvecklingen fortskridit lingre &n i Sverige, hava de stora jirn-
viigsforetagen forvirvat en betydande andel i landsviigstrafiken, och dven &t-
skilliga svenska enskilda jirnviigar hava under de senaste iren utvecklat en
i forhallande till vederbérande forvaltningars ekonomiska resurser betydande
foretagsamhet pd omradet.

Det kan alltsd enligt jirnvigsstyrelsens mening icke rida ndgot tvivel
dirom, att dven for statens jirnvigars del ej obetydliga fordelar skulle vara
att vinna genom overgdng till en mer aktiv och mangsidig verksamhet pd
berérda omride. En sidan ir emellertid icke mdéjlig utan vissa kapital-
insatser, och styrelsen foreslog darfér ocksi, som ovan nimnts, ir 1931, att
dylika, vilka styrelsen da tinkte sig f4 bestrida med pensionsfondsmedel, skulle
f3 foretagas. En sidan ordning syntes niimligen styrelsen innebira vissa
praktiska tordelar framfor ovriga mdojliga alternativ. Givetvis ér det dock
icke av avgdrande vikt for det syfte, som jirnviigsstyrelsen vill nd, om i
stillet for fondmedel sdrskilt anvisade kapitalmedel skulle f& komma till an-
vindning. Infér den ridande ovissheten, huruvida pensionsfondsmedel skola,
som styrelsen forut foreslagit, kunna fi avses fér indamailet och infér méj-
ligheten kanske av tidsvinst for ifrigavarande avgoranden — enligt styrel-
sens formenande ligger fara i drdjsmal — vill styrelsen dirfér som en alter-
nativ 16sning nu foresla, att anslagsmedel for ifrdgavarande investering dskas
av riksdagen. — Ett sidant riksdagsbeslut forutsitter ju intet stdndpunkts-
tagande till av riksrikenskapsverket berérda problemkomplex och ett avvak-
tande av den nu anbefallda utredningens resultat ar foljaktligen icke pakallat.
Erforderliga medelsdispositioner skulle vidare enligt den senast ifrigasatta
alternativa 16sningen komma att ske Gver riksstaten.

Att astadkomma nigon helt tillforlitlig beridkning rérande storleken av
de kapitalinsatser, som den nu foreslagna utvidgningen av statens jirnvigars
verksamhet kan komma att successivt kriva, ligger givetvis utanfér mojlig-
heternas griinser.

Uppenbart ir emellertid, att férevarande verksamhetsgren ar gentemot
den egentliga jirnvigsdriften relativt foga kapitalkrivande. Ett forsck till
en inventering har givit vid handen, att samtliga de landsviigstrafiklinjer,
vilka berdra statens jirnviigars stationer si att forvirv eller kontrollering
genom statens jirnvigar ansetts kunna vara av nytta for att forebygga ytter-
ligare trafikavledning och undvara tariffkrig, representera ett kapital rérande
sig omkring 10 miljoner kronor, varvid uppskattning skett av dels de tek-
niska virdena av fordon och fasta anliggningar, dels sidana givetvis ytterst
svirbedémda icke materiella viirden, som uppstitt genom vederbdrande till-
stindshavares verksamhet (good will) och som givetvis ocksd mdiste vid
eventuella forvirv kunna fi tickas.

Att observera ir visserligen, att anférda summa till alldeles Gverviigande
del avser linjetrafik for personbefordran. Den regelbundna godsbefordran
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med automobil, som faktiskt forefinnes inom alla landsdelar, forsiggir nim-
ligen under s 16sa former och ir till den grad inflitad med den vanliga
bestillningskérningen, att med nuvarande verksamhetsformer statens jirn-
vigars insats pd omrddet med nddvindighet maste bli skiligen begrinsad.

I varje fall dr det emellertid, som nimnt, uppenbart, att behovliga kapital-
belopp komma att bliva relativt mycket mattliga, vare sig desamma jim-
foras med statens jirnvigars hela rorelse eller stiillas i relation till de eko-
nomiska intressen, som det giller att scka skydda. Med hinsyn till statens
jirnviigars stora omfattning méste det emellertid rora sig om absolut taget
ganska betydande belopp. I vad méin hir upptagna belopp 2 000 000 kronor,
kan komma att forbrukas under instundande budgetar iir dock om&jligt med
ndgon sikerhet uttala sig om; det har emellertid synts vara av vikt, att sty-
relsen icke av brist psd kontanta medel férhindras utnyttja de tillfillen till
forvirv, som kunna vara angeligna och kunna erbjuda sig.

Styrelsen avser givetvis icke att genom massinkSp av nya bilar ytterli-
gare Oka nuvarande av styrelsen ofta skarpt kritiserade Sverdimensionering
av transportapparaten. Vad som &syftas #r i stiillet forvirv av redan fore-
fintliga trafikféretags egendom och den Svertagna verksamhetens rationella an-
knytning till statens jirnviigars egen jirnviigsrorelse. Dirvid skall, liksom vid
de enskilda jirnvigarna, anvindas de former, som for varje fall kunna anses
limpligast, alltsd motortrafik i egen regi eller genom dotterforetag, aktie-
innehav i formellt sjilvstindiga bilforetag eller lineunderstdd (ivensom
givetvis inkomstgaranti eller direkt subvention, vilka bida sista former
icke kriiva kapitalinsats, och som diirfor redan sedan linge av styrelsen
praktiseras).

For att affirsmiissiga uppgorelser skola vara mdjliga erfordras, att jirn-
vigsstyrelsen kan med kort tids varsel disponera dver behévliga penning-
medel. Diremot dr det ingalunda nodviindigt, att styrelsen erhaller ritt att
sjilv fritt férfoga Gver beviljade anslagsmedel. D4i nimligen enligt gillande
bestimmelser den av statens jirnviigar drivna billinjetrafiken icke fir ut-
vidgas utan av Kungl. Maj:t for varje siirskilt fall limnat tillstand, synes
det mest naturligt och limpligt, att Kungl. Maj:t samtidigt fattar beslut ré-
rande finansieringen.

I anslutning till vad silunda anférts, fir styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att tll anldggningar och forlag for automobiltrafik dt statens jéirn-
vdgar for budgetiret 1935/1936 anvisa ett reservationsanslag av
2000 000 kronor.

Elektrifiering.

I. Elektrifiering av banorna Stockholm—Krylbo—Ange
och Orebro—Krylbo ..................................................... kronor 4 500 000,

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition nr 1 har 1933 ars riksdag fattat
beslut om elektrifiering av statsbanelinjerna Stockholm—XKrylbo—Ange och
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Orebro—Krylbo. Elektrifieringen har beriiknats draga en totalkostnad av
49 500 000 kronor, varav 12600000 kronor skulle bestridas med medel ur
statens jirnvigars fornyelsefond och aterstoden 36 900 000 kronor skulle utgd
1 form av kapitalokningsanslag.

For budgetiren 1933/1934 och 1934/1935 har riksdagen till elektrifierings-
foretaget anvisat respektive 19 000 000 och 13 400 000 kronor, varjimte Kungl.
Maj:t medgivit att ur statens jirnvigars fornyelsefond méi f6r samma &nda-
mal under dren 1933 och 1934 anvindas 3 500 000 respektive 6 300 000 kronor.

Till férevarande elektrifieringsforetag horande linjer berdknas — jamlikt
nu gillande arbetsplan — kunna Oppnas for elektrisk drift vid ungefir fol-
jande tidpunkter:

Orebro—Krylbo 1 oktober 1934,

Stockholm—Krylbo 15 december 1934,

Krylbo —Bollniis 1 november 1935,

Bollnis—Ange 1 april 1936.

De i planen upptagna kostnaderna for skilda slag av arbeten och an-
skaffningar dvensom desammas uppdelning i kapitaloknings- respektive for-
nyelsefondsmedel samt fordelning & olika budgetir (respektive kalenderér)
framgd av foljande tablé:

Budecetidret o
Summa
1933/1934 | 1934/1935 I 1935/1936
K r on or
.| Overforingsanliggningen ... 7800 000 9100 000 4000000 { 20900000
Diverse #andringsarbeten, inkl. tele-
grafverkets ledningar .................. 8200 000 2700 000 — 10 900 000
Elektriska lok......... .................... 5 500 000 7500 000 2900000 | 15900000
Elektrisk vérmeledning .................. 1000 000 400 000 400 000 1800 000
) Summa | 22500000 | 19700000 7300000 [ 49500000
varav:
Anslag for kapitalokning ............... 19000 000 | 13400 000 4500000 | 36 900 000
Férnyelsefondsmedel .................... 3 500 000 6 300 000 2800000 | 12600000

For denna elektrifiering skulle alltsé enligt ovan upptagna plan fér nista
budgetir respektive kalenderar erfordras sammanlagt 7 300 000 kronor, varav
4500000 kronor kapitalokningsmedel och 2800000 kronor férnyelsefonds-
medel, bidadera slutanslag.

Jarnvagsstyrelsen, som har f{6r avsikt att i forslaget till f6rnyelsefonds-
stat for ar 19356 upptaga det av fondmedel under detta ar planenligt erfor-
derliga beloppet, fir hemstilla, att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att tll elektrifiering av banorna Stockkolm'—Krylbo—ﬁnge och
Orebro—Krylbo for budgetdret 1935/1936 anvisa ett reservationsan-
slag av 4500 000 kronor.
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II. Elektrifiering av banorna Goteborg—Malmé och
Angelholm—Ha‘,lsingborg ................................................... kronor 6 900 000.
Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition nr 190 har 1933 &rs riksdag

fattat beslut om elektnﬁenng av statsbanelinjerna Gé6teborg—Malmé och

Angelholm —Hilsingborg. Elektrifieringen har beriknats draga en total-

kostnad av kronor 29 050 000, hiri inberiiknat ett belopp av 1 900 000 kronor

for bortflyttning av vissa telegrafverket tillhoriga ledningar, som iro avsedda
att i sinom tid ersiittas med kabel. Medel till foretagets finansiering skulle
helt beredas p& vanligt siitt genom anslag & riksstaten.

For budgetiret 1933/1934 och 1934/1935 har riksdagen till elektrifierings-
foretaget anvisat reservationsanslag & 11 000 000 respektive 11 150 000 kronor.

Till forevarande elektrifieringsforetag hérande linjer beriknas — jimlikt
nu gillande arbetsplan — kunna 6ppnas for elektrisk drift vid ungefir fol-
jande tidpunkter:

Malmé—Angelholm 15 december 1934,

Angelholm—Halmstad 1 juli 1935,

- Hilsingborg—Angelholm 1 juli 1936,

Halmstad—Goteborg 15 december 1936.

I planen for denna elektrifiering upptagna kostnader for skilda slag av
arbeten och anskaffningar dvensom desammas fordelning & olika budgetar
framgd av foljande tabla.

Budgetdret
Summa
1933/1934 | 1934/1935 | 1935/1936
K r on or

Overforingsanliggningen ............ .. 4000 000 3400 000 4400000 || 11800000
Andringsarbeten

4 telegrafverkets ledningar ......... 1000 000 2219 000 — 3219 000

hinforliga till statens jarnvagar... 5000 000 1311000 — 4 311 000

Elektriska lok ............c.................. 3000 000 3620 000 2 000 000 8620 000

Elektrisk vdrmeledning .................. — 600 000 500 000 1100 000

Summa kronor 11000000 | 11150000 6900000 || 29050000

Densamma skiljer sig frin motsvarande i férenimnda proposition nr
190/1933 meddelade, i s& matto, att for budgetiret 1934/1935 under rubriken
dndringsarbeten inlagts ovan omtounalda belopp 1900000 kronor for bort-
flyttning av ledningar.

For denna elektrifiering skulle alltsi enligt denna plan for niista budgetir
erfordras 6 900 000 kmnor

Jirnviigsstyrelsen fir med anledning hirav hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att bl elektrifiering av banorna Géteborg—Malmé och Angelholm
— Hdlsingborg for budgetiret 1935/1936 anvisa ett reser vationsanslag
av 6 900 000 kronor.
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III. Elektrifiering av banorna Lax&—Charlottenberg
M. L o kronor 7000 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition nr 199 har 1934 ars riksdag
fattat beslut om elektrifiering av statsbanelinjerna Laxi—Charlottenberg,
Sodertilje sodra—Eskilstuna med bilinjer samt Uppsala—Giivle. Elektrifie-
ringen har beriiknats draga en totalkostnad av 25430000 kronor, hiri in-
riknat ett belopp av 1520 000 kronor for bortflyttning av vissa telegrafverket
tillh6riga ledningar.

For budgetiret 1934/1935 har riksdagen till elektrifieringsforetaget anvisat
reservationsanslag & tillhopa 15000000 kronor, varav 11000000 normala
kapitalokningsmedel och 4 000000 under huvudrubriken Fonden for forlag
till statsverket.

Till férevarande elektrifieringsforetag horande linjer beriikknas — jémlikt
nu gillande arbetsplan — kunna oppnas for elektrisk drift vid ungefir {6l-
jande tidpunkter:

Laxid—XKristinehamn 1 december 1935,

Sodertilje—Eskilstuna 1 oktober 1936,

Kristinehamn—Charlottenberg 15 december 1936,

Uppsala—Givle 1 juli 1937.

I planen for denna elektrifiering upptagna kostnader for skilda slag av
arbeten och anskaffningar iivensom desammas fordelning pd olika budgetéir
framgd av foljande tabla.

. e —————————————————————
Budgetiaret
Summa
1934/1935 | 1935/1936 | 1936/1937
K r on o1

Overforingsanliggningen ............... 6 000 000 3000 000 2950 000 | 11950000
Andringsarbeten

A telegrafverkets ledningar ......... 1000 000 520 000 — 1520 000

hanforliga till statens jarnvigar... 3000 000 1 680 000 — 4 680 000

Elektriska lok ....o.ovveiiviin e 4700 000 1570 000 480 000 6 750 000

Elektrisk virmeledning .................. 300 000 230 000 — 530 000

Summa | 15000 000 7 000 000 5430000 || 25430000

For ifragavarande elektrifiering skulle alltsi enligt denna plan for nista
budgetir erfordras 7000000 kronor.
Enligt departementschefens uttalande i ovanniimnda proposition skola dessa
medel anvisas i sirskild ordning utanfor statens jirnvigars kapitalokningsstat.
Med &beropande av det anforda, fir jirnviigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen
att till elektrifiering av bamorna Laxd— Charlottenberg, Sidertdlje
sodra— Eskilstuna med bilinjer samt Uppsala— Gdvle for budgetdret
1935/1936 anvisa ett reservationsanslag av 7 000 000 kronor att utgd
av for allmdnna arbeten anvisade medel.
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For i tidigare liknande framstillningar férekommande men ovan ej upp-
tagna anslagsgrupper beriknas for budgetiret 1935/1936 inga nya anslags-
belopp erforderliga.

I behandlingen av detta irende hava férutom undertecknade deltagit jirn-
vigsfullmiiktige Johansson och Hjorth, verkstadsdirektoren Sabelstrom, for-
radsdirektoren Schiltz, byracheferna Ofverholm, Stjerna, Lindblad, T6rjeson
och Dyrssen; e. byrichefen Nordberg samt tjf. byrachefen vid maskintekniska
byrén Nothin.

Underdénigst
AXEL GRANHOLM.

Erix Marmgvist.
tjf.

Stockholm den 25 september 1934.

Stockholm 1934. K. L. Beckmans Boktr.
1781 34





