Tz KONUNGEN.
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Jamlikt § 5 1 den for jirnvigsstyrelsen med underlydande linjebefil fast-
stillda instruktionen far styrelsen hirmed avgiva forslag till de nya byggna-
der och anliggningar eller om- och tillbyggnader samt den anskaffning av

Jirnvigsstyrelsen, angfende behovet av anslag
att dskas av 1931 4rs riksdag fér nya byggnader och
anlidggningar vid statens jarnvigar m. m.
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rullande materiel vid statens trafikerade jirnviagar, for vilka anslag bora for
budgetaret 1931—1932 iskas av 1931 ars riksdag, avensom forslag till anvi-
sande av medel fér nya statsbanebyggnader under samma budgetar.

Till en allmén &verblick 6ver f6r angivna #indamal erforderliga medel har
uppstillts f6ljande tabla:

Anslags-
belopp,
A. Nya byggnader och anliggningar vid statens trafikerade Kronor
jarnvigar.
I. Bangérdar.
1. Bangdrdsombyggnader.
Anliggning av en ny rangerspirgrupp m. m. i Malmé . . . . . . . . 600,000
2. Bangadrdsanordningar i dvrigt.
Gangbroar och géngtunnlar . . . . . . . . . . . ... ... .. 100,000
II. Dubbelspirsbyggnader och linjeomliiggningar.
Dubbelspiret Trands—Aneby och Bodafors (Sandsjs)—Savsjs . . . . . 520,000
III. Anliggningar vid huvudverkstider.
Notviken, verkstadsbyggnad for reparation av vagnar . . . . . . . . )
1V. Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar.
Kristinehamn, ombyggnad av lokomotivstationen . . . . . . . . .. 1
V. Husbyggnader . . . . . ... . . ..., ... ... 70,000
VI. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten . . . . 100,000
VII. Elektriska belysningsanliggningar . . . . . . . ... ... ... 50,000
VIII. YViixel- och signalsiikerhetsanliggningar . . . . . .. ... . .. 600,000
IX. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten . . . . . 1,000,000
Summa kronor | 3,040,000
B. Nya statsbanebyggnader.
Inlandsbanan mellan Volgsjon och Giillivare . . . . . . . . . ... .. 4,000,000
Summa summarum kronor | 7,040,000

Styrelsen dvergér sd att behandla de olika anslagsposterna.

A. NYA BYGGNADER OCH ANLAGGNINGAR VID
STATENS TRAFIKERADE JARNVAGAR.

. Sammanlagda #skade beloppet fér denna huvudgrupp uppgar till 3,040,000
TONOT.

I de fall, d& fér hiar upptagna sirskilda arbeten, forutom anslagsmedel aven
avses att till storre eller mindre del anvinda medel ur statens Jirnviagars for-
nyelsefond, har detta 1 motiveringarna angivits.

I anslutning till vad som pd styrelsens forslag av statsmakterna godkints
under en foljd av &r, har styrelsen 1 denna framstillning icke medtagit sisom
sarskilt dskande sddana relativt sma arbeten, vilka beriknats betinga kostna-
der, understigande 25,000 kronor, utan ar som vanligt avsett att harfér anvin-
da medel, som nedan under grupp IX begiras sisom dispositionsanslag.

Betraffande arbeten vid foreningsstationer har styrelsen jamlikt under en
fol]d av ar tillampad och av statsmakterna godkind praxis, vid dskandet av

) Kostnaderna foreslds att bestridas med fornyelsefondsmedel.
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anslag ej tagit hinsyn till de bidrag, som eventuellt kunna vara att parikna
fran de anslutande enskilda jirnviagarna. Styrelsen, som 6vervakar, att bi-
drag erliggas 1 enlighet med gillande kontrakt, fir betraffande det av 1918
ars riksdag beslutade arbetet med tillbyggnad och férindring av Linképings
stationshus anmila, att de anslutande enskilda banornas bidragsskyldighet
fixerats genom skllJedomsutslag, pé grund varav kontot for detta arbete gott-
skrivits med ett belopp av 54,714 kronor 38 6re. A de for arbetet beviljade
anslagen, tillhopa 153,000 kronor, har p4 grund hirav erhallits ett overskott
av 53,684 kronor 36 6re, som ingar bland hir nedan omférmilda besparingar
4 anslag for under ar 1929 avslutade arbeten.

Jamlikt &liggande 1 Kungl. Maj:ts brev den 21 juni 1922 far styrelsen vi-
dare hiar nedan limna redogorelse for den omfattning, i vilken 6verskott & for
siarskilda arbeten anvisade anslag, tillhérande huvudgruppen »Nya byggnader
och anliggingar vid statens trafikerade jarnviagar», blivit under sistférflutna
ar tagna i ansprak for tickande av uppkomna brister & anslag for dylika ar-
beten inom samma huvudgrupp.

Brist har salunda uppkommit & anslagen for under ar 1929 avslutade arbe-
ten endast inom detaljgruppen

Bangérdsombyggnader ........ ... ... . ... 39,464:41 kronor

Samtidigt har & nedan angivna anslagsgrupper féljande 6verskott erhallits,
nimligen

Sparanordningar i anslutning till férefintliga spirsystem. . 21:33 kronor
Dubbelsparsbyggnader och linjeomliggningar............ 33.960:93 »
Anliaggningar vid huvudverkstider .................... 2.409:91  »
Lokomotivstations- och driftverkstadsanlaggningar ...... 20:93  »
Husbyggnader .......... i 53,609:52 »
Brandvisendets ordnande ........ ..., . 8.655:18 »

Summa 6verskott 98.727: 80 kronor
Hirtill kommer behallning av dverskottsmedel fran ar 1928 146:49 »

Summa overskott sdlunda 98,874:29 kronor

Efter det ovan angivna anslagsbrlct — kronor 39,464:41 — blivit tickt,.
aterstdr alltsd en beh&llning till &r 1930 av 59,409 kronor 88 ore, vilket be-
lopp kommer att av styrelsen aterbordas.

Liksom tidigare pligat ske, far styrelsen slutligen, innan styrelsen Gvergar
till detaljframstdllningarna under de olika grupprubrikerna, limna en tabla,
utvisande styrelsens anslagsiiskanden till ndistkommande riksdag i jamforelse
med motsvarande dskanden till de narmast féregdende &rens riksdagar.

Tabla

utvisande jarnviigsstyrelsens #dskanden till 1931 &rs riksdag i jimférelse med
styrelsens #dskanden till 1928, 1929 och 1930 irs riksdagar.

1928 1929 1930 1931
A. Nya byggnader och anliggningar.
Bangérdar . . . . . . . . . ... .. ... 2,600,000 | 2,925,000 | 1,710,000 | 700,000
Dubbelsparsbyggnader och linjeomldggningar . . . — — —_ 520,000
Anliggningar vid huvudverkstider. . . . . . . . 425,000 90,000 — —
Husbyggnader . . . . . . . . .. ... . ... 1,550,0007) — — 70,000

1) Detta belopp, avsett fér inkdp av fastighet i kvarteret Pensiondren i Stockholm, hade jirnvags-
styrelsen foreslagit att bestridas med pensionsfondsmedel.



1928 1929 1930 1931
Skenfria vigkorsningar m. m.. . . . . . . . . . — 500,000 575,000 —
Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabel-
arbeten . . . . . . . . . . . . ... ... 100,000 100,000 100,000 100,000
Elektriska belysningsanliggningar . . . . . . . . — 100,000 100,000 50,000
Anliggningar for elektrisk tdgdrift . . . . . . . — — 250,000 —
Vixel- och signalsikerhetsanliggningar. . . . . . 600,000 600,000 400,000 600,000
Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten | 1,000,000 | 1,000,000 | 1,000,000 | 1,000,000 '
Forbdttrade sikerhetsanstalter for inseglingen till
Trialleborg . . . . . . . . . ... ... — — 217,000") — |
Summa kronor | 6,275,000 | 5,315,000 | 4,352,000 | 3,040,000 |

I. Bangardar.

1. Bangirdsombyggnader.

Ordnande av bangirdsforhdllandena i Goteborg.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1927 ars riksdag godkiint vissa
mellan jarnviagsstyrelsen & ena sidan och Géteborgs stad, Bergslagernas jirn-
viagsaktiebolag och Goteborg—DBoras jarnvigsaktiebolag 4 andra sidan trif-
lf)ade overenskommelser angdende ordnande av bangdrdsforhillandena 1 Gote-

org.

Kostnaderna fér genomforande av hiirfor erforderliga arbeten beriknades, 1
vad pi staten ankomme, till ett belopp av 5,374,800 kronor, av vilket belopp
2,275,000 voro avsedda att utgd av anslagsmedel och &terstoden, avrundat till
3,100,000 kronor, fran statens jirnviagars foérnyelsefond.

For anliggningarna hava féljande anslag anvisats, ndmligen

fdr budgetiret 1927—1928 . . . . . . . . . 600,000 kronor
» 1928—1929 . . . . . . . . . 1,100,000 >
» » 1929—1930 . . . . . . . . . 57,000 >

Summa 2,275,000 kronor.

Till disponerande av de frin férnyelsefonden erforderliga medlen —
3,100,000 kronor — har jarnvigsstyrelsen erhallit bemyndigande av Kungl.
Maj:t. -

I enlighet med den uppgjorda arbetsplanen #Aro arbetena visserligen nu i
huvudsak fardigstillda men dock dnnu ej fullt avslutade, varfér styrelsen for
narvarande icke ar i tillfalle att kunna limna slutlig redogérelse 6ver de
exakta kostnaderna. Verkstillda utredningar giva dock vid handen, att de
anslagna medlen synas komma att visa sig tillrickliga fér de 1 den ursprung-
liga planen ingdende arbetena.

Styrelsen far emellertid 1 detta sammanhang anmila, att styrelsen under
aret varit nodsakad att taga 1 ansprak ett relativt stort belopp ur dispositions-
anslaget for en oférutsedd, omedelbart erforderlig utékning av de 1 den nyss-
namnda ursprungliga planen for bangérdsombyggnaden innefattade nya spar-
anordningarna.

1) Jarnvégsstyrelsen hade foreslagit, att dettd belopp skulle firskjutas av tillgingliga rérelsemedel

for att sedermera amorteras av lotsverket med besparingar, som upptrida med den genom fyrens
anliggning mdjliggjorda indragningen av fyrskeppet & Trilleborgs redd.
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Sedan vistkustbanan samt Bergslagernas jarnvigars och Géteborg—Borés
jarnvigs persontrafik i medio av sistlidne maj ménad overflyttats till statens
jarnvagars huvudstation, visade det sig ndimligen, att de genom ombyggnaden
erhallna nya spiranordningarna dirstides, som ingingo i den ursprungliga
planen, i vissa avseenden voro for knappt tilltagna for att medgiva en regel-
riatt och friktionsfri avveckling av trafiken. :

Fransett en i visst avseende gjord felbedomning vid bangardsforslagets upp-
rittande, sammanhinger detta forhillande darmed, att tidgantalet & stationen
pa sista tiden bkats avseviirt utéver vad som kunde antagas vid bangirdsan-
ordningarnas planliggning eller under tiden for deras utforande, dndock att
man harvid kalkylerade med en for det divarande till synes ratt vid marginal.
Sammanlagda antalet personférande tdg under sommarménaderna & de till
stationen numera anslutande banorna har silunda fran &ar 1926 till ar 1930
okats med 43.9% eller 50.3 tdg 1 medeltal per dag (114.4 tag &r 1926 mot 164.7
tdg ar 1930). ,

For att i mojligaste man sikerstilla expedieringen av hir angivna stora
tagantal blev det pad grund av de vid den gemensamma, stationens ibruktagande
gjorda erfarenheterna nddvindigt, att ofortévat vidtaga &tgiirder f6r utokande
av de i den nya bangardsanliggningen ingéende uppstillnings- och ‘utdrags-
sparen. Styrelsen har for detta andamal for tvd grupper av arbeten méast
taga 1 ansprék ett beriknat sammanlagt belopp av omkring 295,000 kronor
ur dispositionsanslaget, vilket enligt statsmakternas anvisning f&r anvindas.
bland annat for sidana arbeten, vilkas utférande pakallats av angeligna ofor-
utsedda krav. Dessa medel hava anviints for utliggande dels av tvenne for
utbackning av tomda persontigsitt avsedda spar, dels av ett nytt utdragsspar
for vagnuppstillningsbangérden, dels ock av tre nya uppstillningsspar vid
sistnimnda bangédrd — spéranordningar, som redan #ro utférda — varjimte
arbeten dirutéver igdngsatts, bestdende dels 1 forlingning av en del av spiren
& uppstillningsbangéarden, dels ock 1 anordnandet av en ny sparforbindelse
mellan denna bangdrd och ovannimnda nyutlagda utbackningsspar. Av det
belopp sistndmnda grupp av arbeten beriknats kosta har ansetts, att 65,000
kronor béra bestridas med medel ur fornyelsefonden. ' '

Utoéver de hiar angivna, redan utférda eller planerade. ofordrojligen eller
mera omedelbart erforderliga utvidgningsarbetena. vilka, enligt vad som fram-
gdr av ovan limnade beskrivning. i sin helhet gilla utékning och férbattring
av stationens uppstdllnings- och utdragsspar, kan det mahanda bliva néd-
vindigt, att, for ett fullstindigt séikerstillande av trafikens regelritta avveck-
ling, sdrskilt vid hogtrafikstillfillen. eller vid intraffande mera avsevirda
rubbningar i tigtrafiken, utéka plattformssparens antal med tvenne nya.spar
samt anligga en ny personplattform mellan dessa spdr. Kostnaderna, for dessa
arbeten hava prelimindrt berdknats till sammanlagt 525,000 kronor, varav
75,000 kronor, sésom gillande dndringsarbeten skulle bestridas av fornyelse-
fondsmedel och aterstoden, 450.000 krongr. bira utgd av kapitalskningsme-
del. s . . . oy
Det framstdr emellertid icke for styrelsen si alldeles visst, att denna for-
storing  av stationsanliggningarna i Goteborg skall vara oundgingligen ndd-
vindig, utan dnskar styrelsen hirvidlag se tiden négot an och gora sina iakt-
tagelser, om behovet skall bekrifta sig. Styrelsen har alltsd icke nu nagot
anslagsiskande att gora under denna rubrik.

Anliiggning av en ny rangerspirgrupp m. m. i Malmé ..+ . . kronor 600,000.
I planen for den av 1913 &rs riksdag beslutade ombyggnaden av statens jirn-
vigars stationsanordningar 1 Malmé ingick bland annat utvidgning och moder-
L . - o
T—302885 ; o
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nisering av de for godsvagnsviixling och uppstillning av persontagssitt avsedda
sparanordningarna vid huvudstationen i sddan omfattning, att dessa anord-
ningar beriknades bora motsvara trafikens vixande behov for en tid av 15 4 20
ar framat.

I sin framstillning till Kungl. Maj:t den 24 september 1920 angdende be-
hovet av anslag att dskas av 1921 ars riksdag anforde styrelsen 1 fraga om
namnda av 1913 &rs riksdag beslutade men d& #nnu icke fullbordade ombygg-
nad, att styrelsen med hénsyn till under senare tiden intridd trafikminskning
ansig, att med utférandet av vissa i den ursprungliga planen ingéende anligg-
ningar kunde tills vidare anstd samt att styrelsen 1 anslutning hartill 1atit
uppritta ett forslag till provisoriskt fullbordande av bangardsombyggnaden.

Detta forslag, som sedermera kom till utférande, innefattade bland annat
avsevirda inskrinkningar betriffande sparanordningarna for personvagns-
uppstallning och godsvagnsrangering.

De nu befintliga, vid férenamnda ombyggnad erh&llna sparanordningarna for
godsvagnsrangeringen #ro silunda av provisorisk karaktir och hava pa grund
av begrinsat sparutrymme samt i vrigt olimplig utformning sedan lang tid
tillbaka visat sig medfora avseviarda svarigheter for ett ekonomiskt ombesor-
jande av det nodvandiga rangeringsarbetet for de till stationen anslutande jarn-
vigslinjerna.

Onskviardheten och behovet av lampligare och utdkade rangersparanordnin-
gar hava sarskilt pd senare tid gjort sig allt kraftigare gillande, bland annat
med hinsyn till nutida, alltfort sig stegrande krav pd snabb och systematisk
behandling av godstransportarbetet. Avgangstiderna fran Malmé for de fjarr-
giende godstiagen dro salunda numera koncentrerade till kvillstimmarna. vilket
medfort, att arbetet med bildandet av dessa godstig med under dagen lastade
godsvagnar maste utféras under stark forcering. Med de nu befintliga provi-
soriska sparanordningarna kraver detta, att rangeringsarbetet maste uppdelas
péd olika platser och spargrupper, vilket erfordrar ett storre antal vixelloko-
motiv och stére personal &n som skulle erfordrats, om man haft tillgang till
rymligare och mera lampligt ordnade sparanordningar.

De for uppstillning och skétsel av personvagnparken tillgédngliga sparut-
rymmena hava likaledes sedan lang tid tillbaka visat sig otillrdckliga for be-
tjanandet av den stora persontrafiken vid stationen. Nagon utékning av dessa
spar har emellertid icke kunnat vidtagas, si linge de nuvarande sparanordnin-
garna for godsvagnsrangeringen kvarligga. Genom anliggandet av en ny ran-
gerspargrupp vinnes emellertid mojlighet att for jamforelsevis ringa kostnad
aptera en del av de nu for godsvagnsrangering anviinda sparen sdsom uppstall-
ningsspar for personvagnar.

I anslutning till vad har framhallits har styrelsen funnit tidpunkten nu vara
inne fér anordnandet av en ny rangerbangirdsanliggning i Malmé, i samband
varmed #ven den synnerligen 6nskvirda utvidgningen av sparanordningarna for
uppstillning och skotsel av stationens personvagnpark kunde genomforas.

Kostnaderna for ifrigavarande anliggningar hava av styrelsen beréknats
till sammanlagt 1,150.000 kronor. varav 550,000 kronor anses béra bestridas
med medel ur fornyelsefonden samt aterstoden, 600,000 kronor, med kapital-
6kningsmedel.

Genom tillkomsten av hir omhandlade nya rangerbangardsanliggning kan
stationens godsvagnsvaxling utféras med avseviirt mindre antal vixellokomotiv-
timmar och vixlingspersonal an med nuvarande mindre tillfredsstédllande ban-
gdrdsanordningar. Den besparing i driftkostnader. som héirigenom uppstir,
beriknar styrelsen till omkring 90,000 kronor per &r. Hirutover skulle ernas
avsevirda forbittringar i avseende pa snabb och regelriitt expediering av gods-
transportrorelserna & de till stationen anslutande jarnviigslinjerna.
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I sin skrivelse till kommunikationsdepartementet den 13 januari 1928 angi-
ende anvindning av statens jirnviigars fornyelsefond under femérsperioden
19281932 har styrelsen upptagit hir ifrdgavarande anliggningar sisom er-
forderliga och angivit kostnaderna fér desamma till 850,000 kronor, varav
450,000 kronor ansigs bora bestridas med medel ur férnyelsefonden och ater-
stdende 400,000 kronor begiiras sisom kapitalkningsmedel. '

De nu beriknade kostnaderna éverstiga salunda med 300,000 kronor nyss-
nimnda &r 1928 uppgivna kostnader. Anledningen hirtill 4r — fransett den
av styrelsen i 1928 ars skrivelse framhallna vanskligheten att manga ar i for-
vig berikna kostnader och att darfor de uppgivna kostnadsbeloppen icke finge
betraktas annat &n som approximativa — delvis beroende av att stérre delen av
den 1 bangarden nu befintliga spirmateriel, som vid ombyggnaden skulle komma
att upptagas, vid narmare undersékning visat sig vara si forsliten, att den
icke lampligen bor anvindas for aterinliggning i de nya sparanordningarna.
Hiarigenom har uppstdtt en kostnadsékning pé& cirka 150,000 kronor. -

Slutligen anser styrelsen sig bora meddela, att i den nu framlagda kostnads-
summan ingar ett belopp av 176,000 kronor, utgérande halva kostnaden for
omkring 60,000 kubikmeter schaktningsmassor, som vid den av 1923 ars riks-
~ dag beslutade ombyggnaden av Lunds bangard maste, sisom varande over-

skottsmassor, borttransporteras fran Lund, enir nigon lamplig upplagsplats
for desamma ej fanns att tillgd i nirheten av bangdrden. I valet mellan att
antingen frakta dessa massor till avstjilpning vid de héga bankarna vid den
omkring 2 kilometer fran Lund belagna bron éver Héje &, dir de icke kunde
pariknas bliva till ndgon som helst nytta, eller att transportera dem till Malms,
dir de inom nirliggande tid kunde finna anvindning vid den redan da plane-
rade nya rangerspargruppen ansig styrelsen sig bora bestimma sig for detta
senare alternativ sisom det for verket mest limpliga och ekonomiska. D3 det
hirvid syntes rimligt och skiligt. att det blivande anslaget till ny rangerban-
géard skulle fa vidkiinnas vederbirlig anpart av kostnaderna for 1frdgavarande
schaktningsmassors upptagning. transport och utplanering, har styrelsen, s&-
som pa sin tid under hand meddelats kommunikationsdepartementet, bestimt,
att forutnamnda 176,000 kronor, utgirande halva kostnaden for nimnda arbe.
ten, tills vidare skola balanseras i riikenskaperna for att sedermera paforas
kontot fér anldggandet av den nya rangerspargruppen i Malmé.

I anslutning till vad sdlunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen ’

att for anliggandet av en ny rangerspdrgrupp m. m. i Malmé
for budgetdret 1931—1932 anvisa ett reservationsanslag av

600,000 kronor.

2. Bangirdsanordningar i ovrigt.
Gingbroar och gingtunnlar . . . . . .« .+ . . . kronor 100,000.

Ett av de viktigaste medlen fér trafiksikerhetens betryggande vid stationer
med livlig persontrafik dr anordnandet av gangbroar eller gngtunnlar, var-
igenom resande pd sin viig fran eller till tdgen undgd att korsa sparen 1 plan.
Foérutom uppgiften att vara utfarts- och tillfartsviigar till plattformerna & ban-
gérden kunna dylika broar och tunnlar dirjimte ofta tjina som férbindelse
mellan ett samhilles pd 6mse sidor om bangirden beligna delar. For anligg-
ningar av detta slag har ock sedan manga ar medel anvisats i form av kollek-
tivanslag. : :

Dir sa kan anses motiverat — och detta giller sirskilt anliggning, som en-
dast avser férbindelse 6ver eller under bangard mellan ett samhilles olika
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delar,.— pafordrar styrelsen, att samhillet bidrager till kostnaderna, varom di
sirskild. 6verenskommelse triffas. B

Betydande krav & nya dylika anliggningar foreligga och framkomma allt-
jamt.. Det.arliga medelsbehovet .for indamalet varierar men torde, som sty-
relsen i flera tidigare framstéllningar utsagt. kunna beriknas till i medeltal
100,000 kronor. Upplysningsvis kan hir meddelas, att fér anliggandet av en
gingtunnel vid Alvsjé har innevarande ar under denna rubrik disponerats
188,000 kronor.

Anslaget har ocksd under en ling foljd av &r av styrelsen foreslagits till

100,000 kronor, men har detsamma av riksdagen pd Kungl. Maj:ts forslag ned-
satts till .50,000' kronor. ,
. Enir genom forskjutning av arbetsplanerna viss behéllning kvarstod & tidi-
gare anvisade medel, begrinsade styrelsen &r 1929 sitt askande till 50,000
kronor... Emellertid anser sig styrelsen med hansyn till foreliggande pressande
behov nodsakad att nu aterupprepa sin begiran om ett anslag for Andamalet av
100,000 kronot. :

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
méatte foresld riksdagen ‘

a att for gangbroar och gdngtunnlar for budgetdret 1931—1932
L anvisa ett reservationsanslag av 100,000 kronor.

IR AR

. ",;,I'Ii‘_'gDubb‘elspérsbyggnader och linjeomliggningar.

Dubbgls'pﬁ.i'et Tranﬁs—Aueby och Bodafors (Sandsjo)—Sivsjo . . . kronor 520,000.

" Med: bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1918 &rs lagtima riksdag be-
slutat anliggandet av ett dubbelspar fran Trands till Aneby och fran Sandsjd,
numera, benimnd Bodafors, till Sivsjs for en med tillimpning av &r 1915 18-
dande arbets- och materialpriser beriknad kostnad av 5,558,300 kronor.
~ For ifragavarande anliggning hava beviljats filjande anslag:
oy for &4r 1919 . L L L L L e oo 1,520,000 kronor
pooy 1921 L 0 L Lo oo . . . . 1500000 »

Summa 3,020,000 kronor.

" Vidare har 1922 ars riksdag medgivit, att av medel for arbeten, med vilkas
utforande ansetts tills vidare bora anstd, skulle for denna dubbelsparsbyggnad
3 anvandas 500,000 kronor. Diarjamte har till den ifrdgavarande dubbelspars-
byggnaden overflyttats 1,240,000 kronor av overskottsmedel fran dubbelspérs-
byggnaden Aneby-Bodafors samt av 1923 érs riksdag’ medgivits, att av an-
slagsmedel for arbeten, med vilkas utforande ansetts bora tills vidare ansta,
skulle f& anvandas 250,000 kronor.,

I sin skrivelse till K’ungl. Maj:t den 8 september 1922 angéende anslag for
nya byggnader och anliggningar m. m. anforde styrelsen, att, ehuru styrelsen,
i likhet:med vad som skedde i dess skrivelse till Kungl. Maj:t den 2 september
1921, for sin del ville framhélla den obestridda betydelsen for statsbanedriften
av ifrdgavarande dubbelspars anordnande, styrelsen dock med hénsyn till den
ekonomiska , situationen och till den mindre trafikbelastning & linjen 1 fraga,
som - under; dévarande konjunkturer vore radande, ville ifragasitta, att dessa
arbetén,tif}s vidare skulle nedlaggas, darvid dock pd anférda skil en successiv
avveckling av desamma borde aga rum. Arbetena borde di avvecklas enligt
en av styrelsen skisserad plan, dirvid betraffande delen Tranis—Aneby arbe-
tena skulle inskrinka sig att omfatta terrassering och underballastning & linjen
samt. & Gripenbergs och Frinnaryds bangérdar. Vidare skulle all erforderlig -
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mark utom foér Trands bangird anskaffas. Delen Bodafors—Savsjs. skulle
déremot i sin helhet fullbordas. Styrelsen vill 1 detta sammanhatig framhalla,
att erforderlig mark for framtida utvidgning av Trands bangird sedermeradn-
;-,kaffats genom Gverenskommelse av den %/—*[; 1927 mellan Jarnvagsstyrel-
sen & ena, och Tranas stad genom dess dritselkammare 4 andral sidan, angé-
ende framtida omgestaltning av Tranés bangérd m. m., vilken overenskommelse
godkints av Kungl. Maj:t den 8 juli 1927.

Vidare har styrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 13 september 1924
angéende anslag for nya byggnader och anliggningar m. m. framhéllit, att de
motiv. som &r 1922 anfordes foér arbetenas avvecklande enligt dvann’iim?nda
plan, kunde anses i stort sett #nnu vara bestiende, men ville styrelsen'.dock
med hinsyn till fordelar i tidtabells-, tdgférings- och driftkostnadshinseénde
foresld, att avvecklingen av denna dubbelsparsbyggnad skedde efter en nigot
vidare plan, innebsirande att dubbelspér dven skulle utliggas & en del:av stric-
kan Tranids—Aneby, nimligen & delen Frinnaryd—Aneby.- Kostnaderna for
ett dylikt fardigstiallande av dubbelsparet mellan Frinnaryd och Aneby:iberik-
nades uppgd till 465,000 kronor, och har 1925 &rs riksdag medgivit, att-av 1
statsrddsprotokollet &ver kommunikationsﬁ,renden den ‘2 januari 1925 omfér-
malda besparade anslagsmedel mé for ifrdgavarande arbeten anvindas nimnda
belopp av 465,000 kronor, varav dock 100,000 kronor utgira besparmgar & ti-
digare for dubbelsparsbyggnaden anvisade medel. som alltsd redan 1nga 1 de
har ovan sdsom beviljade angivna anslagen.

Harmed hava salunda for dubbelsparet Tranas———Aneby och Bodafors——
Savsjo stallts till forfogande sammanlagt 5,375,000 kronor. L

Sedan arbetena & dubbelsparet Tranas—Aneby och Bodafors—S#vsjs :full-
f6ljts 1 enlighet med ovanniamnda avvecklingsplan och i sin helhet avslutats,
forefanns ett overskott & for dubbelsparet anvisade medel av 620,000 kronor.
Dessa medel hava emellertld enligt 1929 Aars statsverkspropontlon enhgt all-
mangiltiga direktiv tagits 1 ansprak f6r budgeten. TFor 1tragavarande dubbel-
sparsbyggnad har sdlunda, sedan fran anvisade medel frandragits ovannamnda
620,000 kronor, hitintills disponerats ett kapital av 4,755, 000 kronor

Sisom av ovanstiende redogorelse framgar, avbrits pa sin tid == &r 1926 —
arbetet med fiardigstillandet av dubbelsparet Tranids—Aneby, vad delen Tranés
—TFrinnaryd betriffar, med hansyn till den ekonomiska situationen och den
mindre traflkbelastmng & linjen i friga, som under divarande konJunkturer var
rddande. Sedan nimnda tidpunkt hava forhallandena emellertid i manga hén-
seenden dndrats.

I sin foérenamnda skrivelse den 13 september 1924 har styrelsen framhallit,
att fordelar 1 tidtabells-, tagforings- och driftkostnadshéinseende stode att vin-
na genom fardigstillandet av strickan Frinnaryd—Aneby. Under den sedan
dess forflutna tidrymden har erfarenheten; sarskilt under  d&' senare &ren, be-
kriftat, att ursprungligen beaktade liknande fordelar skulle ernds genom dub-
belsparets fiardigstillande jimvil & den &terstiende delen Tranas—annaryd

Sarskilt for tdgforingen har behovet av dubbelsparet ar fran ar okat, Gods-
tagslagena #ro ytterst hart bundna pd grund av bristen pa framkomstmdjlighet
norr om Frinnaryd och hava pd grund av hinsynen till person- och snilltags-
moten mést laggas oférménligt f6r rangeringsarbetet 1 Na.SSJO Vidare. fore-
komma dagligen forseningar av godstdgen genom mdéten pé enkelsparet och ola—
genheter genom begrinsning av godstigens axelantal. Tecken tyda ocksd pa.
att viktiga tdgmoten maste komma att liggas norrut mot Trands utanfor det
nuvarande dubbelsparet. Tagféringen. kommer dirav att ytterligare for-
svaras. ,

De drlftkostnadsbesparmgar som bhva en direkt f61jd - av anornandet av dub-
belspar & linjen Frinnaryd—Trands lata sig endast till en mindre del siffer-
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missigt beriknas. Bland de storsta fordelarna ur driftssynpunkt som dock
alla ytterst bottna i besparingar, ma darfor har blott omnamnas de viktigaste.
Oberoende av och undvikande 1 stérsta méjliga utstrickning av de eljest & en-
kelspérslinjer med livlig trafik litt uppkommande tagférseningarna med dirav
féljande rubbningar i trafiken, vilka sirskilt under de periodiska hogtrafik-
tillfdllena sd gott som undantagslést uppkommit; forenklad tidgledning med
darav minskat telegraferingsarbete och minskad ordergivning; minskade ore-
gelmissigheter betriffande rangerings- och annat arbete & s&vil linje- som
andstationer; undvikande av overtidstjinstgoring for stationspersonal samt
slutligen stérre frihet vid sivil extratdgs inliggande som vid uppgorande av
tidtabeller vid tidtabellsskiften m. m.

Dubbelspéarets inledande & dirav bersrda stationer — Frinnaryd, Gripenberg
och Trands — pafordrar dtminstone for det ndrvarande icke nigra stérre om-
gestaltningar av bangdrdsanordningarna & dessa platser. Vad Trands betrif-
far méaste stationsanordningarna darstiides i varje fall — oavsett om dubbelspa-
ret kommer till stdnd eller ej — forindras och moderniseras. Foérhandlingar
om vissa omgestaltningar av stationen pagd med kommunen, och vissa arbeten
dar torde komma att foreslés till utférande inom nirmaste tiden, men d& med
hansyn till dessa dndringsarbetens karaktir kostnaderna till huvudsaklig del
béra bestridas med medel ur statens jirnvigars foérnyelsefond, behover styrel-
sen icke nu begira nagot sirskilt kapitalskningsanslag for indamalet.

D4 sdlunda, sdsom hir forutsatts, genomforandet av dubbelsparsbyggnaden
begrinsas till sjalva linjen, bliva kostnaderna icke s& avsevirda, varvid spelar
in ocksé atlt de redan nedlagda betydande kostnaderna for sparets terrassering
m. m. kunna nyttiggoras.

Kostnaderna for dubbelspérets firdigstillande pd har foreslaget sitt berik-
nas uppga till 765,000 kronor, villket belopp dock limpligen kan uppdelas pa
de tvenne nirmaste budgetaren. Under budgetiret 1931—1932, d& dubbelspa-
ret skulle fardigstillas & delstrickan Tranis—Gripenberg, erfordras ett anslag
av 520,000 kronor.

Med stod av det anférda far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen

att for igangsittande av arbeten med fullbordande av dub-
belspdret mellan Trands och Frinnaryd for budgetdret 1931—
1932 anvisa ett reservationsanslag av 520,000 kronor.

III. Anlaggningar vid huvudverkstider.

Notviken, verkstadsbyggnad for reparation av vagnar.

Sedan malmvagnsreparationerna ar 1928 &verflyttats fran Boden till Not-
viken 1 dérstides for detta indamal uppford verkstad, dterstdr av reparations-
verksamheten 1 Boden blott handhavandet av underhillet & ett mindre antal
person- och godsvagnar, med vilka arbeten for nidrvarande en arbetarstam av
75 man ar sysselsatt. .

Sasom redan forut i jirnvigsstyrelsens motivering foér byggandet av malm-
vagnsverkstaden i Notviken anfordes, ar verkstadsanliggningen i Boden mye-
ket omodern och oekonomisk i drift. DA dirjimte en modernisering av sist-
niamnda verkstad ej kan ifrigasittas pa grund av diarmed forenade kostnader
— utan att man #indock far en fullt tillfredsstillande anliggning — framholl
styrelsen vidare den stora vikten av att den ursprungliga planen &nda till slut
fullfoljes och att alltsd Notvikens verkstad efter hand, som behoven s& pékalla,
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ensamt utvecklas och utvidgas samt Bodens verkstad samtidigt efter hand av-
vecklas och driften dar inskrinkes for att en gdng helt nedliggas.

Enir driftsresultatet av dinnu kvarvarande verksamhet 1 Boden 4r synnerligen
oekonomiskt och ej for rimlig kostnad kan forbiittras, kan styrelsen e taga pé
sitt ansvar att lingre droja med Bodenverkstadens fullstindiga utrymmande
och driftens &verflyttande till den moderna verkstaden i Notviken.

For att bereda nodigt utrymme hirfor 1 Notviken erfordras planenligt en
tillbyggnad av vagnsverkstaden dirstides jimte vissa sparanordningar samt
materialbodar. Dessa anliggningar hava av jirnvigsstyrelsen beriknats kom-
ma att draga en kostnad av 850,000 kronor.

1 gengild for detta kapitalutligg beriknas, att de med den omoderna verk-
stadsdriften i Boden férbundna, onodigt stora driftkostnaderna kunna undgés
dels genom att den nu tudelade administrationen centraliseras till en plats, dels
genom att tidsbesparande metoder kunna utnyttjas i den nya anlaggningen.
Dirjimte bortfalla eller viisentligt forminskas en hel del av de kostnader, som
nu tynga utgiftsstaten betriffande Boden, sdsom avloning till port- och natt-
vakter, underh&lls- och &vrig kostnad for byggnader., kraft. belysning och
virme samt renhallning och sniskottning.

En forsiktig berikning har visat, att dessa med verkstadsdriften forbundna
merkostnader sammanlagt skulle komma att uppga till 105.000 kronor arligen.
Denna kalkyl ir utford pa enahanda sitt som de, vilka lades till grund fér
berikningen av den ar 1927 till utférande beslutade vagnsverkstadens rinta-
bilitet, och d& dessa sistnamnda kalkyler visat, att de verkliga utgiftsbesparin-
garna fullt upp motsvara de beriknade, ir styrelsen forvissad om, att jamvil
det nu beriknade undanrédjandet av bestdende merkostnader skola motsvaras
av verkligheten.

En utgiftspost kommer dock att under en del ar négot férminska denna
besparing, nimligen kostnad for arbetaretig mellan Boden och Notviken.

P4 grund av att den nuvarande arbetarestammen i Boden nistan uteslutande
bestar av egnahemsinnehavare. vilka kunna hava mer eller mindre svart att
avyttra sina ligenheter, har jarnvigsstyrelsen nimligen ej for avsikt att vid
Bodenverkstadens nedliggande tvangstransportera dirvarande personal till
Notviken utan amnar dagligen befordra dessa arbetare den 31 kilometer linga
vigen mellan Boden och Notviken med sirskilda tag till och fran arbetet.
Harfor uppstiende kostnader, som arligen komma att belopa sig till 20,000
kronor, bortfalla givetvis vid den tidpunkt, d& i Boden varande verkstadsper-
sonal avgar ur tjanst eller frivilligt avflyttar till Notviken. .

" Vidkommande slutligen fragan med vad for slags medel — kapitalcknings-

medel eller medel ur statens jarnvigars fornyelsefond — kostnaderna for den
har ifragavarande verkstadsbyggnaden bora tickas far styrelsen anféra fol-
jande.

Styrelsen vill d3 forst erinra om, att styrelsen i friga om den senast uppforda
verkstadsbyggnaden vid Notviken (malmvagnsverkstaden) foreslog, att denna,
sasom avsedd att ersitta motsvarande utrymmen i Boden, skulle bekostas med
tornyelsefondsmedel. Emellertid ansig sig foredragande departementschefen
icke kunna bitrida detta forslag, dels emedan det icke vore avsett att slopa
den gamla verkstaden i Boden. dels emedan bestridandet av kostnaderna 1 fraga
med fornyelsefondsmedel mojligen kunde komma att inverka pd omfattningen
av malmbolagets férpliktelser pd grund av limnad garanti f6r malmbanornas
avkastning. Departementschefens asikt gillades av Kungl. Maj:t. som 1 propo-
sition till 1927 ars riksdag askade erforderligt anslag av kapitalokningsmedel
i och for anliggningens paborjande. Pa Kungl. Maj:ts framstillning hava
sedermera 1928 och 1929 ars riksdagar anvisat ytterligare anslag av samma
natur fér anldggningens fullbordande. : - -
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Endr 1 och med tillkomsten av den nu ifrigasatta tillbyggnaden av verksta-
den 1 Notviken huvudverkstaden i Boden kommer att helt slopas, har det fore-
slagha arbetet karaktiren av rent ersittningsarbete, som i enlighet med giillande
grundregler bér bekostas med fornyelsefondsmedel. Den omstindigheten, att
disponerandet av dylika medel for arbetet majligen skulle kunna komma att né-
got inverka p& omfattningen av malmbolagens garantiforpliktelser i fraga om
malmbanornas avkastning, torde enligt styrelsens mening icke bira foranleda
till sddant avsteg frdn praxis, som anlitandet av kapitalokningsmedel i detta
fall skulle innebéra. Det ma for ovrigt framhallas, att malmbolagens garanti-
forpliktelser 1 avseende 8 huvudverkstadsanliggningarna i Notviken och Boden
endast omfatta sd stor del av det i anliggningarna bundna kapitalet, som sva-
rar mot de for malmbanorna utférda prestationerna i férhallande till verkstiader-
nas totala prestationer, och att den nu féreslagna verkstadstillbyggnaden i Not-
viken dr avsedd att till vida dvervigande del disponeras icke f6r malmbanornas
rakning utan for statens jirnvigars ovriga norrlindska linjer.

P3 grund av vad sdlunda anforts har styrelsen for avsikt att i forslaget till
stat f6r disposition av fornyelsefondsmedel under ar 1981 for.hir ifragava-
rande verkstadstillbyggnad upptaga ett belopp av 400,000 kronor sisom: er-
forderligt for nésta &rs arbeten samt aterstdende 450,000 kronor i statforslaget
for ar 1932. Styrelsen, som fér andamalet alltsd icke har nagot dskande av
kapitalgkande natur, har likvil velat redan nu anméla saken, for den hindelse
Kungl. Maj:t skulle pd grund av dess ekonomiska storleksordning anse det er-
forderligt att fora fragan till riksdagen. :

IV. Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar.

Kristinehamn, ombyggnad av lokomotivstationen. -

Maskinavdelningens anliggningar i1 Kristinehamn — lokstallar, revisions-
verkstad for lok och vagnar, kolgivningsanordningar m. m. — ligga i for-
héllande till varandra si ofirdelaktigt placerade, att expeditioner, forrad, kol-
upplag och kolgivningsanordningar m. m. iro beligna pa ena sidan om huvud-
sparen och de 6vriga anliggningarna & motsatia sidan. Med undantag av
byggnaden fér befilsexpeditionerna och forrddet iro samtliga anliggningar i
bristfilligt skick, obekvima, mérka och ohygieniska. 4

Ny lokstation planerades redan i samband med Mora—Vinerns-banans over-
tagande ar 1917. Jirnviigsstyrelsen har emellertid pd . grund av finansiella
héansyn och f6r att ej behdva riskera ett undantringande av vissa #nnu an-
gelignare ombyggnadsarbeten hitintills ansett sig béra ldta anstd med upp-
forande av en ny lokstallsanliggning, utom i vad giller en &r 1923 uppford
stallbyggnad med plats for fyra lokomotiv jimte tillhdrande 20 meters vind-
skiva, vilken anliggning kom till stind s&som ersittning for ett fran Mora—
Viénerns jarnvig overtaget, i bangirdens ostra del beliget lokomotivstall, vil-
ket maste rivas foér genomforande av en enligt ett &r 1919 triaffat avtal
med Kristinehamns stad bestiind och &r 1924 fardigstilld vagportsanliggning
under bangdrden & den plats, dir detta stall var beliget.

De nuvarande gamla lokomotivstallsanliggningarna hava i avseende p& brist-
fallichet och obekviamligeht nu kommit dirhin, att ett bibehédllande av de-
samma oundgingligen och inom nirmaste framtiden skulle frutsitta en genom-
gripande reparation och modernisering, darvid man dock icke skulle kunna be-
reda mojlighet att utvinna ndgra mera betydande ekonomiska fordelar i drif-
ten. Genom att 1 stillet gé till en fullstindig rivning av hela komplexet, med
undantag fér forenimnda expeditionsbyggnad, och uppférande till ersittning
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av en vil avvigd, fullt modern lokstationsanldggning i anslutning till de fore-
niamnda, relativt nybyggda lokstallarna, vilka #ro forlagda pd for andamélet
av staden i férutnamnda avtal upplaten mark, beriknas vasentliga fordelar 1
jamférelse med nuvarande forhéllanden std att ernd savil i avseende pd drifts-
ekonomi som pa personalens allminna trevnad.

En forflyttning av lokomotivstallsanliggningen skulle ddrjamte vara till for-
del med hinsyn till att densamma i sitt nuvarande lige s gott som helt oméy-
liggor en lamplig utformning av inom en nirmare framtid sikerligen erfor-
derlig mindre utvidgning av stationens sparanordningar.

Vid uppférandet av den nya lokstationen #r det icke avsett att kombinera
densamma med ndgra storre verkstadsenordningar, da -de revisionsarbeten,
som nu utféras i de for rivning avsedda verkstadslokalerna. enligt linge fore-
liggande plan skola éverflyttas till huvudverkstaden. varigenom en avsevird
forenkling och forbilligande av lokstallarnas drift ernds.

D& hir ifrdgavarande ombyggnad dr av sddan karaktir, att den planenligt
bér bekostas med fornyelsefondsmedel har styrelsen for avsikt att 1 sina dskan-
den av dylika medel for ar 1931 medtaga erforderligt belopp av de till cirka
800,000 kronor beriknade kostnaderna fér anliggningens utforande. Styrel-
sen, som alltsd icke har nigot #skande av anslagsmedel av kapitalokande na-
tur, har emellertid velat anmila saken redan nu, for den hiéindelse Kungl. Ma;j:t
med hinsyn till ombyggnadsforetagets storleksordning skulle anse det erfor-
derligt att fora fragan till riksdagen.

V. Husbyggnader.

Laxd, uppforande av restaurangbyggnad . . . . . . . . .. kronor 70,000.

Den nu befintliga hotell- och restaurangbyggnaden vid lLaxd med tillhs-
rande uthus tillhér privat person, men #r beligen & statens jirnvigar till-
horigt och av statens jirnvigar enligt kontrakt till igaren uthyrt markomréide.
Turisttrafikforbundets Restaurangaktiebolag har hittills av dgaren till bygg-
naderna forhyrt desamma for drivande av hotell- och restaurangrorelse, 1
samband varmed bolaget anviint sig''av hotellet som replipunkt for att fur-
nera bolagets restaurangvagnar & linjerna Stockholm—Géteborg och Laxéd—
Charlottenberg. Hotell- och restaurangbyggnaden dr, dven fastdn den pa nyss-
nimnt sitt foér narvarande anvindes sdsom centralkok i viss utstrickning for
restaurangvagnarna. alltfor stor fér nuvarande hotell- och restaurangrirelse.
Byggnaden ar for ovrigt numera i oundgingligt behov av en omfattande re-
paration och modernisering. Jirnvigsstyrelsen har ocksd efter viss utredning
uppsagt kontraktet angéende uthyrningen av mark och har forklarat sig icke
vilja inlésa eller eljest overtaga byggnaderna, utan har styrelsen anmodat
agaren till byggnaderna att fran och med den 1 januari 1931 borttaga desamma
och aterstilla markomradet 1 avrojt skick.

Aven om byggnaderna skulle f& av statens jirnvigar Gvertagas utan veder-
lag, skulle nimligen kostnaderna for byggnadernas istdndsittande uppga till
105,000 kronor. Med hinsyn hirtill samt till kostnaderna for rorélsens drift
och underhall, anses denna icke kunna drivas i de &ven efter en sddan istdnd-
sittning ej andamélsenliga lokalerna utan avsevird forlust for statens jarn-
vigar. Lokalerna #ro nimligen tilltagria i storre skala #n som behdves for
den jarnvigsresande allminhetens behov, vilket numera kan fyllas genom ho-
tell. och restaurangdrift i mera inskriinkt oinfattning. Medeltalet nattgiister
i hotellet har vid verkstilld undersékning visat sig vara sex, men utgires fler-
talet hirav av bilresande och resande jirnviagsmin. I stationshuset vid Laxa
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hava statens jirnviigar inrdttat s. k. nattvintsal med sovhytter till ett antal
av fyra stycken. Beliggningen i dessa har genomsnittligt utgjort 1 per natt.
Med nuvarande goda tagforbindelser via Laxi har denna station i allt hogre
grad blivit endast genomfartsstation for de resande. De fataliga dvernattande
Jarnvagsresandena bliva diarfor fullt tillgedosedda genom logi i nattvintsalen.
Resande jarnvigsmin kunna utan oligenhet évernatta i Hallsberg. Da vidare
fragan om beredande av erforderligt logi &t bilresande och andra icke jirnvigs-
resande torde vara en enbart Lax4 samhalle bersrande friga, synes behov icke
foreligga av nagot jiarnvégshotell 1 Laxa.

Betraffande restaurangfrigan #r till en borjan att papeka, hurusom restau-
rangvagnar framforas i dagsnalltdgen 9. 10, 27 och 28 mellan Stockholm
och Goteborg, i dagpersontdgen 161 och 162 mellan Stockholm och Lax3 samt
1 dagsnilltigen 51 och 52 mellan Lax& och Charlottenberg. Antalet jirnvigs-
resande, som icke & den ena eller andra strickan kunna begagna sig av restau-
rangvagnarna, utan som vilja intaga maltid 1 Laxd, ir mycket ringa. For
tillgodoseendet av dessa resandes behov iivensom behovet for de fataliga i natt-
viintsalen overnattande resandena iir det tillrickligt med en mindre restaurang,
dar méjlighet kan beredas till erhéllande av maltider. Dessutom kan, om si
behoves, s. k. ambulerande tigservering latt anordnas i vissa tdgfoérbindelser
for servering av smorgésar, pilsnerdricka m. m.

Med hiansyn till det anforda synes det silunda icke ur statens jarnvigars
synpunkt limpligt att bibehdlla den nuvarande hotell- och restaurangbyggna-
den vid Laxa med dirmed féljande ekonomiska uppoffringar for statens jarn-
vagar, utan torde den bésta losningen vara att & platsen uppfora en restaurang-
byggnad 1 mindre skala. En sédan byggnad anser styrelsen kunna utféras
for ett belopp av 70.000 kronor. Harvid skulle vinnas dels den férdelen, att
restaurangen komme 1 statens jirnvigars figo, dels att densamma skulle kunna
utarrenderas till belopp, som limnar skiilig avkastning & dari nedlagda ka-
pital.

Pi grund av vad silunda anfirts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
méatte foresld riksdagen

att for uppforande av en restaurangbyggnad vid Laxd for
budgetdret 1931—1932 anvisa ctt reservationsanslag av 70,000
kronor.

VI. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabel-
arbeten. . . . . . . . . kronor 100,000.
For utférande av telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten

har riksdagen under gingna &r anvisat vissa belopp. Sélunda anvisade for
detta indamal.

1915 ars riksdag s e e . . . . . . . ... 102,900 kronor
1916 5. > . . ... .. ... .. 180,900 >
1918 - » e ... . .. ... . . . 640,000 >
1919 » » e . e ... ... 885000 »
1920 » » e e e e oL 896,000 >
1928 » ¥ e e e oo 100,000 0
1929 » » e e e e e o e 100000
1930 » » e e e e ... ... ... 100,000 >
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Det av 1920 &rs riksdag beviljade anslaget, 396,000 kronor, har dock jam-
likt av 1923 &rs riksdag limnat medgivande, sisom da icke omedelbart behov-
}iglt for sitt andamal, tagits i ansprik fér andra arbeten éin de hir omhand-
ade.

De s. k. sektionstelefonledningarnas fraimsta uppgift ir. sdsom styrelsen 1
tidigare anslagsiskanden framhallit, att tjina som formedlare av den lépande
thgtjinsten bersrande, oftast mycket bradskande meddelanden dels mellan tag-
ledaren och stationerna, dels mellan dessa senare inbirdes och dels for tjan-
sten 1 6vrigt.

P& grund av telefonens stora praktiska férdelar har densamma dirjimte,
s& langt de befintliga linjernas kapacitet det medgivit, under arens lopp allt-
mer tagits 1 ansprak aven for annan korrespondens 1 driftfrigor., varigenom en
snabbare behandling av Arendena erndtts, samtidigt som den mera tyngande
skrift- och telegramviaxlingen hirigenom kunnat avsevirt inskrinkas.

Anvandningen av telefonen vid statens jarnviigar har i och med 6vergdngen
till den nya sidkerhetsordning, som tridde 1 kraft den 1 oktober 1929, in
ytterligare utstrickts, 1 det att iiven sidana order rérande siikerhetstjinsten, for
vilka tidigare anvindandet av telegraf varit obligatoriskt, numera f& utviixlas
medelst telefon.

Tillgodoseendet av det okade behovet av telefonférbindelser har 1 viss ut-
strackning kunnat ske genom att for indamaélet aptera sddana telegraflednin-
gar, vilka pd grund av nedgéngen i telegrafkorrespondensen kunnat frigéras.
Ofta nog kan dock en siddan anordning av tekniska och andra skil ej vidtagas,
utan méaste 1 dylika fall det okade behovet tillgodoses genom utforandet av
nya telefonledningar. kablar och dylikt.

For nasta budgetdr beriknar styrelsen sdlunda for ifrigavarande indamal
erforderligt ett belopp av 100,000 kronor.

I anslutning till vad ovan anférts far styrelsen alltsd hemstiilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att for telegraf- och telefonledningar samt kabelarbeten for
budgetdret 1931—1932 anvisa ett reservationsanslag av 100,000
kronor.

VIL. Elektriska belysningsanlaggningar . . . . kronor 50,000.

For utforande av elektriska belysningsanliggningar har riksdagen beviljat
for dren 1917—1920 och 1922 tillhopa 1,079,000 kronor, fér budgetidren 1924
—1927 sammanlagt 700.000 kronor, vilket belopp var avsett fér anordnande
av en tillférselledning for belysningsindaméil utmed jarnvigslinjen Stockholm
—Goteborg, samt slutligen for vartdera av budgetiren 1929—1930 och 1930—
1931 100,000 kronor.

T den mén elektrisk energi star att erhdlla pad fordelaktiga villkor, dr det
styrelsens avsikt att fortsitta. med anordnandet av clektrisk belysning & ban-
gardar, 1 allmédnna och tjinstelokaler samt, mot ersiittning for brukandet, 1 per-
sonalens bostider. Darjamte erfordras 4 en del platser utvidgning och kom-
plettering av tidigare utfdrda anliggningar.

For nista budgetdr beriknar styrelsen for hir ifr@gavarande arbeten er-
forderligt ett anslag av 50,000 kronor.

Styrelsen Tar alltsd hemstilla, att Kungl. Maj:t métte foresla riksdagen

att for elektriska belysningsanliggningar for budgetdret
1931—1932 anvisa cit reservationsanslag av 50,000 kronor.
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VIII. Vixel- och signalsikerhetsanliggningar . kronor 600,000.

Under denna rubrik beviljade ansiagsmedel anvindas for utveckling av sta-
tens jarnvigars signal- och siikerhetsanordningar. Rikilinjer fér behovet av
dylika anordningar uppdrogos av 1912 &rs jirnvigskommission angdende tra-
fikséikerheten, vilken tillsattes av Kungl. Maj:t i anledning av jirnvigsolye-
kan vid Malmsliatt. I enlighet harmed hava vixel- och signalsikerhetsanligg-
ningar utforts foretridesvis vid mindre stationer, som passeras av snabbgiend.
tdg eller dir tdgmoten ofta férekomma. Vid stérre eller medelstora stationer
utféras sikerhetsanliggningar fér underlittande av vixelinspektion, forregling
av tagvigarna och sikerhetsstillande av rirelserna & bangarden genom att gora
desamma beroende av fasta signalinrdttningar. Sésom 1 tidigare anslagsfram-
stallningar framhallits, ar huvudsyftet med vixel- och signalsikerhetsanligg-
ningar givetvis att dirmed ernd en héjning av jirnvigens sikerhetsstandard, i
det att man genom dessa anordningar avser att astadkomma en mekaniskt ver-
kande kontroll & vissa, for tdgens sikra framforande visentliga atgéranden, en
kontroll, som eljest skulle helt pivila personalen och darvid bliva forknippad
med den osikerhet, vilken alltid &r forbunden med minsklig funktion. Erfaren-
heten har visat. att modern jirnvigstrafik, med dess krav pa hog tdghastighet
jamte tita tdgforbindelser och precision i tdgexpediering, icke ir méjlig utan
rationellt ordnade signal- och sikerhetsanliggningar. De tekniska hjialpmedlen
hava under &rens lopp utvecklats och férbattrats. De senare &rens strivanden
att genom forbittrad teknik éka den minskliga arbetskapaciteten hava #ven
inom detta omrade gjort sig gillande. I mén som nyare metoder och hjalpme-
del kunnat tagas 1 ansprdk. har det visat sig mojligt att samtidigt med den
efterstrivade 6kningen 1 trafiksiikerhet &stadkomma avseviirda driftsbesparin-
gar, ofta medfsrande full f6rrintning av det nedlagda anliggningskapitalet.

Alltsedan &r 1892 hava for ifrigavarande anliggningar anvisats sarskilda
anslag om tillhopa 15,945.000 kronor.

Uppdelat pad 5-drsperioder hava de.anvisade anslagsbeloppen utgjort:

1892—1897 (6 4r) . . . . . . . . . . . . . 298000 kronor
1898—1902. . . . . . . . ..o 722,000 >
1903—1907. . . . . . . . . ... .. ... 700,000 >
1908—1912. . . . . . . . . . . . . . . .. 1,350,000 >
CIB—191T. oL Lo e L oL oL 3,500.000 >
1918—1922. . . . . . . . . . ... ... 7,800,000 >
1923—1928. . . . . . L0000 0L 275,000 5 -
for budgetdret 1928—1929+-: . . . . . . . 400000 >
o » 19291930 . . . . . . . . . 500,000 >
> > 1930—1931 . . . . . . ... 400,000 »

Sasom jirnvigsstyrelsen i tidigare ingivna forslag till nys byggnader och
anliggningar framhallit. mojliggjordes inskrinkning av anslagsbeloppen for
perioden narmast efter 1922 genom behallningar & forut beviljade anslag. som
uppkommit dels genom siinkta material- och arbetspriser i och med kristidsfor-
héllandenas avveckling, dels genom nedgéngen i trafiken, vilket méjliggjorde
inskrinkningar i arbetenas omfattning eller uppskov med planerade anordnin-
gar 1 avvaktan pd gynnsammare priser. Jirnvigsstyrelsen kunde av denna an-
ledning avstda fran dskande av nya medel fér budgetiren 1924—1927. Efter
denna tidpunkt voro tillgingliga 6verskottsmedel forbrukade eller disponerade
for olika dndamél, vadan styrelsen for fertsatta arbeten begirde for budget-
aret 1927—1928 ett anslag av 300,000 kronor, for budgetiret 1928—1929
600,000 kronor och for budgetdret 1929-—1930 600.000 kronor, vilka belopp
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emellertid av Kungl. Maj:t och riksdagen nedsattes till 150,000, 400,000 re-
spektive 500,000 kronor. Av jarnviigsstyrelsen for budgetaret 1930—1931 be-
girt anslag, 400,000 kronor, anvisades, sdsom framgir av ovanstiende, dir-
emot oavkortat av statsmakterna. .

Atskilliga angeligna arbeten aterstd #nnu for utveckling av anordningarna
for trafiksikerheten 1 anslutning till Malmslittskommissionens av styrelsen och
sedermera av Kungl. Maj:t godtagna direktiv. Forslag till nya anordningar
foreligga ocksd alltjimt och tramkomma tid efter annan frén linjemyndighe-
terna i syfte att ernd littnader och besparingar vid trafikarbetets utforande.
Fér att ernd mojlighet att utféra nya anordningar i den utstrickning, som an-
ses erforderlig for tillgodoseende av trafiksikerheten och fér erndende av for-
bittrad driftsekonomi, erfordras for nista budgetdr ett anslag av 600,000 kro-
nor. det vill siga 200,000 kronor mer &n vad som anvisats for innevarande bud-
getdr. Denna okning av anslaget erfordras i och for utférande av hittills un-
danskjutna men av trafiksikerhetsskil starkt pikallade linjeblockanordningar
& vissa livligt trafikerade banstrickor. : S

T anslutning till vad ovan anforts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen, : : .

att for vizel- och signalsikerhetsanliggningar for budget-
- dgret 1931—1932 anvisa eti reservationsanslag av 600,000 kro-
nor.

IX. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre
arbeten . . . . . . . kronor 1,000,000.

Under en foljd av ar hova anslag under forestdende rubrik anvisats for be-
stridande av utgifterna for dels sddana arbeten, vilkas utforande pakallats av
angeligna, oforutsedda krav, dels sddana mindre arbeten, vilka var for sig be-
riknas draga en kostnad understigande 25,000 kronor.

Ifragavarande anslag. som tidigare anvisats under rubriken »Diverse arbe-
ten», hava utgjort:

for vart och ett av &ren 1910—1915. . . . . 500,000 kronor
s &r 1916 . . . . . . . . . . . .. .. 650,000 @~
» oy 1917 L. L L .. S .. 800,000 >
»oo» 1918 L L L L e 1,250,000  »
» vart.och ett av aren 1919—1922. . . . . 1,500,000  »
> &r 1923 (forsta halvéret). . . . . . . . . 500000 >
» vart och ett av budgetiren 1926—1927 och

1927—1928 . . . .. . o 800,000  »
> budgetdret 1928—1929 . . . . . . . . . 900,000 »
> vart och ett av budgetdren 1929—1930 och .

1930—1931 . . . .. . . . . . . 1000000 @~

Sssom styrelsen tidigare framhallit, #r det av stor vikt, att erforderliga
medel finnas tillgingliga for utférande av den mingd av mindre arbeten och
anordningar av- skilda slag eller av angeligna oférutsedda arbeten, som for
trafikens rationella avveckling alltid pafordras vid elt si stort foretag som sta-
tens jarnvigar, eller som dir med teknikens utveckling ur driftsekonomisk syn-
punkt eljest #ro motiverade och onskvirda. :

For nista budgetdr beriknar styrelsen erforderligt ett lika stort belopp
som det for vartdera av de tvenne senaste budgetéren beviljade eller 1,000,000
kronor. K : '
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I anslutning till vad ovan anférts far styrelsen alltsa hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen

att sdsom dispositionsanslag for oférutsedda och mindre ar-
beten for budgetdrel 1931—1932 anvisa ett reservationsanslay
av 1,000,000 kronor.

B. NYA STATSBANEBYGGNADER.

Inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare
kronor 4,000,000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1916 &rs riksdag beslutat
anliggandet av inlandsbanedelen mellan Volgsjon och Gallivare. Kostnaden
for anlaggningen i dess av 1917 ars riksdag beslutade strackning 6ver Kasker
berdknades med tillimpning av ar 1914 fére kristidens intridande giilllande pri-
ser till 30,150,000 kronor. Dessa forkrigspriser hava givetvis e] kunnat hillas
vid banbyggnadens utférande, och fér anliggningarna hava hittills anvisats
féljande anslag, namligen

for ar 1917 . . . . . . . . ... .. ... 3,500,000 kronor
oo 1918 L oL 6,000,000 >
> 1919 O 0 L0 L0 L .. 3,900,000 »
>0 19200 0 0 L0 0L 1,900,000 »
L ) 4,200,000 >
» v 1922 00 0 0 0L L L. ... 4,000,000 »
> » 1923 (forsta halvaret) . . . . . . . . 1,500,000  »
budgetaret 1923—1924 . . . . . . . . . 1,700.000  »
> 1924—1925 . . . . . . . .. 1,200,000 >
» 1925—1926 . . . . . .. . . 2,500,000 »
> 1926—1927 . . . . . ... 2.850.000  »
5 5 1927-—1928 . . . . . . . .. 1,600,000 »
> » 1928—1929 . . . . . . . . . 1,200,000 »
» » 1929—-1930 . . . . . . . . . 2000000 »

» 1930—1931 . . . . . 2,500,000  »

Summa 40,550,000 kronor.

Harutover har pd framstillning av styrelsen Kungl, Maj:t genom brev den 2
december 1921 anvisat att utgd dels 200,000 kronor ur det av 1921 ars riksdag
pd tilliggsstat beviljade reservationsanslaget & 9,000,000 kronor for arbetslos-
hotens bekimpande genom utférande av arbeten vid kommunikationsverken,
dels 150,000 kronor att utgd av det av samma riksdag pa tillaggsstat for ar
1921 beviljade anslaget p& 34,500,000 kronor fér bekimpande av arbetsléshe-
ten och lindrande av néd. Av nyssnimnda belopp, 150,000 kronor, har dock
Kungl. Maj:t sédermera genom brev den 2 maj 1924 och den 21 maj 1926 be-
stimt, att sammanlagt 50.000 kronor skulle 6verflyttas till andra byggnads-
foretag.

For ifragavarande anliggning hava siledes hittills disponerats sammanlagt
40,850,000 kronor.

1927 ars riksdag beslot, att arbetena & inlandsbanans sédra distrikt skulle
omedelbart fortsiittas fran Blattnicksele till Sorsele. men att arbetena & inlands-
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banans norra distrikt, nér jirnvigen fardigstillts till Jokkmokk. skulle tills
vidare nedliggas.

Sedan beslst 1928 ars riksdag. att det en géng fattade beslutet om inlands-
banans byggande skulle fullfsljas, om ock pi grund av tidsférhdllandena pla-
nens genomférande maste utstrickas 6ver en betydligt lingre tidrymd #n som
ursprungligen tinkts. NA&gon #ndring i beslutet av ar 1927 om arbetenas ned-
laggande tillsvidare & inlandsbanans nerra distrikt gjordes icke. Jamvil 1929
ars riksdag beslét, att inlandsbanebygget skulle utan avbrott fullfoljas.

T sin skrivelse av den 17 september 1929 angiendc behovet av penningmedel
fér inlandsbanans fortsatta byggande hade jarnvigsstyrelsen for budgetaret
1930—1931 ifragasatt ett anslag av 2,000,000 kronor och till denna skrivelse
fogat en tabld angivande de tidpunkter, vid vilka de olika delarna av inlands-
banan skulle under férutsittning av vissa angivna ariiga byggnadsanslag
kunna fardigstillas. D#rvid hade d& avsetts, att arbetena frén Arvidsjaur
norrut skulle paborjas forst under budgetaret 1931 —1932.

Vid drendets behandling i riksdagen fann emellertid statsutskottet skil for-
orda, att anslaget for inlandsbanan métte héjas fran 2,000,000 till 2,500,000
kronor, varigenom skulle 6ppnas mojlighet till ett paskyndande av inlandsbane-
byggets fortsattning fran Arvidsjaur upp mot Jokkmokk.

Detta statsutskottets forslag blev av riksdagen bifallet.

I anslutning hartill hava ocksd arbetena & linjen frdn Arvidsjaur norrut
igdngsatts under innevarande budgetar.

Genom detta beslut av riksdagen och genom beviljandet av slutanslag a
1.500,000 kronor for fardigstillandet av statsbanan Hillnis—Stensele uppgé
anslagen till jarnvigsbyggnaderna i Norrland fér budgetiret 1930—1931 till
sammanlagt 4,000,000 kronor, ett belopp, som jirnvigsstyrelsen enligt stats-
utskottets uttalande jamval fér kommande &r torde hava att rikna med sdsom
av statsmakterna avsett att nedliggas pa det fortsatta inlandsbanebygget. Med
arliga anslag av denna av statsmakterna avsedda storlek skulle inlndshanan
bliva fullbordad under budgetidret 1937—-1938.

T anslutning hartill far jarnvigsstyrelsen hemstiilla, att Kungl. Maj:t métte
ftresld riksdagen

att for fortsittande av arbetena @ inlandsbanan mellan Volg-
sion och Gillivare for budgctdret 1931—1932 anvisa ett reser-
vationsanslag av 4,000,000 kronor att utgd av andra statsin-
Lkomster dn ldnemedel.

Betraffande anslagsrubrikerna Skenfria vigkorsningar m. m. och Markfér-
virv, & vilka nagra anslag for &ret icke begires. fir styrelsen anféra fol-
Jande

Ar 1929 ansag sig styrelsen e bora dska nytt kollektivt anslag for arbeten
under forst bersrda rubrik, emedan kvarstiende behdllning kunde vintas bliva
tillracklig f6r budgetiret 1930—1931. Diremot gjordes framstillning om an-
slag av 575,000 kronor fér ett speciellt arbete hllhorande samma grupp, nim-
ligen for en gatuviadukt dver bangdrdsomridet 1 Malmé vid Sjslunda. vilket
anslag dven blev av riksdagen beviljat.

I sina tvenne nirmast foregiende anslagsframstillningar har styrelsen dels
framhallit nédvindigheten av att arbetet med plankorsningarnas férindring till
skenfria forcerades, dels uttalat, att inflytande automobilskattemedel 1 stor-
sta mdjliga utstrickning matte f& komma till anvindning fér anordnande av
skenfria korsningar framfér andra vigarbeten. Dessa styrelsens synpunkter,
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som styrelsen givetvis allt fortfarande omfattar och vill understryka, hava i
s& matto vunnit beaktande, att statsridet och chefen fér kommunikationsdepar-
tementet 1 skrivelse den 9 november 1929 anmodat linsstyrelserna att medverka
till altt 0verensk0mme1~..er om anordnande av skenfria korsningar komma till
stand

P& grund emellertid av den tyvarr alltjimt mycket lingsamma takt, vari
nagra uppgorelser kunna vinnas med vederbdrande samhillen och vaghal]
ningsskyldige om genomforandet av hir ifrdgavarande slag av anliggningar,
anser styrelsen, att ndgon forstarkmng av de aterstiende behillningarna av
tidigare beviljade anslag fortfarande ej erfordras. utan beriknas redan till-
gingliga medel bliva tillrickliga intill utgdngen av budgetaret 1931—1932.

Likaledes beriknar styrelsen, att under rubriken: Markférvirv kvarstiende
behdllning av tidigare for detta @ndamal anvisade medel jamte de inkomster
for forsdlda markomriden, som enligt sirskilda beslut komma att tillféras
markforvirvsanslaget, skola bliva tillrickliga for bestridande av utgifterna
for nya forviarv intill utgdngen av nista budgetar.

Styrelsen behéver for den skull e] heller nu framkomma med négot dskande
for sist berdrda #indamaél.

For 1 tidigare liknande framstillningar upptagna men ovan ej sarskllt om-
niamnda anslagsgrupper beriknas for budgetaret 1931-—1932 heller inga nya
anslagsbelopp erforderliga.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition nr 239 har innevarande drs riks-
dag medgivit, att erforderligt belopp mi av trafikmedel tagas i ansprak for
vidtagande av forberedande &tgiérder i och for elektrifiering av statsbanelin-
Jerna J arna—Norrkoplng—Ma,lmo—Kdtnneholm——Aby Orebro—Hallsberg—
Mjslby, Falképing—Nissjo, Arlsv—I.omma och Malmo—Tlalleborg

Sedermera har Kungl. Maj:t genom brev den 16 maj 1930 anbefallt jarn-
vagsstyrelsen att efter den ytterligare utredning. som kan flnnas pakallad 1
samband med anslagsiiskanden, avsedd att foreliggas 1931 ars riksdag, till
Kungl. MaJ :t inkomma med fullstindigt férslag betraffande elektrifieringsfs-
retaget 1 friga jamte finansieringsplan for detsamma dvensom & nimnda plan
grundad anslagsberikning.

Négra forberedande atgirder i och for elektrifieringen av nimnda statsbane-
linjer, sasom anskaffningar, utférande av byggnadsarbeten eller dylikt, har sty-
relsen, efter inhimtande ocksd under hand av vederbérande departementschefs
mening, icke ansett sig kunna foretaga. innan statsmakternas definitiva beslut
om elektrifieringens genomforande foreligger, och har styrelsen alltsd icke
heller behévt att for dndamélet taga ndgra. trafikmedel 1 ansprak.

De anbefallda ytterligare utredningarna rorande elektrifieringsfb’retaget ha-
va av styrelsen omedelbart igdngsatts. De hava dock annu ej hunnit slutfs-
ras, och styrelsen dr fordenskull icke nu i tillfille aft framligga begirt full-
stanchgt forslag. Detta beriknar styrelsen kunna ske forst under borjan av
instundande november ménad, vilket allt styrelsen hiarmed velat anma]a Sty-
relsen utgdr visserligen ifran, att anslagen for elektrlflermgen midste p& grund
av fragans sirart och storleksordmng 13 sin plats pa sidan om statens jarnvi-
gars ordinarie a.nslangudget men styrelsen oénskar dock vid detta tillfalle -
dven anmila, att, sdvitt styrelsen nu kan forutse, den finansplan, som det full-
stindiga elektrifieringsforslaget skall innehalla, torde komma att for bud-
getaret 1931—1932 forutsitta ett forsta anslag:av kapltaloknlngs natur upp-
gaende till omkring. 22,000,000 kronor samt {6r kalenderiret 1931 ett likale-
des forsta anslag ur fornydsefonden uppgdende tlll omkring 4,000,000 kronor.



21

1 behandlingen av detta drende hava jamvil deltagit overdirektéren Virgin.
jarnvigsfullméktige Johansson och Hjorth, jéirnvigsfullmiktigesuppleanten
Falkman, &veringenjéren Fogelmarck, byracheferna Ofverholm, Stjerna och
Svensson, tjinsteforrittande verkstadsdirektoren Liljegren, tjansteforrattande
byracheferna Marcus och Gabrielson samt byradirektsren Torjeson.

Underdanigst

AXEL GRANHOLM.

A. Thorsell
;1.

Stockholm den 27 september 1930.
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