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FRAGA N:R 1.

Vad betyder det, att bromstalet for ett tag
ar 25?
Svar:

Minst 25 bromston erfordras per 100 tons

vagnvikt.

Ulldtande: Ratt.

FRAGA N:R 2.

Vilken ar skillnaden mellan sméfordon och
tralla?

Svar:

Smafordon ar handdressin, mindre motordres-
sin, eller annat mindre fordon utan stot- och
draginrittning av den beskaffenhet, att det jamte
last hastigt kan av en man undanféras fran spar.

Tralla ar sddant mindre fordon utan stot- och



draginratining (med undantag av storre motordres-
sin), som antingen till féljd av dess egen tyngd
eller genom lastens beskaffenhet icke kan av en
man hastigt undanféras fran spar.

Utldtande: Ratt.
FRACA N:R 3.

Vad ar skillnaden mellan ordergivningsstation
och underrittelsestation?

Svar:

Ordergivningsstation ar av trafikinspektoren ut-
sedd station med aliggande att till personal 3 tag
a viss banstracka delgiva order om moten med an-
ordnade extratig eller andra order, som berora
trafiksikerheten.

Underrittelsestation ar station med &liggande
att underriatta viss banpersonal & viss stricka (un-
derrittelsestricka) om vissa anordningar och rubb-
ningar i driften m. m.

Utldtande: Ratt.
FRAGCA N:R 4.

Ett tdg stannar vid ingdngen & en station vid
ett vattentorn for vattentagning. Ar tigets fort-
satta inforande & stationen att anse som tig- eller
vaxlingsrorelse? Varfor?

Svar:

Det fortsatta inforandet & stationen &ar att anse
sasom tagrorelse. Tagrorelsen har icke avbrutits
genom ifrdgavarande upphall.

Ultldtande: Ratt.



FRAGA N:R 5.

Vilken betydelse har gront, blinkande sken 1
huvudsignal?

Svar:

Att huvudsignalen overgatt till funktion s&som
forsignal och visar varsamhetssignal, angivande att
narmast foljande huvudsignal visar stopp.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:r 6.

Vilken ar skillnaden i utseende och betydelse
mellan tagvagsvinge och forsignalvinge?

Svar:

Tagvagsvinge ar en under forsignalskivan an-
bragt tvirs for banan rorlig, 1 ena anden kluven
vinge, vilken utfilld i 45 graders vinkel uppét an-
giver, att infartssignalen visar kor till sidotagvig.
I forbindelse med vingen ar anbragt en lykta, som
visar ofargat blinkande sken, da vingen &r utfalld.
(Skenet synes snett under forsignalens ovre sken).
Normallaget for vingen ar lings med masten.

Forsignalvinge ar en & nedre delen av semafor-
mast under huvudsignalvingarna anbragt spetsig
vinge, forbunden med lykta, visande grént blink-
ljus, ndr vingen star vagratt och ofargat blinkljus,
nar vingen ar stalld 1 45 graders vinkel uppéat till
vanster om masten. [ forstnamnda ldge gives var-
samhetssignal, angivande att nirmast efterfoljande
huvudsignal visar stopp. Sistnimnda lige angiver,
att niarmast efterfoliande huvudsignal ar stalld ull



kér. Normalldget ar vagrit stallning till vinster
om masten,

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 7.

Vad iar skillnaden mellan ogiltighetsmirke och
ogiltighetssignal ?

Svar:

Ogiltighetsmarke ar ett kryssformigt mirke, vil-
ket anbragt pa nyuppsatt huvudsignal eller forsig-
nal angiver, att resp signal annu icke tagits i bruk.
(Ogiltighetsmarke tillhor signalmirken).

Ogiltighetssignal ar en signal fran dvirgsignal
och utgdres av tva fasta ofirgade ljuspunkter i
linje i 45 graders vinkel &t hoger, angivande att
dvirgsignalen  skall anses sisom obefintlig.
(Dvargsignal tillhor sparspirrsignaler).

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 8.

Vilka signaler kunna givas med dvirgsignal?
Svar:

Till tdg:. Stoppsignal (tva ofirgade ljuspunk-
ter 1 vagrat linje),

varsamhetssignal  (tvd ofirgade ljuspunkter i
45 graders vinkel at vinster),

korsignal ( tva ofirgade ljuspunkter i 45 gra-
ders vinkel &t vinster eller tvd ofirgade ljus-
punkter 1 lodrit linje),



ogiltighetssignal (tva ofargade ljuspunkter i 45
graders vinkel &t hoger).

Vid vixlingsrorelse, vagnuttagning, fard med
midr, som ej gér som 1dg, smdfordon eller tralla:

Stopp (tva ofargade ljuspunkter i vagrat linje),

vixling tillaten (tvé ofargade ljuspunkter i lod-
rat linje),

vaxling tillaten med storre varsamhet (tva ofér-
gade ljuspunkter i 45 graders vinkel &t vanster),

ogiltighetssignal (tva ofargade ljuspunkter i 45
graders vinkel &r hoger).

Uildtande: Ratt.
FRAGA N:R 9.

Vilka signaler skola finnas & ensam motor-
vagn, vilken gdr som tag?
Svar:

Vid dagsljus utmirkes framanden med 2 ut-
staende skirmar, en & vardera langsidan av for-
donet (utseende enl. § 19 A 1 forsta st.) och
bakinden medelst 2 slutsignalskarmar eller pa
liknande sitt malade lyktor. I morker & den i
tagriktningen framst varande delen av loket ge-
nom 2, 3 eller ock en centralt fastad lykta med
fast ofirgat sken framét samt bakinden genom 2
slutsignallyktor.

Ullatande: Ratt.
FRAGA N:R 10.

Skall mer 3n en telefonbok anvindas & en
station? I & fall nér?



Svar:
Ja, & underrattelsestation, dar sarskild tele-
fonbok skall upplaggas for meddelande till ban-

personalen.

Ultldtande: Ratt.

FRAGA N:R 11].
Ar en vixel, forsedd med kontrollas, forreg-

lingsbar?

Svar:

Ja.
Utldtande:

Ja, om niaml. kérsignal med huvudsignalen ej
kan visas, med mindre nyckeln r uttagen ur kon-
trolldset och insatt i stlv eller & huvudsignalen,
och nyckeln sedan ej kan frigéras, s& lange kor-
signal visas. 4

FRAGA N:R 12.

Varfor {8 mer dan 1 meter hogt upplag ej &
station liggas narmare spars mittlinje &n 2,6
meter ?

Svar:

For att bereda klar sikt for signaler samt for
mojlighet att passera mellan upplaget och & spa-
ret event. befintliga fordon.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 13.
Enligt § 27, mom. 3, anm. 1 skall huvudsig-



nal & obevakad driftplats stillas till stopp til
skydd for det ofarbara stallet. Skola det oaktat’
stoppsignaler med knalldosor m. m. anordnas?

Svar:

Ja.
Ultldtande: Ratt.

FRAGA N:R 14.

Vad 34r att iakttaga 3 tdganmalningsstation,
till vilken meddelande lamnats om skada & lin-
jen?

Svar:

Vid skada enl. § 27. Anmaila hinder till nar-
mast pd andra sidan om hindret befintliga tamst
och till mellanliggande bevakade driftplatser med
huvudsignal. Unr banmistaren, tagl. och un-
derrattelsest. (i férekommande fall narmaste om-
form- eller transform-station, vederb. ledningsps
och elektroingenjor).

Ultldtande: Ratt.

FRAGA N:R 5.

P3 grund av uppkommen skada & linjen mas-
te hastigheten for tag nedsittas under en langre
ud. Far underrittelse hirom lamnas genom
uppsattande av hastighetstavla?

Svar:

Unr till vederb. personal far icke lamnas en-
bart genom uppsattande av hastighetstavla. Ar
den nedsatta hastigheten gallande for langre



tid an en manad, skall den angivas i tdt-boken
och hast-tavla uppsittas, men skall vederb. per-
sonal genom skriftlig eller tryckt order dirom unr.

Ulildtande: Ratt.

FRAGA N:R 16.

Redogér for gangen vid begiran, beviljande
och G6vriga Atgirder rérande en bandisposition
for vagnuttagning medelst avkoppling fran tag
mellan stationerna A och B,

Svar:

(Avkpl. forutsattes aga rum fran A)

Tkl 1 A ingiver pr telefon eller telegraf fram-
stallning till t3gl. med angivande av for vilkens
rakning disp (avkpl) begéres, varifrén och fran
vilket tdg avkpl avses dga rum, plats & linjen,
dar v. skola avkpl, varifrin och pa vilket satt
samt vart v, skola infoéras (event. vilket spar som
skall anvindas).

Sedan t&gl. medgivande erhallits, vara kvitto
ej erfordras, unr: B, bm och underrittelsest. (i
forekommande fall ledn.-mist.) Om andra st. &n
A och B skola utvixla hinderanmilan unr Aven
dessa andra st. A och B skola vara bevakade
for det tag, som narmast fore disp. skall framgd
a disp.-strackan #vensom vid tidpunkten for disp.
upphorande.  Skriftlig disp.order &verlimnas till
tillsyningsmannen samt till lokf och tbfh & det
tdg, varifrdn vagn skall avkpl.

Sedan disp vidtagit, skall tkl i B hirom unr A

och om grinsst. icke &ro taganmilningsstationer



de bada 3 omse sidor om disp.-strackan narmast
beligna st., som hava tdganmalan for det for-
sta efter disp. framgéende téget. Dessa tamst
skola utvixla hinderanmélan.  Stoppsignaler (2
knalldosor - réd bansignaltavla-lykta) skola,
sedan disp. vidtagit, av. A och B anordnas vid
st. yttersta vixel (event. léngre ut) mot den
disp strickan eller, om medgivande hartill finnes,
2 huvudtdgv. mitt for st.-huset.

Uildtande: Ratt.
FRAGA N:R 17.

Vad har tagklarerare, till vilken anmalan om
arbete av klass B gjorts, att iakttaga?

Svar:

Mottaga meddelande om arbetsledarens namn,
varsamhetssignalernas  beligenhet, den sth med
vilken arbetsstrackan far befaras samt ungefarli-
ga tid for hastighetsnedsattningen. Traffa over-
enskommelse med narmast 3 andra sidan av ar-
betsplatsen belagna station ang. unr till tagleda-
ren och vederb. ordergivningsstation.

A elektr. linje ansvara for att lok med strém-
avtagare i uppfallt lage icke utslippes & den
stromlésa strackan samt varsko lokf., att loket be-
finner sig & sadan station. Sedan event. medde-
lande ingatt, att hinder for elektr. lok med strom-
avtagare i uppfallt lage undanrjts, unr den andra
gransstationen samt event., mellanliggande statio-
ner detta.

Uiltande: Ratt.



FRAGA N:R 18.

Nir kan det vara onodigt att anordna stopp-
signalering enligt § 31, andra stycket?
Svar:

T. ex. & station, dar vaxellok ej finnes och tig
ej beriknas ankomma vid tillfillet ifréga, kan
stoppsignaleringen vara onodig, om det giller an-
nat spar an huvudtigvig samt &ven 1 andra fall,
om sparet skyddas av sparsparrar, vars omligg-
ning lokalt ar férhindrad.

Ultldtande: Ritt.

FRAGA N:R 19.

Vid en vagnuttagning utforas medelst hand-
kraft 5 tomma vagnar for lastning och &terinféras
med lok.  Lutningsforhéllandet & linjen ar
10:1000. Vagnvikten & de tomma vagnarna ar
48 ton, och lastens vikt ar 50 ton. Huru manga
av vagnarna maste vara bromsvagnar?

Svar:

2 vagnar.

Utldtande: Raitt.

FRAGA N:R 20.

Nir skall vid vagnuttagning signalgivare far-
das 3 framsta vagnen?

Svar:
Nir vagnar 3 linjen iro i gdng och framféras

p& annat sitt in med dragande lok, skall signal-



givare firdas & frimsta eller nigon av de fram-
sta vagnarna med obehindrad utsikt framat,

Utlétande: Raitt.

FRAGA N:R 21.

Skall underrattelsestation erhalla meddelande
om smafordonsfard?

Svar:

Ja, ifréga om smafordon med motor.

Utldtande: Ratt. -

FRAGA N:R 22.

I vilket fall skall hinderanmilan avlatas, da
tralla uttages & linjen?

Svar:

D42 stoppsignaleringen ombesorjes av stationer-
‘na & omse sidor.

Ultldtande: Ratt.

FRACA N:R 23.

Giller en stations infartssignal for storre motor-
dressin?

Svar:

Ja, d& motordressinen gér som tag.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 24,

Vad ar tagordning och vilka indamal tjanar
den?



Svar:

Tagordning r ett utdrag for resp. station ur
tdt-bokens del II.

1 ex. av tigordningen insindes till Ti fore tdt-
bokens ikrafttridande och tjanar sélunda sisom
ett kvitto pa, att tdt-bokens ifrigavarande uppgif-
ter ratt uppfattats. Tagordningen skall & statio-
ner och blockposter vara for personalen tillgang-
lig och giver personalen pa ett enkelt och tydligt
satt upplysning om tagfoljden, tagspar, tider m. m.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:r 25.

Vad skall en stations kvitto & tillfallig tjanste-
tidtabell innehdlla 1 olika fall?

Svar:

Foljande st. skola kvittera mottagandet av
tllf. ttdt.:

a) st., som skall lamna ex-taget tjtdt.

b) ordergivningsst.

c) underrattelsest.

d) st., diar tagmote eller tagforbigng upp-

kommer.

Harvid skall angivas tagmoéten och tagforbi-
gangar, som skola dga rum & stationen samt 1 f6-
rekommande fall de tdg, som av st. skola unr.
om mote med ex-tiget. St. hanforlig till a) skall
repetera tagets samtliga tdgmoten.

Ultldtande: Ratt.



FRAGA N 26.

Vad skall kvitto 3 order om extratigs ging
innehélla?

Svar:

D4 ex-taget anordnas pa tjtdt, som tidigare er-
héllits och kvitterats, angiver kvittot endast t. ex.
“tdg 6111 gar idag”. Om order ang. ex-tags
gdng lamnas i samband med utfirdandet av tillf.
tjtdt, kvitteras ordern saval enligt svaret & fraga
25 som 26 hir ovan. Kvitto lamnas endast av
de 1 frdga 25, a—d har ovan angivna stationerna.

Utldtande: Raitt.

FRAGA N:r 27.

Ordergivningsstationen A skall en dag under-
ratta tdgbefilhavare och forare 4 tig 2 om méte
med extratdg 7001 i B. Huru lyder denna un-
derrittelse?

Svar:

Om motet med tag 7001 finnes angivet 1 tig 2
tjtdt, lyder ordern: ’tdg 7001 gér idag & stric-
kan D—A”. I annat fall lyder ordern: ’taget
skall méta tag 7001 1 B”.

Ulldtande: Ratt.

FRAGA N 28.

Genom tillagg till tidtabellsboken tillkannagi-
ves, att extra tdg 15 skall g& under tiden 1—6
1 viss madnad. Vad ar villkoret for att ordergiv-
ningsstation ej skall behova underritta tagbefil-

° .

havare och forare & métande tig om méte?



Svar:

Att i tillagget intagits sarskild uppgift & 1 tdt-
boken intagna tigs moten med ex-tdget nr 15
samt tagl. meddelat, att alla i tjanst varande be-
rorda tbfh och forare kvitterat tillagget ifriga.
Unr om motet anses i detta fall vara fullgjord.

Ulldtande: Ratt.

FRAGA N 29.

Paskjutning erfordras till tdg 2 fran A till en
punkt mellan B och C. B i#r obevakad for ta-
get, C &r befriad frdn tdganmalningsskyldighet.
Vem skall utfarda order om paskjutningen och
tillfallig tjanstetidtabell for &tergingen? Vad har
tkl i A att iakttaga?

Svar :

(Utgér fran att D ar tamst. for tag 2 samt att
A ej ar unr-st. och att hinder fér paskjutn. €j fo-
refinnes p. g. a. tigets sammansattn.)

Om lok fér andamalet finnes tillgangligt i A,
ager tkl 1 A giva order om péaskjutningen samt
tllf. tjtdt. for &tergingen. Tkl i A giver order
om paskjutningen samt &tergdende paloks ging
till: vederb. ps. i A, vederb. maskinbefil, unr.-st.,
stationerna  C och D (om méjligt dven B),
lokf. & paloket, lokf. och tbfh & tdg 2. Event.
lamna unr. enl. § 82 tabellen B och C. Avlata
tiganmilan enl. § 59 mom 8. Iakttaga best.
ang. palokets tillsittande, avg.-signals givande
samt sth for tdg 2 & paskjutn.-strickan. Om tag
erhdller mote med atergdende palok, skall tkl i A



ombesorja, att detta tdg harom skriftligen unr.
(Har loket aterkommit, innan motande tdg kun-
nat unr., far tkl aterkalla métesordern och lamna
besked om anledningen hartill).

Om lok ej finnes tillgangligt 1 A, utfardar tagl.
tillf. tjtdt for paskjutningen.
Utlgtande: Ordern om atergangen skall delgivas
sven bitradet & loket, 1 Ovrigt ratt.

FRAGA N:r 30.

Huru skall ett atergdende paskjutningslok in-
tagas a stationen?

Svar:
Sasom tig.

Utlgtande: Ritt.

FRAGA N:r 31.

Vilken &r huvudskillnaden i verkningssattet
mellan persontags- och godstdgsbroms?

Svar:

Persontagsbromsen har kortare ansattnings- och
lossningstid &n godstagsbromsen.

Ulldtande: Ratt.

FRAGA N:r 32.

Far broms & med mer an 15 ton lastad M-
vagn vara inkopplad i tdg & malmbanan, 1 vilket
ledningstrycket ar 1,6 kg/cm??

Svar:

Ja.
Ultldtande: Ratt.



Darest icke annat angives, avses i frigorna 33
—40 med vagn 2-axlig sddan och med lastad
vagn sidan, vars last Sverstiger 5 ton.

FRAGA N: 33,

I ett tdg finnas foljande vagnar med verksam
broms: 2 psv med KKP, 1 psv med enkammar-
broms utan mellanventil, 2 lastade och 1 tom
godsvagn med KKG. Till vilken bromsgrupp
skall tiget hinféras och huru stor #r bromskraf-
ten?

Svar:
Om vagnvikten ej overstiger 150 ton, hinféres
taget till bromsgrupp I. Bromskraft 85 ton. Om

vagnvikten Gverstiger 150 ton: bromsgrupp II.
Bromskraft 75 ton.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:r 34.

Ett persontdg skall framféras med 80 km. has-
tighet & en banstricka med lutningar om 11:1000
Taget bestdr av 1 Fo (vikt 22,4 ton), 2 Co (a
26,7 ton), 1 BCo (20,8 ton), 2 C (a 11,5
ton) och 3 C (a 10,7 ton). Alla vagnarna ut-
om BCo och 2 C aro férsedda med KKP. Hu-
ru stor ar vagnvikten, huru stor bromskraft erfor-
dras och huru stor bromskraft skall anvindas?
Svar:

(Forutsatter tgets sammansitining sker enl.
best. § 43 mom 6, ledningsvagn.) Vagnvikten
154 ton, erforderlig bromskraft 75 ton. Samtliga
135 bromston skola anvindas. (Brstal 49).

Utldtande: Ratt.



FRAGA N:r 35.

Ett persontdg med storsta hastighet av 70
km./tim. bestdar av 8 psv & 15 ton och 2 lasta-
de godsvagnar & 20 ton. 2 av psv hava KKP
och godsvagnarna KKG, 6vriga vagnar ledning.
Lutning 10:1000. Kan t3get framforas med
namnda hastighet?

Svar:

Nej. Sth 60 km. P. g. a. bromskraften maste
téget hanforas till bromsgrupp II.

Utldtande: Ratt. Ev. bromsgrupp I, om en
KKG avstanges.

FRAGA N:r 36.

Ett godstdg bestdr av forst 40 godsvagnar
(640 ton), av vilka 21 lastade och 4 tomma &-
ro forsedda med KKG. Efter den sista vagnen
med KKG félja 6 vagnar (var och en vagande
14 ton) med endast ledning och darefter 15 vag-
nar (vikt 200 ton) utan ledning, av vilka dock
7 lastade aro forsedda med skruvbroms. Broms-
talet ar 28. Hur skall taget bromsas?

Svar:

Forutsatter att de efter den sista KKG -
kopplade 6 ledn.-vagnarna innefattas i de forst
namnda 40 v. (640 ton).

Av de 6 ledningsvagnarna, som alla skola an-
slutas  till luftledningen, skola 3 anses tillhora
den genomgéngsbromsade tagdelen och 3 den
skruvbromsade. Tagdelarna bliva sal. 598 resp.
242 ton och skall bromskraften for vardera tag-
delen bestimmas, som om den vore ett tag for sig.



Vid bromstal 28 erfordras for 598 ton 170
bromston, far dock inkpl intill 295 under forut-
sattning, att bromskraften ej hirigenom blir allt
for ojamnt fordelad. For den skruvbromsade
tdgdelen erfordras 70 bromston, men, allden-
stund samtliga dessa bromsvagnar aro lastade,
blir den anvianda bromskraften har 75 ton. Vid
bestimmandet av bromsvagnarna skola dessa i
mojligaste mén jamnt fordelas och hansyn tagas
till, att hogst 90 ton far medféras efter sista med
verksam broms forsedda vagnen. No&dbromsan-
ordning skall vara tillganglig for tagps. enl. §
40 mom 9.

Utldtande : Ratt.

FRAGA N: 37.

Ett malmtdg bestdir av 20 lastade M-vagnar
(a 41,6 ton), 5 tomma M-vagnar (3 10,4 ton)
och 1 CF (8 ton). Samtliga M-vagnar iro
forsedda med malmtigsbroms och CF-vagnen
med KKP. Ledningstrycket ar 4 kg/cm?.
Bromstalet ar 20. Huru stor bromskraft finnes
och skall anvindas?

Svar:

Finnes 312 bromston, erfordras 180. Dock
far 1 detta fall inkpl alla 312 enl. fSrutsittning-
arna i § 40 mom 1 sista stycket. A de 5 tom-
ma M-vagnarna far broms icke mkpl. (N&d-
bromsanordning enl. § 40 mom 9).

Ultldtande: Ratt.



FRAGA N:r 38.

I slutet av ett persontdg med storsta hastighet
av 90 km./tim. inkopplas 1 Co (vikt 32 ton)
och 2 G (vardera viagande 23 ton). Dessa
3 vagnar hava icke genomgiende broms. Vad
ar att iakttaga med avseende pa tdgets broms-
ning ?

Svar:

(Forutsatter att de 2 G g& sist 1 taget samt
att vagnen omedelbart fore Co-vagnen ar forsedd
med verksam genomgdende broms).

Enl. best. i § 40 mom 6 far hogst 45 ton (4
axl.) medforas efter sista med verksam broms
férsedda vagnen och maste darfér endera av de
tva G-vagnarna vara bromsbemannad. Aro v.
forsedda med ledning, skola de anslutas till luft-
ledningen.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N 39.

I ett godstag, tillhorande bromsgrupp III fin-
nes en F-vagn med enkammarbroms utan mellan-
ventil.  Vilken bromskraft erhilles fran denna
vagn?

Svar:

Om tagets ledningstryck ar 1,6 kg. ingen
bromskraft. Om tagets ledningstryck ar 4 ke.
12 bromston.

Utldtande: Ratt.



FRAGA N:r 40,

Ett lokalgodstdg bestar av foljande vagnar:
3 G (var och en med vagnvikt 8,7 - lastens
vikt 10,6 ton) ledning, 2 G (6,4 - 8,3 ton)
KKG, 1T N (59 + 14,7 ton) KKG, 7 N
(6,3 ton tomma) ledning, 1 O (7,7 + 4,8 ton)
KKG, 2 T (8.2 ton tomma) KKG, 2 kursvag-
nar (9,6 4+ 5,9 ton) KKG, 10 G (8,6 ton
tomma) ledning, 1 kursvagn (9,0 4 4,4 ton)
KKG, 15 N (7,1 4 17,3 ton) ledning och 1|
CF (11,4 ton) KKP. Stérsta hastighet 50
km./tim. Lutning 10: 1000. Huru stor broms-
kraft erfordras och finnes? Vilket lige skola
omstallningsanordningarna intaga?

Svar:

Erfordras 140 bromston, finnes 115 bromston.
107, "2 17, 2 ksv”, "1 ksv” laget tom, 6v-
riga. KKG laget last. CF liget godst”. (En-
ligt tillgdnglig bromskraft kan tiget framféras
med sth 40 km). Nédbromsanordning enl. § 40
mom 9.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:r 41.

I ett tdg med en storsta hastighet av 80
km./tim. medféras efter sista genomgangsbrom-
sade vagnen 10 vagnsaxlar, forsedda endast med
ledning och med en sammanlagd vikt av 100
ton. De tva sista vagnarna, vagande 40 ton, ha-
va €] heller skruvbroms. Far tiget framforas med
niamnda hastighet, om bromskraften av KKP ar
tillracklig for hela vagnvikten, och vad ar att i-
akttaga med avseende p& bromsningen?

Svar:

Nej; tagets storsta tillitna hastighet blir 60



km. p. g a. att mer an 90 ton medféres efter
den sista med verksam genomgdende broms for-
sedda vagnen.

A en av ledningsvagnarna maste dock skruv-
broms bemannas, sa att hogst 90 ton medfores
efter den sista med verksam broms forsedda vag-
nen.

.Den genomgéngsbromsade tagdelen stracker
sig t. 0. m. den 6:te ledningsaxeln. D& dessa 6
ledningsaxlar bortraknas frén de 10 ledningsaxlar-
na & 100 ton, aterstar silunda mindre &n 90 ton
och behover taget alltsd i bromsningshanseende
icke uppdelas i en kraft- och en skruvbromsad
tagdel.

Utldiande: Ratt.

FRAGA N:R 42.

Kan tagbefilhavaren, om sa skulle erfordras,
f2  bemanna en skruvbroms i det i foregéende
exempel omformilda taget?

Svar:

Ja, under forutsattning att nédbromsanordning
ar atkomlig for tbfh eller annan i vagnarna tjg
tagps.

Ultldtande: Ratt.

FRAGA N:R 43.

Hur stor &r bromskraften hos en CF-vagn,
som medféres 1 ett malmtdg med ledningstryck av

a) 4 kg/cm?

b) 1,6 kg/cm*?



Svar:
a) 12 ton.
b) O ton.

Utldtande: Ratt,
FRAGA N:R 44.

Far paskjutning anordnas av ett tag, 1 vilket
utom framférande lok finnas tvd overksamma lok?

Svar:
Ja; enligt § 41 intet hinder harfor.

Ulldtande: Ratt,

FRAGA N:R 45.

Erfordras skyddsrum 1 ett tdg med stérsta has-
tighet 60 km/tim, vars vagnvikt ar 425 ton och i
vilket narmast efter tagloket framféres ett overk-
samt lok, vigande 75 ton?

Svar:

Ja.
Utldtande: Teoretiskt ratt. Men endr vagnarna
ej vaga mer an 350 ton, erfordras intet skydds-

rum. Risken for sammanpressning ar ej stérre an
om bada loken vore arbetande.

FRAGA N:R 46.
Far en fangvagn framforas narmast lok?
Svar:

Ja. Enl. sio intet hinder. (Viss inskrank-
ning for tvdaxliga vagnar i str 234 art 4).

Ulldtande: Ratt,



FRACA N:R 47.

Ar det tillatet, att i ett tig med 70 km:s has-
tighet en tvaaxlig vagn med KKP ar ikopplad
s&, att den har tvd tvlaxliga vagnar med endast
ledning p& bada sidor?

Svar:

Ja, under forutsittning att de tva sista lednings-
vagnarna ga sist 1 taget.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 48.

Kunna tvé eller flera par staingkopplade vagnar
fa framforas 1 samma tag?

Svar:

Ja. Det torde dock bemirkas, att varken & de
stangkopplade eller efterfoljande vagnarna broms
far vara verksam, varfor vikten av de stdngkpl
incl. event. efterfoljande vagnar begrinsas till
hogst 90 ton.

(Far inkpl 1 t3g med hogst 50 km. sth och
med placering enl. § 43 mom. 6.)

Utldtande: Ratt.
FRACA N:R 49.

Vad ir att iakttaga vid sammanvaxlingen av
ett godstag, 1 vilket skall framforas bl. a. CF-
vagn med pafyrad kamin, vagn lastad med eld-
farlig olja, vagn lastad med explosiv vara av I
klass och Gppen vagn med lattantindligt gods?

Svar:

Forutsitter att tdget medfor resande -samt ar



hanforligt till i Bih. II § 50 m. 6 och bih. I §
72 nimnt tag. (str. 1).

Téget sammansittes t. ex. salunda: Lok, &
med lattant. gods, 1 vagn, CF med pafyrad ka-
min, 3 vagnar, v. med expl. vara I kl., 3 vagnar,
v. med eldfarlig olja.

Den 6ppna vagnen med lattant. gods tickt enl.
best. 1 str I.  Grupperna av 1 vagn” samt '3
vagnar’ skola vara tomma eller lastade med ej

lattant. gods, eldf. olja, expl. vara eller pafyrad
eldstad.

Utldtande: Ratt.
FRAGA N:R 50.

Under vaxling skadas vixeltungan i en vixel,
liggande 1 t3gspar. Vad har stationsforestanda-
ren att iakttaga?

Svar:

Darest felet ar av den beskaffenhet, att tag
icke kan framgd Gver sparet eller kan framga
med varsamhet, skall, darest s3 anses pakallat.
stopp- resp. varsamhetssignalering anordnas. In-
fartssignalen skall, i det fall kérsignal event, gi-
vits till tdg for gang & detta spar, aterstallas till
stopp. Lokf. unr i forekommande fall. I &vrigt
vidtaga erforderliga &tgirder fér trafikens besor-
jande under den tid reparationen pagir. Unr
banmastaren for felets snara avhjilpande. Fore-
taga vederborl. utredning betriffande skadans
uppkomst.

Utldtande: Ratt.



FRAGA N:R 51.

Vilka olika andamal tjana “Plan for sakerhets-
tjansten” och “Tagvagsbekrivning”?

Svar:

Planen fér sakerhetstjansten avser att noggrant
angiva huru de goromal, som tillkomma tkl (stva),
tagvagsklargorare, tagvigsinspektor, signalvakt,
skola fordelas pa olika tjanstgoringsturer och
tjansteman.

Tagvagsbeskrivningen tjanar tlll ledning vid ut-
férande av tagvagsinspektionen och skall upprittas
fér varje tagvag, som ej fullstandigt tryggas av
vaxel- och signalsikerhetsanlaggning.

I densamma skall angivas de ligen resp. stall-
ningar, som skola intagas av skyddsvaxlar, spar-
sparrar, vattenkranar etc. for att tdgviagen skall
vara betryggad.

Tagvagsbeskrivningen skall 3 st. anslas 1 signal-
kurar, tdgx o. d. samt delgivas tjansteman, som
klargéra, betrygga eller inspektera tagvag.

Uildtande: Ratt.

FRAGA N:R 52.

Varfor skall tagviags klargérande och inspek-
terande 1 regel utforas av olika personer?
Svar:

Storre sakerhet vinnes om en tjansteman klar-
gor samt en annan inspekterar tagvagen.

Utldtande: Ratt.



FRAGA N:R 53.

Vilken betydelse har overlamningsboken ur si-
kerhetssynpunkt?

Svar:

Eniar alla order rorande sarskilda tiganord-
ningar eller andra order och meddelande, som
rora tkl (stva, plv) (i vissa fall aven 1 stallverks-
hus) verksamhet skola antecknas 1 overlamnings-
boken och saval den avloste som den avlésande
tkl (stva, plv) vid varje vaktombyte 1 Sver-
lamningsboken skall anteckna sin signatur, erhilles
storre  sakerhet for att vederborliga anordningar
bliva iakttagna. '

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 54.

Varfor “skall tdgklarerare hava sin uppmirk-
samhet riktad pa tiget under dess in- och utgien-
de inom stationen?

Svar:

For att efterse om nigon signal gives fran taget
eller om n&got finnes att iakttaga med avseende
pa taget.

Ulldtande: Ratt.

FRAGA N:R 55.

Vilka order och underrattelser till tdg fa ej
meddelas muntiigt & den driftplats, som ordern
eller underrattelsen avser?

Svar:
Motesorder samt i § 7 namnda underrattelser.

Utldtande: Ritt.  (D. v. s. bade andrat, nytill-

kommet och upphivt mote.)



FRAGA N:R 56.

Vid en station, dar overgéngen till plattformar-
na ager rum i banans plan, ir spar 2 huvudtigvig
samt spar 3 och 4 sidotagvagar. Till stationen
ankommer kl. 9,30 ett lokalgodstdg medférande
resande, kl. 9,50 ett persontdg, varjamte statio-
nen kl. 9,54 passeras av ett snalltig. P3a vilka
spar bora tigen intagas? Har tagklareraren na-
got sarskilt att iakttaga betriffande tagens inta-
gande?

Svar:

Lokalgodstaget (9,30) intages & spar 3, per-
sontdget (9,50) intages & spar 4, snilltdget inta-
ges & spar 2. Innan persontiget intages, har lo-
kalgodstaget vaxlats si, att vagovergdngen ar fri
for resandes fran persontdget gang frén tiget. In-
nan korsignal gives for snalltdget, har bevakning
event. avsparrning enl. § 58 anordnats for spar 2.

Uildtande: Raitt.  Synes lampligare intaga Igt
2 sp. 4, endr annars risk kan forefinnas for att re-
sande fran pt taga sig vag over eller under lgt och
komma ut 1 sp. 2.

FRACA N:R 57.

Nar far korsignal fran utfartssignal visas &t
genomfartstig?

Svar:

Korsignal ~ fran utfartssignal skall &t genom-
fartstdg, som icke skall kvarhallas & stationen,
givas omedelbart, innan kérsignal visas fran in-

fartssignalen. At genomfartstdg, som skall kvar-



hallas & stationen (§ 74), gives korsignal fran
utfartssignalen forst sedan hindret undanréjts.

(At genomfartstdg, som beraknas avgd tidigare
an 5 min. fore tdt-tiden (§ 67 mom. 5 anm. 2),
skall stoppsignal visas fran utfartssignalen, intill
dess 5 min. &terstd till den tdt-enliga avgangsti-
den.)

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 58.

Far tdgklarerare giva signalvakt féljande upp-
drag: “Korsignal forst &t tdg 2 och, sedan
detta inkommit, at tag 4”?

Motivera svaret!

Svar: .

(Forutsatter  tdgen ankomma fran olika lin-
jer.) I det fall tdgen skola ingd & tagvdgar,
som #ro antingen oberoende av eller genom for-
reglade vaxlar tryggade mot varandra, kan dylikt
uppdrag givas, enar det 1 namnda fall enligt §
57 aven ar tillitet intaga tdgen samtidigt.

Aro tagvagarna emellertid icke sa beskaffade,
ir dylikt uppdrag ej tillitet. Uppdrag att giva
korsignal skall i detta fall givas for varje sir-
skilt fall, enar tkl givetvis, sedan tdg 2 inkommit,
skall hava mojlighet att, innan tdg nr 4 erhaller
korsignal, forvissa sig om, att sdvial infarts- som
utfartstigvigen befunnits klar och betryggad samt
att dven 1 ovrigt allt ar klart for tdg 4 framslip-
pande, vilken mojlighet frintages honom, om
signalvakten fatt det ifrdgasatta uppdraget. An-



ordningarna 1 stillverk samt féreskrifterna ang.
utlosning av inrattning for tdgvagens forregling
innebara ocksa, att dylikt uppdrag ej ar medgivet
1 sist angivna fall.

Utldtande: Ratt. Aro tigvagarna oberoende av
eller genom forreglade vixlar tryggade mot var-
andra, men tkl i allt fall anser, att t3gen ej bé-
ra intagas samtidigt, torde detta vil bero pa
ndgra forhéllanden inne & stationen (Gvergén-
gar el. dyl.). Det synes d& ej lampligt att giva
signalvakten ett sddant uppdrag, varigenom tkl ej
har tdgen fullst. 1 sin hand.

FRAGA N:R 59.

Pa vad sitt tryggas, att vixel 1 tdgvag icke
omligges under tdgs ging genom densamma?
Svar: .

Om forregling icke dr anordnad eller dr ur
bruk:. Genom att vaxlarna dro lasta eller beva-
kade (giller aven medvixlar, di sth over 40
km.) ‘

Om forregling dr anordnad (i bruk): Genom
tdgvagssparr, tagvagslas eller elektrisk tagvags-
forregling, darest vixel ar forreglad 1 signalled-
ning genom signalens bibehallande 1 kérstillning
samt genom vaxelsparrskenor.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 60.

Ett genomfartstdg, at vilket korsignal med in-



fartssignal redan givits, skall kvarhallas & statio-
nen for tdgmote. Vad ar att iakttaga med avse-
ende pa infartssignalens mandvrering?

Svar:

Ordern om korsignal skall av tk]l aterkallas och
skall tkl forvissa ™ sig om, att infartssignalen
blivit aterstalld till stopp. (Dérest tagvagen skall
upplosas  far detta icke ske, forran visshet vun-
nits, att tdget — 1 det fall lokf. méjligen 1akt-
tagit korsignalen — stannat). Sedan stoppsignal
inne pa stationen anordnats mot taget medelst ut-
fartssignal eller, om sidan ej finnes, medelst sig-
nalredskap enl. § 74 mom. 2 och lokf. givit sig-
nalen “’jag ar beredd att stanna & stationen”, far
korsignal givas fran infartssignalen.

I det fall att & stationen finnes utfartssignal
forsedd med forsignal, skall utfartssignalen hallas
till stopp och korsignal frén infartssignalen givas
1 vanlig ordning.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 61.

Eit tdg skall tillfalligtvis intagas & sidofigvag,
for vilken korsignal med infartssignalen ej kan vi-
sas. Foraren har hirom icke underrattats & en
foregdende station. Vad ar att iakttaga vid ta-
gets Intagande & stationen?

Svar:

D3 korsignal ej kan visas till sidotagvig p. g.
a. sakerhetsanlaggningens beskaffenhet, skall in-
fartssignalen sattas ur bruk (lyktorna hallas dock



tanda 1 vanlig ordning till stopp) och stoppsignal
med huvudsignaltavla resp. handsignallykta - eller
dvirgsignal anordnas & eller vid infartssignalen.

Nar taget far intagas, visas med resp hjilpsig-
nal (enl. hir ovan nimnda) korsignal och visas
samtidigt signal till vaxlingsrorelse av tjansteman
placerad invid infartssignalen. Vaxlingssigna-
len innebar.i detta fall, dels unr till lokf. att in-
fartssignalen ar ur bruk, dels att tiget skall inta-
gas & annat spar an det foreskrivna.

Utldtande: Ratt.
FRAGA N:R 62.

Varfor skall signalering ske med huvudsignal-
tavla resp. handsignallykta & utfartssignal, da
stoppsignal icke kan visas at tdg med fast uppe-
hall, men diremot ej, da korsignal ej kan visas?

Svar:

D4 stoppsignal icke kan visas, méaste signalering
ske medelst huvudsignaltavla resp. handsignallyk-
ta, endr utfartssignalen normalt skall visa stopp-
signal och det dessutom for sikerhetens betryg-
gande ar nodvandigt, att signalering i detta fall
anordnas, s3 att stoppsignal kan visas, intill dess
forutsattningarna  for korsignals givande forelig-
ga. D& korsignal ej kan visas, erfordras icke
dylik hjalpsignalering, alldenstund utfartssignalens
normalstallning (stoppsignal) da forefinnes sami

nagon fara for sakerheten icke foreligger 1 detta

fall.
Ulldtande: Ratt.



FRAGA N:R 63.

Behova lyktorna 1 flera bredvid varandra sta-
ende semaforer vara tinda samtidigt eller ir det
tillrackligt med den semafor, med vilken signal
skall visas?

Svar:

Forutom 1 semafor tillhérande den tagvag,
som skall anviandas, erfordras att lyktorna aro
tanda endast i sédan semafor, som i tj-tdt for ta-
get finnes angiven i signalbild for in- eller utfart.

Ulldtande: Ratt.

FRAGA N:R 64.

Huru ‘skall 1 olika fall inspektion av tagvig
fullgoras for kontroll darav, att vaxlarna #ro ratt
lagda m. m.?

Svar:

(Forutsitter att endast 1 § 55 mom 3 a an-
givna inspektion avses).

Tkl (stva) eller annan av Ti férordnad tjin-
steman skall kort fore varje tigs ankomst eller
avgang .utfora tdgviagsinspektion och skall & sta-
tion, dar forregling ej finnes eller ar ur bruk,
darvid tillses, att ifrigakommande tigvigs- och
skyddsvaxlar samt sparsparrar dro ritt lagda och
1 foreskriven utstrickning l3sta eller bevakade, att
anliggande tunga i motvixel sluter val intill sin
stodral och att den franliggande tungan ligger p3
ullrackligt avstind fran sin stodral samt att spar-
sparrsignaler,  vandskivor, skjutbord, lyftkranar
och vattenkranar dro ritt stallda. A annan sta-



tion ma denna inspektion, da s& ar mojligt, full-
goras genom inspektion av ifrdgakommande
mandvrerings- och lasanordningar i stallverk eller
genom att tillse, att forekommande blockerings-
eller frigivningsapparater for tdgvagarna handha-
ves pa foreskrivet satt, For sddan tdgvag, som
fullstandigt tryggas genom vixel- och signalsé-
kerhetsanlaggning, anses denna del av inspektio- ,
nen verkstalld, nar vederborlig korsignal kan wvi-
sas.
Om huvudsignal ej kan stillas tll kor for
tagvag med forregling, skall tdgvagsinspektion ske
som om forregling ej funnes.

Den inspektion, som avser kontroll & laget av
medvaxel 1 utfartstigvig, som ej ar forreglings-
bar med utfartssignal, anses fullgjord, nar vaxel-
eller stallverksvakt genom signalen “klart” eller
muntligen till tkl eller t3gvigsinspektoren anmalt,
att vixeln intager ratt lage.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:r 65.

f £ N o
7 AN

A ovanstiende bangérd saknas vixelforregling.
Kan vaxling & densamma fa aga rum oberoende
av tdgs ankomst? I s fall under vilka villkor?

Svar:

I det fall att tiget skall ingd & huvudtigvagen
(spar 1) — varvid forutsattes att de & spar 2



befintliga skyddsvaxlarna ligga 1 f6r tigvigen
skyddande lagen, lasta eller bevakade — far
vaxling ske & spar 2, 3 och 4 oberoende av ta-
gets ankomst.

Dessutom k an enligt stationsforestdndarens
medgivande for undvikande av menlig tidsforlust
vaxling f8 &ga rum strax bortom infartstigvigs
slutpunkt fore och under tdgs med fast uppehall
ingdende & stationen, varvid lokf. dock skall unr
1 de fall § 73 mom 1 angiver.

Uildtande: Ratt,

FRAGA N:r 66.

Far tagvagsinspektor lamna tillstand enligt §
56, mom. 3 till vixling i tigvdg 3 minuter fore
vantat tdgs ankomst?

Svar:

Nej, dylikt tillstand far limnas endast av tag-
klareraren.

Ulldtande: Ratt,

FRAGA N:r 67.

Varfor skall spars egenskap av siakerhetsspar
vara angivet 1 “Plan for sakerhetstjansten”?

Svar:
For att pa tydligaste satt tillkinnagiva for ve-

derb. personal spérets egenskap av sikerhetsspar.

Ultldtande: Ratt.



FRAGA N:r 68.

F&r & en oforreglad station ett tag avsandas,
mnan ett motande genomfartstdg fullstindigt pas-
serat stationen?

Svar: Ja, 1 det fall tdgvigarna dro oberoende av
varandra.

Uildtande: Ja, i det fall tdgvigarna aro oberoen-
de av varandra, efter det genomfartstiget passe-
rat den eller de vaxlar, som det andra tiget har
att befara vid utfarten.

FRAGA N:r 69.

Varfor skall infartssignalen hava &terstallts till
stopp, innan anmalan O in” avlates?

Svar:

Korsignal far endast givas for varje sarskilt
fall och skall det sakerstillas, att stationen skyd-
das for varje ankommande tdg av infartssignal i
stoppstallning, intill dess forutsittningarna for
korsignals givande for tiget ifrdga forefinnes.

Utldtande : Ratt.

FRAGA N:r 70.

Hur skall tdganmilan ske vid dubbelspars-
drift mellan A och B for tigen 2 och 4, om
a) tdg 2 haft paskjutning till en punkt mel-
lan A och B.
b) en vagnuttagning &gt rum mellan t&-
gen ifrédga?



Svar:

(Forutsatter A och B aro tamst.)

a) A lin. utan linjeblockering eller med dy-
lik ur bruk, samt @ lin. med linjeblockering i bruk.

For tag 2 enkel tdganmilan med tilligg av
“med palok tll N”. Férst sedan anmilan “pa-
lok frdn N in” erhdllits fr&n A, far B anma-
la ”2 in”.

For tag 4 fullstindig tdganmalan.

b) A lin. ulan linjeblockering eller med dylik
ur bruk:

For tdg 2 enkel taganmalan. (Vidare skall
utvaxlas hinderanmalan med ‘angivande av spar
3 vilket hindret forekommer samt aterkallande av
hinderanmalan.)

For tdg 4 enkel tdganmalan.

A linje med i bruk varande linjeblockering:

For tdg 2 72 in” fran B. (Vidare skall
hinderanmilan med angivande av spar & wvilket
hindret forekommer samt aterkallande av hinder-
anmalan utvaxlas).

For tag 4: 4 in” fran B. Dock kan dven
denna anmilan bortfalla enl. Dc beprovande.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:r 71.

Varfor skall tdgbefilhavare och férare under-
rattas om tdganmalningsskyldighet enligt § 60.



Svar:

For att sakerstalla: 1) att tdget ¢ far avga
fran driftplatsen ifrdga, forran vederb. avgéngs-
signal erhallits.

2) att, 1 det fall infartssignalen vid tigets
ankomst till driftsplatsen ifriga visar stopp och
ingen tjm finnes tillstades och lokf. enl. § 72
mom. 11 infort tdget & stationen, tkl (plv) skall
tillkallas. Darest detta ej limpligen kan ske,
skall tbfh pr telefon utvaxla tdganmalan for tag-
et samt, sedan detta skett, hirom unr lokf. och
giva avgangssignal.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:x 72.

Far forare & 1 tjanst varande elektriskt lok av-
ligsna sig fran loket?
Svar:

Ja, 1 det fall att han omédjliggjort lokets

igangsattning av obehorig person,

Ulldtande: Och annan person overtagit bevak-
ningen av loket. (§ 64, mom. 2 galler aven

elektrolok).

FRAGA N:R 73.

P& vad satt kontrollerar foraren, att broms-
kraften ar tillracklig?

Svar:

Tbfh (st.-tjm. enl. § 99) o&verlamnar harfor



till lokf. en uppgift upptagande vagnvikt och
bromskraft for dels axlar tillhérande genomgéngs-
bromsade tagdelen, dels icke tillhorande.

Dessutom angivas antal axlar och vagnvikt for
obromsade axlar efter sista bromsade.

Ulldiande: Ratt.

FRAGA N:R 74,
Vad menas med obemannad driftplats?

Svar:

Sadan driftplats, dar personal icke finnes pla-
cerad for att bitrada vid tdgens expedierande, utan
detta arbete ombesorjes av tagps.

Ultldtande: Ratt.

FRAGA N:R 75.
Vem ansvarar for att tdg ej avgdr frén sta-

tion, innan motestdg dit inkommit?

Svar:

Tkl., tbfh. och lokf. samt i de fall, d& lokf.
dven tjanstgdr tbfh, bitradet.

Ullgtande: Ratt.  (tbfh. dock endast betr. tag,

som gor uppehall & stationen.)

FRAGA N:R 76.

I vilka fall far tag, som stannat & linjen, ater
sattas iging utan att avgéngs- eller vaxlingssignal
gives?



Svar:

Da taget stannat for stoppsignal fran huvudsig-
nal eller densamma ersittande signalmedel och
korsignal sedan visas,

da taget stannat for kol- eller vattentagning,

da tiget stannat fér slangbrott 3 tryckluftled-
ning,

da tdget & enmansstation pa muntlig order info-
res & driftplatsen forbi infartssignal 1 stoppstall-
ning enl. 1 § 72 mom. 1, anm. 1 angivna fall,

om taget stannat for infartssignal 1 stoppstall-
ning 1 § 72 mom. 11 och 12 samt § 92 mom. |
angivna fallen,

da taget stoppats for utférande av vaxelinspek-
tion enligt § 91 mom. 3.

Vid svarets avgivande har hinsyn icke tagits
till tdg utan sirskild tbfh. (Om avgéngs- eller
vaxlingssignal vid dylikt fall skall givas av tbfh,
s& kan ju densamma ej lampligen givas av lokf.
till sig sjalv, utan maste bortfalla.)

Utldlande : Ratt.

FRAGA N:R 77.

Ett tdg. som enligt tjanstetidtabellen har en
storsta hastighet av 90 km/tim, framfores till-
falligtvis av T-loki (sth 75 km/tim.). Skall
order om nedsatt hastighet givas forare och tag-
befalhavare?

Svar:

I det fall att forutsattningarna for taget i ov-



rigt medgiva 90 km. sth, erfordras icke order i
forevarande fall, alldenstund lokf. ej far fram-
fora loket med mer an 75 km.

Forefinnes det emellertid samtidigt andra skal
for att den sth (90 km.), som tjtdt foreskriver,
ej far tillampas t. ex., att tdgsammansattningen
eller bromskraften kraver lagre sth, erfordras
tydliga order hirom, enir T-loket ju vid nigon
mellanstation kan bliva utbytt mot t. ex. ett B-

lok.
Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 78.

Vilken &r storsta tilldtna hastigheten i1 en
2000 m. lang lutning om 14 : 1000, om i den-
samma forst forekommer 800 m. rakspar, dar-
efter en 400 m. lang kurva med 400 meters ra-
die och slutligen en 800 m. lang kurva med
600 meters radie? Efter lutningen foljer hori-
sontal- och rakspar. Hastigheten far med han-
syn till banans beskaffenhet 1 6vrigt uppgd till
90 km/tim.

Svar:

A den forst namnda strackan a 800 m. ar
sth 80 km., & kurvan 400 m. med 400 m. radie
ar sth. 75 km., & kurvan 800 m. med 600 m.
radie skulle sth utgéra 80 km., men enligt
best. 1 § 69 mom. 2 a, sista punkten far sth har
bérja uppokas till den sth, som &r medgiven &
narmast foljande banstricka, namligen 90 km.



Storsta  tillaitna  hastighet blir alltsd & resp.
strackor: .

7”800 m.” — sth 80 km.,

7”400 m.” — sth 75 km.,

7”800 m.” — sth 90 km.

Ulldtande: Ritt.

FRAGA N:R 79.

Vad har tigbefilhavare att iakttaga, om
slangbrott intraffat & linjen?

Svar:

'Tbth skall, innan han limnar sin vagn, éppna
nodbromskran eller slangkoppling for att saker-
stalla tdgets fastbromsande.

Sedan tbfh efter verkstillt slangutbyte ater-
kommit till sin vagn och allt i ovrigt frin hans
sida ar klart for avgang, stainger han nédbroms-
kranen resp. slangkopplingen, sa att fullt tryck
erhdlles 1 huvudledningen, varefter taget kan
fortsatta.

Under pégdende slangbyte skola kopplingskra-
narna vid brottstallet icke stingas utan bibehallas
1 Oppet lage.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 80.

Nar gives & station stoppsignal till tag under
natten med handsignallyktas réda sken?



Svar:

1) Vid fara,

2) da det féreligger hinder fér genomfarts-
tdgs avging eller fér tdg med behovsuppehall

annat hinder for tdgets avgang an trafikutbyte
(§ 74) och t3get skall intagas & stationen, in-

nan hindret undanréjts, skall stoppsignal under
natten givas med handsignallyktas roda sken
(genomfartstdg, som & en foregdende st. erhallit
order om uppehéll, betraktas sisom tag med
fast uppehall.)

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 8I.

Varfor skall i § 72 mom. 9 omnamnd stopp-
signal givas med signalgivarens armar eller ofar-
gat sken?

Svar:

Alldenstund bade stopp- och avgangssignal
till tdg med fast uppehdll i morker givas med
gront sken, har 1 detta fall, d3 taget ej skall
bringas till stopp, for undvikande av missupp-
fattning foreskrivits, att stoppsignalen skall givas
med ofirgat sken, och for likformighets vinnan-
de, har det foreskrivits, att under dagen denna

signal skall givas med signalgivarens armar.

Ulildtande: Ratt.

FRAGA N:R 82.

Varfér kan underrittelse enligt § 73 mom. 1



ej behova lamnas till genomfartstdg, om samti-
digt hinder enligt § 74 mom. 1 foreligger?
Svar:

Enar korsignal till taget i detta fall gives
forst sedan lokf. givit signalen ’jag ar beredd
att stanna a stationen’, har lokf. uppmarksam-
mats pa, att tdget skall inféras med sadan for-
siktighet, att lokf. vid behov skall kunna bringa
taget till stopp, nar detsamma kommit innanfor
stationsgransen.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 83.
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Tag 4 skall en dag laggas i det prickade la-
get enligt ovanstdende. Huru lyder ordern

harom? Vilka underrattelser skola lamnas till
ovriga tag?
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Svar:

Forutsatter, att den #ndrade tjtdt delgives
taget 1 D.

D—A (ddrest ndgon av dessa st. ¢ ar unr.-
st., skall ordern stillas aven till unr.-st.)

Tag 4 skall idag ga fran D till A enligt ind-
rad tjtdt sélunda:

D avgar 7,12,



C ank. 7.20 forbigés av 2 avg. 7,35,

B ank. 7,50 moter 1 avg. 8,10,

A ank. 8,20,

Tagen 3 och 5 méta 4 1 A,

Underskrift.

Tag 1 erhaller 1 A genom utdrag av den
sndrade tjtdt order om motet med 4 1 B.

Tag 3 erhdller i A genom utdrag av den
indrade tjtdt order om motet med 4 i A.

Tagen 2 och 5 ingen order.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 84.

Varfor far ej verkstallighetsorder angdende
indrat tigméte avsindas, innan underrattelse om
motesandringer  delgivits forare och tagbefalha-
vare & det tdg, som skall kvarhallas, darest detta
inkommit ?

Svar:

For att sakerstalla tigets kvarhallande for
motet. . ) _

Det kunde intraffa, att lokf. eljest missuppfat-
tade nagon signal och avgick frdn stationen, men
sedan ordern delgivits tiget, ansvara forutom
tkl aven lokf. och tbfh for, att tdget ej avgar,

{orran motestaget inkommit.

Uildtande: Raitt.

FRAGA N:R 85.

Just som ordern angdende andrat tigméte



mottagits, visar det sig, att det tdg, som skall
kvarhallas, adr i omedelbar ndrhet av infartssigna-
len. Vad har tkl att iakttaga, om det ankom-
mande tiget ir

a) uppehallstag

b) genomfartstag?

Svar:

a) D& det giller tdg med fast uppehall, far
korsignal  givas 1 vanlig ordning (darest spar-
andring erfordras p. g. a. motet, delgives dock
taget detta utanfor st.).

Unr. vederb. stationsps. om métesandringen,

utskriva motesordern till tdget samt darefter
underteckna verkstillighetsordern.

b) Vederb. stationsps unr. om métesindringen
och direst order om visande av korsignal re-
dan givits, skall denna aterkallas och skall tkl
forvissa sig  om, att infartssignalen stillts till
stopp,

stoppsignalering  anordnas inne & stationen
enligt § 74 mom. 2 och tiget intages enligt
namnda paragrafs mom. 2 och 3,

utskriva motesordern till tiget.

Tkl bor dock i detta fall, da taget vid for-
laggningsorderns mottagande befinner sig s& nara
stationen, forst forvissa sig om, att taget verk-
ligen bringats till stopp, innan verkstallighetsor-
dern undertecknas.

Direst  utfartssignal férsedd med forsignal
finnes 3 stationen, skall korsignal fran infarts-
signalen givas 1 vanlig ordning och utfartssigna-
len stillas till stopp.



Aven 1 sistnamnda fall bor dock tkl med
hansyn till ovan anforda avvakta tagets stop-
pande, mnan verkstillighetsordern undertecknas.

Utldtande: Raitt.

FRAGA N:R 86.

: VA A A
. 5/~ T
B
A

En dag utfirdas féljande order och i nedan
angiven ordning:

1) A. Lat tag 2 ga efter 4 ull B.

2) A. Lat tag 8 ga efter 10 ull D.

3) B. Lat tag 2 ga efter 10 tll C.

I vilken ordning skola tdgen framgd mellan

A och B, B och C, C och D resp. D och E?

Svar:
Mellan A och B: Tag 4, 2, 6, 10, 8.
Mellan B och C: Tag 4, 6, 10, 2, 8.
Mellan C och D: Tag 4, 6, 10, 8, 2.
Mellan D och E: Tag 4, 6, 10, 8, 2.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 87.

A dubbelsparsstrickan A—D ligga mellansta-
tionerna B och C. Order utgdr till A och D,
att enkelspardrift skall dga rum fr. o. m. tag 1
och tillsvidare. Tégen komma att utgd & hoger-



spar fran A. Vad har tagklareraren 1 A att
1akttaga.

Svar:

Kvittera ordern, om den ej mottagits person-
ligen av tkl,

vidarebefordra tagl. order till B och C samt
unr.-st.,

ombestyra att tigps & tig, som utgd & hoger-
spar fran A mot D, om majligt & en foregdende
station, mot kvitto erhalla bestyrkt avskrift eller
utdrag av tagl. order,

jakttaga event. bevakning genom banmasta-
ren av automatisk signalanordning vid vagover-
gang enl. § 81 mom. 6,

banbevakningens underrittande, eller order till
tag 1 resp. fall,

utvaxla utférlig tdganmilan for alla tag, som
framgd under enkelsparsdriften samt de tag,
som efter dubbelspéarsdriftens &aterupptagande
forst framgd saval & det spar, som anvants for
enkelsparsdriften som det andra sparet.

(Sarskild  avfattning faststilld for tdganma-
lan for det forsta taget & hogerspar, enl. § 59
mom. 7.)

Ulldtande: Ratt.

FRAGA N:R 88.

Sedan anledningen till enkelsparsdriften bort-
fallit, erhaller tagklareraren 1 D meddelande har-
om. Vad har tagklareraren i D att iakttaga?



Svar:

Efter overenskommelse med A bestamma
dubbelsparsdriftens terupptagande. Meddelan-
de hirom enligt foljande formulering: “’Dubbel-
sparsdriften A—D &terupptages fr. o. m. tag 00”
delgives omedelbart stationerna A, B, C, unr.-st.
och tagl.

Station, som event. anmodats delgiva tagps
tdgl order, unr. iven. Utforlig tiganmalan ut-
vixlas aven for de tig, som efter dubbelspars-
driftens &terupptagande forst framgd saval & det
spar, som anvints for enkelsparsdriften, som det
andra sparet.

Ulldtande: Ritt.

FRAGA N:R 89.

o

A en viss underrattelsestracka ske de regel-
bundna péringningarna kl. 7 och kl. 13. Order
erhalles kl. 14 om ett extratigs ging 6ver stric-
kan mellan kl. 16 och 17. Vad ar att iakttaga
med avseende pa banbevakningens underrittande
och dirmed sammanhingande atgarder?

Svar:

D3 taget skall framgd over strickan & strack-
vakternas och ledningsvakternas arbetstid, men
dessa ej kunnat underrittas av unr.-st. vid den re-
gelbundna paringningen, skall unr.-st. ombestyra,
att lokf och tbfh a tiget underrittas hirom, innan
taget utgdr & ifrdgavarande underrattelsestracka.
Taget skall da framféras med skarpt uppmark-



samhet fran tagps sida samt med sth 40 km. resp.
8 banstracka med obehindrad utsikt, 60 km. var-
jamte signalen “’tdg kommer” skall givas vid vag-
overgangar och andra stillen 8 banan, dar fara
foretradesvis kan vara for handen.

Ar tiden kl. 16—17 ifrdgavarande dag ej
strick- och ledningsvakternas arbetstid, erford-
ras icke order till tiget, att namnda banpersonal
ej blivit underrattad.

Darest storre motordressin befinner sig & unr.-
strickan under tiden 16—17 och ej erhéllit un-
derrattelse om tiget, skall motorforaren underrat-
tas av unr.-st. Darest sd ej kan ske, skall taget
underrattas enl. best. i § 34 mom. 7, anm. 1.

Betraffande underrattelse till ps vid blockpos-
ter, bevakade last- och signalplatser, vagvakter,
vakter vid rorlig bro och banvakter med fast post-
stalle & stationsstracka, skola dessa alltid underrat-
tas av resp. station, enligt § 82 tabellen b och
c (event. om Ti sa bestimt av unr.-st.), salunda
oavsett, huruvida tdget framgdr Over strickan &
arbetstid eller icke.

Om dylik underrattelse ej kunnat delgivas, skall
lokf. och tbfh. hirom underrittas med angivande
av, vilka driftplatser resp. vakter, som ej fatt
underrattelsen.

Ang. tagets framférande 1 dylikt fall galler vad
har ovan sagts, da strick- och ledningsvakterna
" ¢j blivit underrittade.

Utldtande: Ratt.



FRAGA N:R 90.

Ett tdg har nodgats stanna & linjen och uppe-
hallet har varit sa langt, att tdgbefilhavaren ut-
lagt knalldosor. Taget skall enligt tidtabellen
passera de ndrmaste stationerna i farriktningen.
Skall tiget stoppa & nirmaste genomfartsstation
for den 1 § 83, mom. 1 omnimnda anmodan eller
skall detta ske & narmaste uppehallsstation? Mo-
tivera svaret.

Svar:

Taget skall harfor stoppa vid nirmaste, beva-
kade station. Niamnda anmodan maéste namligen
delgivas s& snart som mojligt, enar eljest efterfol-
jande, event, métande tdg, mtdr m. m. kunde pa-
kora knalldosorna, vilket sarskilt for tdg bl. a.
kan medfora avsevard férsening, enir tiget efter
denna stoppsignal — om ingen finnes tillstades for
upplysnings givande betraffande stoppsignalen —
i omkring 1 km. maste framforas langsamt samt
med signalkarl fére taget, enl. best. i § 83 mom.
2 och 8.

Utlatande: Ratt.

FRAGA N:R 91.

Varfér skall i § 83 mom. 4 omnamnd stopp-
signalering utforas aven framfor tiget?
Svar:

Stoppsignalering méste 1 detta fall ske aven
framfor taget, emedan hjilptdget kan viantas an-
linda antingen fran det ena eller det andra hal-
let.

Utldtande: Ratt.



FRAGA N:R 92.

Ett lokalgodstdg avgar enligt tjanstetidtabellen
fran A kL. 9,10 och ankommer B kl. 9,23,
samt gor & straickan A—B uppehall foér vaxling
vid en standigt obevakad lastplats. Fran B av-
gadr mot A ett tag kl. 9,24. Far A limna vill-
korligt klart till B enligt § 59, mom. 6 for
detta tag?

Svar:

Nej, villkorligt klart fir ej lamnas i detta fall,
ty sedan lastplatsens huvudnyckel mot kvitto ut-
lamnats till thfh & lokalgodstaget, skall tkl 1 A,
snarast mojligt efter tigets avgéng, avlata hinder-
anmalan till B. Denna hinderanmilan &terkallas
forst, sedan tbfh &terlimnat huvudnyckeln tll B.
samt forklarat, att hinder ej foreligger for tags
framforande férbi  lastplatsen.  Forst harefter
far “klart” limnas av A tll B.

I det fall vederb. vixlar och spérsparrar vid
lastplatsen  event. aro mekaniskt eller elektriskt
forbundna med utfartssignalerna vid A och B,
erfordras ej hinderanmilan, men far det oaktat
“klart” ej lamnas, forran tbfh aterlimnat huvud-
nyckeln i B samt forklarat, att hinder icke fore-
ligger for tdgs framforande forbi lastplatsen

Utldtande: Ratt.

FRACA N:R 93.

Vad har tigklarerare att iakttaga, om han ej
kan tanda lykta i huvudsignal och stationen skall
vara obevakad for nasta tag?



Svar:

A huvudsignalen skall korsignal med vinge el-
ler vingar givas. Korsignal med handsignallykta
anbringas & signalmasten (event. visas korsignal
med dvirgsignal), varjamte tkl skall ombesorja,
att unr om forhallandet gives till lokf. & en fore-
gaende st., om mojligt & ordergivningsstation.

Utldtande: A huvudsignalen skall korsignal med
vinge eller vingar givas.. Tkl skall ombesorja, att
unr om forhdllandet (namligen att korsignal icke
visas) gives till lokf. 3 en foregdende st., om
mojligt & ordergivningsstation,

P& detta sitt kommer § 92 och dirigenom §
91 mom. 3 i tillimpning.

Korsignal med handsignallykta bor ej givas 1 -
detta fall, ty da maste tkl eller stva vara 1
tjanstgoring for att ansvara for att allt Ar klart

o

a st.

FRAGA N:R 94.
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C ar obevakad for tagen 2 och 4, B befriad
frén. tdganmilningsskyldighet for tag 4. Vilka
tdganmalningar skola utvixlas for tdgen 2, 4 och
6?

Svar:

”Fri genomfart 1 C” jamte anmalarens full-
stindiga namn anmiles av C till D och B. Se-



dan tig 2 framgatt, vidarebefordras denna anmi-
lan av B tll A. Nar tdganmailningsskyldighet
for C &ter intrader, inhamtar C antingen fran D
eller A upplysning om tagliget. Taganmailan
skall ske salunda:

A enkelspdr utan linjeblockering, eller med dy-
lik ur bruk.

For tdg 2: Utférlig tdganmalan mellan A och
B, B och D. (2 in” fran D &ven till A).

For tdg 4: Utforlig tdganmalan mellan A
cch D.

For tag 6: Utforlig tdganmalan mellan A
cch B, B och C, C och D.

A dubbelspdr, utan linjeblockering eller med
dylik ur bruk.
For td4g 2: Enkel tdganmalan mellan A och

B, utforlig tdganmilan mellan B och D. (72 in”
fran D aven tll A.)

Fér tdg 4: Enkel tdganmalan mellan A och
D.

For tag 6: Enkel tdganmalan mellan A och
B, B och C, C och D.

A enkelspdr med linjeblockering i bruk.

For tdg 2: 72 in” fran B ull A, utférlig
tdganmalan mellan B och D. (D avlater ”2 in™
aven till A.)

For tdg 4: Utforlig tdganmilan mellan A och
D.

For tag 6: 6 in” fran B ull A, C tll B, D
tll C.



A dubbelspdr med linjeblockering i bruk:

For tag 2: 72 in” fran B tll A, utforlig tag-
anmilan mellan B och D (D avlater 2 in” aven
tll A).

For tag 4: 4 n” fran D dll A.

For tag 6: 76 in” frén B ull A, C ull B,
D ull C.

Diarest Fri genomfart” ej anmilts fran C,
skall 3 dubbelspar utforlig tdganmalan utvaxlas
mellan A och D for tag 4. Taganmilan 1 det
fall, att “Fri genomfart” ej erhdllits, lyder sa-
lunda: “Fri genomfart ¢j anmald fran C, eljest
klart O”, varjamte lokf skall harom unr.

Utldtande: Ratt.

FRAGA N:R 95.

Huru skall tdganmilan ske for bisparstag?

Svar:

Sasom for tdg 1 allmanhet ar faststallt.

Utlatande: Ratt.

FRAGA N:R 96.
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Vilka moten skola angivas 1 tjanstetidtabellen

for tdgen 1, 2, 3, 4, 5 och 7?

m b O w




Svar:

Foljande moten skola angivas i resp. tjtdt,
varvid forutsittes, att tidg 2 ank. till A inom en
timme fore tdg 5 tdt-enliga avgingstid fran A:

I tdg 1 tjtdt: mote med 2 1 C.
tdg 3 tjtdt: mote med 2 1 A och 41 D.
tdg 5 tjtdt: mote med 2 i A och 4 i B.
tdg 7 tjtdt: mote med 4 1 A.
tdg 2 tjtdt: mote med 1 1 C.
tag 4 ttdt: mote med 11 E, 31D och 51 B.

Utldtande: Ratt.
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Erkdnda kvalitetsfabrikat
sedan ndra 40 ar.

STANDARDUTRUSTADE
MED

BANCO friHJuLsNAY

Ldttgdende — mijuk, effektiv bromsning.

WIKLUNDS

STOCKHOLM
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Med fortroende

kan varje husmoder
rekvirera, specerier,
konserver, charkute-
rier, torkade och féar-
ska frukter, SMOR,
OST, AGG samt allt
som tillhér en vélsor-
terad Norrlandsaffar.

Béasta inktpskalla av
gronsaker for varen
och sommaren, for
hosten SVENSK
FRUKT, samt alla
sort. ROTFRUKTER.

Begér pris-
listaochjam-
fér priserna.

VORDSAMT

ERIC BENGTSON
MOTALA

ERIC BENGTSONS KAFFE

BILLGT MEN GOTT




ANTECKNINGAR.
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