


VORWORT.

In dem Maalse, wie der Verkehr einer Eisenbahn zunimmt,
wachsen die Anforderungen an den Betrieb und bedingen es, unaus-
gesetzt eine Vermehrung der Sicherheits-Einrichtungen anzustreben,
Das dazu gehorige Gebiet der Signal- und Weichen-Sicherung hat in
den letzten Jahren besonders grofse Fortschritte zu verzeichnen,

Wird man auch weder jetzt, noch zu irgend einer spiteren Zeit
annehmen diirfen, das Vollkommenste erreicht zu haben, so liegen
doch aunsreichende praktische Erfahrungen vor, um die Beurtheilungen
zu kliren und die zur Einfilhrung gelangten Einrichtungen richtig
wiirdigen zu konnen. Inbesondere sind die Stellwerke zur Sicherung
von Weichen und Signalen allseitig erprobt, auf einigen deutschen
Bahnen 15 Jahre und linger im Betriebe, so dass es gewagt werden
darf, allgemeine Grundziige fiir die Anwendung und den Betrieb von
Stellwerken zu entwerfen.

Einen solchen Versuch habe ich gemacht, als der Verein fiir
Eisenbahnkunde in Berlin im verflossenen Jahre eine Preisaufgabe fiber
diesen Gegenstand ansschrieb. Der Verein hat zwar den fiir die
Liosung der Aufgabe ausgesetzten Preis keiner der eingereichten
Arbeiten ertheilen kimnen, doch hat die nachfolgende Schrift eine
wohlwollende Beurtheilung gefunden und ist eine der beiden gleich-
werthigen Arbeiten, denen der Verein hesondere Preise zuerkannt hat.
Teh weils es den Herren Preisrichtern grolsen Dank, auf die Mingel
meiner Arbeit aufmerksagm gemacht worden zu sein und habe es mir
angelegen sein lassen, nach Kriiften die Schrift den gegebenen Ge-
sichtspunkten entsprechend wmzuarbeiten und so in verbesserter Form
der Oeffentlichkeit zn iibergeben in der Hoffnung, damit der Sache
dienen, die Einrichtung und Bedeutung der Stellwerke filr weitere
Kreise verstindlich machen, den Studierenden und jiingeren Technikern
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die Einfilhrung in dieses wichtige Gebiet des Eisenbahnbetriebes er-
leichtern zu kinnen.

Auch wenn eine Erfindung sich Baln gebrochen, einen jahre-
Jangen Entwickelungsgang durchgemacht hat und abgeschlossen er-
scheint, ist es doch micht rathsam, fir ihre Nutzanwendung solche
Grundsiitze aufzustellen, welche zwar fiir das Erreichte angemessen
sein, weitere Fortschritte aber erschweren wiirden. Es konnten daher
anch im vorliegenden Falle nach sorgfiltiger Priifang aller in Betracht
kommenden Betriebs-Interessen nur solche Gesichtspunkte anfgestellt
werden, die einerseits alle bel bestimmten Voraussetzungen von einem
Stellwerk zu erfiillenden Bedingungen nachweisen, andererseits jedoch
geniigenden Spielranm fiir spitere Vervollkommnungen zu lassen.

Das Bessere ist der Feind des Guten! Der Eisenbahnbetrieb
hat Anspruch auf die Anwendung der vollkommensten Einrichtungen.
Nur die praktische Erprobung darf die Unterlage fiir die Beurtheilung
einer Neuerung geben., Der Wetthewerb, auf dem Gebiete der Stell-
werksanlagen Verbesserungen zu schaffen, hat dahin gefiihrt, dals
kaum nach Vollendung und Inbetriebsetzang des einen oder anderen
Werktheiles neue Erfindungen auftauchen, welche die eben getroffenen
Einrichtungen zu iiberfliigeln versprechen. Wollte man grundsiitzlich
sich alle diese Newerungen zu Nutzen machen, so wiirden bald alle
Stellwerks-Anlagen zu einem stiindigen Umbau verurtheilt sein. Das
wire indessen nicht allein wnwirthschaftlich, sondern auch gefihrlich.

In jedem Falle muss man nach der Eigenart der Betriebs-Ver-
hiltnisse priifen: Was ist nothwendig? Was ist erwiinseht? Man
wird dann den richtigen Malsstab finden fiir das, was von dem Vor-
handenen zn erhalten und das, was zweckmifsig zu verbessern ist,
withrend man sich bei anszufiihrenden Neuvanlagen die Verwerthung
der besten Kinrichtungen nicht zu versagen braucht.

Zur Weichen- und Signal - Sicherung sind viele sinnreiche Vor-
richtungen erdacht und unter Patentschutz gestellt, Diese Errnungen-
schaft hat auch ihre Schattenseite. Seitdem zahlreiche Fabriken des
In- und Awmslandes sich mit dem Bau von Stellwerken heschéftigen,
ist zeitweise eine formliche Jagd nach Patenten eingetreten. Manches
an sich Neue aber Unbedeutende blendet den Uneingeweihten, weil es
patentirt ist, obgleich dieses doch zuniichst weiter nichts sagen will,
als dass der Erfinder seine Schipfung fiir werthvoll genug gehalten
hat, um den Patentschutz sich zu verschaffen. Will man sich ein
unparteiisches Urtheil bewahren, so darf man nicht mit den Augen
des Erfinders sehen.

Die Abbildungen in diesem Buche bheziehen sich mehrfach auf
patentirte Vorrichtungen. Weit davon entfernt, denselben gegen
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andere, nicht dargestellte, irgend welche Vorziige beizumessen, sind sie
nur gewdhlt, um Beispiele fiir bestimmte Gattungen vorzufiihren, wo-
bei allerdings solche Muster ausgesucht wurden, welche in Deutschland
besonders weit verbreitet sind.

Um die geschiftlichen Interessen der Fabrikanten nicht zu be-
rithren und nicht den Schein einer Kritik zu erwecken, die naturgemiils
zu Gunsten des einen oder anderen Patents ausfallen kionnte, ist jede
Angabe vermieden, von wem der eine oder andere Werktheil gebaut
wird, ob und wem derselbe patentirt ist. Dariiber sich zu unterrichten
muss jedem Leser iiberlassen bleiben.

Ein Buch tiber die Anwendung und den Betrieb von Stellwerken
muss sich naturgemiifs an bestimmte Signal-Vorschriften anlehnen.
Hier ist selbstverstindlich die Deutsche Signal-Ordnung zur Richt-
schnur genommen. Des Weiteren sind die von dem Preussischen
Ministerium der offentlichen Arbeiten gegebenen Ausfithrungsbestim-
mungen und besonderen Frlafse zur Signal-Ordnung beachtet.

Theoretische Erirterungen sind vermieden. Der Inhalt ist nach
den Gesichtspunkten des praktischen Betricbes geordnet. Ich wiinsche,
dass anch die Beamten, denen die Unterhaltung der Stellwerke anver-
trant ist, unsere pflichttreuen Bahnmeister, Telegraphen-Aufseher und
Werkmeister, Nutzen von dem Buche haben mégen.

Berlin, im Angust 1888,

Der Verfasscr.
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2 Die Anwendung von Stellwerken.

§ 3. Allgemeine Aufgabe und Eintheilung der unmittelbar wirkenden
Stellwerke.

Bei den eine unmittelbare Bedienung von Weichen oder bezw., und
1 Stellwerken findet die Kraft-Uebertragung auf mecha-

Signalen bezweckender
nischem Wege statt. Die Anwendung von Electricitit, Luft- oder Wasserdruck

ist tiber den Zustand der Versuche micht hinausgekommen.

Dicse Stellwerke haben den allgemeinen Vortheil, dals mijglichst viele
Leistungen in cine Hand gelegt werden, wodurch die Wahrscheinlichkeit des
Vorkommens von Irrthiimern wesentlich verringert, auch eine Ersparung von
Arbeitskriiften ermoglicht wird. Man hat drei Groppen zu unterscheiden
und zwar:

a) Stellwerke,, welehe nur zur unmittelbaren Bedienung der cinbezogenen
Weichen dienen (Weichen-Stellwerke),

b} Stellwerke, welche nur das unmittelbare Einstellen angeschlossener Signale
ermiglichen (Signal-Stellwerke), und

¢) Stellwerke, welehe neben den Einrichtungen zur Umstellung der von der
Centralstelle abhiingig gemachten Weichen und Signale noch solche Mittel
Desitzen, die eine, dem zu ziehenden Signal entsprechende richtige Weichen-
stellung sicliern (Weichen- und Signal-Stellwerke)

Die Gruppe ¢ umfafst die ,Sicherungs-Stellwerke®, zu denen
auch die in § 2 erwibnten ,mittelbaren® Stellwerke zu zihlen sind. Stell-
werke der Gruppe b gelioren zu den Sicherungs-Anlagen danm, wenn sie Ein-
richtungen enthalten, wodureh ein gleichzeitiges Ziehen solcher Signale, die zu
Fahrstrafsen gehiren, welche nicht gleichzeitig benutzt werden konnen, ver-
hindert wird.

§ 4. Weichen-Stellwerke.

Die Weichen-Stellwerke ermbglichen die Bedienung einer Anzahl
Weichen von einem Punkte aus, ohne dafs der Weichensteller niithig hat, sich
von seinem Platze zu entfernen. Indem es damit vermieden wird, dafs der
Weichensteller von Weiche »u Weiche eilen mufs, um deren Umstellung zu
bewirken, wird nicht nur dessen Dienstleistung gefahrloser gemacht, sondern
auch ecine raschere Folge in den Bewegungen von Ziigen und Zugtheilen er-
méglicht. Die Anordnung des Stellwerkes gestattet es meistens, dem Iosten
mehr Weichen zur Bedienung zuzuweisen, als ohne eine derartige Zusammen-
fagsung zuldssiz gewesen wire.

Reine Weichen-Stellwerke sind nach obigen Gesichtspunkten fir die Rangir-
geleise grolscrer Stationen am Platze, Wenn durch die Anlage eines Weichen-
Stellwerkes zwei oder mehrere Weichenbezirke vereinigt werden kimnen, so liegt
nicht nur darin ein wirthschaftlicher Nutzen, sondern anch eine Erhéhung der
Betriebs-Sicherheit, weil die Miglichkeit von Mifsverstiindnissen in dem Malse
geringer wird, als die Kopfeahl der thiitigen Personen abnimmt.

Bestimmend fiir eine solche Anlage kann ferner die Vorschrift in § b1
des Bahnpolizei-Reglements werden, welche lautet:

yJede Weiche, gegen deren Spitze fahrplanmiilsige Ziige fahren, muls

withrend des Durchgangs des Zuges entweder verschlossen gebalten werden

oder von einem Weichensteller bedient sein.®

Fin Weichen-Stellwerk besteht ausschliefslich in der Verlegung einer An-
za.hl von Weichen - Stellhebeln nach einem gemeinschaftlichen Sammelpunkte.
Die Weichenhebel werden hiufig in einem gemeinsamen Bockgestell gelagert
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u'nd dreher.l gich meistens um ein wnd dieselbe Achse. Die eifizelnen H hel

sind von einander nnablidngig und kinnen beliebig bewogt werden e
- Derselbe Zweek lifst sich aunch dadurch erreichen, dals die gewdhnlicl

Weichen-Stellbiicke neben cinander aufgestelli werden. gewtimtichen

§ 5. Signal - Stellwerke.

Line Vereinizimg von mebrer i S
: . .
_Tine Ve ~‘°d g ¢ reren Signal-Stelllebeln oder Stellwinden an
e Punkte wird ein § ignal-Stellwerk genannt. Stellwerke, welche
aussclhliefslich die Bedienung von Signalen bezwecken, finden da Anwendun
. . ) r.
wo in de.n zu den betreffenden Signalen gehorigen Fahrstralsen entweder iibei:"
;;mptl keine oder (]0(-311 keine spitz zu befahrenden Weichen vorhanden sind
an lat 1zu unErslclieldenblz\Vlschcn Signal-Stellwerken,
deren Hebel unabhiingie von einand B
gig ander bewegt werden kit
und solchen, £ e
deren Hebel in ei iz fingigkei Altni
einem bestimmten Abhiingigkeitsverhiltnils zu ein

stehen. ander

i DI.E erste erppe bildet ein Seitenstiick zu den Weichen-Stellwerken, kann

}e} glelchc.an Vortheile gewiiliren und empfiellt sich fiir solehe Fille ’wo es
. - ) ) !

sich um die Bedler‘mng von Signalen handelt, welche zu Fahrstrafsen sehoren

die getrennt von einander verlaufen. ” ’

- D1(.e zweite Groppe, welche nach § 3 zu den Sicherungs - Steliwerken zn
znln en st kommt in Betracht bei einfachen Bahnkrenzungen, auch fiir ein
geleisige Strecken, wo ein gleichzeitizes Zichen von Falrsignalen fiir Ziio
ans entgegengesetzten Richt rerhi ) e
gengesetz ichtungen verhindert werden mulfs,
Bei Bahnkrenz i
zungen soll das Signal- rerk
e g ol} das chn‘d Stellwerk den Gefahrpunkt der Kreuzimg
» indem dasselbe die Sicherheit gewihrt, dal i fir el
fokens . fass 1t gewdihrt, dafs nur immer fiir cine der
" sbalmen  Fahrzeichen an den sichtbaren Signalen gegeben werden kann
. H ’
wiihrend die der anderen das Haltezeiclen fiihren. ,

§ 6. Stellwerke fiir Weichen und Signal- Sicherung,

o d];:;nvzte!l\}rcrk fiir'“"'eichen mnd Signal-Sicherung (vergl. § 3 ¢) erscheint

i, Sam;]mlmgu]fg einer Ar':za_hl von -‘«Veichen- und Signal - Stellbebeln an

Signale smdeéni)n.te.‘ Die mltemandm: in Bezichung stehenden Weichen und

P abei .mlttelst der Ilebel im Stellwerk in eine solche gegenseitige
ngigkeit zu bringen, dafs folgende Bedingungen erfiillt werden :

1- S' on . .t . .
déﬁrfl‘&le f.ur Rmh.tung(.zn., deren Ziige sich gegenseitig gefiihrden kinnten,
5 o e; ]?mht gleichzeitig auf Fahrt gestellt werden kinnen.
in rzele i
werdm? 1{:fu;hen am optischen Telegraplien darf erst dann gegeben
e tmnen, nachdem simmtliche vom Stellwerk abhingige
hen, welchen der betreffende Zug durchfahren mufs, die richtige
Stetlang erhalten haben. i
le;)we‘:thals irgend thunlich sind Weichen, welche zwar vom Zuge
Zq? sc Imc : berihrt werden, durch die aber Fahrzeuge u. s. w. auf
ie (zelelss rec]:re des Zuges gelenkt werden kiinnten, in abweisende
Stellung zu bringen.
3. 1?71(;1'1111'end das_ Fahrsignal gegeben ist, sollen die unter 2 genannten
_enc hen vcrr;egelt se.m, g0 dals cin Umstellen derscelben erst miglich
wird, nachdem das Signal wieder auf ,Halt* zwiickgelegt worden ist.
1*
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W il mdimmns vou Bfallwerken.

: -v‘nl Wt digHebel in don Knd- o:le;‘ﬂ]:\:ﬁhenteﬂungm Iﬁ:;f:legen Eﬂh‘ﬂ!;ﬁzn
sfbenzlbon wrisehent: Gleithacken, oder rupgebogen ;. tWelche an' jadam 3
“alne Auskesbung {ragen (vergl. Fig. 1 bis 3).  In disse Einschnitte, grdifin
dis mit den Stellhebeln verbundenen; puf den Fi.!lmungabugen gleitenden: \Fpdas-
flets pelbatthiitip ein, sobald der Hdb vollendet ist; d.f b, dep Hobel dis. entr
“gprechende Endstellung errvicht hat.
: Bei Bewegung ‘doppelier Drukifsfige sichert diese I.lnhbegmung und Fenl‘:-
lagung der Hobel in ibren Endstel]ungen vor siner zu grolsén Bekispruchung
(Spannung) dar Dyihte, sowia ver einer bswilligen Benubiung der lelzl;aran
‘behufs Umstellung™ von: Weichen oder Signalen.
Der Stellweg filr Glestinge enr Weichenbedienung bl}td.gt hachstéms 250 rnm,
der fiir Doppeldrahtzag zor Sigualbediéiinhg  etws ‘ebenso 'ydel,
e mor Weichonbedisnumg desgleichen’ 500 thm.
. Der Kraftweg schwankt bei beiden Habélsrtan zwischen 900 bin 1100 mm.

. Bel Drabtzug-Stelihebeln ist dieser Weg halbkrmﬁ:ms Er erleichtert ‘l;e
Bedienung, wenn, dis beiden Endstellungen nicht in eine ssnkspchte Ebene fallen,
gondern in einer om étwa 60° geneigien Ebene augwrduat werdes, - 33
: Bel Gestlinge-Stellhebeln darf der Handgriff in. der vous Wikrter abgengisten
Btellung, d. b, in der Ruhelnge, nicht so weit enitfernt lit,gen, dalp. der, Wiirter
geswiungen wiire, die Gleitbacken betreten su mbsssn,; wm den Griff em, erfasaen.
Zur Erfillung dieser megung werden .die. Hebel niht gradiinig,  sondern
stwas nm& sinwirts (d. & dem Standpunkt des Wiiriers mn) gebogen. gebant
{vergl. ¥4, 1 und 3),| wodurch die Handgriffe in der, Amfaicht nugimm atws
800 mm fiber die Gafserste Kante der Gleitbacken | vortreten;.,;Dis, Pendel-
bewegung |ider Hobel beschreibt. demnsch, anf sipo . Senkreohte  gur Stellwerks-
Mohse befogen, koine symmetrisch gleichen Weagej: der inneve, Wegstheil jat
grofser al8) der Enfsere, (d, h. algo, die beiden Endstellungen hahen yerchiedene
Nelgung, ||Hebal gleicher Gattung befinden.: sigh, im, Steliwerk ip glﬁlwhgn bk
stinden viin felnander.

“Je nher dic Hebel noben sinander Hegeit, desto! kitrmér w‘n‘tl ds.s Stel]«
werk, Digiies aplgichiert die Bedienung und ermifsigt die Baukostes: -/,

Fin | \Gegtiinge - Stellhebal ist -die abliche' Entformong ‘Von' Mitte 'ed’ Mitle
140 mmj.a Bel diepem Abstande ist es noch 'mdglick, ‘einen: Hebel zu stellom,
ﬂm beide Nachbarhebel sich bereits in gezogener Stellung befinden.’

Drabtong | Sielihebel konnen néher zuaammngeﬁmkt werden, Wit bl
dimn Koine Schwierigheit besteht, einen szwischen szwei bereits gezogenen
Habeln, befindlichen Heliel zu jerfassen und umizulegen. Eine zwackmnmge Ent-
&nnns ist die von 100 mnd. :

‘Wenn die Welchen - nad Signalhebel sich “nicht schon duteh die Form
' yoir aimander unterscheiden, so empfiehlt es sich; beiden Hebeh.rteu versc]nadenen
Axstrich zu geben, wud 'dis’ Bedionung wm erleichtern.

Jeder Woichenbebel soll ein Schild mit der Auf‘schrifc der rugehirigen
. 'Weichennummer, jedes Signslhebel ein solches mit der nheren Bezeichnung
i '@es Dbetroffenden ’ Signales besiten, Diese Merkmale mifssen in beiden End-
o ﬂmgim dev Hebel - gleich gut erkenmbar sein. Es geniigt, wenn die Be-

(3 en auf einem fosten Sohilde /in gleicher Richtung zur Liingenachse
! s 80 angebracht werden, ' dafs eine V’snrechsﬂlung in Bezug puf
it der Hebel mlgueblom,m.

" Sigual - Stellbscken  mit '

‘o gewohnlichen Signal-
'Blaﬂwnrken diirfen die
y Vu_rschlurs.Vomchtunaen
“Hielit'durch die Stellhghel

E [, @i, also béi Lanung

Bedewtang und Fiarichtung der Bﬁe‘llﬁerka. 31

§ 18 . Versohlufs-Vorrichtungon. bet dsn Stohirimis . Shalliworien,
- Die Bedwm.mg der Weichen - uind Signalhshel i
Stellwerks lifat slohiin die drei Arhei?slﬂ:sﬂi‘:g;nel:?au:::tlh&!wndm qwhﬂmngs-
it 1 -8) Umstelleng dor Weiohanhebel :urﬁerstel.!ungemerbaslammtunFahrntral‘se
; * b) Verriegelung ‘der Weichenhebel besw, der Fahrahal‘se, ;
duite’ e)Michen. des betreffbnden Fabrsignales, -
i Dx; La:ismngeuahsEDanb in ddar angegebenen: Rmhmfolga vor sich gehen:
10 fi Boge, ¢ gpgahshen ei den meisten Si
i ghmh“mg Stellwerken durch ein und diaselbe
Die Unmstellung der
(Hinhel:. eines, Sichernngs-
Stellwerkes  boeinflufst
.micht pur dis sugehsrigen
Weighen .1 und -, Signale,
.pondera  auch ; dip  Ver-
aehlutsvomuhbungan, wel-
che die erforderliche Ab-
_hknglgkmt dex Hebel unter
sinander . hervorbringen
.nullem Hierhdi hat der,
 hegrenzte Hub der Hebel |
- mosh . den | besondersn
 aweck, die Versclufetheile
_Eegen  anfvergewGhnliche
JInsnsprachnalime und da-
.durch bedingte fruhae:tlge
Abnutxung su  sicliern,
wodprch. unvollkommene
. Verriegelingen vermieden
werden. :
. Abgssehon . von. den

!
|
g

il ﬂmaﬁlm Soulisgs

Wewhanversicheruug und -

#albst, pondern mitssent o
diiarel deren  Federfillen J Fig. 6.

in'Be eselzt wer- Baisplel ik die Varbindiing dok Versthinb<Varrichtme nit
wegung g } dem Fiaodllsahobel _

der Sellhebel aus ihren Endﬂte!lnngan und vor Beghm der elgentlmhen Um-

- tmlelling (oichie Fig. 6),

o ik Damit -wird' bosweckt, dals
s o ‘ t) berpits ‘das A.nd.ruoken eiper Handfalle gendigh, wm’ ejne vor der Be-
sl sinil wegung  des: eigentlichon  Stellhehels unabbixgige Bewegung  dex Vau =
~ gehlufs-Einrichtong eingnleiten,
W #chon. vor Beginn! dur: Ums&ellung der Veriehlafs iu Thatigkeit gosstst
1 und digjenigen Hebgl fos ten werden; deren, [Tmstellung bestimmuxigs-




w o DA avendlongovon Blaiwerken,

} Wher eing Bewbgung, sur Umans]luag gines Hehels eingeleitot
anm, ala bis alle duimit in Besiehung stehenden Hebel wuk&am

-maddi mmﬁluadeu} d, | ivleo ideven Fallen eingeklinkt: sind.
Pie Verriegelung wird dayn mit Umlogung des’ Stelllisbels vollehdet)!s
ouleriWign™ don Vsranhlnﬂ; Yorrlohl;Imngen verdienen dxejmsgm ‘vorgesogen %0

su werden, TCIE S i
welche d.e gm‘mgabﬁ Amashl beweglicher Thmle; be.snmn, ﬁb&rmthﬁlch
:"'- by o angeordnel sind ;: dnithin taicht  gereinigt werden ktmmnen:'

- oo fine Aol AbhEEE gk svirhEltnifs zwischen ‘den Waiciren— uud Bigmjhahem ) '

smhemcle Verichhifs-Vorrichtung ist su zerlegen
1. in_diéd mit-den Federfallen der Weichenhebel, &
2. in dm mit den Federfallen der Signalbebel 3;3 Va:hmcfu.xg siahﬂnﬁbh
Theiles |

Dia um.c,h:p @Anordoung, nae 'h welcher die unier 'Z -genaiiten Vardohl k-
theile mchbwmﬂohg gof dib unter 1 erwihnten einwirken; ‘hat" aich ‘Dewihrt.

‘Zur Vereinfoshung des Aufbaues und der Unterhaltung’eiries’ Btellwerkes
trdgt es bal, ‘wenn thunlichst Versehlufstheile von oIalc!mr Form verwendet
werden kﬁmcn.

Da hei don meisten Stellweorken tlla Aﬂmh' der ‘Weichenhbhal ‘tberwisgt,
g0 wird die im vorhergelenden Satze erwihnte Mafiregel ‘am ‘Besten erfillt,
wenn man die Verschlufbtheile der Weichenhebel so baut, dufs’sie eMander
gleichen such bei B-.-wegung eines jeden Weichenhebols' sus ‘der Rahé- ih
die gemogene Stellung immer in demselben Sinne sich Vergokidbiém odér dreed.

Damit die Weichenhebel in ikren beiden Endstellungen durch den oder
dia Bignalhebel besw. die etwa vorhandenen besonderen Verrisgelungstiebel vep-
schlossen werden kinnen, wissen '‘aof |die¢ Versehluftheile der Welchenhsbel
andevs nghlufskarper cinwirken konnen, welche von den Slgna.ﬂmbeln oder
den Vi elungshebeln aug bewegt werden,

Dies sslen-Bignal- oder Verriogelungshebeln sungehenden Verschlufp-
kérper kmnm._ém\under nioht’ gleioken. Ihre Form blsibt abhingig vop der
Anzahl der zu vemegeluden Weichen~ und Signalhebgl and ob davon die
erstoren in der Rubg oder in der gezogenen Lage verschlossen werden sollen.

Dis Grundform der Verschinfskorper der Signal- pder Vsmegelungshebel
ist die einer flachen Schubstange (Registerstange; Verachlufslineal), welche yon
dem  betreffenden/’ Signalhebel ~ oder Verriegelungshebel &ps  guer vor allen
Weichenheheln - duroh bis =w dem anderen Ende des Stellwerkes reicht, Sie
verschiebt sich in ihrer Lingenrichtong wenn die Federfalls. des sugahfmgen
Stellhebels gelifiet-upd der Letstere, selbet umgelegt wipd, =

An jJedesr Schubstgnge sind soviel Verschlufselpmente, (V em!ﬂqfahaken,
Verschlufsriegel) bufestigh; als amdere Hebel verschlossen, werden sollen.,

Die Form - dieser Verschluiselemente rzcht.a!'- gich., nach | der G&t.mug und
ey Stelling der 7w, vemiogelnden Hebel.. ., /|

Die Verschlulselemente der Schubstange treten in Wochse]mrkung mit den
Verachlnfskrpern der Weichenhebel, indem sie. dexen Bewegung - verhindern.
ol Py dew Fally  dafé 'mochi’ andetd Signalhebel 'vetriogelt werden: sollen,
wikdun ﬂin‘];ﬂemi'm Amid haenda:'an V’h-m’hlufskﬁrpam nach Art der Weichen-

versehen.

lﬁ_ﬁ‘ﬂuh: ‘sinander: Ji:mﬂlh!dlpf'ﬁrt dw Anzahl'unid Form der

by iEgsnl sl :rﬂgmm Hed g g dyielg

Narpehlofs - Vorrichtdngen - ﬂd-l ﬂigmlbebel (Verriegelungshebel) unter- .

Bbdmtnns wud Binsiohiong da St.enwerka ! 13

32 Ymehlumm miiagen alm!r@m an: den Sehubsfengen: g

werden,. dafa, sis Deim  Betriebe wnwerriickbar festaitzen, anéererselt?fn'l:lz. :

tArs | jder Befedtigeng 5o . gewihly goin  dafs erf'orderhchen Fulles oin Ver-

' (Umstecken): der. Elements  schuell | and. sicher susgefiihrt | wordesn kann

i - bei . veriindarter | Benutznng  der. Geleise | dio Fahrst.ral‘sen ond &almt du;
mﬁlﬂhhomgm me!x itndem CMilmﬁrcransporto) _
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IlerWemhenlmbel Verschluf.akurpar kann:sownhl sine drehende
sbwiicts oder’ hin- nud hergehende. sein,. In Figux! 6 kenn.
verfolgt . werden . (Figur 7 giebt .8in., Bemplel £an dm

shin-  nnd hergehends Beweguag. :
% Uebersiohtlichkeit  und ‘zur Erepacnifs: vou Baum mt :q, :
Selstangen der Signal- oder Vetnegelungahebel nicht ﬂb%v
Nebenieinandor, anzuordnen,. )
Hngig, ein und, dieselbe Sehqbsmnge doreh, sw. 3
nﬂnmgummm Hebsb {Umschlag ¥




mnct: linke: bewegt wird. - In dem Falle diont die Schubstange
von awel' versdhiedenen Fahrétrafven.! Eine solche Anordnung
erechlufsvorrichtungen, verringert dis @randfiiche des Stellwerkes,
.iﬁmﬁmgﬂﬂ miisgen g0 nuhe’ an den’ Versohlulkbrpern der Weichen-

gefiihrt werden; ald: d:a Sﬁrle ider Vemhlnrahlemantu ﬂmau ‘gestattety

ite der Bchabsl:u.ngen laga:a, ﬂndwt ein mittelbarer Verschlufs der ngnalhabel
* in der Ruhelage durely die ‘Weichenhebel statt, woil e¢ine Verschiebung der
~ Schubstangen und t!l.ni:i amn Lﬁfhmg der Hmdfnllm an ‘den Signalhebeln
* yerhindert wird. :

An Stelle der Sr.lm!tsin.ngen kinnen such mit Verschinfselementen garnirte
Wellen Verwendung finden, deren’ Drehung von dén Federfallon der Signal-
_hebel oder von: dsn Verriegelungshebeln ansgebt und durch die Umlegung dieser-
Hebel vollendet; wird. Hierbei. geniigt eine Drehung von 90% Ein und die-
.~ polbe Welle kann soch nach links und reuhtu drehbur zur Vemugelung von

- awei Fahrstralsen nuagabildet werden. . - L7 4
- Fir die Verschlnfi-Emrmhfmg ist o8 gogen- -
standelos, ob die Hebel nicht zam Stellen, son- r
dern’ nur mrBanqung drtlicher Verriegalunge-
Vorrichttingen von Weichen oder Sigaalen dienen.

Wenn bei einem Stallwerk 'die Verriegelong
-der Fahrstralse niché blos eingeleitet, sondern
vollendet sein muls, bevor das sugehdrige
Bigeal gezogen wardun kann, so erfordert die
Bewegung der Schubstange oder Woelle stets
‘gine  besondare Verrichtung. Es wird dann nsch
Btellung der Waichenhebel die Schubstange ete,
mittelst eines besonderen Hebels bewegt. Dioser
schon in dem Voraufgehenden “wisderholt er<:
| wihnte Verriggelongehebel steht mit dem Bagnu.l—

" Btelthebel in einer golchen Ahhanglgke:r, ;
die: Umlegung des Signalhebels; d.i, das Ziehen
,dea. Fahrreichens vor der Richtigetellung des
Varrmgelnngshebals nicht mﬂgliah ist  (wiche
Fig. 8).
|~ Die Verschlufs ~Vorrichtung eines Stell-
-werkes ‘wird: auf der Beite; wo der bedienends
‘Wirter .&ufniellnng nwht zu nehmen hat, vor-
gebaut.
Die Habel fir Weictien und die fiir Signsle
aollen in  einem Stellwerk' gruppenweise zu-
mmﬂmn und ‘zwar enfweder simmiliche Weichenhebel an  der i‘dinen,
siimmtliche Signathebel an der anderen Seite des Stellwerkes gder 'die Slglml
 hebol getrannt:! nach 'solohen - fir Einfahet oder solchen fir Agsfbrt an dem
. beiden Enden, die Weichenhebel in der Miite. In dem lststeren Falle' mifissen
Blgmlhehl fir Ansfalirt an' demjenigen Ende des Stellwerkes #ich befinden,
welehes' don’ bammlw.ﬂ;nm selbat st Nichsten liegs, * dio | file, Einfahrt
shon den Abs alen an Niichsten, ' demit ‘dem bodivnendén Wirter
hte hirend | m‘iUm ung  erleichtert, ‘such ! eine
: rennting der 'Weiehen-:

s “Fig, B
Mﬂmdh-.&naﬂn_ eins
et Iﬂf L

R T S ST " : o =

Bmmmmhmanauwuke. m

hiinfiged stattsnfinden hdty!als die der' Signalhebel und eine sohmwlie Badinnung
bmnﬂdmgt wird, wean der Wiirter di¢. Hebel nicht mehr: heiseinander hati:
Hind! dagegen vemahwdaua, in keinem/oder nur in losem Zussmmenhange
mhnn.de Weicheas ond Sigeal~Berirke | in: ein gﬁmmnschaﬂ'.hches Btellwerk : gin-.
 lpsogen , so ist o8 ‘angéaeigty’ die Weidhan--und Signalliebel so susammenznlegen,,
dilfs gle den eineelnen Geleisgebicten entsprechen. Das Stellwerk erschamtrdam
" aly eine Vereinigung mehverér kidiner Steliwerke.
v Die Stallhebél . srégen: subichat die in § 11 ﬂrwdhnten ihrer Bedeutung
_ entsprachenden Ansohriften, die Signal- bew. die Vmegulungahabel sufserdem
~aleli guch woeh idie: Nnmmem derjenigen Weichenhebel j: deven Umstellung ge-
“gehehen mufs, bevor das zu dem Hebel gehdrige Si‘g:ml. gozogen werden kann,
Eing\ forglanfends Mommerinmg' der einzelnan Hebel eines Stellwerkes ist
B soisich micht nothwendig); bei den Sicherungs - Stellwarken sber: zweckmalsig.
" Ds dis Weichennhmiiern bei sfaitfndendon Geleisumbsuten niché sslien Aen-
derungen: érleiden, (2o’ ist es vou' Vcrtlrml wenn, die erforderlichen Verimerke
sn den Signalhiebsle ; betreffend die vorherxga Umstellang. von Wmnhenheheln
{ie Letsterons neeh Fhren Nunimém: im (Stellwerk anfiiliven.
Y43l 1 Wenn s Btellwerke nur Signalhebel enthalton (Groppe b in § 3); so gewinnt
die Verschlufs -Vorrichtung bedeutend an Einfachheit, da ein Signalhebel sinem
#nderen nut in:der Kuhestollong verriegeln darf, Dagl erforderliche Abhiingigkeits-
Verbilenils ist ‘dupeh :Schubstangen ! sa ersielen; welohe niché erst besoundere
. Verschiufukdrper: der underen Signalhebel, :sondern /diese unmitteibar: seilist fiasts

Iegen. . g i ' r frifeod] saih
- ¢13 Hatorlsl, e

7 Die: arbeiterider Theile eines Stellwerkes, insbesondere die StoMhebel mit
den Federfallen, die Verschlefakdrper der Weichenhobel, die Schubstangsn' oder
Wellen der Sigwalhebiel, die Zapfen u. 8. wi sollén avs guteml Bohwetlssisen bezw.

uhl hergestellé werden.

HiGufgeisen ‘darf’ nur Verwendung finden s dem Boekgeamll dan Lnaqu
Robiinsert , den Béckplatter, Gleitbacken und den Verschlufs vElemiehten: der
Bl <Seliubstanger ; ‘Zapfen und Bicheen'/sind (falls nichb sus mehlj xmﬁ_
';mmaonknlium il b!irtan !

Behndan gich dis Weichenhebel. in der Rnhustellang, 80 ml]en, dio Wmebun
\fiz | den. Betrieb vorgeschriebene Grundstellig, einnehmen. , In dep meisten
wird, diese Stellong  die anf den graden Sirang sein,, thq Zezogons demn,
die auf den krummen Strsng RO
: dte Grﬂn,dmllung einer |jeden, in. ein ﬂl:ellwonk am:ubmghmden Wmehn
m. hestimms. sein, bevor die Vorschriften, fiiz. die. wechselseitigen; Versahldass
. d. b, diey Verachlulstabelle sllfsestallt werden kean, mcl: welcher, dng
wezk, gebont wenlangoll..) 0 nolix b und
~u';;.--ﬂiq}em  Stellung eisier ?deha im Hau ptgelmse,; wele!m ba: cmm .
‘Uﬁuﬂm ‘pines Halteselohens. als die am Wenigsten gefiihcliche i
'ud ; giner; Wsm]u‘amxmangdam, | welehe Fahzseuge.
pigeleisen abwaisty st . als. die normh de
ﬁhk mupmhmdo anmabm' S 5 :




iibeiy: zu- dinkndgs in- aolﬂwn‘Mung abalmgathu did
4 Befahren;| dezyeitien aur nookiieime Fabriricltoly der
die: oritichd! Eage | des Weichon som.: Stellwerk. eine. Kum

ilokin s i uii il o sialda puindnd ) il eniie @ iR iy
. mm&mmm:mm‘)ﬂmmu dasten ¥ tio ale
btiiy) oo« ey btidemi Walahen sﬁnﬁ 1Mhan,;Ammqhumww Tlill:hen
s gnbril ng ﬂlw g ~hiins e sl natidowitd riphradoegrir
{# N nvisd ibeEhsne ; -Enﬁgmpsl:u {deay Geleitboghnal, sinet, dhalhan:
3 11:;;.,1 uahmms ety Jadpbl anal s suh, suend s gadsilon

100 il did Ehingeripabre:. ﬂsmubgugmgmmnﬁum howbhnm ihalbeti eng-

iulial v Risshe Welchedic o . pad. desselben Weichgastrasse y: sniwle did-dan
—jm,a nmiwainhhhu!.&dfmpvi oder; | Endweiche id Verbindnmg | dsit/ deth =i
oyt (gehiliigen: paarsder niichston halben englischew Welche: my e wi
il wiBine/ susgedshntare: Anwendyng idiesen| Weichen-Hupphlung . inshesondere
in Besng aufl ganze angﬁsuhe Weichin~ eini und; darsdibaw W eiehenstrasse. filhit
daluin - duss ﬁbi,auoﬁ vign Zimgenpﬁn aufl ahemﬁinlllmbaﬂ ontfalleny istdaher
= sorgie als by disddutiuiel o Baoasiabio u-lm_; J].:.ﬂ‘i‘;n\ s::
m'rw :lh'hi ime MPGI‘H :ﬁ'ﬁn' ]&.' ;‘I’Q]nw nachi e
Q-ichhplt&w:weckmia::, wreiligigisowolib gedignbt inf, dieFichely
aahll ivall\Stelliterk mit . demm Zubehir, au . Leitwigen b xersingerqw; dnd! damis
die Kosten su ermiissigen, als auch die Sicherheit su erhdhea, indem iny dlesi
Stellung, wo nicht beide geknppml;e(&mﬁn von. demselben Zuge befalwen
werden, die eine die Schutsweiche’ ftir”
L s B Rigyichtung, i sinfecher Weichensiellwerke m ofne, mabescheinktg An-
P wuﬁiwq. JEuppelung . vou jorawei Weichen, gang-a0 Plsre. il b

P fin, Weighen: pnd, S:amlrﬁmms,xm‘&mm w.dpm

B Wemhen immer gn;:h hvowh&mxw En.hr-

Euppelung) night..des. gleiohneitige, Geben  yon. Kahpi Y m‘nfiﬂm

o -mnﬁsm?mﬂi:g&m walehe, zu; gleicher, Zeit, hpfahrem werdan jopuany., . ifoy
© - gi Mamwind) daber mwndclus; peifen miisssa ;. Welobe, Weisham i -welcher,

‘Btellung sur Bicherung der Zugbewegungen in den, en Kebgsirazsen, su
. sk, nd. get- nach, dieger Fratstellyng, ksnm entschieien, merdon, ob
-.ml welche. dor susammengehidrigen Weichen gekuppelt werden diirfen, 1Rt
_Vdrﬂlailﬁ é&l‘ Kuppelung stehen der bei Beachtumg aller Sicherungen erreich-

bw it cigw) iy egracke 100k ; Tty ollaeh pitpr o -
; . Wa &t‘l,:pelh:m wlreﬁeh;' hu en mh” d%: j{-Irelaml[n 8 glaichmng
0?% 3 “fﬁ&; Welsh ‘B&(‘.‘hﬁ it oingn /' oib tois nabniell
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die Sngpl-SﬁeIibabal sich. -in. der. ‘Rulielage’ b&ﬁnden, ‘sollen dne
pigen Slgnqhﬁal Halteseichen fiihren.
athiilt ein Stellwerk. einen besondersn Hebel fiir ein Vorsi
it&cé ‘Hsbels ddg Vorsignal 'digjenige ‘Stellung einnehmen
sichen ein | AlsshlufsTelegraphen Bntspricht p
h, e, jedens, am. bedienenden Bignalfiigel ein Stellhebel im Stsllwerk
», 80_enleichiert: eina solche Anordnung, die Bedicnung, gestattet such _
;smu“rken (z..B. Drahizug-Anlagen) eine: einheitliche Durchbildung
joher Hebel. s ist abey, sngilagig , wenm apch  fiir. die - Bedienung

bogﬂem, swei Signale #n golchen Pahraicalsen, deren Benutzung micht
weitig’ geschehen darf, durch einen Umschlaghebel (vergl. § 11) bedienen
Ingsen 8 der Vurausseﬁzung, dafs die Leitung swischen dem Stellhebel und
ignalfin aus einem geschlossenen Drahtsuge (doppelte Leitung) besteht,
e Bignale am Abschlufs- oder am Ausfahris- Telegraphen mit zwei
{148, 14D, sowie Ba, Bb der Signal-Ordnung fiir die Eisenbahnen
m&) Jassen sich, durch einen Umpchlag-8tellhebel hervorbringen;
- Hobel aus - der- senkrochien Ruhelage in die lmkuaamge End-
: it 80, ergcheint Fahrzeichen mit einem Arm, wird er in die
ge Endstellang. hﬂug{, 80-wird Fahrzeichen mit zwel Armen gesogen.,
: 1o “derselbén Weisg” lassen sich zwei einfrmige Ausfahris- Telegx-aphanJ
3 nl’nlin e solohen Gefbi gehtren, die sich zu cinem gemeingohaftlichen
- Ausfabrisgeleis ‘vereinfgen, slso nicht gleiohzeitiy befahren werden kdnnen,
weh einen Umschlaghebel bediemen.
Dasselbe gilt fiir einarmige Abschlufs - T&legraphen bei glelshen Voraus-
en. Hir die anegung der Fligel eines dreifitigeligen Abschiuts-
phen sind immer zwei Doppelleitangen und damit -auch swei Stellhebel
lich, welche vor der Umstellung zur Hervor| - einer M@
gekuppall. worden missen. : A0 e o
.A.ueh in dem Fell, dafs fiir jeden Signatiugel ein Shﬂheb’ﬂ azgenomme
geniigt fiir swei sich gegenseitig ausschiielsende Slpﬂlq cingdoppelte
Ehtleitung , welohe dann bald' von dent einen bald vou M.
Stellhgbel bewsgt wird, je nachdem das eine. oder sndere
Wi goll. Hiernus’ folg&, dafs durch dis Anwemn
immer nur je ein Hebel im Stellwerk, nicht abes!
1 hm-d Bei diesem geringen wirthachaftlichen Nutsen o
Slseren Stellwerken itherhaupt anf Umschlnghiebel, .50 vergichte
dagegen der zir 'Aufnshme eines Stellwerkes '
/80, dafs das Stellwérk in der Ltingenauhso thunlichet kurz

dienung von zwei einander ,feind ', oL,
he Lell;ung, mag ﬂmae u!but nnn '
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