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Denna instruktion skall tilldelas:

allt jarnvidgsbefil,

alla driftplatser, &vensom lastplatser, dir per-
sonal finnes,

bangirdsmistare,

personal, som leder eller deltager i vaxlings-
rorelser,

vagnupptagare (vagnuppskrivare) och kaj-
vakter,

konduktdrspersonal,

lokpersonal,

arbetsledare vid arbete, som kriver véxlings-
rorelser,

tillsyningsman vid vagnuttagning.
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Avd. A. Ekonomiska synpunkter och all-
minna bestimmelser rorande vix-
lingstjiinstens planliggande m. m.

§ 1.

1. Varje tjinstehavare, som har att plan-
ligga, leda eller utféra vixlingsarbete, skall
gora vad pA honom ankommer f6r att bista
msjliga arbetsresultat ma erhillas utan asido-
sidttande av sikerhetens krav. For att n3 det-
ta resultat aligger det framforallt stations-
forestindaren att omsorgsfullt planligga och
noga Gvervaka vixlingsarbetet & stationen.
uppmérksamhet At sambandet mellan vix-
lingsarbetet & stationen och tidtabeller samt
transportplaner och i anslutning dértill fére-
sli atgirder, som kunna vara dgnade att for-
billiga stationens vixlingsarbete.

2. Vixlingsarbetet bor smidigt anpassas ef-
ter trafikens storlek, sd att lok (lokomotor)
och personal si vitt mojligt ej behdva hillas
overksamma under ndgon del av den anslagna
vixlingstiden. Salunda skall tillses, att anta-
let man i vixellaget vdl anpassas efter fore-
varande behov samt att minskning av vix-
lingstiden s vitt m6jligt géres i bérjan eller
slutet av den mera sammanhingande tjinst-
goringstiden, varigenom korta uppehall i vix-
lingsarbetet undvikas och en bittre hushall-
ning med personal och dragkraft méjliggtres.

Planligg-
ning av viz-
lingsarbetet

ur ekono-

misk syn-
punkt. Ut-
nyttjande
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m. m.



3. For kostnadernas nedbringande bor ej
blott den sammanlagda ldngden av vixlings-
tiden utan dven denna tids férdelning pa dyg-
net dgnas uppmirksamhet. Kortare uppehill
i tjinstgéringstiden kunna endast undantags-
vis i dragkrafts- eller personalhinseende till-
godogoras.

4. TAag- och reservlok bora, oavsett dgaren,
anlitas fér vixling, nir besparing dirigenom
kan vinnas. Om vid en station ett tag t. ex.
kriver vixling under en kortare tid, och den-
na foregis eller efterféljes av lingre uppehall
i viixlingsarbetet vid stationen, kan det vara
férenat med ej ringa vinst att anvéinda tag-
loket for viixlingsarbetet, dven om véxlingen
skulle taga lingre tid in medelst ett f6r vix-
lingsarbete sirskilt avsett lok. Trafik- och
maskinbefiilet bdra genom samarbete under-
soka, i vad man ekonomisk férdel fér jirn-
vigen kan ernis genom att anvinda tdg- och
reservlok for vixlingstjinst (detta &ven om
lokomotor finnes).

5. Det skall sirskilt iakttagas, att tiderna
ej tilltagas efter ett stérre, mera sillan fore-
kommande behov, varigenom vid ligre trafik
lok och personal ej kunna effektivt utnyttjas.

6. Dispositionstiderna skola faststéllas ef-
ter samrid mellan trafik- och maskinbefilet
pd sadant sitt, att de bidda avdelningarnas
onskema4l bliva pa for foretaget basta mojliga
sitt tillgodosedda.

A stdrre bangardar och & platser med olika
bangirdar eller arbetsomraden, dir flera lok
atgd for vixlingsarbetets bedrivande och for
tagligenheterna mellan de olika bangirdarna,
skall sirskild uppmirksamhet fdgnas at, att
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samarbete mellan de olika arbetsomridena
dger rum vid vixlingstjinstens planliggning.

7. Stationsforestindaren skall dven upp-
mirksamma vixlingsarbetets beroende av £6-
refintliga bangérdsanliggningar. Han skall
tillse, att dessa komma till &ndaméilsenlig an-
vindning och vid behov foresld sidana #nd-
ringar, som mdjliggdra, att vixlingsarbetet
kan bedrivas p& ett mera ekonomiskt siitt.

8. A de stationer, dir vixlingstjinsten ut-
fores med sirskilt vixlingslok (lokomotor),
liksom ock & vissa av trafikinspekttren be-
stimda stationer, dir taglok anvindes fér me-
ra omfattande vixling, exempelvis vid tigs
slutstation, skall fér varje tidtabellsperiod el-
ler eljest, di4 forhallandena dirtill foranleda,
genom stationsférestindarens férsorg en plan
upprittas for varje loks (lokomotors) vix-
lingstider samt deras huvudsakliga arbetsupp-
gifter. Denna plan skall insindas till trafik-
inspektéren i 2 exemplar, varav ett efter
granskning Atergir till stationen med god-
kinnande (se bil. 1).



Avd. B. Tjinstgoringsforeskrifter for
vaxlingspersonal.

I. Foreskrifternas giltighet, Befilsforhillanden
och kunskapsfordringar.

§ 2.
Fgml- Dessa tjinstgdringsforeskrifter gilla all per-
giltighet. sonal, som leder eller deltager i vidxlingsrorel-
ser, for si vitt ej for sirskilt fall annorlunda
bestéamdts.
For vixling dver vixlingsvall eller & ban-

vid behov sirskilda foreskrifter utfdrdas.

§ 3.
Ledning 1, Varje vixlingsrorelse skall ordnas och
och befdls- o pas .
forhdlian- ledas av en hérfor ansvarig tjinstehavare,
den.  som benimnes vixlingsledare (jfr dock § 6).

2. Som vixlingsledare skall tjinstgéra

4 station: av forestindaren eller tigexpedi-
tér genom arbetsordning eller sérskild order
dartill utsedd tjinstehavare eller, dir dylik
tjinstehavare ej finnes, tigbefélhavaren,

4 annan driftplats: tigbefilhavaren eller,
efter trafikinspektorens sirskilda bestimman-
de, platsvakten eller annan tjinstehavare; tig-
befilhavaren #ger att vid enklare vixling som
vixlingsledare beordra hirfor 4 limplig plats
i taget placerad bromsare;
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vid tiguppehill & linjen annorstides én a
driftplats: tagbefélhavaren,

vid vagnuttagning: tillsyningsmannen,

vid arbete, som kréver vixlingsrorelser: ar-
betsledaren eller av denne beordrad tjinste-
havare.

DA behov dirav foreligger, ma & driftplats
P4 ovan angivet sitt férordnad vixlingsleda-
re kunna beordra annan tjinstehavare i vix-
lingslaget att tillfilligtvis tjinstgbra sdsom
vixlingsledare.

3. Deltaga forutom véxlingsledaren andra
tjinstehavare i viixlingsrorelsen, std dessa
dirvid under vixlingsledarens befil.

§ 4.

1. Innan tjédnstehavare *) anvindes i vix-
lingstjinst, skall han av provningsforrittare,
som trafikinspektoren utser, hava erhdllit in-
tyg om godkind prévning i bestimmelserna i
denna instruktion, i foreskrivna delar av si-
kerhetsordningen samt i de lokala féreskrifter,
som kunna vara utfirdade. Vid elektrifierad
bandel skall intyget jimvil forses med an-
teckning om godkind prévning i tillimpliga
delar av bestimmelserna angiende h6gspin-
ningsledningar samt kontaktledningars in-
och urkoppling.

Han skall dédrjimte, antingen av vederbd-
rande befil eller av annan dirtill utsedd, med
véxlingsarbete vil fortrogen tjinstehavare,
genom praktiska anvisningar hava i erforder-

*) Hir avses dven andra tjinstehavare #n tra-
fikavdelningens, t. ex. lokbitriden eller tjéinste-
havare vid banavdelningen, di vixling utféres
utan bitrade frin trafikavdelningen.

Villkor fér
persona-
lens an-
vdndning

1 vdxlings-

tjdnst.
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lig utstrickning bibragts kinnedom om ar-
betssittet i olika detaljer samt om & bangard
befintliga anordningar och dessas verknings-
satt.

2. Sasom vixlingsledare bor endast anvin-
das sidan tjinstehavare, som visat sig vara
vil forfaren i véxlingstjinst och #ven i dvrigt
fullt l&mplig hirfér.

IL Vixlingstjinstens utforande.

§ 5. -

Vgﬂ;gg:' 1. Vixlingsledaren ir i forsta hand ansva-
dliggan- rig for att vid arbetets utforande gillande sig-

4en-  nal- och sékerhetsforeskrifter, bestimmelser-
na i denna instruktion och i eventuella lokala
foreskrifter samt formans anvisningar foéljas,
att véxlingsrorelserna utféras pd indamilsen-
ligt sidtt utan onddig tidsutdrikt samt att
den honom bitridande personalen erhiller né-
diga anvisningar.

I vixlingslag, som pa grund av arbetsférdel-
ning eller viixlingens utférande tillfilligtvis.
kan komma att uppdelas, &vilar férenimnda
ansvar den som dérvid erhiller uppdrag att
vara vixlingsledare (jfr § 3:2).

2. Vixlingsledaren skall tillse, att persona-
len dr forsedd med nddig utrustning #vensom
att bromsskor o. d. hjdlpmedel vid behov fin-
nas till hands i fullt brukbart skick samt pla-
cerade p& limpliga stillen.

§ 6.
Fgg'z{ffflgz- D4 s& befinnes ldmpligt och d& si utan fara.
(lokomotor) for trafiksikerheten kan ske, dger trafikin-
';,‘;:gs;’;’:f' spektbren bestimma — betriffande lok efter

sonal. samrid med maskiningenjéren — att lok eller
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lokomotor med eller utan vagnar fir fram-
féras & bangird, utan att' vixlingspersonal
behdver vara tillstides. I dylikt fall skall i
friga om lok samt vid behov &ven for loko-
motor lokal instruktion vara utfirdad, an-
givande sdvil under vilka fSrutsittningar rs-
relsen far ske, som ock inom vilka omraden
den fir utforas samt de sirskilda forsiktig-
hetsmitt, som skola iakttagas vid vigkors-
ningar eller sidana delar av spir, dir allmin-
heten fir passera etc. Vid rérelser av ifriga-
varande slag ma signalen »viixling tilliten»
frdn spérspirrsignal gilla som signal, att
lok (lokomotor) ma framgi forbi sparspirr-
signalen till viss angiven plats.

Dir s& av trafik- och maskinbefilet pré-
vas ldmpligen kunna ske, kan det i dylika
fall dvensom eljest, di s& befinnes limpligt,
uppdragas it personalen & loket att vare sig
detta dr tva- eller enbemannat iven ombesirja
erforderlig omliggning av vixlar.

§ 7.

1. Order eller signal till vixlingsrorelse far
givas, forst sedan signalgivaren forvissat sig
om,

att vixlingslaget i erforderlig utstrickning
4r pa sin plats,

att rérelsen kan utféras utan fara och

att for vixlingsrorelsen eventuellt gillande
fast signalinréttning visar svixling tillitens»
eller »ogiltighetssignal».

I vixlingen deltagande personal (diven lok-
personal samt eventuellt vigvakter och still-
verkspersonal) bor, dir si limpligen kan ske,
i forvig goéras uppmirksam pa den tillimnade
rdrelsen.

Fdérbere-
dande at-
gdrder.
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2, Innan vixlingsrérelse foretages med
vagn, upplaten fér resande, skall signalgiva-
ren dvertyga sig om, att vagnens dorrar och
grindar #dro stingda samt ddrvid genom ut-
ropet: »TAget viixlars géra & och invid vagnen
befintliga personer uppmérksamma pa den till-
dmnade rorelsen.

3. Fore vixling genom magasin, utmed kaj
eller spar, dir lastning, lossning eller annat
for vixlingen hinderligt arbete pigér, skall
vixlingsledaren likaledes i tid varsko dérsté-
des sysselsatta personer om den fdrestdende
viixlingsrorelsen samt tillse, att arbetet avbry-
tes och att féremal, som #ro i viigen, avligs-
nas.

4. Vidare skall i erforderlig utstrickning
tillses,

att savil skruv- som genomgangsbromsarna °
4 de vagnar, som skola flyttas, &ro lossade
och att de bromsar, som skola anvindas, &ro
tjinstbara,

att foreskrivna bromsprov utforts,

att virmeledningsslangar, elektriska vir-
me- och belysningskablar samt luftbromsslan-
gar dro isirkopplade och upphingda i fére-
fintliga blindkopplingar eller slanghéllare,

att forstingningar borttagits,

att utitgiende sidoddrrar & person- och
godsvagnar iro stingda eller haspade och
vagnsluckor och platldmmar infillda,

att savil med- som motvixlar #dro ritt
lagda.

Undantag fran skyldigheten att tillse, att
viixel fore signals givande skall intaga ritt
lige, far dock goras i f6ljande fall:

a) vid vanlig skjuts, innan vagnar i en fore-



13

gaende skjuts passerat skiljevixeln, under
villkor att véxlingsledaren kan berikna, att
nimnda vixel hinner ordentligt omléiggas (se
§9),

b) vid s. k. dubbelskjuts och slingskjuts
(se § 11).

Vidare skall tillses:

att sparspdrrar, vindskivor, skjutbord,
vagnvigar o. d. medge rorelsens utférande
samt

att vid rorelse 6ver sidana delar av spair,
dir allménheten fir passera, féreskrivna fér-
siktighetsitgirder dro vidtagna.

5. Innan véxling pabdrjas, skall vixlings-
ledaren goéra sig férvissad om lokets beman-
ning.

Enidr forare dr berittigad att bringa vix-
lingsrorelsen till stopp, dédrest bide han och
bitrddet forlora signalgivaren ur sikte, skall
denne stidse stka placera sig inom synhall for
endera av lokpersonalen. Medfélja flera tjins-
tehavare 4 lok (lokomotor) eller tillhérande
viaxlingsvagn, btra dessa placera sig si, att
utsikt framat erhilles frén bada sidor.

Vid vixling med enbemannat lok (lokomo-
tor) skola signalerna givas pi den sida, som
ar den limpligaste med hinsyn till sikten fran
loket (lokomotorn). Vixlingsledare och forare
skola dédrvid fore vixlingens bérjan Gverens-
komma, p4 vilken sida signaleringen skall iga
rum, &vensom huruvida under vixlingens ging
signalgivningen skall flyttas till motsatta si-
dan.

D4 under vixling med enbemannat elektro-
lok, forsett med tvenne férarhytter, féraren
méste befinna sig i den i rérelseriktningen
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bakre férarhytten, skall, di stationsférestan-
daren finner det erforderligt, en tjinstehava-
re (tillhrande stations- eller tigpersonalen)
medfdlja & loket och taga plats i eller vid
samma foérarhytt som foraren och pi den si-
da, som foraren ej kan &verblicka, s& att han
omedelbart m& kunna varsko foraren om fara
eller hinder. Dorren skall hirvid hillas dppen.
D4 nattsignaler skola utbytas mot dagsig-
naler och tvirtom, skall vixlingsledaren, dir
s&§ utan storre oligenhet kan ske, efterhora
med lokpersonalen, nidr utbytet med hinsyn
till siktbarheten limpligen bor verkstéllas.

§ 8.

1. Vixlingsledaren skall tillse, att vagn si-
vitt méjligt ej medfores i vixling, om pa grund
av lastens lige fara for miss6de kan anses
foreligga eller lasten kan skadas. Maste dy-
lik vagn medféras i vixling, skola kopplen
vara vil &tdragna, och skall rorelsen, sir-
skilt i kurvor, utféras med storsta forsiktig-
het. Sadan vagn far ej skjutsas eller medfo-
ras, da skjuts gives. :

2. a) Skjutsningsrorelse med eller mot vag-
nar av nedannimnda slag far ej foretagas an-
nat in under sidana betryggande férhillan-
den eller under vidtagande av sddana atgér-
der, att stot ej uppstar:

personvagnar med resande samt restaurang-
vagnar,

post- och fingvagnar med personal,

vagnar lastade med levande djur (obs. dven
fisk),

vagnar lastade med explosivt gods, som i
befordringshinseende hénféres till I klass,



15

stangkopplade vagnar,

vagnar med sirskilt dmtaligt byggnadssitt
eller av ovanlig tyngd, sasom transformator-
vagnar, ballastjusterare, justeringsvagnar,
broprovningsvagnar, hjélpvagnar, mallvagnar,
impregneringsvagnar, kranvagnar och gas-
vagnar.

Anm. Vid vixling av ovannimnda vagnar an-

ses utliggande av bromsskor ej utgdra betryg-
gande skydd for att stot ej uppstar.

b) Vagnar av nedannimnda slag f& skjut-
sas endast under villkor, att sirskild forsik-
tighet iakttages:

personvagnar utan resande,

likvagnar,

mjolkvagnar,

vagnar med sparrensare,

angfinkor och finkor med pafyrad eldstad,

lastade cisternvagnar,

besprutningsvagnar,

vagnar, vilkas adresskort dro férsedda med
beteckningen »V. F.» i rott (= vixlas forsik-
tigt) eller vagnar med anslaget »Viixlas for-
siktigt», »Vorsichtig rangieren» eller »Vor-
sichtig verschieben» samt

i Ovrigt vagnar, som pid grund av lastens
beskaffenhet eller lige kunna vintas vara 6m- .
tiliga for stotar, t. ex. vagnar lastade med
stora och tunga transformatorer, vagnar vil-
kas last Overskjuter lastprofilen o. s. v.

3. Vid vixling av vagnar med sovvagns-
resande eller av sjukvagn med sjuktransport
skall sirskild forsiktighet iakttagas, s att de
resande ej stéras. Kopplen skola hallas vil
atdragna och skola i ovrigt alla forsiktig-
hetsmatt vidtagas, for att minsta méjliga stot
eller ryck skall uppkomma. Det skall vidare
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tillses, att de resande ej storas genom onédigt
buller, exempelvis vid bilgarnas hop- och isir-
koppling, vid kopplens strickande och lossan-
de, genom hogljudd ordergivning, genom hog-
ljutt samtal m. m. Det &ligger stationsfore-
stindaren att ofta foretaga inspektion for
overvakande av, att denna féreskrift noggrant
efterleves. Vid de stationer, dir dylika vagnar
av- eller tillkopplas endast vid enstaka till-
fillen, skall tigexpeditéren instruera persona-
len hirutinnan, sivida han ej kan personligen
6vervaka vixlingen.

§ 9.
1. DA fordon passera en vixel, fir vixeln
sjdlvfallet under inga forhéllanden omléggas,
forrdn alla fordonen passerat.

2. Skall vixelomliggning iga rum mellan
tva efter varandra, pd kortare avstind f6ljan-
de vagnsgrupper, maste tillses, att vixeln ej
omligges, forrin den frimre gruppen fram-
gitt s langt, att vagnarna med sékerhet be-
riknas kunna gi hinderfritt for varandra.

3. Vid omliggning av vixel skall vixelklo-
tet féras och nedtryckas i det nya liget utan
att kastas. Vixelomliggaren skall alltid noga
forvissa sig om, att anliggande tunga sluter
vil intill sin stodril.

4, Vid vixling & plats med centralt omligg-
bara vixlar skall stationsforestdndaren vid
behov faststilla tillvigagingssittet vid sam-
arbetet mellan vixlingsledare och stallverks-
vakt.

5. Efter uppkorning av uppkoérbar vixel
med fjiderbuffert fér vixelns aterforing tild
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utgéngsliiget far »rtirelseriktningen ej #ndras,
forrin alla fordon passerat.

Anm. Ang. uppdrag 4t lokpersonalen att i
vissa fall verkstilla erforderlig omliggning av
viixlar, se § 6.

§ 10.

Nér loket (lokomotorn) skjuter vagnar, som 57‘5“‘”,::’!3
ej dro avsedda att skjutsas, skola dessa vara :
sammankopplade sdvil med varandra som med
loket (lokomotorn).

Undantag hérifrin medges vid rorelse, som
endast avser hoptryckning av & spridda stil-
len av ett spir stiende vagnar och som kan
ske utan risk for tig- eller viaxlingsrorelser.

§ 11

1. Vagnar, som skola skjutsas, skola med Skf““mﬂ
nedan nimnt undantag (»dubbelskjuts») vara ’
sammankopplade med varandra. Skjutsens
styrka skall avpassas efter spirens lutnings-
forhallanden och den vigstricka, som de
skjutsade vagnarna skola tillryggaligga, dven-
som efter vagnarnas antal och tyngd, ridande
viiderlek samt efter de for vagnarnas stop-
pande till buds stiende medlen.

2. S. k. dubbelskjuts, d. v. s. samtidig skjuts
till skilda spir av tvenne var f6r sig avkopp-
lade vagnsgrupper, m& #ga rum, endast om
den sista vagnsgruppen &r forsedd med erfor-
derligt antal bemannade bromsar.

S. k. slingskjuts (srycks), d. v. s. avkopp-
ling av vagn i.rorelse, nir lok (lokomotor)
drager vagnarna, fir ej féretagas annat &n i
tringande fall, d4 dérigenom menlig tidsut-
drikt kan undvikas. Avkopplingen skall dir-

vid verkstillas av vil férfaren tjinstehavare.
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3. Aro sparens lutningsforhallanden sidana,
att skjutsning ej anses kunna utféras utan
risk for misstden, skall sidan rirelse.undvi-
kas. I de fall, d& p& grund av stark lutning
eller andra orsaker skjutsning ej fir ske un-
der nigra férhillanden, skall detta bekantgs-
ras for personalen i plan for sikerhetstjins-
ten eller pd annat sitt.

4, Vid stark blast skall skjutsning med eller
mot vinden utforas med erforderlig forsiktig-
het. For att ddrvid forhindra att vagnarna
efter stoppande komma i drift, skola behdv-
liga forsiktighetsatgérder vidtagas. Niar va-
derleksforhillandena #dro si svarartade, att
skjutsning ej kan utforas utan risk for miss-
dden, skall sidan rérelse undvikas.

5. For att stoppa skjutsade vagnar skall vid
behov anviindas skruvbroms*), bromssko (£5-
retridesvis dubbelflinsad) eller bromsspak.

D4 skruvbroms ej anvindes, skola vagnarna
stoppas med bromssko eller bromsspak. And-
ra foremil f4 ej annat #n i nddfall hirtill
anvindas (jfr dock mom. 7). Bromssko skall
utliggas med stor noggrannhet, varvid iaktta-
ges, att utliggande av bromssko omedelbart
framfor vixlar och korsningar ej fir ske med
dubbelflinsad bromssko och bdr om mojligt
4 sidana platser undvikas dven enkelflinsad
bromssko. Vid utliggande av dubbelflinsad

* A vagn, utrustad med Kunze-Knorr-broms
maste bromsveven (ratten) kringvridas betydligt
flera varv #n & dvriga vagnar. Den bromsande
skall dédrfor i god tid bdrja draga till bromsen,
sh att den sedan kan tillslittas med endast ett
par varv av bromsveven. DA bromsen sedan los-

sas, skall bromsveven tillbakavridas s la&ngt som
mojligt.
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promssko i skarp kurva skall skon placeras
pa innerstringen; ér rilen hir ej felfri (t. ex.
utplattad), bér bromsskon dock ej utplaceras
dir. A isolerad sparstricka far dubbelflin-
sad bromssko ej anvindas, enir densamma
kan skada foérbindningarna mellan de olika
rilerna. Den enkelflinsade bbr, om mdjligt,
ej utliggas i skarpa kurvor. Bromsspak
far 4 vagn i rorelse ej instickas mellan hjul-
ekrarna utan skall anbringas si, att den kan
pressas mot hjulringen.

6. Vid skjutsning skall vixlingsiedaren no-
ga tillse, att antalet skjutsade vagnar ej &ar
storre, dn att den tillgéngliga bromskraften ar
tillricklig for vagnarnas stoppande. Vid be-
domandet hirav skola i storsta mdjliga méan
nedanstiende berikningsgrunder tillimpas.

a) Axel under lastad vagn riknas som hel
och axel under tom vagn som halv (person-
vagnar, utom F-vagnar, réknas alltid som
lastade). .

b) Nir skruvbroms kommer till anvind-
ning, skall antalet bromsaxlar utgdra minst en
sjundedel av hela antalet axlar.

Exempel: Utgores vixlingssittet av 4 las-
tade och 5 tomma 2-axliga vagnar (samman-
lagt 13 axlar) skall antalet bromsaxlar uppga
till minst 2 (exempelvis 1 lastad bromsvagn
eller 2 tomma bromsvagnar).

¢) Vid skjutsning av mer &n en vagn far
med bromssko ej stoppas mer dn 5 axlar, om
den forsta vagnen dr tom, och 10 axlar, om
den forsta vagnen #r lastad.

Exempel: Ar forsta vagnen tom, fa alltsd
med bromssko stoppas 5 tomma vagnar eller
1 tom och 2 lastade eller 3 tomma och 1 las-
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tad vagn., Ar forsta vagnen lastad, f& med
bromssko stoppas 1 lastad och 8 tomma. vag-
nar o. s, v,

d) Med bromsspak f4 ej stoppas mer in tva
vagnar.

7. D& si limpligen kan ske i och for tids-
vinst eller f6r erhillande av stérre bromskraft
vid viixling med genomgéngsbromsad tigdel,
bér luften ej uttdmmas utan bromssystemet
bibeh4llas uppladdat.

§ 12.

f,f,”"m Utfores vixling samtidigt inom samma ban-

lgnlz tgggg— gardsomride av flera vixlingslag, skola des-
sas huvudsakliga aligganden i regel vara ge-

samtidigt. nom arbetsordning avgrinsade frin varandra.
Aro de olika viixlingsomradena ej p& betryg-
gande sitt skilda frin varandra, skola vix-
lingsledarna, med h#nsyn till risken av att
vagnar frin det ena vixlingsomridet kunna
skjutas in Sver eller i farlig nérhet av det
andra viixlingsomridet, iakttaga sérskild for-
siktighet.

Vixlingsledarna skola sinsemellan &verens-
komma om spiranvindningen, i den mén sa-
dan eljest ej ér bestdmd.

Om vixlingsrérelser skola foretagas pd ett
spir, som kan komma att samtidigt anvindas
for vixling #ven frén motsatt hall eller som
utmynnar i eller korsar spar, som frin mot-
satt hall anvindes till vixling, fir den eller
de vagnar, som fran ettdera hallet forst skola
insittas & spiret, skjutsas, endast sivida vag-
narna med sikerhet beriknas kunna stanna
rd avsedd plats. Kan sd ej ske, skola vag-
narna skjutas under forsiktighet och skdrpt
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uppmarksamhet framét. Sedan vagnar insatts
3 dylikt spar, skola de bromsas eller férstin-
gas och de nirmast dirpd foljande skjutsarna
4 sparet utféras med forSthlghet samt vag-
narna i dessa skjutsar, dér si limpligen kan
ske, tillkopplas de foregdende:

§ 13.

1. Vindskivor, skjutbord, spir med last-
mallar och vagnvigsbryggor med rélsavbrott
f4 endast med synnerlig forsiktighet befaras.
Likaledes skola rorelser i godsmagasin samt
emot stoppbom eller uppfilld spirspérr dven-
som mot vagnar anslutna till stationdr virme-
killa ske med férsiktighet.

2. Ar avspirrning eller bevakning e] anord-
nad, nir vixlingsrorelse skall ske 6ver sddana
delar -av spér, dver vilka allméinheten fir pas-
sera, skall, sdvida ej lokal instruktion annor-
lunda foreskriver, en man gd fore vid sidan
av det spar, som befares, och hindra allmin-
heten att betrida sparet. Hérvid skall rorel-
sen ske med ringa hastighet. Skjutsning far
dia ej dga rum.

3. Vid langvarig vixling Sver vigkorsning
eller gangbana skall vixlingen emellanat av-
brytas fér allminhetens framslippande. Nir
vagnar méste uppstiillas vid dylik plats, bor
erforderligt mellanrum lémnas,

4, DA vagnar, som varit isirvixlade for
personers framslippande dver spér, iter skola
sammanfoéras, skall erforderlig bevakning an-
ordnas. Bevakning skall jimvil anordnas,
nér vixling behdver foretagas med eller mot
vagnar, som std i omedelbar nirhet av vig-
korsning eller géngbana, och risk forefinnes

Atgdrder
vid vdxling
4 vissa
platser.
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for att vagnarna vid koppling kunna fdras ut
ph densamma.

§ 14.

T‘m"”"' Betriffande vixling utanfor stationsgrin-
munyu- sen samt vixling innanfor stationsgrinsen i

rarelser.

Vda:lina 0.

* tigvig fore tigs ankomst eller avging, eller
i spar, som korsar eller mynnar ut i dylik
tagvig eller i farlig nirhet av densamma, hén-
visas till bestimmelserna i sikerhetsordnin-
gen.

D4 viixlingsledare erhillit tigexpeditors
medgivande till i sikerhetsordningens § 56
omnimnd vixlingsrorelse, skall han om m&j-
ligt underriitta lokpersonalen didrom.

§ 15.
1. I avseende pi den inbdrdes ordningen

or%mm-mella.n vagnar, som skola medftras av ett

mansdtt-

ning.

visst tdg, skall — forutom bestimmelserna i
sikerhetsordningen och gilllande normalplan
eller siirskild order — betriffande godsvagnar
iakttagas tillimpliga, i sirtryck nr 141 »Gods-
transportforeskrifters intagna bestimmelser.
2. Vid koppling av vagnar i tig skall till-
ses, att hopdragbara koppel bliva s dtdragna,
att buffertarna stadigt berora varandra, var-
efter kopplingen sikras, om anordning harfor
finnes. Sirskilt viktigt dr, att detta iaktta-
ges vid koppling av tva- eller treaxlig vagn,
som skall gi sist i mera snabbgiende tag.
Aro sidobuffertarna hoptryckta, far kopp-
let dock ej Atdragas for hart. Reservkopplen
4 normalsparig materiel fi i tigdel, dir
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genomgéende bromsledning &ar kopplad, ej
vara hopkopplade, utan skola upphingas
i til samma koppel horande sédkerhets-
krok. Koppling mellan vagn, ansluten till
bromsledning, och vagn, som ej &r ansluten
till dylik ledning, samt mellan tvenne till
bromsledningen ej anslutna vagnar skall dir-
emot ske med bade vagns- och reservkopplet.
D4 enligt trafikinspektdrens beprévande sa
limpligen kan ske, ma & normalsparig bana
for bisparstig eller tdg 4 kortare stricka un-
dantag gbras fran bestimmelsen, att dven re-
servkopplen skola péliggas.

Reservkoppel m& ej upphéngas i dragkro-
ken eller i centralbuffert.

Vid avkoppling skall noga iakttagas, att
slangkopplingarna fér genomgingsbromsen
uppliggas pa resp. blindkopplingar eller slang-
hallare och att kopplingskranarna stingas,
att angvirmeledningen &r avstingd samt att
elektriska virmekablar #ro upphiingda i till-
horande blinddosor.

§ 16.

1. I sikerhetsordningen foreskriven fast-
bromsning eller forstingning av uppstillda
vagnar, d& vixling avslutats, skall jimvil £6-
retagas under pigiende vixling, om spar lig-
ger i si stark lutning, att vagnar enligt er-
farenhet kunna komma i drift, eller om sddan
lutning vidtager nira vagnarnas uppstillnings-
plats.

2. Med hinsyn till risken for att resande
kunna skadas vid p#- eller avstigning, under
det lok (lokomotor) eller vagnar tillvixlas
personvagnssiitt, skall i fall, dir s visat sig

Vagnars
u?pstdu-
ning och
10rsting~

ning.
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erforderligt, stationsforestindaren utfirda
foreskrift om fastbromsning av personvagns-
sittet.

3. Om i undantagsfall utdragsspir anvin-
des for tillfillig uppstillning av vagnar, sko-
la dessa vagnars uppstillningsplats vid mor-
ker vara belyst.

III. Anvisningar till skydd for personal i
viaxlingstjianst.

§ 17.

Personal i vixlingstjinst miste med hin-
syn till egen och andras sikerhet med syn-
nerlig uppméirksamhet utféra sitt arbete och
dirvid iakttaga nddig forsiktighet. Sirskilt
fistes uppmirksamheten pa faran av

att gi eller springa 6ver spir omedelbart
framf6r fordon i rorelse,

att uppehdlla sig i eller invid spar, vard
fordon &ro i roérelse,

att vid passerandet av spir, 4 vilket vix-
ling &dger rum, gd titt intill fordon, iven om
detta stir stilla,

att passera sparet mellan =ndre in-
till varandra stiende vagnar utan att forst
underséka, om vagnarna kunna komma i ro-
relse,

att uppehdlla sig mellan fordon och platt-
form, lastkaj, magasinsport eller dylika anord-
ningar,

att bdra kappa eller dylikt Overplagg 1ost
pasatt och okniippt, si att plagget kan komma
att fastna i utskjutande vagnsdelar e. d.
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§ 18.

1. Det skall undvikas att uppritt ga eller
springa in mellan fordon med sidobuffertar
for koppling, om den kopplande ej &r siker
pa, att avstindet mellan fordonen &r s& stort,
att han utan fara kan g eller springa emellan.

2. Vid ging under sidobuffertarna i ned-
hukad stillning for koppling eller efter kopp-
lings utforande, bor man fatta tag i kopplare-
handtaget samt alltid aktge pé, huruvida for-
donen hava fotsteg eller andra utskjutande
anordningar & de vagnséndar, som iro vinda
mot varandra.

3. Skulle, nir fordon skola tillkopplas var-
andra, stark stdt vintas uppsta, skall kopp-
ling ej dga rum, endr en s. k. bakryck dar-
vid kan medfora fara for den kopplande.

4. Vid sammankoppling av personvagnar
skall tillses, att de uppfillda dvergingsbryg-
gorna och bilgarnas grindar #ro sikert fis-
tade, ivensom att eventuella bilgar, sdrskilt
vintertid, d4 de #ro frusna, ej dro i vigen for
den kopplande.

Av- eller tillkoppling av vagn, vars last
skjuter Gver vagnsgavlarna eller 4 vilken
sparrensare ir uppsatt, av lok med fastskru-
vad snbplog, av besprutningsvagn, av kran-
vagn och av sndplog av amerikansk modell,
bor ej utforas, utan att fordonen st stilla,
emedan i vissa fall det fria utrymmet mellan
dylikt och annat fordon kan vara otillrick-
ligt for den kopplande.

Vid koppling mellan vagn och lok med upp-
satt snoplog av sidan Konstruktion, att den
utgor fara for den kopplande, far av- eller
tillkoppling icke under nigra forhdllanden dga

Sdrskilde
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ling.
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rum ¢ den dnda, ddir plogen dr anbragt, annat
dn dé loket star stilla. Den som verkstéller
kopplingen, skall sjdlv utfora signalgivningen,
sa att risk for att loket siittes i rorelse, innan
den kopplande kommit ur spéret, icke ma £6-
refinnas,

Anviindes lok med dylik sndplog i vixling,
bor loket medféra skyddsvagn for plogen.

5. Koppel pd normalspirig materiel bor
samtidigt fattas dels vid tiérningen och dels
i bygelns raka del, enér annars fingrar och
arm ldtt kunna skadas.

Forsiktighet bor iakttagas vid avkoppling
av virmeledningssiangar, emedan den kopp-
lande eljest kan lida brénnskada av utstrom-
mande &nga och vatten.

Det #r forenat med fara att koppla isdr
bromsslangar, som iro laddade med tryckluft.

Ar vagn forsedd med provisoriskt uppsatt
bromsledning, bor sirskild forsiktighet iakt-
tagas.

6. Om fordon i rorelse skall tillkopplas
ett stillastiende fordon, skall det i rorelse
varande fordonets koppel foretrédesvis an-
vindas. Vid koppling mellan tv& fordon i ro-
relse bor den kopplande ej g& baklinges i spi-
ret.

§ 19,

Envar med vdxlingsarbete sysselsatt per-
son skall sdvil vid koppling som eljest med
storsta varsamhet och uppmdrksamhet betrdi-
da vixlar eller korsningar. Attunder pdgden-
de vdxling snavae pd dylika anordningar i spé-
ret eller fastna med foten under stag, mellan
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vizeltunga och stédrdl, mellan motrdl och
skena eller i korsning, dr foremat med livs-
fara.

§ 20.

1. Om under vixling tjinstehavare med-
foljer fordon i rorelse, skall han foretridesvis
hava uppmirksamheten riktad framit och in-
taga sadan plats, att han ej faller av fordonet
eller eljest utsitter sig for uppenbar fara.

2. D4 vagn ir i rorelse bor undvikas

att sitta, hinga eller sti pd buffertar eller
kopplingsinrédttningar,

att sitta pa fotsteg,

att samtidigt sti pa fotsteg pa tva vagnar,

att betrida vagnstak samt

att stiende pa fordons sidofotsteg firdas
genom magasins- eller stallport och lastmall
eller forbi p4 samma sida beligen plattform,
lastkaj, lastbrygga e. d.

3. Den som under fard lutar sig utanfér
fordonets 1&ngsida, bor forvissa sig om, att ej
nagot foremal befinner sig i farlig nirhet av
spéaret.

4, Forsiktighet bor iakttagas vid hopp pa
eller fran fordon i rirelse. Dylika hopp skola
undvikas, da fordon befinna sig i stark fart,
da fara for halka pa grund av markens beskaf-
fenhet foreligger, eller di belysnings- eller
viderleksforhallandena ej medge nddig orien-
tering. Uppmirksamhet skall ignas at sidana
invid sparet befintliga foremal, som darvid
kunna foranleda olycksfall, t. ex. vixelklot,
vixellyktor, dvirg- och spirspirrsignaler, hin-
derpalar samt uppehélls- och slutmérken.

Sdrskilda
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5. Utlimnade s. k. halkskydd bdra pitagas,
da forhallandena si pikalla.

6. Det bor undvikas att taga plats i vagns
dorroppning, d& skjutddrr finnes, eller att
fatta tag pa ett sidant siitt, att, om dérren
slar igen, klimskada kan uppstd. Anvind i
stiillet befintliga fasta handtag.

7. Vid nedliggning av plitlimmar 4 ppna
vagnar skall iakttagas, att gavellimmarna &ro
fistade i upprdtt lige med dérfor avsedda
kittingar, innan sidolimmarna féllas ned.

§ 21.

Vid anbringande av bromsspak skall man
alltid placera sig bakom spaken i fordonets
rorelseriktning och ej sitta pi eller hénga
Sver den. Bromsspak fir, med hinsyn till fa-
ran fér den bromsande, aldrig instickas mel-
lan hjulekrarna & fordon i rdrelse, utan skall
bromsspaken anbringas som i § 11 sagts.

§ 22

Vid vixling av fordon for hand bor det und-
vikas

att g framfor fordonet och draga detsam-
ma,

att vid skjutning gd bakldnges,

att skjuta fordon med stod mot buffertar
eller frin vagnsgaveln utskjutande delar,

att stoppa fordon medelst fasthillande vid
buffertarna.
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IV. Atgirder vid intriiffade misséden.

§ 23.

1. Om vid vixling hindelse intrédffar, var-
igenom person eller materiel skadas, skall vix-
lingsledaren genast vidtaga erforderliga &t-
girder, i férsta hand for den skadades om-
hiindertagande och i andra hand for mdjlig-
gorande av arbetets fortsdttande, varjimte
han ofdrdrdjligen skall anmila hindelsen till
stationshefilet.

D4 gods eller materiel skadats eller miss-
tinkes hava blivit skadat, skall véxlingsleda-
ren omedelbart anmila saken till stations-
befilet och, om si medhinnes, vidtaga erfor-
derliga understkningar.

Atgiirder skola vidtagas for att si vitt m&j-
ligt forhindra, att uppkommen skada Skas.

2. Om vixel blivit uppkérd, skall vixlings-
ledaren omedelbart féranstalta om undersdk-
ning, huruvida viixeln eller dess omléiggnings-
eller forreglingsanordningar tagit skada. Tag-
eller vixlingsrorelse fir direfter ej dga rum
genom dylik vixel, forrin visshet vunnits,
att detta utan fara kan ske.

3. Har vagn under vixling blivit utsatt for
g4 kraftig stSt, att lagerskilar, smorjdynor
eller oljelidor kunna misstéinkas ha blivit rub-
bade och kommit att intaga oriktiga légen,
eller har vagn urspirat, fir vagnen, dven om
den ej foreter nigra utifrin iakttagbara ska-
dor, ej insittas i tig, férréin den understkts
av sakkunnig person och forklarats trafik-
duglig. Vixlingsledaren skall dessutom ome-
delbart soka forvissa sig om anledningen till
missodet.

MissGden.
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V. Skitsel av anliggningar.

§ 24.

1. Vixlingspersonalen skall under arbetets
gang noga aktge pa signalinrittningar, spar
och vixlar, och skall var och en i méjligaste
man avhjilpa iakttagna felaktigheter eller i
annat fall gora anmilan till nirmaste befdl
i och for erforderliga atgéirder.

2. Vederborligt befil inom vixlingsperso-
nalen skall, efter stationsférestindarens nir-
mare bestimmande, dagligen tillse,

att signalinrittningar, viixlar och korsning-
ar hillas fria frin snd, is och orenlighet,

att nddig smorjning av tappar, lager och
viixelplatar verkstélles,

att rorliga delar gi vil samt att grus, sten
eller andra foremal ej inkommmit mellan véix-
eltunga och stodril.
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