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Instruktion for vigvakter.

§ 1
Med vigvakt forstids sddan t]anstehavare Definition.
som har att bevaka vagkorsmng i banans
plan.’)

§ 2

1. Vigvakts nirmaste férman ir banmis- s;:frl'lsr;‘r::?l-‘
taren 4 den banmistaravdelning, inom vilken hinseende.
vigkorsningen #r beligen. Vid de vigkors-
ningar, dir trafikavdelningen ombesérjer be-
vakningen, lyder vigvakt dock under trafik-
platsens befil.

2. I fraga om vard av bom- eller grindan-
liggning ir vigvakt alltid skyldig att stilla
sig till efterrittelse av vederbdrande banbefil
meddelade foreskrifter.

3. Vigvakt 4 linjen har &dven att atlyda
strickvaktens foreskrifter i avseende & vig-
korsningens skotsel.

§ 3.
Férutom méjligen utfirdade lokala fore- JKdnnedom

skrifter skall vigvakt dga tillfredsstidllande tioner m. m.
kdnnedom om i efterféljande uppglft anglvna
instruktioner m. m.

1) Instruktionen gé.ller i tillampiiga delar dven
for sidana stillverksvakter, som hava att manov-
rera vigbommar fran stillverk.



§ 4.

M';md""ﬂ 1. Under tjanstgoring fir vakten icke utan
gorings- vederborligt tillstind ldmna tjinstgdrings-
bestdm-  platsen.

2. Vid tigforseningar och extratig under
icke tjinstgdringstid #r vigvakt &ven skyldig
tjinstgora, direst avlosning ej erhillits. :

3. Blir vigvakt genom sjukdom eller annat
hindrad att tjinstgéra, skall anmilan dirom
omedelbart goras till vaktens nfirmaste for-
man eller, d4 denne ej kan antriffas, till ve-
derbdrande striickvalkt.

4, Vid sidant fall, ivensom di vigvakt un-
der tjinstgéring avldses, skall vakten ovill-
korligen meddela den, som Overtagit tjénst-
goringen, tillfilliga order angiende extratig
o. d., som under den fortsatta tjinstgoringen
dro att iakttaga.

§ 5.

Utrustning.  Vgigvakt skall under tjénstgoring vara for-
sedd med rod och grén signalflagga, hand-
signallykta och viiska, innehillande 8 knall-
dosor for vigkorsning & enkelspérig bana och
16 for vigkorsning & dubbelsparig bana. Dess-
utom skall vakten innehava erforderliga red-
skap for vigkorsningens dagliga skotsel.

§ 6.

Augganden 3 T friga om viigvakts Aligganden vid an-
1l yanst- komst till tjinstgdringsplats och avstingning
9bving* av viigkorsning har vigvakt att iakttaga fore-

skrifterna enligt siikerhetsordningens § 26,

mom. 1 a.
-jl;’;;""g 2. Vid bedomandet av den tldpunkt, ds av-
vigkors- - stingningen bdr ske, skall vigvakten beakta
ning.  att vissa tig fa avsiindas frin station fore den
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i tidtabellen angivna tiden, dvensom att tags
gangtid mellan tvenne stationer kan bliva
kortare én den i tidtabellsboken angivna ordi-
narie gangtiden.

§ 7.

Ar banan i olag eller forefinnes annat hin-
der for tags framférande forbi platsen, skall
vigvakt genast vidtaga atgirder for ankom-
mande tégs bringande till stopp samt for
hindrets undanréjande. Kan felet icke av vig-
vakt omedelbart avhjilpas, skall vakten skynd-
samt anmaila saken till sin nirmaste férman
svensom till vederbirande strickvakt.

§ 8.

1. Da tag nalkas, skall vigvakt & linjen
stidlla sig i ndrheten av vaktkuren eller den
plats, varifrin stingningsanordningen manov-
reras, och far icke limna denna, férrin tiget
passerat vidgkorsningen.

Vid snoplogstag skall vakten stilla sig pa
tillrdckligt avstind fran spéiret.

Pa grund av risk fér bilpakorning varnas
vagvakt att taga plats intill eller framfér vig-
bom.

2. DA slutsignal & taget saknas, skall vig-
vakt dels omedelbart géra anmilan hirom till
nirmaste strickvakt och dels hilla vigkors-
ningen avstingd for vigtrafik, tills loss-
gingen vagn gitt forbi, eller visshet vunnits,
att vagnen hejdats. Har visshet hirom ej
vunnits inom fem minuter efter det tiget pas-
serat, md vigvakt med iakttagande av storsta
forsiktighet dock slippa vigfarande dver ba-
nan.

Hinder for
tdgs fram-
rande.

Atgbrande
da tdg
passerar.



Oppnande

kor.mtng

Handha-
vande av
fau-
bommar,

Skitsel av
bom- och
grind-
anldgg-
ningar.

Bantelefon.

§ 9.

Sedan tdget passerat, skall vigkorsningen
genast Oppnas for vigfarande, direst icke
slutsignal saknas, i vilket fall férfares som i
foregidende paragraf siges.

§ 10.

Bommar, som mangvreras fran plats pd
storre avstidnd frin korsningen in 30 meter,
eller fran plats, dér utsikten Gver vigen i nér-
heten av korsningen ir skymd, skola mandv-
reras pd sddant sitt, att fullstindig forring-
ning sker varje gdng och omedelbart innan
bommarna borja fillas dver vigen. Vid fill-
ningen skall den vevhastighet anvindas, som
finnes féreskriven for bomspelet.

§ 11,

1. Vigvakt skall tillse, att bom- eller grind-
anliggningen #r i fullt anvindbart skick,
ivensom i méjligaste man sjilv hilla alla ror-
liga delar hdrav fria fradn snd, is och oren-
lighet.

2. Kan vigvakt icke sjilv avhjilpa sidana
fel, som uppstatt & anliggningarna, skall vak-
ten anmila forhallandet till vederborande
strickvakt. :

§ 12,

1. Dérest bantelefon finnes anordnad till
vigvakts bostad eller vaktkur, dligger det vak-
ten att under dirfor bestimda tider svara vid
anrop och mottaga order en.hgt harfor utfir-
dade foreskrifter.

2. Vigvakt, som mottagit meddela.nde om
extratdg, tagrubbningar o. d., dr skyldig.att
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om dessa underritta banmistare och banvak-
ter, som passera vigkorsningen, dvensom i
narheten av densamma befintliga arbetare, re-
paratorer och dvriga, som béra hava kénne-
dom dédrom.

§ 13.

1. Vigvakt skall i mojligaste mén sérja for
uppriitthallande av ordning och sékerhet inom
jirnvigens omride vid vigkorsningen. S&
t. ex. skall vigvakt §vervaka, att vigfarande
icke egenmiktigt Gppnar avstingningsanord-
ningen eller eljest utan medgivande fidrdas
Sver banan, dj vigkorsningen &r spdrrad for
vigtrafik,

Vid fullgérande av detta &liggande atnjuter
vigvakt det skydd, som i kap. 10 § 5 straff-
lagen ir stadgat.

2. Vagvakt skall jimvil Svervaka, att frim-
mande person, som saknar gingbiljett eller
annat skriftligt medgivande fran vederbtrande
jarnvégsbefil, icke betrdder sidana delar av
jirnvéigens omrade, som icke #ro upplatna for
allminheten.

§ 14.

Vigvakt skall till sin nirmaste férman an-
méila varje tilldragelse vid vigkorsningen, som
kan vara av vikt fér denne att kinna, sisom
om &verkan skett & jirnvigens egendom, om
vigfarande icke atlytt vaktens tillsigelser, om
tagpersonal icke &tlytt givna signaler, om
extratig kommit utan att vara for vakten
forut tillkinnagivna, om frin passerande tig
utkastats foremal, som skadat eller kunnat

Polis-
tjdnsten.

Rapporter



vard av
matertel.

Upphittade
effekter.
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skada person eller anliggning, om personer
utan gangbiljett betritt jirnvigens for all-
minheten icke uppldtna omréde.

§ 15.

Vigvakt dr ansvarig for de utrustnings-
effekter, som mottagits, och aligger det vak-
ten att omsorgsfullt bevara och virda dessa
samt att anmila till sin nirmaste f6rman,
didrest nadgon siddan effekt forkommit eller
blivit obrukbar.

§ 16.
Alla inom jirnvigens omride upphittade
effekter skola &verlimnas till banméstaren
respektive vederborande stationsférestindare.

Uppgift & instruktioner m. m., som
vigvakt skall kinna.

Sikerhetsordningen, i foreskrivna delar.
Allmin tjinsteordning.

Instruktion for vigvakter.

De for anliggningen sirskilt utfirdade fore-
skrifter.
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Begreppsbestimningar.

Smdfordon — gemensam beteckning for A-, B-
och C-fordon.

A -fordon = med gods lastad tralla med el-

-~ ler utan motor #vensom trehjuling med
eller utan motor, tramp- eller dragdressin,
samtliga d& de jimte last ej kunna genom
direkt lyftning eller betriffande trehju-
ling genom tippning omedelbart undanfs-
ras fran spar av endast en man.

B-fordon = fyrhjulig motordressin #ven-
som tralla med eller utan motor, d& den
ir olastad eller transporterar endast per-
soner.

C-fordon — trehjuling med eller utan motor,
tramp- eller dragdressin, samtliga olas-
tade eller i varje fall ej mer belastade #n
att de jimte last genom direkt lyftning
eller betréffande trehjuling genom tipp-
ning omedelbart kunna av en man undan-
foras fran spar.

Smdfordonsforare = person, som av baningen-
jOor medgivits ritt att 4 linjen utféra sma-
fordon.

Underrittelsestation — station med aliggande
att underritta viss banpersonal & viss
stricka — wunderrdttelsestricka — eller
sméfordonsférare om vissa anordningar
eller rubbningar i driften m. m.

Végkorsning — korsning i samma plan mellan
jirnvdg och vig eller gata.

_— e e e e e e e
. . . . . . .



Signalme-
del och
signaler,
som fd
anvdndas.

Tillsyn av
signal-
medel.

Omsorg vid
signals
givande.

A. Signalforeskrifter.
Kap. I. Allmiinna bestimmelser.

§ 1.

Inga andra signalmedel och signaler fi an-
vindas in sidana, som genom dessa signal-
foreskrifter eller styrelsens sdrskilda fore-
skrifter #iro faststillda. Signalmedlen och
signalerna fi endast anvindas péa sitt och for
indamal, som idr foreskrivet.

§ 2.

Den, som under tjinstgdring skall begagna
signalmedel, ir skyldig tillse, att det &r i fullt
brukbart skick, och om si ej dr fallet, féran-
stalta om dess istdndsittande. Han ir ansva-
rig for att signalredskap &r till hands, d& det
skall anvindas. ‘

§ 3.

Signal skall givas med omsorg och i nog-
grann dverensstimmelse med dessa signalfére-
skrifter.

Vid signalering medelst signalredskap till
lok (lokomotor, rilsbuss) skall signalgivare
placera sig si, att lokpersonalen kan uppfatta
signalen. Finnas flera lok (lokomotorer, rils-
bussar) i nirheten av varandra, skall signal- '
givare placera sig si, att det dr tydligt, vilket
fordon signalen géller.

Signalredskap far ej placeras eller biras si,
att signal oavsiktligt gives fran detsamma.
Firgat sken i handsignallykta ma visas en-
dast da si erfordras for signals givande.



§ 4.

Signal skall av den, som har att efterkom-
ma densamma, Atlydas vare sig avsikten &r
kiind eller ej. Den, som har att atlyda annan
signal dn stoppsignal, skall dock, om han har
anledning antaga, att tlydnad av densamma
skulle medfdra fara, dessférinnan anmila det-

ta hos signalgivaren.
Anm, 1. Ang. forbud for forare att i vissa fall
efterkomma avgingssignal, se § 67, mom. 10.

§ 5.

Signalerna indelas i dagsignaler och nattsig-
naler, allteftersom de skola anvindas vid dags-
Ijus eller i mérker.

Nattsignaler skola anviindas jaimvil vid
skymning, dagning eller eljest di dagsignaler-
na ej kunna tydligt skdnjas. (Jfr dock § 52,
mom, 5.)

I tunnlar och snoégallerier beh6va signallyk-
tor & tidg ej hdllas tinda, ndr dagsignaler el-
jest anvindas, A tdg, som framféras av elek-
trolok, skola dock lokets frimre lyktor diérvid
hillas ténda.

Kap. II. Signalmedel och signaler 4 linje och
stationer.

—_— e ) — e Y

. _—

B. Signaler. )
§ 8.
Mom. 1. Stoppsignal till tig gives pa
nagot av féljande sitt:
e) vid dagsljus med réd signalflagga, ut-
vecklad och antingen hillen stilla eller ford

Signals
Atlydnad.

Dagsigna-
ler och

natisig-
naler.

Stopp-
signal,
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flera ganger fran héger till vinster och ater,
eller i mdrker med rott sken fran handsignal-
lykta, hallen stilla,

f) vid dagsljus med signalgivarens bida ar-
mar, strickta uppat och forda omvixlande mot
och fran varandra, eller i moérker med sken av
vad firg som helst, fort flera gdnger upp och
ned,

g) av signalgivare, som befinner sig 4 for-
don i rérelse, vid dagsljus med signalgivarens
ena arm strickt uppat och ford fram och ater
i sidled 6ver huvudet,

h) med bansignaltavla, visande den réda si-
dan mot taget och i morker med rdtt sken
fran bansignallykta.

i) med explosion fran knalldosa pé rilen.

Mom. 2. Som stoppsignal for tig giller
dven:

bomsignalskirm, stélld tvirs fér banan,

rott sken fran bomsignallykta eller vatten-
kranlykta,

§9.

Vagfgn';ets- Varsamhetssignal till tag gives pd
7T nagot av foljande sitt:

f) vid dagsljus med gron signalflagga ut-
vecklad eller i mérker med grént sken fran
handsignallykta, hallen stilla,

i) vid dagsljus med signalgivarens ena arm,
strickt uppat och hallen stilla.

—_— ——  —  — ) — —_— J— —_—
. . . . . . .
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k) med bansignaltavla, visande den gréna
sidan mot taget, och i mérker med grént sken
fran bansignallykta.

. . . .

B. Sikerhetsforeskrifter.
’ Kap. I. Allmi#nna bestimmelser.

§ 20.

Mom. 1. Vid 6verhéingande fara iligger en-
var att vidtaga de AtgHrder, som fér farans
férebyggande eller forringande anses nodiga,
dven om dessa atgérder skulle avvika fran de i
denna sédkerhetsordning foreskrivna.

Mom. 2. Order, som innebir avvikelse frin
bestimmelserna i sikerhetsordningen, ma vid
missdden eller eljest i tvingande fall, nir si
utan fara kan ske, meddelas av trafikbefil-
havare, sektionsférestindare, tagledare eller
tagklarerare.

_ e _ e e Ju—
. . . . .

. . .

§ 21.

Vid utvixlande av telefonmeddelanden, som
rora trafiksikerheten, skola de telefonerandes
namn eller signaturer uppges, vare sig tele-
foneringen sker inom en och samma. driftplats
eller mellan skilda platser.

. . . .

Anm. 1 a. Enligt de i sértryck nr 127, art. 17,
meddelade bestimmelserna skall mottagaren, om
han anser s& noddviindigt eller s& av avsindaren
pafordras, fullstéindigt repetera meddelandet, el-
jest endast repetera det visentliga av dess inne-
hall. Alla siffror, enstaka bokstiver och obekanta
ord skola repeteras, varjimte utgingsstation och
station, som skall delge tag tidtabell, fullstéindigt

Order och
dtgérder,
som inne-
bdra avvi-
kelse fran
sdkerhets-
ordningen.

Telefon-
medde-
lande.



Ur och tid-
tabellsbok.

Viigkors-
ning.
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skall repetera sddan tidtabell. Sedan den avsin-
dande forvissat sig om kollationeringens riktig-
het, avslutas expedieringen med ordet »pritty.

§ 22.

Tag- och banpersonal skall vara férsedd
med ritt gdende ur och gillande tidtabellsbok.

Ju— —_— J— —_—
. . . .

Kap. II. Banans klarhallande. Vagnuttagning
och rorelser med sméfordon.

§ 26.

Mom. 1 a. Bevakad vigkorsning skall i all-
minhet hallas 6ppen for vigfarande och av-
stingas endast, di jirnvigsfordon skola fram-
foras Over densamma, varvid vigvakt skall
tillse, att intet uppehall for tag eller vixlings-
rorelse och minsta mdjliga uppehall for vig-
trafiken uppstar.

Vigvakt skall for bevakning av korsningen
instilla sig pa tjinstgéringsplatsen i god tid
fore tags vintade ankomst.

I morker och tit dimma idvensom dir ut-
sikten lings banan dr skymd skall korsning
av gata eller livligt trafikerad viig hallas av-
stingd under de sista 3 min., vid dvriga be-
vakade vigkorsningar i regel 5 min, fore tigs
vintade ankomst.

Hirvid skall beaktas att vissa godstag f4 av-
sindas fran station intill 15 min. och vissa
andra tdg intill 5 min. fore i tidtabellen angi-
ven tid dvensom att tag eljest kan komma
for tidigt.

Sedan vigkorsning avstingts, mé dock, dir-
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est vigvakt forvissat sig om att sddant utan
fara kan ske, fotgingare och littare akdon
framslédppas.

Mom. 2. DA sikerhetsordning vid vigkors-
ning dr i olag, skall, vare sig sikerhetsord-
ningen bestir av grindar eller bommar eller
av automatisk signalanliggning, korsningen
bevakas av vakt, som har att, d3 tig nalkas,
varsko de vigfarande, vid dagsljus med ut-
vecklad réd flagga och i mérker medelst sig-
nallyktas réda sken.

_— e Ju— —_—
. . . .

§ 27.

Mom. 1.Befinnes linjen vara ofarbar eller
annan fara vara for handen, si att tig ej far
framgi, skola stoppsignaler ofrdrdjligen och
under alla forhdllanden ombestyras pi 6mse
sidor om det ofarbara stillet och pi omkring
800 m. avstind fran detta.

Mom. 2. Signaleringen skall férst ombesty-
ras it det hall, varifran tag eller vagnuttag-
ning forst vintas.  Signalgivare skall dirfér,
sd fort ske kan, skynda lings linjen it detta
hall, till dess han kommit pa féreskrivet av-
stdnd fran det ofarbara stilllet och dirunder
stindigt visa stoppsignal framét. Mirker han,
innan han uppnitt behorigt avstind, att for-
don nalkas, skall han Sgonblickligen utligga
tva knalldosor och fortfarande visa stoppsig-
nal.

Mom. 3. Stoppsignalerna skola utgoras av
fyra knalldosor, utlagda pi ett inb6rdes av-
stadnd frin varandra av ungefir 20 m., tva pa
vardera rilsstringen, och dirjimte, si snart
tiden det medger, vid dagsljus av réd bansig-

Fara d lin-

jen, sd att
tdg ej far
framga.
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naltavla och i morker av rétt sken fran bansig-
nallykta. Bansignaltavla resp. bansignallykta
skall placeras vid den lingst bort fran det
ofarbara stillet beligna knalldosan.

Det ofarbara stillet skall, nir tiden det med-
ger, bevakas av signalvakt, som di och da
skall tillse signalerna och, nir fordon nalkas,
dessutom sjdlv giva stoppsignal.

Mom. }. Aro & dubbelspar biada spiren ofar-
bara, skola stoppsignaler anordnas fér bada
sparen och at bida hallen. Ar endast det ena
sparet ofarbart, skola stoppsignaler anordnas
endast for detta spar, dock dven i detta fall
at bada hallen.

Mom. 5. Den som upptickt hindret, skall
ombestyra, att littast atkomliga station sna-
rast underrittas; dock far ej harfor utsittan-
det av signaler asidosiéttas.

Mom. 6. Sirskild arbetsledare vid det ofar-
bara stiillet skall snarast mojligt tillsittas av
vederborande banbefil, som jimvil skall om-
besorja, att tdgledaren och grinsstationerna
underrittas om arbetsledarens namn. Arbets-
ledaren skall vara nirvarande p& arbetsplat-
sen under arbetets gdng samt ansvara for sig-
nalering och 6vriga siikerhetsitgirder dirsti-
des.

Mom. 7. De for det ofarbara stillet anbrag-
ta stoppsignalerna fa ej indragas, forrdn lin-
jen &ter gjorts farbar och arbetsledaren givit
order darom.

Mom. 8. Nir linjen ater dr farbar och stopp-
signalerna indragits eller utbytts mot varsam-
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hetssignaler jimlikt § 28, skall arbetsledaren
hirom underritta dels driftplats, som enligt
mom. 3, anm. 1 mdéjligen underrittats om
hindret, dels endera av de ndrmaste, & 6mse
sidor beligna tdganmilningsstationerna. Den-
na station skall iterkalla hinderanmilan och
underritta tigledaren samt underrittelsesta-
tionen.

Mom. 9. Uppkommer felaktighet 4 de elek-
triska ledningarna for tigdriften, si att tag
ej kan passera det ofarbara stillet utan att
taga skada eller ytterligare skada ledningarna,
skola stoppsignaler enligt mom. 2—4 anord-
nas. Om en eller flera sektioner av den elek-
triska kontaktledningen méaste urkopplas, sko-
la avstinden vid stoppsignalernas utsittande
beriknas frin de yttre sektionsstolparna for
den eller de felaktiga sektionerna.

Station, som mottagit underrittelse enligt
mom. 5, skall jimvil underritta nirmaste om-
formare- eller transformatorstation, vilken
har att i sin tur underritta vederborande led-
ningspersonal och elektroingenjér. Numren &
de bada sektionsstolpar, mellan vilka det ofar-
bara stillet #r beliget, skola om mdjligt upp-
ges.

§ 28.

Mom. 1. Befinnes linjen vara i forsvagat
skick eller annan fara vara for handen, si att
den for banstrickan bestimda hastigheten
maste minskas, skola fyra knalldosor pi sitt
i § 27, mom. 2—4 foreskrivits oférdrdjligen
och under alla forhallanden utliggas & Omse
sidor om det farliga stéllet och pid omkring

600 m. avstind dirifran.
Anm. 1. Bestimmelserna i § 27, mom. 3, anm.
1 skola jimvil iakttagas.

Linjen
befinnes
vara €
1orsvagat
skick.
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Mom. 2. Den som upptickt felet, skall dir-
efter snarast ombestyra, att endera av de bada
& omse sidor nirmast belidgna stationerna och
lokpersonalen & tig eller vagnuttagning, som
redan dessforinnan utgitt 4 stationsstrickan,
underrittas om férhillandet, varvid medgiven
hastighet anges. S& snart detta skett, skola
knalldosorna erséittas med varsamhetssignaler,
vilka utsiittas pad ett avstind av omkring 350
m. pd 6mse sidor om det farliga stidllet. Kom-
ma signalerna hirvid innanfor stationsgréns,
skola de uppsittas & plats, som av tigexpedi-
toren bestimmes. Varsamhetssignalerna skola
utgbras vid dagsljus av gron bansignaltavla
och i morker av gront sken frin bansignal-
lykta. Bevakning erfordras ej.

Anm. 1. Ang. signalernas placering se § 9
och bil. 3.

Anm. 2. Sidana banstridckor, & vilka stdindigt
eller for lingre tid in en ménad en liigre hastig-
het #n den for bandelen gillande ér foreskriven,
skola anges i tidtabellsboken och utmirkas me-
delst hastighetstavlor.

Nér varsamhetssignaler uppsatts, f4 dessa dock
€j utbytas mot hastighetstavior, forréin tagledaren
meddelat att i tjinst varande, berérd lokpersonal
kvitterat ddrom utfdrdat tilligg till tidtabells-
boken. Ar den medgivna hastigheten 30 km/tim.
eller liigre, skola varsamhetssignalerna bibeh&llas
minst 14 dagar, innan de ersittas med hastighets-
tavlor, varjimte i dylikt fall &ven orienterings-
mirken samtidigt skola uppsiittas.

Mom. 3. Station, som mottagit underrittel-
se enligt mom. 2, skall ombestyra vederborlig
underrittelse till banmistaren och stationen
pi andra sidan om det farliga stéllet. Dessa
bada stationer skola ombesdrja att lokperso-
nalen 4 alla tig, som passera platsen, samt &
alla av férhillandet berdrda vagnuttagningar
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bliva underriittade dvensom utéva kontroll be-
triffande dylik underrittelse till tadg (jfr §
49, mom. 3. Se dven form. S 10).

Ar foérhallandet foranlett av felaktighet &
de elektriska ledningarna for tigdriften, skall
underrittelse av stationen jimvil avlatas till
nirmaste omformare- eller transformatorsta-
tion, vilken har att i sin tur underritta veder-
borande ledningspersonal och elektroingenjor.

Anses hastighetsnedsidttning komma att for-
anleda tagrubbningar, skall den station, som
forst erhéller underrittelse om forhallandet,
hirom underritta tagledaren.

Mom. }. Nir linjen ater &dr i fullgott skick
och varsamhetssignalerna indragits, férfares i
erforderliga fall pa sdtt i § 27, mom. 8 &r
foreskrivet.

§ 35.
Mom. 8. Vid tjinstemeddelanden skall tig
bendmnas med det nummer, som finnes angi-
vet i tjinstetidtabellen.

—_— e p— J— p— —_—
. . .

§ 53.

Mom. }. Bomsignallyktor och vattenkran-
Iyktor skola hillas tinda:

foér tagrorelse, d3 tig skall framgi 4 tag-
vig eller spar, som berdér vigkorsning resp.
spér, intill vilket vattenkran dr uppstilld, samt
minst 15 min. dessforinnan;

for vixlingsrorelse, d& denna berdr vig-
korsning resp. sparstricka invid vattenkran.



Banperso-
nalens un-
derrdttan-
de ang. vis-
sa anord-
ningar eller
rubbningar
i driften.
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Kap. VII. Banpersonalens underrittande.

Bestimmelserna i detta kapitel skola till-
limpas med de modifikationer, som betingas
av de vid resp. jirnvig raddande férhallanden.
Erforderliga indrade foreskrifter utfirdas av
trafikbeféilhavaren och anmilas till styrelsen.

§ 82.%)

Mom. 1. For underrittelser till banpersona-
len medelst bantelefon angiende vissa anord-
ningar eller rubbningar i driften skall banan,
efter samrdd mellan trafik- och bansektions-
befélet, indelas i underrittelsestrickor och en
station inom varje sddan stricka utses till un-
derrittelsestation.

_— — —_— _t
. . . .

Kap. VIII. Tagmissoden, tdgolyckor och tillbud
till dylika hi#indelser.

§ 83.

Mom. 5. Om vagnar, som ej dro anslutna
till tagets bromsledning, g& loss & linjen fran
tdg, vars lok drager vagnarna, skola de loss-
gangna vagnarna om mdjligt stoppas av med-
foljande personal eller av banpersonalen. I
morker och i tdt dimma far forsok ej goras
att ater tillkoppla de lossgingna vagnarna,
och far stoppsignal for sddant dndamail sile-
des ej heller givas av varken tag- eller ban-
personal. Tiget skall fortsitta till nista sta-
tion, varvid foraren har att géra motsvarande

*) Rorande dvriga bestimmelser i denna § hin-
visas till de for jirnvigen gillande sirskilt utfir-
dade foreskrifter rérande underrittelser till vig-
vakter.
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anmilan till tigexpedit6ér och signalvakt, som
i § 84, mom. 3 ir foreskriven for 4 linjen kvar-
limnade vagnar; dock endast under férutsitt-
ning, att detta kan ske utan att dérigenom
fara for sammanstotning med de lossgingna
vagnarna uppkommer.

Vid dagsljus fi lossgdngna vagnar, som ej
iro anslutna till tigets bromsledning, ater till-
kopplas och stoppsignal for sidant dndamal
givas, endast om med sikerhet ir ként, att
vagnarna sta stilla.

I fraga om de lossgangna vagnarna skall av
den didrd befintliga personalen eller av ban-
personalen vidtagas liknande atgéirder, som
aro foreskrivna i § 84, mom. 3.

Mom. 6. Om vagnar 4 linjen gi loss fran
tag, vars lok skjuter vagnarna, skall tiget
under alla forhallanden stanna och de loss-
gaingna vagnarna si vitt mojligt stoppas for
att direfter tillkopplas. I dylika fall skall
stoppsignal givas av den, som upptickt, att
vagnarna gitt loss.

§ 84.

Mom. 1. Hava fordon i tig urspirat, si att
ej nigon del av tiget kan foras vidare eller
kan av annan anledning tig & linjen varken
foras framat eller tillbaka, skall tigbefédlha-
varen

1) omedelbart ombestyra stoppsignalering
med knalldosor enligt § 27,

2) underritta ldttast atkomliga station om
forhallandet med begiran om hjilptag,

3) bispringa i livsfara varande eller skada-
de minniskor samt

Urspdring
av tdg eller
kvarlém-
nande av
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4) vidtaga atgirder for att géra banan klar
for fortsatt trafik.

Patriffas banvakt, skall denne anmodas att,
om knalldosor redan utlagts, jimvil uppsitta
bansignaltavlor (i morker bansignallyktor)
men eljest i sin helhet utféra signalering en-
ligt § 27.

Begiran om hjilptag, som under inga for-
hallanden fir framstillas vid mer #n en sta-
tion, skall innehalla uppgift om det stille, dir
tdget befinner sig, missédets beskaffenhet
och den hjilp, som erfordras. Har tiget stan-
nat & elektrifierad banstricka, skall om méj-
ligt uppges, om felaktigheten befinnes & lok
eller & de elektriska ledningarna fér tigdrif-
ten.

Befinnes tag, som stannat 4 linjen och fér
vilket hjdlptadg begirts, kunna fortsiitta, innan
hjdlptaget anldnt, far tdget likvil ej siittas i
gang eller stoppsignalering indragas, forrin
tdgbefédlhavaren anmélt forhallandet till den
station, vid vilken hjilptaget begirts och dir-
ifran erhallit tillstdnd att gi framéit eller till-
baka. Skall tiget backa, vidtagas i § 83, mom.
2 foreskrivna atgirder.

Mom. 3. Maste till f6ljd av ursparing eller
annan anledning vagnar avkopplas fran tag &
linjen, skall foraren till framférliggande sta-
tion inféra si stor del av taget, som tillging-
lig bromskraft medger. Téagbefdlhavaren, vil-
ken skall kvarstanna vid de kvarlimnade vag-
narna for dessas bevakning, har att

1) ombestyra stoppsignalering bakit med
knalldosor enligt § 27,

2) bispringa i livsfara varande eller skada-
de ménniskor,
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3) tillse att & spar kvarlimnade vagnar bli-
va sdakert bromsade eller forstingda, vilket
skall utféras, innan den del av taget, som kan
fortsitta, sittes i gdng, samt

4) vidtaga atgérder for att géra banan klar
for fortsatt trafik,

Ar den kvarlimnade tigdelen genomgangs-

bromsad, skall betryggande antal skruvbrom-
sar tilldragas eller betryggande forstingning
anordnas samt dessutom huvudledningen helt
téommas. ’
A den tagdel, som fortsitter, fir slutsignal
ej foras under vigen till ndsta station. Fora-
ren skall inberitta hindelsen till tigexpedito-
ren vid nyssndmnda station dvensom till plats-
vakt vid bevakad driftplats med huvudsignal
pd vigen mellan de kvarlimnade vagnarna
och stationen samt till signalvakten vid den
ifrdgavarande stationens egen infartssignal &t
detta hall. Ar stationen ej tdganmilningssta-
tion, skall tagklarerare tillkallas, vilken har
att vidtaga i mom. 2 foreskrivna atgirder.
Anm. 1. Méaste vagnar kvarlimnas & obevakad
station, skall platsvakt tillkallas och vagnarna
undanféras & sidospar. Skall stationen Ater vara

obevakad, har platsvakten att vidtaga for sddant
fall féreskrivna atgirder (jfr § 94).

§ 85.

Mom. 1. Takttages eld & tag, férskjutning
av last, si att tdgets sikra framférande dven-
tyras, varmgéng, 6ppen vagnsdérr 4 person-
vagn eller annan fara, skall stoppsignal genast
givas, utom i det fall, som i § 83, mom. 5
sagts.

Den som givit stoppsignalen, skall skynd-
samt underritta tigbefidlhavaren om orsaken.

Tdgs stop-

pande vid

fara eller
hinder.
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Har eld uppkommit i tag, skall den vagn,
som rakat i brand, snarast mojligt skiljas fran
de &vriga, dédrest fara for eldens spridning till
Ovriga vagnar forefinnes.

Mom. 2. Den som ser, att stoppsignaler gi-
vas till tdg, skall genast upprepa dem, si att
‘de ma& kunna uppfattas av lokpersonalen. I
hindelse stoppsignalerna ej uppmérksammas,
skall personal 4 linjen eller stationer anmoda
nirmaste tjinstestille i tagets vdg att stoppa
taget.

Mom. 3. Om signalen »fara» gives fran lok,
om eldsvida uppkommer & banan eller i den-
nas omedelbara nirhet, eller om annan hin-
delse intriffar, som kridver skyndsam hjilp,
skall var och en av personalen, som utan fara
for trafiksikerheten kan limna sin post, has-
tigt bege sig till stiillet och bitrdda, dirvid
Atlydande de foreskrifter, som meddelas av
tigbefilhavaren eller den som eljest utévar
hogsta befélet.

Mom. 4. lakttages under tigs ging hinder
f6r annat tag att framgi 4 samma spar, skall
forhallandet anmilas till nirmaste station el-
ler blockpost. Har tiget ej uppehall dir, skall
det for dndamalet stoppas.

Takttager tdgpersonal hinder for tig & bred-
vidliggande, i bruk varande spar & linjen, och
ir det tydligt, att hindret ej forut observerats,
skall taget stoppas, signalering for det farliga
stillet anordnas och nirmaste banvakt eller
station i tigets vig underrittas.

Anm. 1. Nir det upptiickes, att stoérre foremal
nedfallit frAn tag, skall anmélan ofdrdrdjligen
goras till ndrmaste station f6r banpersonalens un-
derrittande.





