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Denna instruktion skall tilldelas

ban- och trafikavdelningens personal samt
lokomotivpersonal.





Inledning.

§ 1.

1. Till stationskarlspersoiial räknas i f"sfntktioiieits
instruktion stationskarlsförmän, stationskarlar
och växlingspersonal:

2. Med växlingspersonal avses dels sådan
stationskarlspersonal, som leder eller biträder
vid arbetet med utförandet av växlingsrörelse,
dels tjänsteman, som postar vid huvudsignal
å station.

3. Bestämmelserna om "Växlingstjänstens
utförande" gälla i förekommande fall jämväl
för konduktörspersonal, bromsare och personal
vid lastplats ävensom för annan personal, som
därmed tager befattning.

§ 2.

Stationskarlspersonal skall tilldelas de i bi- Kännedom om
laga I uppräknade reglementen m. m. och no- reglementen
ga känna innehållet av desamma.

11. Tjänsteställning och tjänsteåliggan
den i allmänhet.

§ 3.
Stationskarlspersonals närmaste förman är Kännaste

stationsföreståndaren. Ä station, där stations- .P"'"'an.
karlsförman finnes, utövar jämväl denne befäl
över honom underlydande stationskarlar. Ä sta
tion, där särskild växlingsförman finnes, står
växlingspersonalen även under dennes befäl.
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åligger densamma att förrätta annat för järn
vägen nyttigt arbete, såsom expeditionsgöromål,
renhållning av stationslokaler, stationsplaner,
lastkajer och vägar, vård av planteringar, ved
huggning, snöskottning o. d.

III. Trafiktjänstens utförande.

S 8.

Stationskaiispersonal skall på förhand gö- Tags kiar-
ra allt vad på densamma ankommer för tågs görande.
snabbast möjliga klargörande.

§ 9.

1. Gods skall behandlas med omsorg och Behandling
försiktighet.

2. Med lastning eller lossning av sådana
transportföremål, som det åligger avsändaren
att lasta och emottagaren att lossa från vag
narna, får stationskarlspersonal icke taga nå
gon direkt befattning, såvida icke stationsföre
ståndaren givit order därom.

3. Stationskarlspersonal skall, under det
lastning eller lossning av vagnslastgods pågår,
ägna uppmärkamhet åt att arbetet verkställes
ändamålsenligt, så att järnvägens materiell
icke skadas, och genast anmäla om skada upp
står.

§ 10.

Godsvagnar böra, så vitt det är möjligt, Godsvagnar-
lastas till sin fulla bärighet men ej däröver.
Noga skall tillses, att ej någon del av vagnens
last skjuter utom lastprofilen.
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dock icke göra detta, förrän den främre vag
nen eller vagngruppen passerat vederbörande
hinderpåle och endast så framt den efterföljan
de vagngruppen då icke uppnått växelspetsen.
6. Med undantag för bangård, där genom

anordnande av växlingsvall särskilda åtgärder
för skjutsning å spår i lutning äro vidtagna, skall
å  spår, som ligger i eller invid stark lutning,
skjutsning undvikas.

7. Vagnar av nedannämnda slag få icke
skjutsas så, att stöt mot annat fordon eller
mot stoppbom därigenom kan uppstå och få
icke heller utsättas för stöt från annan skjuts,
nämligen

personvagnar, däri inbegripna post-, sjuk-
och restaurangvagnar,

vagnar, lastade med levande djur, explosiva
ämnen, damejeanner eller andra ömtåliga före
mål, ävensom mjölk- och styckegodsvagnar,

vagnar, som äro försedda med anslaget;
"Växlas försiktigt!" ("Vorsichtig rangierenl"
eller "Vorsichtig verschiebenl"),

vagnar med särskilt ömtåligt byggnadssätt
och vissa specialvagnar såsom justeringsvagnar,
brobelastningsvagnar, vagnar med spårränsare,
mallvagnar, impregneringsvagnar, ångfinkor, ci
sternvagnar, kranvagnar och gasvagnar.

8. Vändskivor, skjutbord, spår med last
mallar och vagnvågbryggor få endast med
synnerlig försiktighet befaras.

9. För vagnars bringande till stopp skall i
möjligaste mån användas handbromsning.
Vagnar, som icke hava broms, stoppas med
bromssko eller bromsspak, och är det förbju
det att härtill använda vagnsstolpar. Bromssko
bör icke utläggas omedelbart framför växlar och
korsningar ej heller i kurvor. Bromsspak får
icke insättas mellan ekrarna, enär detta är före
nat med fara för den bromsande, ej heller läg-
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gas under hjulen, enär spaken därigenom för-
störes och vagnarna fara illa, utan skall anbrin
gas sä, att spaken kan pressas mot hjul ringen.
Antalet av de vagnar, som samtidigt skola stop
pas uteslutande med bromssko eller med broms
sko i förening med bromsspak, får icke översti
ga fem och antalet vagnar, som skola stoppas
enbart med bromsspak, får icke överstiga tvä.
Saknas bromssko eller bromsspak, eller skjut
sas samtidigt flera än fem vagnar, skall hand-
bromsning användas med en bemannad broms
för varje påbörjat antal av fyra vagnar.

10. Skulle stark stöt uppstå, när fordon väx
las in till varandra, får koppling icke äga rum,
enär en s. k. bakryck därvid kan inträffa och
föranleda kopplets eller dragkrokens bristning.

11. Då tåg eller vagnar passera en växel,
skall noga Iakttagas, att växeln icke omlägges.
förrän alla fordonen passerat, enär eljest stor
skada eller olycka kan inträffa. Av samma
skäl skall, om av någon anledning tåg eller vag
nar ingå på orätt spår, växeln bibehållas oför
ändrad. tills alla fordonen passerat.

§ 13.
Vid stark blåst skall skjutsning i riktning

vinden utföras med stor försiktighet, och
vagnar därvid ej skjutsas till spår, som ej är
försett med stoppbom eller annan stoppinrätt
ning, med mindre vagnar äro försedda med
broms. Efter vagnarnas stoppande skola i det
ta fall bromsarna väl åtskruvas. Vid dimma,
snöyra eller då rälerna äro slippriga, skall
skjutsning undvikas.

§ 14. Särskilda för-

Växlas samtidigt med två eller flera XQ^^iktighetsmått
komotiv, och äro därvid de olika växlings- l'poth'\'äx^
områdena icke på betryggande sätt skilda från sn»i tidigt.
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varandra, skola växlingsledarna iakttaga sär
skild försiktighet. Sålunda må, då vagnar sko
la insättas på ett spår, varå växling även från
motsatt håll äger rum, eller på ett spår, som
utmynnar i eller korsar annat spår, varå växling
pågår, den eller de vagnar, som från endera
hållet först skola insättas å spåret, icke skjut
sas utan skola de skjutas, och skall därvid en
man gå före vagnarna utanför spåret. Sedan
vagnar insatts på dylikt spår, skola de bromsas
eller förstängas, och må enstaka vagn därefter
försiktigt skjutsas mot de förut insatta, men
skall då alltid sammankopplas med dessa.

§ 15.
SärsktUa för- Växliiigspersoiial måste till skydd för liv
siktighetsmatt Qch leiii uiider hela tjänstgöringstiden hava
au skvdd för .. . , , f o® 1 .L X 1 - I
växiinsispfrw- wppmärksamheten riktad på arbetet och vid

nai. utförandet av detsamma undvika all oförvägen-
het. Särskilt bör personalen undvika,

att gå eller springa över spår omedelbart
framför i rörelse varande fordon,

att gå emellan eller intill skenorna i spår,
varå fordon äro i rörelse,

att krypa under bufferterna å i gång varan
de vagn utan att fatta tag i å vagnen anbragt
säkerhetshandtag,

att hoppa av eller upp på lokomotiv eller
vagn, som är i hastig rörelse,

att sitta, hänga eller stå på buffertar eller
koppelinrättningar, då vagn är i rörelse.

Vidare bör växlingskarl iakttaga,
att vid gående i spår i och för koppels på

läggande uppmärksamma korsningar, stag och
andra hinder,

att, om i rörelse varande fordon skall till
kopplas ett stillastående fordon, därvid före
trädesvis använda det igångvarande fordonets
koppel,
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vagnar, som först skola avlämnas, sättas när
mast lokomotivet, ävensom att vagnarna i öv
rigt ordnas så, att minsta möjliga växling blir
vid avkopplingsstationen behövlig, samt för
godsvagnar, lastade med explosiva varor eller
eldfarliga oljor, härför gällande föreskrifter.

§ 19.
Vagnars för- Vagnar, som under växling avställts intill

varandra å samma spår, skola efter växlingens
slut sammankopplas med varandra och med när
stående fordon. Vidare skola bromsarna vara

åtskruvade eller, om tillräckligt antal bromsar
ej finnes, eller spåret ligger i lutning eller så.
av annan anledning befinnes nödigt, varje grupp
av vagnar vara säkert förstängd genom spår
spärr, bromsskor, bromsspakar mellan ekrar
na eller genom anbringande av säkra hinder å
ömse sidor om hjulen.

§ 20.

1. Om vid växling händelse inträffar, vari-
igenom person eller materiell skadas, skall väx-

oiyckstiUbud. lingsledaren genast vidtaga erforderliga åtgär
der i första rummet för den skadades omhän
dertagande och i andra rummet för möjliggö
rande av arbetets fortsättande, varjämte han
genast skall underrätta stationsföreståndaren
orn händelsen.

2. Om vagn urspårat utan att någon syn
bar skada åsamkats densamma, skall i allt fall
anmälan om händelsen göras, enär urspårad
vagn icke vidare får användas i trafik, förrän
den blivit undersökt av sakkunnig person och
förklarad trafikduglig.

§ 21.

^stäiiande^tm Huvudsigiials ställande till kör må ske endast
"^kör. efter stationsföreståndares medgivande antingen
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3. Stationskarlspersonal skall tillse, att å
stationen befintliga vagnar alltid äro så för-
stängcla, att de icke kunna komma i drift.
4, Stationskarlspersonal skall tillse, att gods

vagn varder efter lossning vederbörligen ren
gjord, ävensom att godsvagn, som skall lastas,
är ren.

§ 24.
Lösa Till godsvagnar hörande lösa delar skola

vagmdciar. aj^fsamt Handhavas, få icke skiljas från de
vagnar de tillhöra, och skola, så vida ej lasten
hindrar, vara uppsatta på sina platser.

§ 25.
Vard av Presenningar skola aktsamt hanteras och,

presennins;ai\ om de ickc i trafik användas, efter erforder

lig torkning ordentligt hopläggas och förvaras,
så att de må skyddas för skada. Bliva pre
senningar längre tid liggande å station, skola
de tid efter annan fullständigt utbredas och
vädras.

Bilaga /.
Förteckning över de i § 2 åsyftade regle

menten m. m.

a) tjänstgöringsreglemente, Förklaringar
samt §§ 1—30, 32—36, 42—56, 58, 70—78,
81—82,
b) allmän tjänsteordning,
c) instruktion för stationskarlspersonal,
d) ,, „ bromsare,
e) „ „ banvakt, § 10,
f) gällande föreskrifter rörande handhavan-

de och skötsel av stationens växel- och signal
säkerhetsanordningar,
g) bantelefonordning,
h) delar av Järnvägstrafikstadgan samt av

Godstransport- och Godsundersökningsföre-
skrifterna enligt trafikbefälets bestämmande.




