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Denna instruktion skall tilldelas

ban- och f{rafikavdelningens personal samt
lokomotivpersonal.
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1. Inledning.

§ 1.

1. Till stationskarlspersonal rdknas i denna Zustriktionens
instruktion stationskarlsformén, stationskarlar “dmplighet.

och viéxlingspersonal:

2. Med vixlingspersonal avses dels sadan
stationskarlspersonal, som leder eller bitrdder
vid arbetet med utforandet av véxlingsrorelse,
dels tjdnsteman, som postar vid huvudsignal
a station.

3. Bestammelserna om 'Viaxlingstjdnstens
utforande” gilla i férekommande fall jamval
for konduktdrspersonal, bromsare och personal
vid lastplats dvensom f6r annan personal. som
ddarmed tager Dbefattning.

§ 2.

~ Stationskarispersonal skall tilldelas de i bi- Awunedon om
laga | uppriknade reglementen m. m. och no- r@glementen

ga kinna innehdllet av desamma.

11. "Tjanstestdlining och tjinstedliggan-
den i allménhet.

§ 3.
Stationskarlspersonals ndrmaste forman Air
stationsforestandaren. A station, dir stations-
karlsférman finnes, utdvar jdmval denne befil
over honom underlydande stationskarlar. A sta-
tion, dir sdrskild vixlingsforman finnes, stir
vixlingspersonalen dven under dennes befdl.

m, m,

Niirmaste
Sorman,
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Bestimmelser
om tjanstyo-
ringen,

Utrustning.

Vigar och
wikler,

Renhdllning

m, m,

\§

§ 4.

1.  Stationskarlspersonals tjinstgbring &r
ordnad genom av stationsférestandaren upprat-
tad turlista, som anslds & stationen 4 dirfor av-
sedd plats.

2. Stationskarls- och véxlingsférman skall
tillse, att honom underlydande personal utfor
sina arbeten i enlighet med Idmnade fore-
skrifter. ]

3. Vixlingsforman skall vidare tillse, att
personalen vid instéllelse i tjdnstgoring ar for-
sedd med nédig utrustning, att bromsskor,
handspakar o. d. hjdlpmedel finnas till hands i
erforderligt antal och att de 4ro placerade pa
lampligt stille.

§ 5.

1. Stationskarlspersonal erhdller av sta-
tionsforestdndaren for tjdnsten behdvliga inven-
tarier och effekter.

2. Uppkommer felaktighet 4 redskap, skall
stationskarlspersonal sjdlv stka avhjilpa den- .
samma, men erfordras sddan lagning, som av
personal icke kan verkstillas, eller forbru-
kas ndgon effekt, skall stationsforestindaren
dirom ofordrdjligen underréttas.

§ 6.

Stationskarlspersonal har att aktsamt begag-
na vid stationen befintliga vdgar och vikter
samt genast inrapportera 4 dem uppkomna fel-
aktigheter.

§ 7.

D& stationskarlspersonal & tjinstgoringstid
ej ar upptagen av den egentliga trafiktjansten,
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aligger densamma att forrdtta annat for jarn-
vigen nyttigt arbete, sdsom expeditionsgdromal,
renhdllning av stationslokaler, stationsplaner,
lastkajer och védgar, vdrd av planteringar, ved-
huggning, snéskottning o. d.

111. Trafiktjanstens utférande.

§ 8.

Stationskarlspersonal skall pd férhand go-
ra allt vad pd densamma ankommer for tags
snabbast moéjliga klargorande.

§ 9.

1. Gods skall behandlas med omsorg och
forsiktighet.

2. Med lastning eller lossning av sddana
transportforemdl, som det &ligger avsdndaren
att lasta och emottagaren att lossa frdn vag-
narna, far stationskarlspersonal icke taga na-
gon direkt befattning, sdvida icke stationsfore-
stdndaren givit order darom.

3. Stationskarlspersonal skall, under det
lastning eller lossning av vagnslastgods pagar,
dgna uppmirkamhet At att arbetet verkstilles
dndamélsenligt, sd att jdrnvigens materiell
icke skadas, och genast anméila om skada upp-
star.

§ 10.

Godsvagnar bora, sd vitt det dr mojligt,
lastas till sin fulla bdrighet men ej déardver.
Noga skall tillses, att ej ndgon del av vagnens
last skjuter utom lastprofilen.

Tidgs klar-
gérande.

Behandling
av gods,

Godsvagnar-
nas belastning.

-/



Ledning och
arbetsfordel-
ning,

Allmdnna for-
siktighetsmatt,

§ 11.

1. Verkstilles vixling av ett lag, bestiende
av tva eller flera man, skall en av laget leda
vixlingen, sdvida ej vaxlingsforman personligen
leder densamma. Den, som sdlunda leder vix-
lingsrorelserna, bendmnes i denna instruktion
"véxlingsledare”.

2. Vixlingsledare dr i forsta hand ansvarig
for att vid arbetets utférande gillande signal-
och sdkerhetsforeskrifter, denna instruktion
och férmans anvisning beaktas, att vaxlingsro-
relserna utforas pa praktiskt och lampligt sitt
samt att den honom bitrddande personalen er-
haller ndédiga anvisningar.

3. Utfores véxling samtidigt inom samma
bangardsomrdde av olika grupper eller lag,
skola gruppernas eller lagens dligganden vara
genom sirskilda foreskrifter ordnade.

§ 12.

1. Order eller signal till vixlingsrorelse
far givas, forst dad vixlingsledare forvissat sig
om, att rorelsen kan utféras utan fara. I vix-
lingen deltagande personal mdste dirfdr goras
uppmirksam pa den tillimnade rorelsen, lik-
som ocksi djurvdrdare och andra personer,
som kunna befinna sig 4 vagnarna, skola pé
férhand vara ddrom varskodda.

2. Skall vixling dga rum genom magasin,
utmed kaj eller annat spdr, dir lastning, loss-
ning eller annat for véxlingen hinderligt arbe-
te pagér, skall vixlingsledare likaledes i tid
varsko dirstides sysselsatta personer om den
foretdende vixlingsrorelsen samt tillse, att ar-
betet avbrytes och att foremdl, som &ro i
viigen, avldgsnas.
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3. Vidare skall tillsyn hava dgnats déirit,

att bromsarna- & de vagnar, som skola flyt-
tas, dro lossade och tjinstbara,

att forstingningar borttagits,

att utdtgdende sidoddrrar till person- och
godsvagnar dro stidngda,

att det spdr, som skall befaras, dr fritt fran
hinder, vaxlarna dro rdtt lagda och vixeltung-
orna sluta vél samt

att vdgovergang, som skall passeras, dr, dir

sd foreskrivits, bevakad.
- 4. Néar vid vixling lokomotiv skjuter vag-
nar, som ej dro avsedda att skjutsas, skola des-
sa vara sammankopplade sdvidl med varandra
som med lokomotivet.

5. Vagnar, som skola skjutsas, skola med
nedan ndmnt undantag (“dubbelskjuts’’) vara
sammankopplade med varandra. Innan skjuts-
ning utfores, skall vixlingsledare hava oOver-
sett de vagnar, som skola skjutsas, eller mot
vilka skjuts kan komma att dga rum. Skjut-
sens styrka skall avpassas efter spdrens lut-
ningsférhillanden och den vigstricka, som
skall av de skjutsade vagnarna tillryggaldggas,
samt efter vagnarnas antal och tyngd, sd att
dessa vagnar kunna stoppas pa bestimt stille,
utan att hird stét uppstdr mot andra vagnar
eller mot stoppbom. S. k. dubbelskjuts, d. v.
s. samtidig skjuts av vagnar eller grupper av
vagnar, som skola ingd 4 skilda spdr, m3d dga
rum, om den sista vagnen eller den sista grup-
pen av vagnar ir férsedd med erforderligt an-
tal bemannade Dbromsar, och om avstindet
mellan de b&da vagnarna eller grupperna av
vagnar 4 de olika sparen anses kunna bliva
sd stort, att rorelsen i friga kan utan risk
verkstillas. Den, som hirvid skall omligga
vixeln mellan de bida spir, & vilka de olika
vagnarna eller vagngrupperna skola ingd, far
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dock icke gora detta, forran den frimre vag-
nen eller vagngruppen passerat vederborande
hinderpdle och endast s& framt den efterféljan-
de vagngruppen dd icke uppndtt vixelspetsen.

6. Med undantag for bangérd, dir genom
anordnande av véxlingsvall sirskilda atgirder
for skjutsning & spar i lutning 4ro vidtagna, skall
a4 spar, som ligger i eller invid stark lutning.
skjutsning undvikas.

7. Vagnar av nedanndmnda slag fa icke
skjutsas sd, att st6t mot annat fordon eller
mot stoppbom ddrigenom kan uppstd och fa~
icke heller utsidttas for st6t fran annan skjuts,
namligen
. personvagnar, dari inbegripna post-, sjuk-
och restaurangvagnar,

vagnar, lastade med levande djur, explosiva
amnen, damejeanner eller andra omtéliga fore-
mal, dvensom mjolk- och styckegodsvagnar,

vagnar, som dro forsedda med anslaget:
"Viéxlas forsiktigt!” (Vorsichtig rangieren!”
eller "Vorsichtig verschieben!”),

vagnar med sarskilt omtdligt byggnadssatt
och vissa specialvagnar sdsom justeringsvagnar,
brobelastningsvagnar, vagnar med sparrinsare,
mallvagnar, impregneringsvagnar, angfinkor, ci-
sternvagnar, Kranvagnar och gasvagnar.

8. Vindskivor, skjutbord, spar med last-
mallar och vagnvagbryggor fa endast med
synnerlig forsiktighet befaras.

9. Fo6r vagnars bringande till stopp skall i
mojligaste man anvandas handbromsning.
Vagnar, som icke hava broms, stoppas med
bromssko eller bromsspak, och dr det forbju-
det att hdrtill anvinda vagnsstolpar. Bromssko
bor icke utliggas omedelbart framf6r véaxlar och
korsningar ej heller i kurvor. Bromsspak fér
icke insittas mellan ekrarna, endr detta dr fore-
nat med fara fér den bromsande, ej heller l4g-
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gas under hjulen, endr spaken dirigenom for-
stores och vagnarna fara illa, utan skall anbrin-
gas sd, att spaken kan pressas mot hjulringen.
Antalet av de vagnar, som samtidigt skola stop-
pas uteslutande med bromssko eller med broms-
sko i forening med bromsspak, fir icke dversti-
ga fem och antalet vagnar, som skola stoppas
enbart med bromsspak, fir icke dverstiga fvd.
Saknas bromssko eller bromsspak, eller skjut-
sas samtidigt flera dn fem vagnar, skall hand-
bromsning anvindas med en bemannad broms
for varje pdborjat antal av fyra vagnar.

10.  Skulle stark st6t uppsta, nir fordon vix-
las in till varandra, fir koppling icke figa rum,
endr en s. k. bakryck dirvid kan intriffa och
foranleda kopplets eller dragkrokens bristning.

11, Da tdg eller vagnar passera en vixel.
skall noga iakttagas. att vixeln icke omldgges.
forrdn alla fordonen passerat, endr eljest stor
skada eller olycka kan intrdffa. Av samma
skdl skall, om av ndgon anledning tdg eller vag-
nar ingd pd ordtt spdr, vixeln bibehdllas ofér-
dndrad. tills alla fordonen passerat.

§ 13.

Vid stark blast skall skjutsning i riktning med Sirskiida for-
vinden utforas med stor forsiktighet, och nlé"ff{}*'ﬁf;f;:'fgg
vagnar ddrvid ej skjutsas till spdr, som ej &r iserier.
forsett med stoppbom eller annan stoppinratt-
ning, med mindre vagnar dro férsedda med
broms. Efter vagnarnas stoppande skola i det-
ta fall bromsarna vil dtskruvas. Vid dimma,
snoyra eller dd rdlerna 4ro slippriga, skall
skjutsning undvikas.

§ 14. Sdrskilda for-
Vixlas samtidigt med tva eller flera lo-f{'jﬁ"’}ﬁ;f"ff’;;‘z”_
komotiv, och dro dirvid de olika vixlings-, " %o

omrddena icke pa betryggande sitt skilda fran  samsidigr,

-/
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varandra, skola vixlingsledarna iakttaga sir-
skild forsiktighet. Salunda ma, da vagnar sko-
la insdttas pd ett spdr, vard vixling dven fran
motsatt hall 4dger rum, eller pd ett spar, som
utmynnar i eller korsar annat spar, vara vixling
pagar, den eller de vagnar, som fridn endera
hallet forst skola insdttas a spdret, icke skjut-
sas utan skola de skjutas, och skall dédrvid en
man gd fore vagnarna utanfor spdret. Sedan
vagnar insatts pa dylikt spar, skola de bromsas
eller forstdngas, och ma enstaka vagn direfter
forsiktigt skjutsas mot de forut insatta, men
skall da alltid sammankopplas med dessa.
§ 15.
Sarskitda for-  Vaxlingspersonal mdste till skydd for liv
7}’;{”’5’2&’,’;’;’"/}{ och lem under hela tjinstgdringstiden hava
zflwi,;l,;}‘,{;n’_ uppmirksamheten riktad p& arbetet och vid
nal. utférandet av detsamma undvika all oférvagen-
het. Sirskilt bor personalen undvika,
att ga eller springa Over spar omedelbart
framfoér i rorelse varande fordon,
att- g emellan eller intill skenorna i spar.
vara fordon dro i rorelse,
att krypa under bufferterna 4 i géng varan-
de vagn utan att fatta tag i 4 vagnen anbragt
sidkerhetshandtag,
" att hoppa av eller upp pad lokomotiv eller
vagn, som 4r i hastig rorelse,
att sitta, hinga eller std pa buffertar eller
koppelinrdttningar, da vagn ar i rorelse.
Vidare bor vdxlingskarl iakttaga,
att vid gdende i spdr i och for koppels pa-
laggande uppmdrksamma korsningar, stag och
andra hinder,
att, om i rorelse varande fordon skall till-
kopplas ett stillastdende fordon, dirvid fore-
tridesvis anvianda det igangvarande fordonets
koppel,
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att om koppling mdste ske mellan i rorelse
varande fordon, icke ga bakldnges i sparet, samt

att av- och tillkoppling av vagn, & vilken spir-
ransare dr uppsatt, av lok med fastskruvad sné-
plog, av kranvagn och av sndplog av ameri-
kansk modell utféres, endast di fordonen sti
stilla.

§ 16.

Vid langvarig vixling Over vigoverglng el- Vivling duer

ler gatukorsning skall vixlingen emellandt av-
brytas for vigfarandes framsldppande.

§ 17.

1. Véxlingsrorelse & tagspdr eller skjutsning
av vagnar & spar, som korsar eller mynnar ut
i tdgspar, far icke dga rum under de sista 5
minuterna fére den tidpunkt, d4 ankommande
tdg, som skall befara tdgspdret, vintas, med
mindre vixlingsledaren dértill erhallit tillstind
av den, som skall inspektera tagvidgen. Dylikt
tillstdnd ma givas endast vid behov och pa for
varje sdrskild gdng gjord framstilining. Om
sd anses behovligt, ma stationsférestdndaren
forbjuda sddan véxling aven for lidngre tid &n
5 minuter fore tdgets vintade ankomst.

2. Sedan tdgviagsinspektion &dgt rum, far
utan tagvagsinspektorens medgivande vaxlings-
rorelse icke foretagas i tdgvigen, ej heller dit-
horande tagvagsvaxiar, skyddsvixlar och spar-
spdrrar omlidggas, forrdin det tag, for vilket
inspektionen utforts, i sin helhet framgatt &
den del av tdgvigen, som behdver tagas i bruk
for véxlingsrorelsen.

§ 18.

Betrdffande den inbdrdes ordningen mellan
vagnar, som skola medforas i tig, skall, forut-
om tjdnstgoringsreglementets bestdmmelser,
iakttagas for godsvagnar i alimdnhet. att de

vdgbverglng
m. m,

Anvdindande
o . a
av tagspar.

Vixling for
tdgbildning
och koppling.

S
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vagnar, som forst skola avldmnas, sittas nir-
mast lokomotivet, dvensom att vagnarna i &v-
rigt ordnas sd, att minsta mdjliga vixling blir
vid avkopplingsstationen behdvlig, samt for
godsvagnar, lastade med explosiva varor eller
eldfarliga oljor, hadrfér gillande f6reskrifter.

§ 10.

Vagnars for-  Vagnar, som under vixling avstillts intill
stdngande yarandra & samma spar, skola efter vixlingens
"7 slut sammankopplas med varandra och med nir-
stdende fordon. Vidare skola bromsarna vara
atskruvade eller, om tillrickligt antal bromsar
ej finnes, eller sparet ligger i lutning eller sd
av annan anledning befinnes nodigt, varje grupp
av vagnar vara sidkert forstdngd genom spar-
sparr, bromsskor, bromsspakar mellan ekrar-
na eller genom anbringande av sdkra hinder &

Omse sidor om hjulen.

§ 20.

Algdrdervid 1 (O vid vdxling hindelse intriffar, vari-
olyckshdndelse . .
och genom person eller materiell skadas, skall vix-
olvckstiltbnd, lingsledaren genast vidtaga erforderliga atgir-
der i forsta rummet for den skadades omhin-
dertagande och i andra rummet f6r mojliggo-
rande av arbetets fortsittande, varjdmte han
genast skall underritta stationsforestdndaren
om héndelsen.

2. Om vagn urspdrat utan att ndgon syn-
bar skada isamkats densamma, skall i allt fall
anmilan om hindelsen goras, endr urspdrad
vagn icke vidare fir anvindas i trafik, forrdn
den blivit unders6kt av sakkunnig person och
forklarad trafikduglig.

§ 21.

Huevndsignals 1y dsignals stidllande till kér ma ske endast
stillande till

#or- efter stationsforestindares medgivande antingen

\_
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genom muntlig order eller medelst sdrskilt dver-
enskommen signal.

IV. S8kdtsel och tillsyn av anldggningar
och materiell.

§ 22.

1. Stationskarlspersonal skall efter stations-
forestdndares nirmare bestdmmande utdva den
dagliga tillsynen &ver signalinrdttningar, spar
och vixlar och darvid

hélla signalinréttningar, véxlar och korsnin-
gar samt vagdvergingar i banans plan inom
stationsomrddena fria fran snd, is och orenlig-
het,

verkstilla erforderlig putsning av signalin-
rittningarnas lyktor och ndédig smérjning av
tappar, lager och vixlar,

tillse, att rorliga delar gd vil och att grus,
sten eller andra foremdl ej inkommit mellan
vixeltunga och stddrél.

2. Felaktigheter, som vid denna tillsyn upp-
tickas, skall stationskarlspersonal om majligt
sidlv avhjilpa eller i annat fall géra anmaélan
dérom.

§ 23.

1. Stationskarlspersonal dr ndrmast ansva-
rig for, att & stationen befintliga vagnar akt-
samt hanteras. Darfor dligger det denna per-
sonal att noga dverse alla till stationen ankom-
mande sivil person- som godsvagnar och att,
om nagon vagn befinnes skadad, vare sig ska-
dan synes ny eller gammal, eller om till vagn
saknas fasta eller 16sa delar, gbra anmélan om
forhallandet,

2. Stationskarlspersonal skall tillse, att las-
inrittningar och avstingningar fér luckor och
limmar dro i brukbart skick och ritt anvinda.

Skotsel och
tillsyn av an-
liggningar.

Tillsyn &ver
vagnar.
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3. Stationskarlspersonal skall tillse, att &
stationen befintliga vagnar alltid 4ro sd for-
stdngda, att de icke kunna komma i drift.

4. Stationskarlspersonal skall tillse, att gods-
vagn varder efter lossning vederbdrligen ren-
gjord, dvensom att godsvagn, som skall lastas,
ar ren.

§ 24.

Till godsvagnar horande [6sa delar skola
aktsamt handhavas, fa icke skiljas fran de
vagnar de tillhora, och skola, sa vida ej lasten
hindrar, vara uppsatta pd sina platser.

§ 25.

Presenningar skola aktsamt hanteras och,
om de icke 1 trafik anvidndas, efter erforder-
lig torkning ordentligt hopldggas och forvaras,
sd att de méd skyddas for skada. Bliva pre-
senningar lingre tid liggande & station, skola
de tid efter annan fullstindigt utbredas och
vadras.

Bilaga I.

Forteckning over de i § 2 &syftade regle-
menten m. m.

a) tjanstgdringsreglemente, Forklaringar
samt §§ 1—30, 32—36, 42—56, 58, 70—78,
81—82,

b) allmén tjinsteordning,

¢) instruktion for stationskarlspersonal,

d) , ,, bromsare,

e ’ , banvakt, § 10,

f) gillande foreskrifter rérande handhavan-
de och skotsel av stationens vixel- och signal-
sikerhetsanordningar,

g) bantelefonordning,

h) delar av Jarnvagstrafikstadgan samt av
Godstransport- och  Godsundersokningstore-
skrifterna enligt trafikbefilets bestdmmande.
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