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Denna instruktion skall tilldelas:

allt jarnvigsbefil,

lokbefdl,

lokpersonal,

ledningsmaéstare,

banméistare,

andra tjinstehavare, som i sin tjinst behGva
kinna till féreskrifterna,

alla driftplatser.



Begreppsbestimningar,

Lok = anglok, elektrolok, motorlok
~och motorvagn.

Lokpersonal — férare av lok och bitrdde &at
denne.
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Kap. I. Allmanna foreskrifter.

§ 1.

Lokpersonal stir under direkt befil av:

forestindaren fér maskinavdelningen dven-
som maskinbefilet &4 stationeringsorten och a
de stationer, personalen under sin tjinstgo-
ring berér,

stationsforestindaren 4 sidana stationer,
didr maskinbefil icke finnes,

tagklareraren i alla fragor, som angi ord-
ningen & stationen, rérelser, som 6nskas med
loket & stationen, samt tillfilliga #ndringar i
tjinstgoringen, sdsom paskjutningstjinst o. d.,

verkstadsbefilet vid tjinstgéring inom verk-
stadsomrade.

Bitridet star dessutom under férarens befil.

§ 2.

Det &ligger férare och dennes bitrdde att
dgna all mdjliz omtanke A&t lokets skotsel
och att betriffande materialférbrukningen
iakttaga en vil beriknad sparsamhet.

Det aligger dem vidare att utéver den un-
dervisning, de erhillit, férvirva sig kinnedom
om éndaméalet med och anordningen av lokets
sirskilda delar, om sittet pad vilket dessa ar-
beta samt om tillvigagiendet for att uppticka
och avhjilpa bristfilligheter 4 desamma. De
iga att for sddant indamal hinvinda sig till
sina 6verordnade med begiran om handled-

Befdal.

Allmédnna
dligganden.
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ning och upplysning, i vad de finna vara
oklart.

Savil forare som hans bitride skola hava
god kunskap i tidtabellen for de tag, & vilka
de tjinstgora.

§ 3.

Foraren aligger att skita lokets mandévre-
ring sivil for tdgs framforande som for vix-
ling & station.

Foraren dr ansvarig for lokets skétsel. Han
skall vara fullt fortrogen med bestimmelserna
i de honom tilldelade, loktjinsten berdrande
instruktionerna och beskrivningarna och &r
skyldig tillse, att alla déri limnade foreskrif-
ter, som avse hans tjinstgoringsomrade, ve-
derborligen bliva, i vad p4 honom ankommer,
i ritt tid och pa riktigt sitt efterlevda.

Foraren skall, dir for visst fall ej annor-
lunda féreskrives, personligen deltaga i arbe-
tet med lokets smorjning och iordningsstillan-
de och skall i 6vrigt 6vertyga sig om, att det
arbete i detta avseende, som av bitriddet ut-
fores, blir riktigt verkstillt. Jimfor dven §§
19, 21, 25, 34, 35 och 45.

Férare skall betriffande de banstrickor, &
vilka han framfér tag, dga kinnedom om de
viktigaste lutnings- och krokningsforhillan-
dena, om liget av driftplatser och fasta sig-
nalinrittningar, rorliga broar, tunnlar, ban-
korsningar, banféreningar och andra stillen,
dir sirskild uppmérksamhet fordras, samt vi-
dare om instruktioner avseende betryggande
av thgs sikerhet vid dess framférande &ver
driftplatser. Betriffande elektrifierade bande-
lar skall han dessutom #ga kinnedom om
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skyddssektioner samt om kontaktledningens
slutpunkt & bangirdar och & utgdende linjer
med 3&ngdrift. Forare, som utfér vixlings-
tjinst & driftplats, skall kinna liget av drift-
platsens urkopplingsbara ledningssektioner
vid lastspar samt figa erforderlig kinnedom om
driftplatsens vixel- och signalinstruktion.

Det aligger féraren att undervisa sitt bi-
tride i lokets konstruktion, skétsel och foran-
de samt i de reparationsarbeten, som kunna
komma i fraga att av lokpersonalen verkstil-
las i stallet eller 4 linjen. Han skall dven bi-
bringa bitréddet kinnedom om banans lutnings-
och krokningsforhillanden, liget av driftplat-
ser och fasta signalinréttningar, roérliga broar,
bankorsningar, banféreningar, skyddssektio-
ner o. d. samt om for dessa platsers skyddan-
de gillande instruktioner. Alla tillfilliga or-
der, som avse tjinstgdringen, skola, d& bitri-
det ej sjilvt kvitterat desamma, av foraren
delgivas bitridet. I erforderlig utstrickning
skola tillfilliga order dven delgivas persona-
len & ev. tillkopplat verksamt lok.

Det aligger forare att vid anfordran och un-
der tjinsteansvar avgiva yttrande &ver bitri-
dets ldmplighet.

Ar lok bemannat med endast forare, ir den-
ne skyldig att sjilv utféra de arbeten, som
jamlikt § 4 aligga bitridet.

Anm. 1. Betriffande sdrskilda Aligganden fér
forare 4 tag, som framféres utan konduktérs-
personal, finnes stadgat i sdo § 99. Jimfor dven
§§ 9 och 22 hér nedan.

§ 4.

Det aligger bitridet att vara féraren be-
hjélplig i utférandet av alla arbeten, som falla

Bitrddets
sdrskilda
aligganden.

)
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inom ramen for lokpersonalens tjinstgoring.
Vad giller sirskilt &ngloktjinst Aligger det
bitradet att skota &ngpannan och att vara be-
hjilplig vid intagandet av brinsle och vatten.
Bitridet skall jimvil tillse och svara for
smérjningen av overksamt, obemannat lok,
som gar kopplat nirmast intill det lok, & vil-
ket han tjinstgér. Vid tillfdllen, di sirskild
uppmirksamhet pa signaler erfordras, t. ex.
vid tags igingsittande, ankomst till, avging
fran eller passerande av driftplats, vid ging
mot vagnar och vid utférande av vixlingsro-
relser, som kridva sirskild forsiktighet, skall
han i mdjligaste man undvika att sysselsitta
sig med sadana gbromél, som férsvira honom
aliggande iakttagande av signalgivning.
Under tags uppehall & driftplats aligger det
bitridet att utféra vagnsyning, lastning och
lossning av gods och dylika arbeten i den ut-
strickning, som kan vara féreskriven.

§ 5.

Forare och dennes bitride iro skyldiga att
4 féreskriven tid och plats dvensom vid tjinst-
géringens bérjan och slut taga kinnedom om
tjinstgoringsorder och andra utfirdade fore-
skrifter.

Anslagna order, t. ex. om personlig instillel-
se, utkvittering av tidtabell o. s. v. skola of6r-
dréjligen efter erhillen delgivning efterkom-
mas. Skulle hinder f6r tjinstens behdriga sko-
tande hirigenom uppstd, skall ordern efter-
kommas snarast mdjligt efter tjinstgdringens
slut.



9

En 4 vederborlig plats anslagen order anses
delgiven all personal, som intrider i tjanstgo-
ring efter det ordern anslagits,

§ 6.

Under tjinsteutdvning & lok f& foraren och
hans bitridde icke sysselsitta sig med ldsning
av annat #n tidtabell, erhillna order och
tjinstgéringsforeskrifter samt ej heller befat-
ta sig med nigot annat, som avleder deras
uppmérksamhet fran tjinstebestyren.

§ 7.

Blir 4§ tvibemannat lok nigon av lokperso-
nalen under tagets ging of6rmégen att tjinst-
goéra, skall tiget genast stoppas och fir, si-
vida icke detsamma med iakttagande av si-
kerhetsordningens bestimmelser kan foras vi-
dare med en man pa loket, ej fortsdtta, forrin
nagon signalkunnig person tagit plats & loket.

Ar dirvid foraren urstdndsatt att foéra ta-
get vidare, skall bitridet i dennes stille fram-
fora taget till station, dir komplettering av
lokbesdttningen kan dga rum. Har bitridet
ringa erfarenhet i loks forande eller dr obe-
kant med banstrickan ifridga, skall han en-
dast inféra taget till nirmaste station, varest
efter anmilan hos tigklareraren vidare order
invintas.

Har bitrddet blivit of6rmégen att tjinst-
gbra, skall foraren med anlitande av den
tillkallade hjidlpen soka fora tiget vidare, till
dess annat bitride erhillits. Anmilan om fér-
hallandet skall snarast md&jligt goras till tag-
klareraren 4 nirmaste station.

Férbud mot
ldsning
m., m.

Under
tjdnstgo-
Tingen upp-
kommen
oférmdga
att fortsdtta
arbetet.
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Om foraren 4 enbemannat lok under tagets
gang blir oférmdgen att tjinstgora, skall han
genast s6ka stoppa taget och underritta tag-
befdlhavaren, vilken det aligger att anmila
férhallandet till 1dttast atkomliga station. Blir
féraren & siddant lok i vixlingstjinst oformo-
gen att tjinstgora, skall vixlingsledaren ofdr-
dréjligen underritta tagklareraren om forhal-
landet.

§ 8.

Det 4ligger lokpersonal, som i och for tjins-
teutévning beordrats avresa till plats utom
hemstationen, att omedelbart efter framkoms-
ten anmila sig hos vederb6rande befil dven-
som att efter Aterkomsten till hemstationen
snarast anmila detta. Samma giller vid sjuk-
domsfall eller annat laga hinder samt betrif-
fande aterintridde i tjinstgdring.

§9.

Over all tjinstgéring med lok och Gver for-
hallanden, som dirunder kunna giva anled-
ning till anmirkning, dvensom Over all i tdg-
tjinst uppkommande tidsforlust, skall féraren
gora anteckningar i for sddant #indamaél er-
hallen annotationsbok.

Har under tjinstgdring anmirkningsvird
hindelse intridffat, sdsom s#dkerhetstjinsten
berdrande fall, ddribland oregelbundenheter i
signaleringen samt bristfilligheter & fasta
signalinrédttningar, olyckshindelser eller till-
bud till sddana o. d. eller felaktigheter & lok
eller vagnar uppstatt, skall forare ingiva sér-
skild rapport till lokbefilet 4 hemstatio-
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nen oférdrojligen efter tjinstgSringens slut.

Forare 4 tag utan konduktdrspersonal skall
omhinderhava féljande handlingar: tagrap-
port, vagnslista, godshandlingar och uppgift
4 axelantal samt, om s& finnes foreskrivet, &
vagnvikt och bromston, vilka handlingar i sér-
skild viiska eller konvolut pa i tidtabellsboken
angivna stationer §verldmnas till foraren. Vis-
kan eller konvolutet med inneliggande hand-
lingar utlimnas av féraren utan dréjsmél &
de stationer, for vilka s &r i tidtabellsboken
angivet. Enstaka godshandlingar till andra
stationer hallas i beredskap att till dem 6ver-
ldmnas.

Kap. II. Foreskrifter angiende tigtjinst.

§ 10.

Lok skall med forsiktighet foras mot det for-
don, med vilket det skall kopplas, s& att knuf-
far undvikas.

Lokpersonalen idr skyldig att verkstilla all
erforderlig koppling mellan lok och nirmaste
fordon, sivida ej sdrskild personal, som har
till aliggande att utféra detta arbete, finnes
tillstddes.

Igingsittande av tag skall ske, si att ryck-
ningar i kopplen och slirning undvikas.

Stoppande av tag, sirskilt personforande
tig, skall under vanliga férhallanden utforas
pa sadant sitt, att héftiga stétar & vagnarna
undvikas.

Blindande ljus fran stralkastare eller sig-
nallyktor & lok far ej anvidndas vid gang inom
bevakad driftplats, vid mdte med annat tig

Koppling,
igdngsdt-
tande och
stoppande
av tdg
m. m.
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eller fordon eller eljest, dd oligenhet genom
blindning kan uppsta.
Betr. sandning, jfr § 23.

§ 11.

ngfa{"gg' Foraren skall vinnligga sig om att drag-
kraften blir, savitt pd honom beror, fullt ut-
nyttjad, dock med iakttagande av att tagets
sikra framférande ej ma genom for stor be-
lastning dventyras.

Foraren skall framfora tiget enligt gillan-
de tidtabell med iakttagande av diri och i
tidtabellsbokens allminna bestimmelser an-
givna foreskrifter rérande stérsta tilliten has-
tighet, och skall han ddrvid med skilig hin-
syn till ekonomien draga nytta av banans lut-
ningsférhallanden, sé att tigets levande kraft
s& mycket som mdojligt utnyttjas. Vid bryt-
ningspunkter mellan lutningar och stigningar
eller omvidnt skall forsiktighet iakttagas vid
dndringar i lokets energiutveckling samt vid
bromsarnas lossande och tillsdttande, si att
onédiga ryckningar i tiget undvikas.

Ar tag forsenat, skall féraren, med iaktta-
gande av vad hirovan och i tidtabellsbokens
allminna bestimmelser stadgas, gora vad pa
honom beror for att &tervinna den forlorade
tiden.

§ 12,

Bﬁ‘#?ﬁ&g Uppticker féraren & banan eller & taget
fran taget. hinder for tagets sikra framforande eller fin-
ner han o6verhingande fara féreligga for att
minniskor kunna komma till skada, skall han
med stérsta skyndsamhet stoppa tdget med al-

la till buds stiende medel. Omkastning av
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maskineriets roérelseriktning far emellertid
icke under nigra omstindigheter dirvid till-
gripas, vad giller elektrolok, motorlok, mo-
torvagn och ej heller vad giller sidana anglok,
som hava verksam drivhjulsbroms.

Ar foraren of6rmégen att orientera sig &
banan, skall han efter eget bedémande ned-
bringa hastigheten i erforderlig grad eller
stoppa taget.

DA férare mirker, att bromsning sker utan
négon hans atgird, skall han skyndsamt bringa
taget till stopp.

Nir tig utan konduktdrspersonal stoppats
pd grund av intriffat missdde eller bromsats
av for lokpersonalen okénd anledning, skall
viiskan med knalldosorna medforas av den av
lokpersonalen, som begiver sig fran loket for
att undersdka, vad som intriffat.

§ 13.

Intréaffar sddan bristféllighet & lok i tjénst-
goring, att tdgrubbning didrav kan férorsakas,
skall foraren till undvikande av onédig tids-
forlust genast stka gora klart for sig, huru-
vida hjdlplok skall av honom begéras, eller om
han kan forsitta loket i tjdnstbart skick pé
kortare tid, &n som berdknas atgd, innan hjilp-
lok hinner anlinda, och dérefter of6rdréjligen
soka underriitta tdgbefdlhavaren resp. tigkla-
reraren om forhallandet med angivande av om
hjilplok skall rekvireras eller ej. Féraren skall
till . lokbefédlet & vederbdrande lokstationer
meddela felets beskaffenhet med angivande av
huruvida loket kan férsittas i tjinstbart skick
av foraren eller annan personal pi platsen
samt i vrigt limna de upplysningar, som kun-

8kador a
lok. Ur-
spdraing.
Sverhidng-
ande fara.
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na vara av vikt for bedémande av sittet for
lokets transport fran platsen.

Han skall didrpd, vare sig hjilplok rekvire-
rats eller ej, vidtaga de atgirder, som fér lo-
kets vidaretransport &ro erforderliga och mdj-
liga.

D4 lok icke kan fortsitta med tag utan
hjilplok tillkallats, skall — sivida icke veder-
bdrande befil allmint eller for det ifrdgava-
rande speciella fallet annorlunda bestimt —
personalen 3 tagloket 6vertaga hjdlploket och
fortsdtta med taget, medan den personal, som
anlint med hjilploket, skall Gvertaga det o-
tjinstbara loket.

Det otjinstbara loket far, vad giller anglok,
icke lamnas utan tillsyn av sin personal utan
maskinbefilets tillstind, sivida icke férhallan-
dena gora vistandet dird eller darinvid vad-
ligt. Strémavtagare & otjénstbart elektrolok,
som limnas utan tillsyn, skola ovillkorligen
vara nedfillda.

Ursparar lok eller vagn, skall féraren, se-
dan han skyndsamt bringat taget till stopp,
samt, vad giller elektrolok, franslagit huvud-
strémbrytaren och nedféllt stromavtagarna,
underritta tdgbefidlhavaren. Han skall vidare
fortast mojligt vidtaga atgirder for att lyfta
fordonet pa spar, ifall detta later sig gora med
de medel, som std honom till buds.

Rakar tag eller lok ut for 6verhingande fa-
ra, ir det férarens och bitrddets moraliska
skyldighet att bibehalla sina platser & loket
si lang tid, som erfordras for vidtagande av
alla i deras makt stiende atgirder till farans
avvirjande eller minskande, och bora de forst
ddrefter tinka pa sin personliga sikerhet.
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§ 14.

D4 féraren mirker antingen stérre kreatur
eller smakreatur i stérre antal & banan fram-
for taget, skall han med visslan samt, vad gil-
ler anglok, genom att 6ppna cylindrarnas ut-
blasningsventiler sdka skrimma dem fran ban-
vallen och, om detta ej lyckas, stoppa tiget.

Mirker foraren eld 4 banvallen eller & mark,
skog eller byggnad i banans omedelbara nir-
het, skall han, sivida icke atgirder for slick-
ning uppenbarligen redan vidtagits, dirom un-
derritta nirmaste banvakt i tagets vig.

§ 15.

Ar tag forsett med anordningar fér upp-
virmning, belysning eller annat indamal med
tillforsel av anga eller elektrisk strém fran
loket, skall foraren ridtta sig efter de fore-
skrifter, som gilla for skotseln av respektive
anordningar och i avseende pa regleringen f51-
ja tagbefidlhavarens och vederbdrande vagn-
personals tillsigelser.

§ 16.

Vid tjinstgoring 4 paskjutningslok skall £6-
raren noga aktgiva pid det dragande loket.
Forindringar i det paskjutande lokets energi-
utveckling skola foretagas i 6verensstimmelse
med atgirderna dirutinnan & det dragande
loket.

Kreatur
4 banan.
m. m.

Tagupp-
vdrmning
m. m.

Pdskjut-
ningstjinst.
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Kap. IIl.  Foreskrifter angdende vix-
lings- och reservtjinst,

§ 17.

Lokpersonalen skall vid utférande av vix-
lingsrérelse med papasslighet aktgiva pa de
signaler, som givas, och féraren iakttaga né-
dig forsiktighet vid lokets framforande, si att
skada ej ma drabba varken de personer, som
vistas pd bangirden eller medf6lja vagnarna,
eller materielen och det i vagnarna befintliga
godset., Sirskilt skall stor forsiktighet iakt-
tagas, da lok fores intill fordon eller stopp-
bock, sparspirr och dylikt, 6ver vindskiva och
vagnvag samt vid rérelser i stall och gods-
magasin. (Ang. sandning, jfr § 23).

Under vixlingsrorelse, som ledes av signal-
karl, skall 4 enbemannat lok féraren halla ut-
kik efter signalkarlen. Om han férlorar den-
ne ur sikte, iger han bringa loket till stopp.
Ar lok bemannat med sivil férare som bitri-
de, skola bada halla utkik efter signalkarlen
och genom meddelanden sinsemellan forvissa
sig om att Atminstone den ene av dem har ho-

mom i sikte. Om si ej ir fallet, dger féraren

bringa loket till stopp.

Lokpersonalen far icke tillita att nédgon
med dess vetskap, stdende pa lokets eller ten-
derns fotsteg, fiardas genom magasins- eller
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stallpert eller & andra platser, dir fara kan
uppstéd for den adkande.

§ 18.

Forare och bitride i reservtjinst skola stdd-
se vara beredda att oférdrdjligen efter ingan-
gen order intridda i effektiv tjinstgdring och
skola férdenskull uppehilla sig i lokstallet
eller & annan for reservpersonalen anvisad
plats. Lokpersonalen ir skyldig att under re-
servtid utfora det arbete i jirnvigens tjdnst,
vartill den beordras.

Kap. IV. Foreskrifter angaende lok-
skotsel.

A. Gemensamma foreskrifter.

§ 19.

Forare och hans bitrdde skola utféra de ar-
beten med lokets iordningsstillande, som av
vederbdrande lokbefidl foreskrivits.

Féraren skall gora sig underrittad om sada-
na fér loket i reparationsjournal antecknade
bristfilligheter, som icke #ro betecknade sé-
som avhjilpta. Han skall sjilv, ddr befrielse
helt eller delvis icke limnats, underséka loket
och ansvara for att detta, nir det tages i
anvindning, ar fullt tjinstedugligt och for-
sett med fulla férrad av de under tjinstgo-
ringen erforderliga fornédenheterna och re-
servdelarna, att alla signalmedel och belys-
ningsanordningar & detsamma, dro firdiga att
omedelbart tagas i bruk resp. dro vil pafyllda,

Reserv-
tjdnst.

Lokets
fordning-
stdllande.
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s& att i den foreskrivna tjinstgoringen ingen
rubbning intriffar, som genom fortinksamhet
kunnat undvikas, och vidare att loket p& be-
stimd tid och plats dr klart till foreskriven
tjinstgoring.

§ 20.

gg%v%c,ge'r;-s Féraren skall under lokets gdng noga akt-

tillstand.  giva pa att dess delar fungera pid avsett sitt.

Anmilan D3 tiden for uppehall & station det medgi-

falligheter. ver, skall féraren sjdlv forvissa sig om att
loket till alla delar &r fullt tjinstedugligt. De
bristfilligheter, som av honom iakttagas, skall
han, direst han icke sjilv kan avhjdlpa de-
samma, ovillkorligen inskriva i den repara-
tionsjournal, som f6r sidant indamal finnes
tillginglig i lokstallet eller & loket, samt i
viktigare fall 4ven anmila hos vederbérande
befél och till férare, som vid avbyte Svertager
tjinstgoringen & loket.

§ 21.

e,%gfjrg:;t_ Efter slutad tjinstgéring skall loket féras
goringens till och uppstéllas & féreskriven plats och skall
slut.  f5raren omedelbart direfter, dir avsyningen
icke anfértrotts 4t andra tjinstehavare én lo-

kets personal, sjilv noga undersSka loket och

sirskilt féljande delar: hjulringar, axlar, £jid-

rar, fjiderlinkar, boxar, alla till maskineri

och bromssystem horande viktigare delar med

sirskilt aktgivande pd muttrar, kilar och sax-

pinnar, foreningsrér samt koppling mellan

anglok och dess tender resp. mellan lokhalvor-

na & elektriskt dubbellok. Handbromsen skall
tillsiittas, och Atkomliga smorjvekar upplyf-

tas ur smorjréren. I hindelse frysning kan

befaras, skola vatten- och oljeavskiljare, hu-
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vudbehallare for tryckluft, ror och andra de-
lar, i vilka vatten finnes eller genom konden-
sering kan bildas, fullstindigt avtappas.

Vid loks avsyning upptéckta bristfilliga el-
ler olimpliga smorjvekar eller smorjnélar sko-
la utbytas av tillginglig reparatdrspersonal
samt for den skull anmirkas i reparations-
journalen. Om dylik personal ej &r att tillga,
innan loket ater skall utgd i tjinst, aligger
det lokpersonalen att svara for arbetets utfd-
rande.

§ 22,

Vid avbyte i tig med genomgaende lok sko-
la — sirskilt om uppehéllstiden &r kort —
den avbytande och den avbytta lokpersonalen
gemensamt deltaga i de arbeten, som erford-
ras for lokets klargdring; vidare skola, om
tiden det medgiver, den avbytande och den
avbytta foraren gemensamt &verse loket och
konstatera tilliventyrs forefintliga brister,
vilka dirvid skola antecknas. Den avbytta £6-
raren skall dirjimte meddela den avbytande
foraren gjorda iakttagelser rérande lokets till-
stdnd samt tigets sammansiittning och broms-
kraft. Den avbytande foraren ansvarar for
att alla honom delgivna felaktigheter & loket
uppmirksammas och inskrivas i reparations-
journalen.

A tig utan konduktSrspersonal skall den
avbytta foraren direkt till den avbytande 6ver-
limna tighandlingarna, f6r den hindelse ifré-
gavarande handlingar icke redan omhénder-
tagits av stationspersonal.

D4 avbyte av enbart bitride dger rum, skall
foraren tillse, att avbytande bitréddet delgives
order, som gilla dennes tjinstgdring.

Personal-
avbyte.
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§ 23.

Sandning. Sandning far ej 4ga rum i sparvixlar eller
4 skenorna nirmast framfor vixelspetsarna
vid véxlar, som omliggas fran stillverk och
dro forsedda med vixelspirrskena eller elek-
trisk vixelspdrr till férhindrande av for ti-
dig vixelomliggning. I &vrigt skall forsiktig-
het iakttagas vid sandning & spar, som #ro for-
sedda med sparledning, enidr alltfér riklig
sandning & dylika stillen kan medfdra, att
sparledningarna icke paverkas pi vederborligt
sitt av & sparet befintliga fordon.

§ 24,

Forare i reservtjinst dr ansvarig for att ho-
nom anvisat reservlok #dr forsett med
tillricklig mingd smoérjningsmedel, sand
0. 8. v. samt i ovrigt stir i sddan beredskap,
att detsamma omedelbart kan sittas i tjinst.

Vad giller anglok, skall dngtrycket hallas
ungefér 3 kg under arbetstrycket och elden
héllas ddmpad men dock si frisk, att en livlig
forbranning uppstar, di brinsle inkastas och
loket sittes i rorelse. Loket skall hava fulla
férrdd av brinsle och vatten.

Lok 4
reservtjdnst.

B. Sarskilda foreskrifter betriffande
angloktjinst,

§ 25.

Atgdrder Innan forare avgir med lok frin dess upp-

vid tjdnst- vexq = . .
goringens stédllningsplats, skall han vertyga sig om att
bérjan.  pannan och dirtill hérande vattenstindsvisa-
re, apparater fér férvirmning, vatteninmat-

ning m. m. samt ventilstéllets avstingnings-
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ventil dro felfria och ldtt kunna mandvreras.

Dessutom skall tillses, att férefintlig ang-
bromscylinder tillrickligt férvirmes.

Nir loket utgar, skola som regel cylindrar-
nas utbladsningsventiler vara 6ppna och om-
kastningen fullt utlagd, si att sliderna f& réra
sig hela slaget, varigenom befintliga olje- och
smutsrester avligsnas fran slidfordret resp.
slidplanet.

Fore tigets avgang skola cylindrarna upp-
virmas, till dess att kondensvatten ej synes
medfélja den dnga, som utblises genom cylin:
derutbldsningsventilerna.

§ 26.

Nir &nglok dr i tjinst, dr foraren ansvarig
for att pannan alltid #r forsedd med vatten
Atminstone till ligsta vattenstindsmirket, men
att vattenstindet, i all synnerhet vad giller
Gverhettningslok, ej hélles hégre #n till om-
kring hogsta vattenstdndsmirket.

Skulle det intriffa, att vattenytan sjunkit
sé lagt, att den icke, &ven di regulatorn opp-
nas, synes i vattenstindsglasen, ehuruvil des-
sa #dro i fullgott skick, foreligger fara for torr-
kokning. I sddant fall skall loket, om det &r i
rorelse, stoppas, varvid dngan sakta och med
forsiktighet skall avstingas. Elden skall dir-
efter skyndsamt utrakas eller tickas med fuk-
tig aska, sand, jord o. d. Vatten far pa inga
villkor inmatas i pannan och ej heller angtryc-
ket minskas genom att hastigt utslippa an-
gan. Sikerhetsventilerna f& ej vidréras, vare
sig de avbldsa anga eller ej. I allminhet iakt-
tages, att inga hiftiga forindringar i pannans
verksamhet framkallas.

Vattenstdnd
o. dngtryck
i pannan.
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Foraren ér ansvarig for att eldningen an-
passas efter anghbehovet, si att under normala
tjinstgoringsforhillanden &ngutblisning ge-
nom sékerhetsventilerna icke dger rum; ang-
trycket skall hallas vid eller strax under det
for pannan faststillda arbetstrycket. Eld-
stadsluckorna méi ej hallas 6ppna lingre tid,
dn som #r erforderligt for fyrens behdriga
skotsel.

§ 27.

Intagande av brinsle och vatten skall ske
med erforderlig skyndsamhet 4 hirf6r bestim-
da platser. Lokpersonalen skall vara behjilp-
lig vid detta arbetes utférande. Innan loket
limnar platsen, skall foraren tillse, att sving-
kranar, fillarmar, kolréinnor, landgingar o. d.
aterforts i hinderfritt lige.

D4 arbeten maste utféras & hégt beliigna
delar av lok, som befinner sig under elektrisk
kontaktledning, skall denna vara spénningslés
och jordférbunden invid arbetsplatsen. Later
detta sig ej gora, skall loket fore de ifriga-
varande arbetenas piborjande vara foért till
spir utan kontaktledning eller till sidant spar,
vars kontaktledning gjorts spinningslés och
jordférbundits.

§ 28,

D4 slaggning eller rengéring av rékskap el-
ler asklddor verkstélles, skall platsen for det-
ta arbete viljas si, att ingen skada dirigenom
uppstar. Foraren skall tillse, att utsldppt
slagg utjimnas och gléden i densamma dém-
pas, innan loket limnar slaggningsplatsen,
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Foéraren dr ansvarig for att slaggningen blir
ordentligt och utan onddig tidsutdrékt utford,
att asklada och rokskip jimvil bliva rensade,
att fallskopor bliva uppféllda samt att rok-
skapslucka, rensluckor och asktrattslucka bli-
va vederbérligen tillslutna. Inmatning av vat-
ten i pannan fir ej iga rum under pagiende
slaggning.

Fére tdgs ankomst till mellanstation, dir
slaggning skall utféras, aligger det foraren att
i god tid tillse, att bakre rostytan rengéres och
backfyr inligges samt att fyren i 6vrigt sko-
tes sd, att livlig férbrinning kan erhillas ome-
delbart efter slaggningen. Vid ankomsten till
slutstation skall fyren vara vil utbrind, si att
brinsle icke onddigtvis bortslosas.

§ 29.

Till undvikande av antdndning fran lok
skall, sdrskilt under den torra arstiden, stor-
sta forsiktighet iakttagas. S&lunda bor pa-
dragning av 4nga ske med varsamhet.
Det aligger lokpersonalen att o&verva-
ka, att rokskap, asktratt, gnistslickare,
skorsten och dampar fungera oklanderligt,
varjimte iakttages, att de i farriktningen
frimsta damparna under inga omstidndigheter
fa hallas 6ppna under tigets gang.

§ 30.

Nir anglok befinner sig i nirheten av sta-
tionshus och personplattform, i banhall, i
godsmagasin eller i nirheten av elektrisk kon-
taktledning, sidrskilt i tunnel med dylik led-
ning, eller 4 annat stille, dér réken frin skor-
stenen kan besvira ménniskor eller nedsvirta

Undvikande
av antdnd-
ning fran
lok.

Undvikande

av
nedrdkning,
utsldppning
av vatten
m. m.
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byggnader, kontaktledningsisolatorer eller
gods, skall eldningen skotas s, att minsta
mojliga méngd rok uppstir och att anga ej
avbldser genom sikerhetsventilerna. Detta er-
nis genom smé och tita pieldningar samt ge-
nom inslédppning av. luft, i férsta hand genom
eldstadsluckornas luftventiler. Vid anvind-
ning av sotare och injektorer, vid igdngsitt-
ning av angpump samt vid Sppnandet av cy-
lindrarnas utbldsningsventiler & sddana plat-
ser skall jimvil forsiktighet iakttagas, si att
icke skada eller forargelse férorsakas. Iging-
sittning av loket skall ske forsiktigt, si att
jasvatten icke medfGljer avloppsangan och
nedsmutsar minniskor och materiel. D& lok
passerar vigkorsningar eller framgér i nérhe-
ten av allminna vigar, bor foraren undvika
att hilla sotareventilen och cylindrarnas ut-
blasningsventiler 6ppna, att hiftigt paslidppa
anga eller att i allminhet vidtaga sddana at-
girder, som kunna skrimma vigfarandes dra-
gare,

§ 31

Niér lokets tjinstgéring avslutats, skall f6-
raren ombesorja, att det forses med fulla for-
rid av brinsle och vatten, sivida ej for visst
fall annorlunda finnes foreskrivet. Om loket
ar utrustat med pannstensavskiljare, skall ge-
nomblésning verkstillas, Vidare skall foraren
tillse, att till maskineriet hérande utblasnings-
och luftinslippningsventiler dro rena och litt-
rorliga, att eldstad och tuber, 6verhettare, eld-
stadsvalv, askladda och dampar samt rokskaps-
lucka och ror i roksképet dro felfria.



25

Nar loket forts till sin uppstillningsplats,
skall regulatorn stingas, slidomkastningen
stillas i sitt mittlige och cylindrarnas utblas-
ningsventiler 6ppnas. Vidare skall tillses, att
angventilerna till smérjapparat och virmeled-
ning o. 8. v. dro stingda, sdvida icke av sir-
skild anledning 4nga behdver vara péaslippt.
Vidare skall elden dimpas samt vatten inma-
tas i pannan till 6vre vattenstindsmirket, vil-
ket bor ske foére slaggning.

Slaggning bor om mojligt ej 4ga rum ome-
delbart efter det loket kommer frin tjinst-
goring, emedan tuber och eldstad taga skada
genom hastig avkylning.

§ 32.

Innan spolning av lokpanna foretages, skall,
om eldstaden &r av koppar, pannan vara av-
svalnad 4tminstone till handvirme, sivida icke
vid spolningen anvindes varmt vatten. Panna
med stéleldstad skall vara avsvalnad till unge-
fir samma temperatur som omgivningen eller,
om varmvatten anvindes, till dettas tempera-
tur, innan spolning far paborjas.

Innan vattnet urtappas, skall en tavla med
tydlig inskrift sIntet vatten finnes i pannan»
upphéngas framfor eldstadsluckorna av den
person, som urtappar vattnet, och fir tavlan
dérifran ej borttagas, forrin pannan ater ar
fylld. Det aligger den, som verkstiller spol-
ning av lok, att tillse, att denna skylt finnes
upphéngd.

I samband med spolning skall tillses, att sot
och oljerester, som samlats i blistermynnin-
gen, avligsnas, utan att delar dirav nedfalla
i dngavloppsréren.

Spolning.
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C. Sirskilda foreskrifter betriffande motorlok-
och motorvagntjinst.

§ 33.

Aggg%efmg‘t" Innan undersdkning foretages, arbeten ut-
olycksfall. foras, skotsel av lager eller andra mekaniska
anordningar #ger rum § eller intill maskine-
riets rorliga delar, skall motorn vara stoppad,
startnyckeln borttagen, omkastningsveven
(vixelspaken) ligga i mitt- eller stopplidge och
loket vara fastbromsat pi ett betryggande

sitt.

A lok eller vagn, som startas med luft, skola
startluftflaskorna vara stéingda samt luften i
startledningarna vara tomd.

A lok eller vagnar med elektrisk kraftéver-
foring skall, innan arbeten utféras & den e-
lektriska delen, huvudstrémbrytaren vara fran-
slagen och batteriet urkopplat.

Enir 4 dylikt lok eller vagn banmotorerna
under vissa foérhillanden kunna alstra strom
pi i rérelse varande men ej arbetande lok eller
vagn, f4 normalt spinningsférande delar pa
i rérelse varande fordon ej vidroras.

Om tva forarehytter finnas & vagnen skola
atgdrder vidtagas till férhindrande av att den-
samma kan mandvreras fran den icke anvinda
hytten.

Forare av lok eller vagn, som drives med
bensin eller annat littantindligt brinsle, skall
tillse att ovarsamhet med eld eller glod ej
forekommer p4 sddana platser i vagnen, dir
fara fér antiindning kan féreligga.

Vid eldsvadetillbud & lok eller vagn med
elektrisk kraftoverforing skall, innan dtgérder
for eldslickning vidtagas, huvudstrémbryta-
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ren franslas, batterikabeln urkopplas och vag-
nen fortast méjligt bringas till stopp.

A motorvagn foérsedd med mera #n en f6-
rarehytt skall, di ej annorlunda bestdmts, dérr
mellan férarehytt och resanderum hallas last,
da motorvagn ir i rorelse under tjinstgoring.

§ 34.

Foraren skall, innan maskineriet igdngsit- gff;gﬁ"ﬂ;’;d
tes, Overtyga sig om, att samtliga reparations- ‘ens bérjan.
och klargéringsarbeten, som skola utféras av
andra tjinstehavare in lokets eller vagnens
personal, #ro vederborligen verkstillda, att
verktyg eller andra 16sa féremal blivit undan-
skaffade frdn platser, dir de kunna &stad-
komma skada.

Kylvattenstandet skall avlisas och om be-
hévligt vatten pafyllas.

I samband med vagnens smoérjning skall
tillses, att oljestidndet i motor och drivmaski-
neriets oljebehillare befinner sig vid tilldten
nivé. Oljestdnden avldsas pad resp. oljestdnds-
stavar. Dessa #dro graderade for hogsta och
ligsta tilldtna oljestandet. Nagon anmirk-
ningsvird oljeférbrukning far icke forekom-
ma, om allt fungerar ritt.

Smorjning av de elektriska delarna, sdsom
relder, omkopplare m. m., far ej utféras av
lokpersonalen annat #n i undantagsfall, d&
tydlig fara for iskirning foreligger.

Foraren skall i 6vrigt stédlla sig till efter-
rittelse de speciella foreskrifter, som utfir-
dats for sjilva maskineriets klargdrning.

Innan startning av motorn sker, bor den-
samma kringvridas ett varv fér hand for att
fi utrdnt, att ej vatten intréngt i cylindrarna
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eller annat féremal ligger hinder i vigen for
motorns startning.

Hirefter skall tillses att avstingningsven-
tilen till brinsletankarna dr Gppen. Samtidigt
skall kontrolleras, att oljan finnes framme vid
brinslepumpen.

Vid motor, som startas med luft, skall hu-
vudventilen vid startflaskorna ppnas och vid
motor med elektrisk startning skall huvud-
strombrytaren vara tillslagen och batteriet in-
kopplat.

Handbromsen skall vara tillsatt.

Drivmaskineriet skall vara frikopplat samt
omkastningsveven (vixelspaken) ligga i mitt-
ldge.

Har motorn stitt en lingre tid eller repara-
tionsarbeten forekommit med bréinnoljeled-
ning eller ventiler, skall oljan férst frampum-
pas till cylindrarna.

Sedan motorn startats, skall densamma 16pa
med lingsamt tilltagande varvtal cirka 5 &
10 min. beroende pi yttertemperaturen eller
tills att limplig temperatur erhilles p& kyl-
vattnet.

Vid c:a 30° temp. pd kylvattnet, kan motorn
belastas nagot, t. ex. for flyttning av enbart
lok eller vagn, dock icke fullt forrén vid en
temp. av 45 till 50°, Under denna varmkor-
ning skall ev. skyddskipor kring maskineriet
vara upplyftade, s att maskineriet blir syn-
ligt f6r kontroll samt ev. otétheter i ledningar
och ventiler bliva atkomliga for tétning.

Vid elektrisk startning bor startknappen ej
vara nedtryckt lingre é&n 30 sek. utan avbrott,
endr batteriet tager skada, om belastningen
varar lingre.
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D4a motorn arbetar, skall aktgivas pa ljudet
fran motor och drivanordning., Oregelbunden-
heter eller felaktigheter giva sig forst tillkin-
na pa ljudet och blir siledes detta bédsta kon-
trollen pd att maskinanliggningens samtliga
delar #ro i fullgott skick. Aven skall aktgi-
vas pi avgaserna, di dessa #ro ett matt pé,
att motorn arbetar under ritta forhallanden.

Ko6rning av motorn for uppvirmning skall
alltid ske frin den férarehytt, dir motorn
befinner sig.

Innan lok eller vagn igangsittes, skall fora-
ren noga tillse, att alla till lok eller vagn ho-
rande verktyg bliva hopsamlade och inlagda
pa sina resp. platser. Likasi att de reserv-
delar och signalmedel, som skola medfélja,
finnas och #ro i brukbart skick.

Befintliga skyddskapor skola fore avfirden
vara vil tillslutna.

I de fall d4 uppvirmning av vagnens resan-
deavdelning sker medelst motorns kylvatten,
skall féraren reglera virmepaslippningen, sa
att temperaturen i vagnen blir den for arsti-
den limpligaste.

§ 35.

Fore igingsittning av vagnen skall broms- ég&%ﬁg’t‘ n;ﬁg
prov foretagas och samtliga tryckluftledningar ~ockh under
for bromsen understkas betriffande tithet. %™
Prov med sikerhetsgreppet skall gdras en
gang varje dag och vid férsta tjinstgdringens
boérjan.

Under loks eller vagns gang far under inga
forhallanden omkastningsveven ligga i annat
in fram- eller backliget, 4ven om motorn skui-
le vara stoppad.
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Det dr stringeligen férbjudet att sitta si-
kerhetsgreppet ur funktion.

Foraren skall tillse, att samtliga dorrar &
vagnen #ro stingda. Han skall i dvrigt folja
de speciella foreskrifter, som utfirdats och
som gilla for maskineriet under ging.

Under resan skall féraren stindigt 6vervaka
instrumenten & instrumentbordet, d& de till en
viss grad mojliggora kontroll 6ver maskinan-
liggningen. Detta #r av sdrskild vikt i det
fall, di& motorvagnen kores frin den férare-
hytt, dir motorn ej befinner sig och féraren
siledes ej kan hora motorljudet.

Foraren skall vinnligga sig om att verk-
stilla igingsittning resp. férindring av utvix-
lingsforhallandet pa ett sidant siitt, att for de
resande obehagliga och for maskineriet skad-
liga stotar i mdjligaste grad undvikas.

Att vid fara eller annars stka bringa vag-
nen till stopp genom omkastning av rorelse-
riktning fran fram till back &r stréngeligen
férbjudet.

§ 36.

ggf’;gzt g%{' Sedan lok eller vagn uppstillts & dirfor av-
ringens  sedd plats, tillséittes handbromsen och vidta-
slut. o9 for lokets eller vagnens konstruktion fore-
skrivna 3tgirder till férhindrande av motorns
igangsittning av obehOrig person.

Uppstilles lok eller vagn ute eller i oupp-
virmd lokal, skall foraren tillse att betryg-
gande Atgirder vidtagas mot frysning.

Innan motorn stoppas, skall densamma vara
igdng en kortare stund och med ev. skydds-
kipor upplyftade. Foraren skall samtidigt
aktgiva p4 maskineriet och motorljudet, samt



31

i det ogonblick motorn stoppar efterse, att
motorn gor en pendlande rorelse, innan den
stannar, sidledes ej tvirstoppar.

Foraren skall tillse att startluftflaskorna
och batterierna dro fullt uppladdade.

Diarefter skall lok och vagn avsynas och
skall i &vrigt iakttagas de sérskilda foreskrif-
ter, som finnas utfirdade f6r maskineriets av-
stédllning.

Felaktigheter, som iakttagas och som ldtt
kunna avhjilpas t. ex. genom att utbyta sénd-
riga delar mot medhavda reservdelar, skall
ombestyras av foraren. Ovriga felaktigheter
skola inrapporteras till vederbérande maskin-
befil.

Foraren skall ombesdrja pafyllning av
brinsle, smorjoljor, kylvatten och sand, sivi-
da ej for visst fall annorlunda foreskrivits.

Pafyllning av brinsle och smérjoljor fir ej
gbras annat in genom sil, siledes ej direkt.
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Hastighetstabell.

! ;w(-wMotsvarar ‘
s Tape | Vieltned o |
timme km } m

100 ............ 36 sek 278 i
95 ... 38 » 264
90 ............ 40 250
85 .o 425 » ! 236
80 ...oooeun. H  » 922
Y[ 48 > 208
70 .. : 51,5 » 194
65 .ovveen | 55,5 » 180
60 ...covnens 1 min 0 sek. ! 167
55 i L o» 5 » 153
50 ..o 1 » 12 » 139
45 ... L » 2 125

|40 ... F1o» 80 > 111

L35 . D B I 97

w 30 ...l ‘\ 2 5 0 > 1 83

j 25 oo 1 2, 24 ' 69
20 ..o A T 56

15 40 s a2

ST I 6 » 0 > ‘ 28

,‘ S 12 00 s 14




Uppgift & instruktioner m. m., som loko-
) motivpersonal skall kiinna.

Sdkerhetsordning, i féreskrivna delar.
Allmin tjinsteordning.
Instruktion fér lokpersonal,

> » vixlingstjinsten,

» » vagnpersonal,





