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KAP. VIIL

Lokomotiviorare och eldare.

§ 1.

Deras dirckta befil utgores af machin- Formiin.
‘ngenitren cller dess assistent, samt verk-
aistaren vid den machin-station, dit loko-
motivforare cller eldare hora. Endast infor
dessa forméin 4ro de ansvarige for allt som
angdr lokomotivets skotsel och vdrd. Dess-,
utom std lokomotivforare och eldare, 1 allt
hvad som angir ett i tjenst varande loko-
motivs rorelser, under trafik-befilets order,
hvarfore de noga méste atlyda trafik-dirck-
torens och stations-inspektorernas tillsagel-
ser och utfora den tjenst med lokomotivet
som af dessn #skas. Under tigets géng
gkall lokomotivforaren &tlyda konduktdrens
tillsagelse cller signal att stoppa, sitta i
ging, skjuta vagnar o, d.

Vid lokomotivets reparation std loko-
motivforare och eldare under verkstadsbe-
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fillet, samt ifiro underkastade vid verkstaden
gillande arbetsordning och instruktioner.

§ 2.

En lokomotivforare bor tillika vara
skicklig arbetare, s& att han vil kan under-
hilla sitt lokomotiv och dera gora de smirre
reparationer, hvarigenom lokomotivet blifver
Iinge tjenstbart, innan det behofver forsin-
das till verkstad.

For att kunna antagas till lokomotiv-
forare erfordras dessutom att i 2:ne ir hafva
med godt vitsord tjenstgjort som cldare,
samt undergatt foreskrifven examen i dng-
machinliran,

§ 3.

Lokomotivforaren bLor fullkomligt inse
vigten och den moraliska ansvarigheten af
sin Dbefattning, samt att minga medmenni-
skors lif kunna komma 1 fara genom for-
sumlighet, bristande radighet eller ouppmirk-
samhet & hans sida.

Under bantigets gdng dr lokomotiv-
foraren ensam ansvarig, sdvill for lokomo-
tivets skotsel och den foreskritna hastigheten,
som ock for ankomst pd bestimd tid af-
vensom for ctt noggrant iakttagande af sig-
nalerna. Han bor derfore hafva noggran kin-
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nedom om banans lutningar och krokar, for
att kunna gifva en s& mycket som mojligt
Jemn  hastighet  dt tiget och for att val
kunna styra pannans matning och eldnin-
gen.

§ 4.

Lokomotivforaren skall hafva fullkom-
lig: kinnedom om alla foreskrifna signaler,
ifvensom  de tillfilliga order, hvilka dert
att lokomotivforaren tillser det signalettek-
terna dro i godt skick, att lyktorna dro viil
putsade, samt pi anbefallde tider tdnda.

§ 5.

Om lokomotiviorare skulle, mot for-
modan, blifva anbefalld sidane rorelser, som
han anser farliga eller skadliga for loko-
wmotivet, bor han dock vil betinka sig in-
nan han vigrar lyda, emedan foljderna af
en sidan viigran helt och hallet blifva pa
hans ansvar.  Deremot skall han allid 8
fort som mojligt till vederborande forman
inom machin-afdelningen rapportera hvarje
sidant forhallande, ffven om inga menliga
foljder uppstitt, pi det hans firmin md
sbka forekomma tornyandet af dylika order.

Kiinne-

dom om

signaler,
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Skulle lokomotivet genom forarens fel
lida skada, blifver denne derfor personligen

ansvang.
§ 6.
Eldarens Eldaren #r lokomotiv-forarens bitriide,
sﬁ:‘xg fornamligast vid eldning, bromsens skitande,

samt lokomotivets renhdllning. For elda-
rens dtgirder &r lokomotiv-foraren ansva-
rig och skall derfore i allo af den forre
atlydas.

Lokomotiv-foraren bor e¢j forsumma
nigot tillfille att undervisa sin eldare i lo-
lokomotivets skotsel och forande. ILikval
bor han ej lita eldaren pd egen hand ut-
fora nigon rorelse med lokomotiv, utan att
vara fullkomligt siker pd att eldaren kan
utfora den, ihdgkommande att han sjelf der-
vid 4r ansvarig.

Signalerna skall eldaren noga kinna,
och bor han si snart som mojligt lira sig
skotseln af lokomotivet, &4 att, i hindelse
foraren genom hastipt pdkommet sjukdoms-
fall cller af annan orsak skulle vara ofor-
mogen tjenstgira, eldaren d4 md kunna
med limpligt bitrdde fora lokomotivet till
en station, hvarest lokomotiv-forare kan er-
héllas.
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§ 7.

Hvarje lokomotiv miste under tjenst- Redskap
jring vara forsedt med foljande redskaper ‘t’g:‘m{‘l‘;
th verktyg:

1 cokesskofvel,
t eldspett,
v eldraka,
en lans for cldens dragning,
en rirrinsare,
en rorstoppare,
en mindre sligga for rorstoppning,
en stark domkraft, som lyfter sdval vid
sidan, som upptill,
en slid-domkraft,
ett grofre jernspett,
smorjredskap, nemligen:
en bleckflaska for omkring 2 kannor
olja,
tvd mindre oljkannor med ling pip,
en kopparkastrull for smiltning af talg,
fyra trikilar, att sitta mot hjulen,
trakilar for hjullagren, i hindelse en fje-
der gir sonder,
ett Ambar med torr sand,
tvd vattenfimbar,
tva kofotter,
tvd korta kettingar med hakar,
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signal-cffekter, nemligen:
en rod och en grin signalflagga
en lida med 12 knallsignaler,
ctt still signal-lyktor,
en handsignal-lykta,
en lykta for vattenrdret,
verktygslidan, som bor innehilla:
alla nycklar for lokomotivet,
en skiftnyckel,
en hammare,

2

en handyxa,

tvi plattmejslar,

tvi kryssmejslar,

en tennhammare,

en knipting,

tre filar om 10 tums lingd, en plate,
en halfrund och en rund,

en sats loskopplings-kilar for piston-
hufvudet,

en bundt jerntrid,

en  hake att draga ut packning ur
boxar,

sex rorpluggar af tri,

en bundt starkt scgelgarn,

sittskrufvar, smd muttrar och sprin-
tar till ombyte,

hampa, ménja, olja, talg, smorjvekar,
svafvelblomma och torkbomull,

inventarichok 4 alla dessa redskaper.
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[okomotiv-foraren ansvarar {or att of-
vannémnde redskaper stindigt dro i godt
stind, samt att ombyte deraf sker, dd de
blifva forslitna eller obrukbara. Inspektion
af redskaperna gores ofta af verkmistaren,
och den lokowmotiv-forare pliktfilles, pa hvars
lokomotiv verktyg finnas, som dro mirkta
med ctt annat lokomotive nummer.

§ 8.

En tafla 1 lokomotivstationen visar hvarTiden for
dag hvilka lokomotiviorare och eldare som ‘m":f;‘:
foljande dagen skola vara i tjenst. Tim- vigjan.
man for afresan visas af tidtabellen. Sta-
tions-inspektoren bestimmer likvil nir loko-
motivet skall hidllas firdigt for erforderliga
rirelser 4 stationen, di dessa ej goras med
sarskildt lokomotiv.

Lokomotiv-forare och ecldare, som e¢j
infinna sig till bantjenst pd utsatt timma,
hestraffas med loneafdrag for 2 dagar for-
sta gingen de diro forsumlige, samt for &
dagar om felet fornyas.

§ 9.
Eldaren skall infinna sig si ling tid'ljjem;gii—
. iyt . R ring fore
forut, som éir behoflig for att sitta lo]\oxn.o—a{.gﬁngm
tivet i dnga, och bor noga kiinna den tid,
som dertill erfordras (omkring 2:e timuar
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under vanliga omstindigheter). Ilan bor-
jar med att understka om pannan har till-
rickligt vatten och fir dervid ej lita pd glas-
roret, som ofta visar falskt, utan bor Gppna
protkranarne. Han skall derefter ovilkorligen
sjelf tillse om rosten ar vil lagd och derpi
ligga veden, samt derdfver lagom stora
cokesstycken si att de ¢j hindra hvarandra
frin att sjunka. Vintertiden bor han se till
att cylindrar, pumpar och matareror dro kyl-
slagne, samt virma upp dem, om han miss-
tinker att de &4ro frusna. Forrin antind-
ning sker skall dngventilen vara stingd,
slidhandtaget pd midten, bromsen tillskruf-
vad och siikerhetsventilen nedskrufvad till
50 skdlpunds tryck.

Lokomotiv-foraren skall infinna sig en
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smirjlidor, understka pumparne, samt efter-
se muttrar, kilar, sittskrufvar och sprintar.
Han tillser afven att olja, talg samt tork-
Aimnen finnas i tillracklig mangd, att ma-
chinlamporna aro vil tillredda, att tendern
hiller nog vatten och briinsle, samt liter
fylla den om si behofs.

Omkring en half timma forrin loko-
motivet skall tjenstgdra, nedskrufvas siker-
hetsventilerna till det foreskrifna trycket.
Fullkomlig smérjning af pistoner, slider och
leder gores 5 minuter fore afresan. Der-
vid bor lokomotiv-foraren alltid folja samma
ordning, hvilket underlittar hans minne vid

detta arbete.

§ 10.

Nir ett lokomotiv ar uppeldadt, i[fppcmn_dt
tjenst, eller stillastiende 4 station, fi ¢j 10-‘01;;’“103"’
ar ej

komotiv-forare och eldare pi samma gang lemnas,

timma forrdn lokomotivet &r reqvireradt till
tjenstgiring, for att tillse det lokomotivet dr

i ordning och for att medhinna att afhjelpa
det, som mojligen kan befinnas felaktigt.
Ian understker forst vattenmingden och
om elden fr vil lagd, samt 6fvertager der-
efter ledningen af arbetet. Han bor efterse
om roéren dro rena, om siikerhetsventilen ir
nedskrufvad och bromsen tillsatt, om dng-
ventilen iir stingd och slidhandtaget pd mid- o
ten, samt dessutomn granska hela machinen i
allménhet, sdvil rorelsepjeser som hjul och

Iemna det, icke ens for att taga sina mdl-
tider, och ingendera utan stations-inspekto-
rens tillstind.

Endast pd de stationer, der extra lo-
komotiv-forare och eldare iro beordrade att
emottaga lokomotivet, gora dessa de nod-
vindiga rorelserna under lokomotiv-forarens
och eldarens franvaro; dock fir den ordinarie
foraren ej lemna lokomotivet, s framt vid
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ankom=ten till ptation vattnet pannan skull
vara for gt

Da Uppeldudt Jokomotiv star =tilla, bira
altid de atgirdey vara vidtagne, som i § 9
dro fore=krifne art tukttagan fore antindningen.

g 11,

Lokomotiv-foraren  Lor med  mygeken
forsigtishet stilla Jokomotivet spetsen for
taget och gira rig forvissad o, att tender
och Jokomnotiv blifva af cldaren vil kopp-
fade  vid detsamma, dafvencom att linan till
tendern, der sadan finnes, ir thakad, Loko-
motiv-foraren skall alltid, innan bhan sétter
Jokomotivet i gang, gifva signal ined anghvisa-
lan, och hafva upprsfivksamhiet pa hura spir-
vexhingarne Gro stallde. Lokowotivets hastig-
het bor ¢ vara storre in oen wans ging,
angventilen foea oppen, och eldaren skall,
om migligt, vara vid bromsen, firdig att

L

Ctillskrufva den,

Stationsrisrelscr, 1 synnerhet de, som
under det  passsgerare  stica |l
vagnarne, bLiora goras med =toretu forsiotig-
het och Jokomotiv-forarcn bor soka undvika,
att dia balla uthlicpingskranarnc for eylin-
drarne Hppna. Alltid di lokomotiv fores
cmot vaguar for att tillkoppla eller skjuta
dew, skall detta ske med mmycken varsamshet,

l;gﬂ. THin
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pa det of hird etit mi fororsakus. Vagnar
fa icke skjutas ntan att gingemellan och med
lokomotivet vara sammankopplade:.

§ 12

Stor hastighet vid afreza fran eller an-
komst tll en station, Afvensoin vid stations-
rovelser, 4r etringt forbjuden och medfor
straff, afven om ingen olycka  derigenom
fororsakats.

Under inga vilkor dr det Jokomotiv-
foraren tillatot att sitta tagzet i g;ix:;_:, innun
vignal Gl afreza blifvit af vederbérande gif-
veny och bir han, ecdan kignalering ekett,
ljuda  och derchter
OGppnac dngventilen,  till
undvikande af ryckning i kopplingskedjorna
och drifhjulens halkande.

Det iy Jokomotiv-fioraren forbjudet att
lata andra perkoncr stiga upp pi lokomo-
tivet &n ban-ingeniorerna, hvar och en inom
eitt distrikt, derest de of 4ro forsedde med
rkrifiig Gltclse  fran machin-ingenioren
cller dess wnsintont,  trafik-direktoren eller
nagon af Jernvigens higre befal.

Lokomotiv-forare och cldarc fi j utan
till-tand  nthyty tjensteoring 4 hvarandras
lokomotiver under  resa, undantagande vid

o~

/

forat lata  Anghvieslan
red foraigtiohiet

Afresn
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olyckshiindelser eller hastigt intriffadt sjuk-
domsfall,

§ 13.

Under tdgets ping maste lokomotiv-

gets ging-frare och eldare hilla sig uppriitt stdende

Afresa.

pd lokomotivet, den forre niira dngventils-
handtaget och slidhifstingen, den sednare
nitrn broms-vefven, bida med uppmitrksam-
het 4 signaler som kunna géras samt 1 dfrigt
hallande god utkik, hvarvid eldaren i synner-
het bor hafvn dgonen fistnde bakit tdget.

Lokomotiv-foraren bor dessutom stiin-
digt vara uppmirksam pi lokomotivets me-
kanism, dngtryck, vattenhdjden i pannan och
pumparnes ging,

Under intet vilkor fir lokomotiv-fora-
ren och eldaren dfvergifva lokomotivet, icke
ens di fara dr for handen.

Jemte ctt nogn inkttagande af alla
foreskrifnn signaler, ihdgkommes, att rodt
sken cller hvarje foremal valdsamt satt i ro-
relse, betyder att lokomotivet bor stadna.

En lokomotiv-forare, som ¢j &dtlyder
signalernn, blir geuast entledignd.

§ 14.

Intet lokomotiv fir afgd pd banan, utan
att foraren fr forsedd med tidtabell, hvil-
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ken skall g% noga, som majligt ir, foljas, och
bir lokomotiv-foraren vid alla tillfillen upp-
hjnda sin yttersta formdga att gd med den
hastighet, som culigt tidtabellen #r afsedd,
noga dervid inkttagande, att om #fven sig-
nal dertill ¢ forefinnes, dock sakta och var-
ligt framgd pd sddann stillen, som han sjelf
vet sdlunda bora passcras.

Om lokomotiv-foraren framkommer till
en stution mer fin b minuter fore den he-
stimda tiden, Adrager han sig straff.  For
gen ankomst, hvartill giltign #kil ¢j kunna
uppgifvas, medfor plikt i forhdllande till
dréjsmdlet.

§ 15,

DA tig lemnar en station, skall lokomo-fastighet.

tiv-foraren alltid, innan han slipper pd full
dngn, ofvertyga sig om att alla vagnarne aro
med, och att icke signal gores frdn platt-
formen att stoppa tdget. Under tdgets gdng
skall han sedermera vid alla liglign tillfillen
tillse att vognarne fivo med samt allt i godd ord-
ning, hvarfore han alltid, da banvakt passerns,
gkall cfterse om denne fortfar med signal till
alltval, cller om stoppsignal visas, hvilket da
ir coft tecken, att ndgot fAr i olag pd tAget,
hvarfore det mdste stadnn.  Om en kopp-
lingskedjn skulle gd sonder och tdget der-
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igenom delas, bor of lokomotiv-foraren stndna LoKou

tviivt, utan bibehdlln et afstind of GOO fot § 17,
fran den afsondrado delen, tilldess densam-
ma forlorat sin hastighet. Hun nalkas dad
med forsigtighet och siitter ¢ dnyo 1 giing
forrin han undersokt den nyn kopplingen,
samt fitt signal till afresa.

I'arutom anvindande af vanliga stopp= Kuallsig-
nuder ex-
. Maders,
och marker nedlitggn knallsignaler, och skallMadel e

lokomotiv-frnren, da han hor sddan vxplu-"l"‘:{"‘f“ ti
dern, skyndsamt hringa lokomotivet att stadna

§ 16. och iakttaga hvad Kap. 1V om koallsignaler
foreskrifver.

signaler ha banvaktarne order att t dinuna

[ftersyn D& lokomotiv-foraren ser eft framfor

i vagner-pi banan gdende tig, bor han halla sig pi Do medel lokomotiv-foraren 1'.:&1' nn-
" minst 2000 fots afstand frin detsamma och vilnda for att, di skyndsamhet ir af ndden,

minskn  hastigheten, da han forlore det stadna ot tig, fro:
we o sigte 10 keokarnes Dd ettt [Brdrdjdt 1:0) slutn dngventilen,
thg gar lingsamt eller dr alldeles stillastd- 2:0) gifva signal att tdgety wlla bromsar
ende, bor han wadkay endast med storsta tillsiittan pd en ging,
forsigtighet. Om grona signaden blifver syn- 3:0) att skrutva 6l tenderns broms,
ig uto pd banun, skall lokomotiv-firaren 4:0) oppna sandlddorna, samt

sakta furten och sedermern lingsamt fortgd
till omkring 2000 for forbi densammn, si-
vida icke under tiden aonan signal blifver
synlig, som hiirati gor forindring, cller lo-
komotiv-foraren  pi  forhand  vet, for hvad

1 yttersta fara:
H:0) att backa lokomotivet, emedan eylinder-
locken eller cylindrarne derigenom kun-
i spriingas,

strilcka af hanan signalen giiller, bi Jokomotivet, aunder ging framdt,

Der ritllerna sjunkit cler viigen pi an- backas cller di det gdr utfor lutningar, sugns
nat sfitt komuwit i olag, hor lokomotiv-foraren varm luft, cokes-nska och sot genom bli-
framgd med forsigtighet, samt anmithy for- stervdret in i eylindrrne, som deraf myeket
hillandet genast vid framkomsten till nie- slitus, Vid ghende atfor Tutningnre hora der-
muste  station, for cylindrarne smorjns — under full gang

smorjer dugan tilleiekligt,
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§ 18. att vid annalkandet till ofvannimnde stil-

. . o . len, #fvens oreni aldrig 14 -

Allmiinna Ivarje lokomotiv-forare dligger att iakt- on, diensom banforeningar, aldrx'g lita lo
inkttagel- komotivet g& med starkare fart, dn att.det

con taga foljande allminna foreskrifter, nemligen:

att med ensamt lokomotiv ej gi med
storre hastighet in den, som for tdgen dr
foreskrifven;

att frin sidospdr aldrig utan tillitelse
utgd pd hufvudspiret eller korsa detsam-
ma forrdn ratt signal till skydd mot an-
kommande tdg varit tillrickligt linge uppe
samt lokomotiv-foraren oOfvertygat sig om
att banan #r fri;

att ej utan serskilda order eller af nad-
tving gd uti hufvudspiret med tendern
fore;

att lata lokomotivet draga men ej skjuta
tdg; om dock detta sednare vid vissa till-
fillen ¢j kan undvikas, iakttaga mycken for-
sigtighet och begagna forsta ligenhet att dter
fora lokomotivet framfor tdget;

att lita hvisslan ljuda vid annalkandet
till stationer och vigdfvergingar samt i all-
miénhet vid sddana stallen, hvarest fast sig-
nal finnes; och 4r detta i synnerhet af vigt,
om lokomotivet anldnder efter den anbefallda
tiden, dfvensom 1 dimma eller nir helst
ndgon svirighet att pi afstind se signaler,
forefinnes;

kan stadna pi behorigt afstind, i hindelse
signal #ill stopp skulle vara uppe, eller
grind stingd;

att likaledes med mycken forsigtighet
nalkas motvexlar, och ¢j passera dem med
storre hastighet 4n att lokomotivet kan, i hin-
delse af behof, skyndsamt stoppas;
s att vara mycket varsam vid inskjutande
af vagnar 1 sidospdr;

att di cokes cller vatten skall intagas
vid en station, detta sker utan onddigt uppe-
hall, och att vattenkranarne efter intagandet
foras tillbaka i sin ritta stillning;

att icke kasta ut cokes eller aska pd
andra stillen, 4n uti de hirfor bestimda
groparne;

att icke stadna med lokomotivet vid an-
dra #n dertill bestimda stationer, sivida icke
signal derom gifves;

att innan tdgs afgdng frin en station gora
sig underrittad om lokomotiv eller tig ir
framfore pd banan och huru lingt;

att icke afgd frdn stationer, hvarest tig
skola motas, forrin frin det motande tiget
siker underrittelse inhemtats, att intet hin-
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der for lokomotivets giang pd banan fin-
nes;

att Ofvertlodig dAnga insliippes 1 vatten-
reservoiren patendern;

att dcke hatva eylinder- eller profvare-
kranar dppua, di lokomotiv passerar statio-
ner eller personer pi banan,

§ 19,

Ensamt  lokomotiv, som skall prasern
en  station,  Gir icke  viigra att pd signal
stadun och upptaga vagnar, cller utfora vid
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emollan genom tocken. DA lokowotiv nn-
dnntagsyis hjelper Gl att skjutn ott tdg, skall
foraren pa det eftersta lokomotivet noga viitta
s efter signalevan frdn det framfdr ghende,
Nitr lokomotivet silunda nalkas ettty tor
att hjelpn medelst skjutning, maste detta
she med  mycken  fiesigtighet, och fic ett
passagevaretig ef tillkopplas foeetn dotsam-
ma fullt afstadnat, hvaremot ett godstig Kan,
under inkttagnude af den stoestn uppmirk-
sunhet, tagas #fven under ging,

- " A\ L 3 - . )
stationen nddviindig stjenst, savida lokomo- ¢ =L
tivforaren ¢f erhallit serskilda ovder om Vid hvarjo ankomst il station, an= Aligae:

den vid

motaatsen,  oller Or  tilfallet dr anbetalld )
slationer”

utforn en jenstgiving,  somicke  tillitor

miler lokomotivefdraren tor stationg-inspek-

Tvonne
Tohomoti=
ver tor e

tig.

uppshof,
§ 2o,

Dd tvenme lokomotiver fivo anspiinda for

s tig, dr det lokomotiv-tiraren pa det

framsta, som nusvarar {or tidgots gang, Dot
fiv ocksd han som gifver sigual till afvosan,
som  forst Oppuar dngventilon och sist slu-
ter dene Dot andra lokomotivet bor endast
tiena till hjelp for det foesta; en kort hviss-
ling af det foestn lohomotivet betyder for
dot  anden, att dngventilen skall tillstutas,
Forofeigt meddolu sig lokomotiv-fdrarne sing

toven de brister han under vligen anmiickt,  we

isynnerhet hvad  angdr riiler eller banans
sfittuingar,

Vid annalkandet @il mellanstationer
shall han i tid sakta tdgets fart, for att o
gd forbi desamoma och derigenom foror-
saka uppehdll med backning.

I’ minst 1600 fots afstind  fran en
hufvudstation bar lokomotiv-toearen tillshita
dngventilen, pa det art tiget ma @i Eingsant
Ofver spirvexlingnrne, samt e att i hine-
delse af bebot kunna stadna fore  franne
komsten il stationen. Vid mgiende 1 sta-
tionen, hor hastigheten vara i minskad, at
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det blir nodviindigt ater oppna angventilen
for att komma fram till plattformen.

P4 intet villkor fir lokomotiv-foraren
lita pa bromsarne for att kunna stadna i
rittan_tid.

An striingare mdste dessa forsighetsmatt
iakttagas, nir tdget iar tungt och lingt,
emedan dd mera tid och lingre vdg Atgd
innan detsamma forlorar sin hastighet. Lo-
komotiv-foraren bor tillika aktge pd vider-
leken, samt dennas inverkan p4 rilerne, huru-
vida desamma &ro védta eller betickta med
rimfrost eller dagg, i hvilka fall 4fven ldngre
vig behofves for att stadna ctt tdg. Loko-
motiv bor sd sillan som majligt backas.

§ 22.

;‘:ﬁkgl‘;\ts_t Di lokomotiv-foraren ankommer till
station, Slutstation, bor han hafva mycket vatten 1
pannan, ingtrycket ligt och elden svag; dock
bor alltid si mycket dnga 4terstd, att han
dermed kan stadna tdget, samt tillrickligt
eld for att utfora de rorelser, som inom sta-

tion kunna ifrdsgakomma.

§ 23.

Reserv- Pa foreskrifna stationer bor alltid fin-

lokeme~ nas ett reserv-lokomotiv, uppeldadt samt for-
sedt med cokes och vatten, fardigt att pd
gifven order skyndsamt utgd. Reserv-
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lokomotiv far, for intagande af cokes eller
vatten, 4 en mellanstation icke gi in pd
hufvudspiret forr, an till stationen vintadt
tig inkommit och &ter afgatt. I morker

skola hirvid ritta lyktor alltid vara tinda.

§ 24.

For ofrigt ega lokomotiv-firare och d{‘;i“r"m:!;
eldare att stilla sig till noggran efterrfit-foreskrit-
telse gallande foreskrifter i och for forsiker- xtrf:tr?x‘kli
heten p4 banan samt for signaleringen, af- tioner.

vensom oOfrige instruktioner.



