Ebr 6-180/47.

_Hrd/L-tT* )
Overingenjoren,

Ebr.

ang. storsta till&tna hastighet p& linjen Stockholm-Goteborg,
skrivelse den 24 oktober 1947» dnr Pbr Tk 27.

P6r besvarande av i ovannamnda skrivelse framstalld i -
ga angédende storsta tilldtna hastighet, som kan tilKt.au mtu
hansyn till signalerna, meddelas fdljande.

i D& forsignalerna forsetts med tidigare buslutude sidc-
tagvagslyktor och deras avstand fran huvudsignaleina anpassats
for 120 km hastighet™méter intet hinder msd hansyn till sig-
naleringen att 120 for loktdg resp. 130 km f6r mo torvagnst’g
anvandes. P& grund av att foraren genom den storre hastigheten
far kortare tid till sitt forfogande for att observera sig-
nalerna, &r det ndédvandigt att signalerna aro i basta skick
och att forekommande blinkljussign”ler icke hava légi-e antal
blinkar per minut an som ar foreskrivet.

Genom den hoga hastigheten tkas de mekaniska pakanning-
arna pd med sparet forbundna forreglingsanordningar, varfor
en noggrann oversyn over dessa»ordningar bor vidtagas, innan
den hogre hastigheten tillampas genom vaxlarna.

fall di taganWomstsignalering genom ralskontakt
eller sparledning anvandes for att tillkannagiva tio, ikter,
nar fallbommar skola fallas, erfordras i vidsa fall flytt-
ning av réalskontakterna resp. forlangning av sparledningarna.

Betraffande vagkorsningar nvd automatisk signalering till
de vagfarande erfordras”om hastigheten okas,formellt sett
ingen annan andring &n vidtagande av sadana atgarder, att
stopp visas mot de vagfarande under minst den tid fore tagets

mst, it i’ reskriven i forordningen ang;-.ende skydds-
mncrdni n,"ar vid vagkorsningar i plan. Nagon begransning uppat
w den hastighet @ banan, som &ar tilldten for olika slag av
skyddsanordningar, ar icke foreskriven i namnda forordning.

SJ Jetta Ur icke heller fellet betraffande frisiktskors-
hingarna, for vilka -.1Itsd formellt sett ingen annan &andring
erfordras &an vidtagande av eddana atgarder, att en i forhallan-
de till taghastigheten forlangd sikt erhdlles. Huruvida &tgar-
den i realiteten ar tillfyllest ur allman sakerhetssynpunkt ar
tvivelaktigt. For min del anser jag att pa linjer med 120 km
hastighet &aven s.k. frisikt9koraningar bora vara forsedda med
m_rskilda skyddsanordningar.

(j Betraffande icke allmant befarna vagar foreligger
In ,on formell skyldighet for jarnvdgen att vidtaga sarskilda
anordningar i samband med hastighetens oOkning. Jled hansyn till
den risk~for vilken aven jarnvagens resande utséttas vid kolli-
sion med Inndsvagsfordon, sarskilt om tdget bestdr av relativt
latta motorvagnar, ifrdgasattes om icke alla plankorsningar bo-
ra vara skyddade, da tadg med 120 km hastighet framgdr. Pragan
har icke blivit officiellt provad, emedan vid tiden for forord-
ningens tillkomst inga planer p& taghastighetens hdjning o6ver
SO & 100 km foreldg, men torde komma att rullas upp, om en

olvcku intraffar.

Stockholm den 29 oktober 1947.
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angdende motorvagn "Xoa 5,

Enligt aeddelande fran Phr &ar avsett att "borja trafik aed mot
vagnar Xoa 5 hl*a* & linjen Stookholm - Goteborg i maj 1948, For
denw),skiall’tt')nskar Pbr snarast underlag for uppgdrande av tidtabell,
sth - 130 km/tim,

Ued hansyn till att vagnarna skola byggas i speoialutférande 1
hoég hastighet har i regel raknats med 10 km/tim hogre hastighet an
for loktdg* De prelimindra hastighetsdiagram, som upprattats a spi
avdelningen, ha avsett fardigstallandet av bandverbyggnad och broai
men ioke signalanordningar, hastighetstavlor, kontaktledningar o,a.
Man kan ioke for dessa snabbtdg utan vidare rakna med sth som med
10/km/tim Overstiga de for loktdg tilldtna. For att klarlagga vili
mojligheter, som nu finnas ooh vilka &tgarder som ytterligare er-
fordras for trafik med Xoa 5 bor undersokas foljande,

1) Sth med héansyn till banéverbyggnad ooh broar* 1 samband med
dubbelsparsbyggnader ha en del hastighetsnedsattningar tillkommit.

2) Sth» som nu kan tilldtas med hansyn till langden av sparledni:
vid vagkorsningar o.d. Jomfores med 1), varefter atgarder kunna
bedomas* ,

3) Bestammelser angdende forsignalavstand m*m. for Xoa 5.
) Behov av tlllsatsror for kontaktledningar*
5 Behov av sarskilda hastighetstavlor, sasom t*ex» & Halmstad-
Nassjo*
6) lokaler for. tillsyn ooh revision av vagnarna.
I forsta hand bor avgoras & vilka linjer vagnarna skola insatt

i trafik med angivande av ordningsfoljd ooh ungefarlig tidpunkt for
resp* linjer* Under nuvarande brist pd materiel ooh arbetskraft
ar sarskilt angelaget att kompletteringsarbetena koncentreras till

,.er som i forsta hand skola trafikeras med Xoa 5. BeBked boér

lamnas linjebefalet, sd att utredningar om erforderliga &atgarder

bli sa fullstandiga som mojligt. Hansyn bor aven tagas till framfc-

tE' rande av loktdg med sth 120 km/tim*

Bhrsp den 4 september 1947»
Karl Ablberg

overlaanas till Overingenjoren, n
Ebr,

med anh&llan om erforderliga direktiv-i vad de berdéra "br.
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D _nr Dc 1598/47

inhAllcs att | svarsskr,velse ovansliende
diarienummei angives.

Hn 10.HM t ©
Kungl. Jarnvagsstyrelsen, Ink. Ebrsl
Elektrotekniska byréan. 13 A"2198
Dnr.

Ang. snabbmotorvagnstdg litt. X oa 5.

Med anledning av Styrelsens skrivelse den 10 februari 1948, dnr Dbr 2015/47, far
distriktschefen meddela foljande.

A linjen Hallsberg - Falképing hava forsignalema utflyttats till erforderligt
avstand utom vid Va-Hnpr Tidan. Moholm o<h Tnrfthnrfa. Erforderliga kablar for utflytt
ning av forsignalema vid dessa stationer hava rekvirerats, och komna férsignalerna, ai
utflyttas inom narmaste tiden.

ihastigheten for loktdg ej kom-

Betraffande

jen~Falkoping - Goteborg, dar maxi
mer att okas, och dar till&tna maximihastigheten fér snabbmotorvagnstdgen kommer att

bli 100 knv/ti behéver enligt under hand erh&llet meddelande utflyttning av forai.*-n

lerna ej ske.
A linjerna Falképing - Skoévde och Algarda - Ostansjé &ro sparledningarna for de

automatiska vagsignalanlaggningarna nu foérlangda, s& att de récka for en hastighet av

120 km/ti ., och & linjen Skévde - Algaras racka sparledningamas langd for en li

het av 100 km/tim.. Vid sparledningamas forlangning fér en hastighet av 1jO km/tim,

gt att anordna flera batterier i serie f6r matning av deaarnma.

torde det bliva behév
A linjen Falkoping - Goteborg aro sparledningama for stérre delen av vagaignala
laggningarna nu s& langa, att da racka for en hastighet av 100 km./tim. Under foérut-
sattning att erforderliga kontaktférbindningar och batterier kunna erh&llas, beréknas
erforderlig forlangning av sparledningama att medhinnas fore den 1 septtimber.

En oversyn av huvudsignalemas placering och siktb irhet komner att v<ri-stall-;

unarast, och komma atgarder till forbattring av sikten att vidtagas i den man sa &r

ligt och erforderligt. En ingdende 6versyn ar i forsta hand sakerhetsanlaggning&rna

linjen Hallsberg - Falképing kommer att foretagas.

Forsignalerna & linjen Hallsberg- Falképing &ro forsedda med .sldotd”atrai vktor.

och beréaknas dylika hinna uppsattas & forsignalema & linjen Falképing - Goteborg féjcE
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10™-Ved anlednlng av ja~vasstyrelsens skrivelse, den 6 september
d .n"-BbX- 614/47, distriktschefen meddela féljande.

- . ,, Banstréackan Jédlribo - ~Bjornlunda beréknas bliva i axvilglerruuuur*.
der ar 1948, men kan sparlaggning iolce utforas under namnda &r, u. r
derTiganaleiT enligt" sparavdelningens meddelande icke kunna erhallas,
J , Av ;i - “gdenr\ov.erB™nda forteckningen upptagna omkopplingarna -
JornjJjjbp, Jamestto™, iCmepta .~Bj~rnliuada kunna de vid ku 58+4ou
58+600, 58+700 - 59+300, 63+500 - 64+600., 70+300 - 70+700, 72+400 -
72+900 utforfi,.redan,under &r 1947.

JSifeclj-jrsyii. till, jB.preg-iicen en b6~ i~g av hastigheten till 120
tillatas till tidtabellsskiftet i, maj -1948 pa adval upp- som nudhi-ur
banstrackorna Flen - Katrineholm ,och Palsboda - Hallsberg, samt & u
ret a bans.tréckan Skebokvarn - Plen, sedah justering av ralsforiigju:
verkstalltsj vilket, berdknas-.-kgjana ske under varen 1948, om besked un.
ende arbete” gteno™dya“nde.~rballefi inom narmaste tiden. P,n. ar ral

viorhojn*-pnrgd f hastigheter:
linjen Skebokvarn. - Flen 90 km/tim.,
v _ ' ,.Plpn Katrineholm . 100 "
&' Ppalsboda,-.Hallsberg 120 "

_Foré hastigbfsb.pjningfmma~te langden av bei“intliga spurleda; i
vid vagovergangar med automatiska signaler samt avotidndet mellan _"6r-
och huvud~ignaler. pkas.. ~nligt-nedanstdende ,tabeller.

« i . - : . W . .Sparledningar
Ringverks . Avstand fran Nuvarande langd vid i?o !
namn Ost langd i m. km 1 m.
< S 1 s 1l S1 s
Skebokvarn A ,103.+ 310 : 930 1000 1270 1270
Plen 110 + 155 1200 SllOO 1270 1270
Stenhammar “lié +975 * 1250 1400 1270 1400
A 187/U520= A > 965" evge5 *4 1270 1270
i Hagen 193 + 336
LSRR R Smber” 13-ljgg 1 p:127or) 1428
Hallsberg! Tii2irir- 9637 i 1270*7 1270
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P6r att uppnd denna, langd maste vagsignalanli,._ningen by,



