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. Vedeldning ev loken och dsrmed foljende forseumingar
och svérigheter.

P& grund av svirigheterne & brinslemarknaden och noavindighe-
ten att spara pa utléndskt lokomotivbrinsle vidtogos & icke elekt-
rifierade linjer ett flertal &tgdrder, som p& olika sdtt bidroge
t111 att minske kolforbrukningen. Bland de sdlunda vidtagna
atgdrderna md fremhédlleas,

att vedeldning efter hend infordes & hirfor ldnplige bandelar,
att torven efter hand fick Bkadé anviEndning som lokomotivbrins—
le,
4 minge linjer t3g mdste helt inst#dlles,
dagliga téz Hndrades att g8 endest vissa veckodasger,
i en Gel fall Angtdg ersaties med gengesdrivna rélsbussar,
olike Atgirder vidtogos for att minske tégviktema & dng-
drivna linjer och dirmed #ven priansledtgdngen.
Te Torsta dtgirderne for infirandet av vedeldning vidtogos
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under senare hdlften av Ar 1940.

Fr.o.m. den1 oktober samme Ar faststdlldes sdlurd & en foér
vedeldning avpassad tidtabell & linjerna Bolln#s-Orsa, Kristine-
pamn-Orsa, Orsa-Ostersund, Cetersund-Hoting med gidolinjer, Lang-
gsele-Hoting-Storumen, HAllnds-Storuman-Sorsele, Arvids jaur-Jorn,
Boden~-Hepearande, Kerungi-Overtorned, Kalmer-Emmaboda och Borés-
Jénkdping samt (fr.o.m. den 1 december 1040) VAnnis-Helmsund.

Fr.o.m. Gen 1 zpril 1941 fastetdlldes en for vedeldning
evpassad tidtabell & linjem Lingssle-HAmmbsend.

Fr.o.m. den 1 mej 1941 vidtogos med h&nsyn til: nAdvindig-

heten att ytterlizare spara utléndskt lokomotivbrinsle evsevirdéa
tégindragg}pgar 4 ett stort antal icke elektrifierade linjer. X
flertalet /de linjer, som berdrdes av indregningama, instZlldes
en del t&8g visse degar i veckan. A nagra linjer omzrbetades tid-
tebellen helt, varvid dels tégantslet minskades, dels gingtiderna
férlingdes, s& att vedeldning skulle kunna inforas efter hand som
narfor lémplig ved kunde anskaffes. FMlertelet av de i trafik varan-
de bensin- eller oljedrivna motorvagnerna ersattes av vedeldade
loktdg eller gengasdrivna rilsbussar.

Pr.n.m. 1 sususti 1941 pdlades vedeldningstidtebell & linjer-
ne Ange-Sundsvell, Sundsvell-Givie (utom tdgen 413 och 414}, Upp-
sala-Enkbping ocn Astorp-Virnamo.

Fr.o.m. den 1 september 1941 fasistflldes en for vedeldning
anpassad tidtabell & linjerma Pestutrisk-Rénnskir, Mellansel-Urn-
skéldsvik, Kristinehamn-dora, Uddevalla-Stromstad, Lysekil-Mpnke-

. éal, Uddevslle-Herrl junge-Rords-Varberg, Rorde-Alvesta-Karlaskrona

(utom tédgen %01, £02, 503 och 504}, Lendskrona-Lund-Trelleborg,
Yetad-Esldv, Yetaé-Brosarp och Bsrringo-Sstretorrp.

Ay bifogede tepell (vilzge IV) fromgér nirmare veGelé-
nin-ens omfattning 8 de olika distrikten samt tidpunkten, dd éen
igéngsattes,

Infsrandet ev vedeldning medfdrde en ganska radikal omarbet-
ning av tidtebellen & berdrda linjer. Med h#nsyn till den l&gre
effekten vid anviindning av ved i stéllet fUr stenkol samt att de
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& loken medftrde vedfsrrdden ofta md ste fornyas, blev det nddvin-
digt att ganslm avsevirt forldnga gingtider och uppehdll. Detta
medforde dkade restider, som i sin tur gjorde, att anslutningar
i en hel del fall mdste brytas. Den ved, som i bdrjan tillhande~
hélls, var ofta sur och av d8lig beskaffenhet, vilket i fdrening
med personalens ovenagjorde, att tdgen ofte drabbades av forsening~
ar, som i hog grad pdverkade tdgforingen sdvil & egne som anslutan-
de linjer. TFor att motverka tdgforseningarna omlades "vedtidta-
bellerna™ efter hand, ddr si visade sig nodvindigt.

Vid faststdllandet av tidtzbell nr 141, som gillde fr.o.m.
16 juni 1941 (& V aistriktet fr.o.m. 1 februari 1941) erhsllo de
vedeldade tdgen i stor utstridckning forlidngda uppehdll och tkede
géngtider, allt 1 avsikt att sikra en god tégforing.

For att minska tdgvikten och dirigenom spara brédnsle indro-
gos en del sovvagnar 8 stickor, ddr tdgen fremfdrdes av vedel-
dade lok. S&lunda fremfordes sovvegnarna Stockholm-Storlien och
Stockholm-Harndsand i tégen 23 och 24 fr.o.m. 1 maj 1941 endast
t111 och frdn Ostersund resp. Sundsvall. I andra fall utbyttes
vagnar av tyngre konstruktion mot likhande av ldttare. Bland si-
dena Atgidrder m& nimnes utbytendet av boggievagnar mot CC2~-vagnar
& strickorna Ustersund-Storlien i tdgen 23 och 24 och Vinnds-
Boden samt Ange-Boden i tdgen 21 och 22 resp. 93 och 94 intill
fullbordandet av Norra stambanans elektrifiering fram till Boden
samt framforandet av "plat tformsvagnar™ i stdllet for bdlg-vagnar
i t8gen 413 och 414 Stockholm-Hirndsand-Langsele.

Vid nyleverans av vegnar av s.k. ldttviktskons8truktion ha
dessa i frdmsta rummet insatts & &ngdrivna linjer i utbyte mot
tyngre.





