e géggpdraggingarna;
1939.

Med h#nsyn till de svdrigheter, som befarades upostd pé
grund av krigsutbrottet £6r landets forssrjning med driv- och
smorjoljor, vidtog styrelsen omedelbara ftgdrder tor att nedbringa

férbrukningen hidrav.

Den 3 september utfirdade styrelsen telegrafisk order till
linjemyndigheterna om instdllandet fr.o.m. f£6ljande dag (d.v.s.
den 4 september, dé vintertidtabellen skulle trdtt i kraft) av
ett stort antal rdlsbuss- och motorvagnetdg. De sdlunda indrag-
na tdgen representersde 7.853 t4gkilometer och berdrde dadvarande
1, 2, 3, 6, 7,8 9 13, 14, 15, 16, 17, 21 och 23 t?afiksektio-
nerna. Allmdnheten meddelades hidrom dels i radio den 3 september
p& aftonen, dels genom ett f£or dndamélet sdrskilt tryckt ansleg

nMeddelende nr 1%, som anslogs & stationernme. -

Nya t&gindragningar, som berSrde 7, 8, 9, 10, 12, 17, 19, 20,
21 och 23 trafiksektionerne, pAbjddos den 8 september att gdlla
fr.o.m. den 11, och underrittades allménheten hdrom dels i radio
den 8 september, dels genom tryckt anslag & stationemna, "Medde-
lande nr 2". For att ytterligare spara p& flytende brinsle er-
sattes fraén den 11 och 15 september en del ralsbuss- och motor-
vagnetdg med loktdg. Sammanlaegt indrogos under september ménad
10.913 tdgkm av rilsbuss- och motorvagnstédg. 2.587 tégkm av
nionda t4g ersattes med loktég.

En forbattring i oljetillgéngen intriddde under oktober mé~
nad, s& att vissa tidigare indragna t4g Ater kunde insittas.
Antalet indragna tégkm ev rdlsbusstdg utgjorde den 1 november cir-
ka 25 % av det tidtabellsenliga.

Blend ovriga, for sllméinheten mera viktiga tdgindragning-
ar, som vidtogos, mi nimnas, att degsnilltdgen 51 och 52 instdll-
des & stricken Karlstad-Charlottenberg fr.o.m. den 18 september,
endr motsvarande t8g d& instdlldes & noreka sidan. Samtidigt
indrogs restaurangvagnen i tégem 51 och 52.

Fr.o.m. 9 oktober indrogos dagsenilltdgen 47 och 48 Goteborg-
Melmt semt anslutningstdgen 2028 och 2029 Engelholn-Hdlsingborg
F.

1940.
Den efter hand alltmera tilltegende knappheten & smorj-

och brénnol jor samt nddvindigheten att spara péd utléndskt lokomo-
tivbridnsle tvingade styrelsen att vid olika tidpunkter vidtaga
ytterligare restriktivae 4tgirder, frimst @4 tdgindragningar, for
att nedimnga drivmedelsfdrbrukningen.

Pr.o.m. den 1 mars indrogos ett stort emtel sn#ll-, person-
och motorssmatig, motsvarande 11.784 tdgkm pr dag och fr.o.m.
den 15 maj ytterligare ett antal tdg, motsvarande 10.590 tagkm
pr dag. Bland de t&g, som indrogos den 1 mars, mé nimnas dag-
sndlltdgen nr 47 och 48 Stockholm-Gbteborg, nr 43 och 44 Go teborg-
Melmo samt nr 75 och 76 Krylbo-Mjolby. Nattsndlltdgen nr 11 och
12 Stockholm-Malmd omlades samtidigt att g& dver Nykoping istil-
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let £8r dver Falkdping-Néssjd.
Bland t&g, som indrogos den 15 maj, voro nattsndlltégen
nr 1 och 2 Stockholm-Trelleborg, nr 13 och 14 Stockholm-Laxi,
nr 31 och 32 Charlottenberg-Lexd samt nr 37 och 38 Goteborg-Malmd
Av nedenstlende tabell framgir nirmare, huru tégindragning-
ama den 15 maj gjorde sig gdllende inom olika tégslaggrupper.

finbesparade Persontdg  |puqgbus Motor
ﬁa er Sn&11tag |(utom rils- sbuss~- |Movor= Summa
dagklq P buss- och tég vegnstég
motorvagns-
t
r.den 1 mars | 2.230 8.166 1.081 307 11.784
" " 15 maj 2,744 4.016 3.596 234 10.590

Ursprungligen var det avsett, att tidtabell nr 139 skulle
ha gHllt t11l 19 maj 1940, d4 tidtabell nr 140 skulle he tritt 1
kraft. For att motverke den utvidgning av tidtesbellen, som nor-
malt sker vid sommartidtabellens ikrafttridande, prolongerades
tidtabell nr 139 att gilla f.0.m. 30 juni 1940.

Fr.o.m.den 1 juli indrogoe i kolbesparande syfte tdgen 2423
och 2424 mellan Boden och Langsele. Som erséttning fir dessa tég
fordndrades sndllt8gen 21 och 22 till persontdg Léngsele-Boden
med uppeh8ll vid:mellanstationerna & ndmmda strédcka.

Bland ovriga Atgidrder, som vidtogos under &ret och som &Hgde
samband med t&gindragningarna, kan nimnas, att styrelsen vid ut-
fiirdandet av bestdémmelsen for ombesdrjandet av midsommartrafiken
1940 fdreskrav, att extratdg icke finge anordnas & &ngdrivma lin-
Jer. .

Genom cirkuldir nr 209/1940 skérptes bestémmelserna i sov-
vagnsforeskrifterna engéende insdttandet av forstédrkningsvagnar
och foreskreévs, att det hdrfor skulle krivas att minst 40% av
det ordinarie sovplatsutrymmet skulle vara Gvertecknat.

I cirkuldir nr548/1940 foreskrevs, att forstérkningssovvegn
i Ee en 93 och 94 Ange-Boden idke finge insHittas med mindre &n
att/6vertecknade utrymmet uppginge till minst 75 %.

1941.

‘ Den alltjémt stegrade godstrafiken tvingade slyrelsen att
vidtaga olika &tgédrder i lokbesparande syfte. Av demna orsak
instdlldes fr.o.m. den 1 mars nattendlltégen nr 37 och 38 &
strickean AEngelholm-Malmd och de vagnar, som gdtt i dessa t3g,
framfordes i stdllet héremellan i tdgen 1891 och 1856. T&g 2011
Aingelholn-Hhlsingborg indrogs vardagar och sittvegnar medférdes
istdllet 1 tdg 5153 frén Kngelholm, som senareledes med anslut-
ning frin tég 37. Sovvagnen Oslo-~-Hdlsihgborg indrogs samtidigt.

Tag 37 instdlldes frén ovennédmnda tidpunkt Hven & striickan
Malmo-Trelleborg och de direkte vegnarne framfordes istdllet i
t8g 1.

Med hdnsyn till nddvindigheten att spara utléndskt lokomo-
tivbrinsle vidtogos frédn den 1 maj 1941 avsevirde tadgindragning-
ar 4 ett stort ental icke elektrifierade linjer. 1A flertalet

av de linjer, som berdrdes av indragningerna, inst#lldes en ael
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t4g vissa degar i veckan. A& négra linjer omarbetades tidtabellen
helt, varvid dels té&gentalet minskades, dels sd att vedeléning
dkulle kunna infdras; efter hand som h#rfor lémplig ved kunde an-
skaffas., Flertelet ev de i trefik varande bensin- eller olje-
drivna motorvegnarna ersattes av loktidg eller gengasdrivna rils-
bussar, och i ndgre fall ersattes #ven loktdg av gengasdrivna
rdlsbussear.

Fridn den 1 maj framfdrdes sovvagnarna Stockholm-Storlien
och Stockholm-Hirnésend i tdgen 23 och 24 endast till Ostersund
resp. Sundsvall.

En detaljerad redogtrelse for de fr.o.m. den 1 maj vidtagna
atgdrderna finnes intagen i cirkuldr nr 361/1941.

Av nedanst8ende sammanstillning framgdr nirmare minskningen
resp. Okningen fr.o.m. den 1 maj ev entalet tégkm pr dag samt o6k-
ningen och minskningens f8rdelning p8 olika tégsleag.

Angtig Motorvegnstfg Ridlsbusstig
Minskning 3410 706 -
Okning - - 1135

I lokbesparande syfte indrogos fr.c.m. vintertidtebellens
ikrafttrddande den 1 september 1841 forutom de fér sommarttafikens
avveckling insatta sndll- och persontdgen Hven degendlltdgen nr
47 och 48 mellen Stockholm och Gdteborg, vilket Hven forenledde
dels indragningar, dels Endringar av tidtabellen for tég & anslu-
tande linjer. En detaljerad redogtrelse f&r de genomférda Stgir-
derne finnes intagen i cirkuldr nr 610/1941.

1942,
P4 grund av den alltjémt synnerligen kraftige godstrafiken

blev det nddvindigt att i lokbesparande syfte vid olika tillfHllen
gora indraegningar av personfdrande tdg till f8rmén f£8r godstégen.

Fr.o.m. 1 februari indrogs s&lunda tag8 432 A strdckan Krylbo-
Storvik. I motsatt riktning framférdes tdg 433 endast mellen Fors
och Krylbo och endast vardagar.

I syfte ett dels bereda plats i tidtabellen, dels frigbra
elektrolok for de elltmer tkade transporterna for landets forsdrj-
ning med livsmedel, foder och ved inst#lldes fr.o.m. den 2 mars
ett ental sndll- och persontdg och i sambend dérmed vidtoges vissa
andre tidtabellsdndringar. Blend de vidtegna Btgirderns kunna
ndmnes:

Stockholm-Malmo.

Dagsndlltégen nr 17 och 18 inst¥lldes & striockan Malmo-Alves-
ta. Direkte 2 och 3 klass sittvagnar framfdrdes Stockholm-Alvesta-
Melmo i td8gen 17-103 och 1704-18.

Stockholm-Goteborg.

Dagsnédlltlgen nr 27 och 28 instidlldes & hels strickan Stock-
holm-Goteborg. Den direkta 2 och 3 klass sittvagnen Stockholm-0Oslo
Over Laxd dverflyttades frin det instidllda tdg 27 till t&g 121.

I motsatt riktning dverflyttedes de direkta 2 och 3 klass sittvag-
narna Charlottenberg-Stockholm frédn dét:instillda tdg 28 t1ll tag
122.

I tdgen 121 och 122 framférdes restaurangvegn Stockholm-Gd-

teborg.
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Géteborg-Malmd,
Tagen 1854-40 instdlldes Malms-Halmetad-GSteborg samt tdger

1471 Gtteborg-Hélsingborg F och 1867 Angelholm-Malmd.
Stockholm-Ange. :

Nattenullggfgy 23 och 24 indrogos & stridckan Stockholm-
Ange. I samband/med sverflyttedes de direkta sov- och sittvag-
narna fran Ostersund och Stodien till Stockholm & sirécken Ange-
Stockholm t1ll tdgen 21 och 22. D& tAgvikten i sistndmada tég
miste begrinsas, indrogos sovvagnarna Stockholm-Sundsvall och
Stockholm-Léngsele. For att kunna begrénsa antalet si ttresande
i tadg 22 frén Stockholnm C,foreskrevs, att for tilltrdde till
ndenda tAg de resande skulle vare férsedde med platsbil jetter,
vilka voro onumrerade och avgiftsfria och utlimnades tidigast
tre dagar fore avresan.

Krylbo-Mjslby.

Sndlltégen 75, 76, 77 och 78 instdlldes Mjslby-Krylbo, var
jémte persontdgen 648 och 663 instdlldes Orebro-Hallsberg.

En detal jerad redogtrelse for de gjorda tégindragningerna
och f6r vidtagna &tghirder i sesmband Adirmed finnes intagen i cir-
kuldxr nr 252/1942. v

Av nedanst8ende seammanstdllning framgr nirmare minskningen
av antalet tdgkm pr deg semt férdelningen pd olika t&gsleg och
trafiksektioner.

Indregne tégkm pr deg fr.o.m. 2 mars 1942,

Prafikeecktion | Sndlltdg | Persontdg | Summa

1, 3, 18 1.980 912 2.892 [Stockholm~norrut m.

4, 5, 6 912 467 1.379 " Géteborg

9, 10, 12 151 538 689 [Vistkusten

2, 10, 11 364 513 877 [Stockholm-Malms
Summa 3.407 2,430 5.837

Fr.o.m. den 1 maj &terinsattes nigra av de t&4g, som indro-
gos 2 mars 1942, S8lunda anordnades &ter tdgen 27 och 28 mellan
Stockholm-Gsteborg och tdgen 17 och 18 #dven & strickan Alvesta-
Malmd. ‘

_Fsrutom de inskrinkninger i tidtabellen for personfdrande
t4g, som normalt vidteges vid Gvergéng till vintertidtabellen ge
nom slopandet av f8r sommarsfisongen speciellt anordnede tég, in-
stdlldes fr.o.m. aen 15 september ytterligare ett antal personfs
rende tég i1 syfte att frigdra elektrolok for godstégsrirelsen.
Viktigare t&g, som instdlldes av denna orsak, voro dagsnidlltégen
nr 47 och 48 Stockholm-Gsteborg, nr 44 Melms-Goteborg, nr 75, 76
77 och 78 Mj6lby-Krylbo samt nattendlltdgen nr 23 och 24 Stock-
holm-Ange. Dessutom instd#lldes en del persontdg och vidtogos
visea #ndringar i tidtabellen fir t4g & amslutande linjer.

En detaljerad redogdrelse hérom Aterfinnes i cirkuldr nr
706/1942.





