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Sommaren 1939 intrédde en JjimfSrt med ndrmast foreglende
somrar avseviird firsimring av t4gféringen nHrmast beroende pd den
kraftiga och vid utarbetandet av tidtabell 139 till sin omfatt-~
ning iocke fbrutsebara stegringen av persontrafiken. I sin skri-
velse deh 28 november 1939 (Pbr T 35) angfende direktiv till tia-
tebell 140 f?amhall ocksd styrelsen, att persontrafikens stora
omfattning sommeren 1939 fort med sig férseningar av sddan om-
fattning, att sirskilde 4tgérder borde vidtagas for en bidttre tdg-
foring. Bland Atgirder, som n¥irmast stodo till buds, omnimndes
forutom vissa organisatoriska Atgirder med avseende pd stations-
arbetet forléngning av téguppehdllen - gingtiderna ansdgos ddre-
mot 1 regél vare tillrdcklige - samt dubbelspirsbyggande. Som
emellertid sistnimnda Atgdrd midste planeras pd 1l8ng sikt och de
orgenisatoriske &tghrderna icke voro tillridckli ga, mdste men &t-
minstone p& linjer, ddr tAgforseningarna varit mer regelbundna
och svdrartade, ti1llgripa utvigen med léngre uppehdll. I de av
styrelsen utarbetade utkasten till ny tidtebell hade sdlunda
sndlltdgen 4 striécken Stockholm-Giteborg semt i viss utstrickning
#ven & andra strickor erhdllit f6rlingda uppehdll.

Hsstens intriide medfdrde icke den firbiittring av tégforing-
en, som man under normela forhadllanden skulle haft berdttigad
anledning hoppes pd&. Krigsutbrottet och de dirav foranledda tag-
indragningarna och omfattande extraordindra trensporterna av oli-
ka slag medforde twirtom en fYrsimring av t4gfsringen, som det ic-
ke stod i1 styrelsens makt att forhindra.

I s8in berHttelse for Ar 1939 pldtalade ocksd overrevisorerna
de svArigheter, som stormektskrigets utbrott och dérav f&ranledd
avspdrrning etc. vdllat SJ. De for befolkningen mest kinnbara
rubbningarna utgjorde enligt dverrevisorerna tdgforseningarna,
som pd vissa banstrickor voro av besvirande art. Efter att ha
konstaterat, att forseningarna genom déremot vidtagna effektiva
4dtghirder under den senaste tiden avsevdart nedbringats - detta
uttalande synes dock snarest avee firhdllandena vid tidpunkten
£or berdttelsens daterande (oktober 1940) - uttalade dverreviso-
rerna sin dvertygelse om, att SJ ledning skulle #gna forevarande
friga fortsatt stor uppmirksamhet samt genom organisativa och
andra &tgdrder sdke avlidgsna eller minska de allvarliga oliégenhe-
ter, som t4gfdérseningarna inneburo.

I sin skrivelse den 4 november 1939 (Pbr Ga 77) fdste sty-
relsen trafikinspektdrernas uppméirksamhet pd bestémmelserna i
sdrtryck 234, art 131, enligt vilke utdrag ur tégrapporterna fir
vissa t&g skulle insiindas senast dem 5, 15 och 25 i varje manad.

Insdndandet av dessa utdrag hade nédmligen borjat eftersit-
tae 1 en utstréckning, som styrelsen, ehuru vidl medveten om line
jene evirigheter, icke léngre ensdg sig kunna tolerera med hénsyn
t111 nddvédndigheten av att ha tillgéng $111 £8r studium ev t&g-
féringen aktuellt underlag. Den oerhdrda forcering av arbetet sl-



vdl 1 styrelsen som pd linjen, vertill férutnimnde, med krigs-
utbrottet sammanhiingande och av en osedvanligt 1&ng och string
vinter forsvidrade forhdllanden givo upphov, om¥jliggjorde emeller-
tid t1l1l en bOrjen alla allvarligeare amsatser till en regelbunden
och ejatematisk dvervekning av tadgféringen, som under vintern
1939-40 samt vadren och forsommaren 1940 nistan oavbrutet fSrsim-
rades.

Hos allmdnheten, som vid denna tid i stor utstrickning #&nnu
icke hunnit stHlla in sig pa de nya f8rhdllandena, uppvickte tég-
férseningarna stark indignation, som tog sig uttryck i en mot
styrelsen riktad, ytterst irriterad tidningspolemik, vars pltag-
liga 8verdrifter och ovederhéftigheter styrelsen icke alltid kun-
de tillrHokligt sakligt vederligga beroende pd att vissa av de
priméra férseningsorsskerna voro av sédan natur, att de av mili-
tira sk#l icke fingo offentliggdras.

I skrivelse dem 19 juni 1940 (Pbr Gb 8) anmodades distrikts-
cheferna att med anledning av fSrseningarnas omfattning under maj
mfinad t111 den 1 augusti inkomme med en ellsidig utredning réran-
de orsakerna till t8gfbrseningarna ndmnda ménad, varvid dven skul-
le angivas vilka &tgdrder, som vidtagits eller ansigos bdra vid-
tagas. Denna skrivelse kompletterades dem 3 juli med en uppma-
ning till distriktscheferna att samtidigt Aven anféra sina &sik-
ter rfrande tagféringen under tiden 1 juni-15 juli.

Dessauppmaningar till distriktscheferna, som f£5rst nagon
géng frem p& hdsten kunde tinkas resultera i ndgra f£6r tagféring-
en positiva dtglirder, visa med éns-kvlird tydlighet, att styrel-
sen i ‘t4gfiringshiéinseende icke fiste nigra stdrre forhoppningar
vid tidtebell 140, som triédde i kraft dem 1 juli. Styrelsen var
némligen v#l medveten om, att denna tidtabell pd grund av de om=
fattande och in i det sista beslutade t&gindragningarne var av-
seviirt underdimensionerad och att pd grund dirav de 1 tidtebellen
vidtagna f6r1é§51ngarna av uppeh8ll och - pi &nglinjerna i bréns-
lebeeparingssyfte - gingtider voro otillrdckliga. Frén linjen
viicktes till och med férelag om att den gamla tidtabellen, siden
den gestaltade sig efter de minga successiva tAgindregningarna
tills vidare skulle bibehdllas Atminstone pd de elektrifierade
bandelarna. Styrelsen ansdg sig emellertid icke bSra gd med pad
ett dylikt arrangemang bl.a. ddrfér, att den nya tidtabellen pA
grund av de vidtagna ehuru otillrickliga uppeh&lls- och gingtids-
forldngningarne 1ikvdl borde medgive battre thgfaring &n den gam-
la tidtabellen, direst denna bibehdlls. Styrelsen hade vidare for
aveikt, som ocksd framhBlls i dess i det efterfsljende omnimnda
svar 1111 chefen for kommunikationsdepartemsntet, att genom #nd-
ringar av tidtabellerna f6r enstaka tdg stka i mdjligaste mén
dstadkomma rdttelse i siddena fall, dir tagforingen fortfore att
vara otillfredsstillande.

Ndrmgst som en £5ljd ev den tidigare omnimnde presspolemiken
anmodade chefen fdr kommunikationsdepartementet den 15 Juli 1940
(Por 6b 12) jérnviigsstyrelsen att skyndsamt inkomma med en utred-
ning rorande de sedan en tid tillbaka ofta intréffade tAgforse-
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ningarna. I sitt svar (Pbr M 155), som avllts reden den 19 Jjuli
och som pd grund av vissa diri lHmnade uppgifter mlste hemlig-
stdnplas, lémnade styreisen en utférlig redogtrelse fér de olika
omsténdigheter, som fororsakat den intridde fYrsimringen i tig-
f8rngen., Sélunda framhslls, huru som persontrafiken sommaren
1940 icke minskat utan tvidrtom tkat i forhdllande till sommaren
1939, beroende pA bl.a. inskrénkningarna i den motordrivme lands-
végstrafiken, arbetarsemestrarna samt framfér allt militHértrens-
porterna, f8r vilka nirmare redogjordes, En felktor, som 1 hig
grad férorsakat firseningar, var cykeltransporterna, som vuxit
t111 en dittills icke anad omfattuing. Styrelsen kunde vid detta
ti1lfdlle icke prestera nigra belysande siffror, men det har se-
naere konstaterats, att antalet som resgods inskrivna oyklar mer
#n Prdubblats frdn 1939 till 1940. ZAven yanligt resgods fdror-
sakade pA grund av sin mingd férseningar och styrelsen firutan-
m#lde sin avsikt att senare eventuellt ingd t1ll Kungl. Maj:t med
begiran att i analogi med vad fallet var betriffende cyklar, f&
uttaga en tilliggsavgift vid befordran #ven av vanlgt resgods i
sndlltdg, en plan som dock icke sym e ha kommit till utfdrande.
De omfattande tdgindragningarne hade medfSrt kraftigt tkad belast-
ning i)é. de kvarvarande tdgen, vartill kom, ett det sommaren 1940
$111 £61jd av brist pd elektrolok och vagnar icke varit mdjligt
att i semma utstriéckning som tidigare somrar anordna fir sommar-
traefikens avvecklande erforderlige dubblerings- och avlastnings-
t4g. Personvagnsbristen belystes siffermdssigt. Den forflutna
vinterns léngvariga och starka k&ld hade fort med sig avseviirda
oldgenheter £8r t8gforingen, olégenheter som #nnu i mibten av Ju-
ni kvar,stodo 1 viss utstridckning. Till sist redogjordes fér hur
den synnerligen beklagliga bristen pad dubbelspdr Aterverkade pé
t4gfsringen. Effer demna redogvreise fr féreseningsorsakerna om=-
ndmde styrelsén dels vilka atgirder for tégfdringens fBrbittran-
de, som styrelsen awsg att vidtdga inom den ndrmaste tiden, dels
vilka &tgdrder pd lingre sikt i samma syfte, som styrelsen anség
nodviéndiga, men for vilkas realiserande erfordrades statemakternas
samtyoke.

Den 17 juli 1940 avhtlls i Stockholm under genereldirektdrens
ordférandeskap ett extra distriktschefemtte fir dryftande av tag-
f8reseningarna. Visserligen hade 8vergéngen t1ll tidtabell 140 med-
f6rt en viss forbittring av tégfdringen, i verje fell pd linjen
Stockholm-Gyteborg, men f¥rseningarna voro fortfarande av bety-
dande omfattning. S&som en omedelbar £61jd av detta sammantride
utgav styrelsen dels ett cirkuldir (544/40) om AtgHrder till und-
vikande av tagforseningar, dels en pressnotis {(Gb 14), 1 vilken
pdjedes till allménheten att gtra vad pd den ankom f6r att under-
l1dtta tAgepxedieringen. Vid semmantriddet Bverenskoms dessutom,
att distriktscheferna smarast mijligt skulle inkomma med en upp-
gift pd de fall, dér tdgledarna ansdgos bSra ha styrelsens stid
f6r anslutnings brytande. Hed ledning av dessa uppgifter (Gb 14)
utfdrdade sedan styrelsen vissa lokala direktiv rtrande vinteti-
der och ensluirtngs brytande. Bl.a. féreskreve 1 detta sammanhang,
hur 3 trafiksektionen skulle fdrfara med de ybtterst viktiga ‘och
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kinsliga forbindelserna 8-78-94 och 93-77-7 (Gec 2). Forsleg
vdcktes dven om inliggende fr.o.m. 1 augusti av en del dubdblering:
t4gligen, varigenom de redan befintliga tégen skulle avlastas och
tagféringen forbittras under Aterstoden av hogtrafiken. Byriche-
fen, militdrbyrén, avetyrkte emellertid bestémt, varfdér frigen
fick forfalla..

Den 26 juli 1940 (Gb 18) utfirdade styrelsen order om dag-
1ig uppglft till persontrafikbyrdn & sn#lltdgens och vissa vikti-
gare persontégs ankomst- och avgldngstider vid Stockholm C, Gdte-~
borg C, Malmt C, Ustersund C, Langsele och Boden C. Denna rap-
portering, som #nnu dgde rum, nidr denne redogdrelse skrevs i ok-
tober 1943, utvidgades genom skrivelse den 11 februari och 6 mars
1941 att #ven omfatta Hilsingborg F (tdgem 2011-2012) och Vinnids
varjimte foreskrevs, att jimvdl forseningsorsakerna skulle angi-
vas. Dessa uppglifter sammenstdlldes sedan pd sidrskilt formuldr
och delgdvos generaldirektdren m.fl.

I detta sammanhang foreskrevs Hven en del andre liknande
dagliga rapporteringar, som emellertid voro av mera tillfdllig
natur och tH#mligen snart upph¥rde., Alla syftade de till att ge
styrelsen en bild i stort av tdgfdringen foreglende dag samt att
mdjliggtra £8r styrelsen att positivt ingripe, medan #nnu forse-
ningsfallen voro aktuella.

Som viéntat var, intrddde med hdstens inbrott en viss for-
bdttring av t&gféringen i sddra och mellersta Sverige, dels bero-~
ende pA de Atgdrder, som vidtagits, dels ddrfor att den civila
persontrafiken avtog i omfattning. I augusti, september och ok-
tober vidtogos en del tidtabellsdndringar, som bl.a. syftade till
undenrdjande av en del lokela forseningsorsaker och delvis for-
enleddes av distriktschefernas redogtrelser fir sina iakttagelser
rérande tagforingen under tiden 1 juni-15 juli (6b 8). I Norr-
land voro dock f8rseningarna fortfarande av mycket besvdrande om-
fattning, beroende pd att tidtabell 140 for V distriktets vidkom-
mande var ndstan hoppldst underdimensionerad. For inbesparande
av lok.-brédnsle hade styrelsen fr.o.m, 1 juli 1940 m&st norr om
Léngsele indraga tédgen 2423 och 2424 samt omvandla sn#lltdgen
21 och 22 till persontég med uppehdll pé& alle stetioner. Folj-
den hdrav hade blivit en kraftig overbelastring av de enda kvar-
varande snilltdgen 93 och 94. Visserligen hade styrelsen den 26
juli (Gb 16) foreskrivit, att dessa t&4g i t4gledning shiénseende
skulle givas foretride framfir Svrige tdg, men trots detta drab-
bades de av regelbundna och omfattande forseningar med mycket
olyckliga Aterverkningar #ven i mdlersta och sddrs Sverige. Som
det dessutom fanns anledning befara, att dessa forseningar skulle
ytterligare tilltaga i omfattning, nér vinterkylen borjade gora
sig gillande, besltt styrelsen den 10 oktober (T 45), att den om-
liggning av tdgen 93 och 94, som planerats att ske fr.o.m, 1
februari 1941 1 sambend med att strickan Mellansel-Viinnds Sppna-
des for elektrisk drift, skulle vidtagas redan fr.o.m. 1 november
Denna omli#ggning innebar dele avsevirda firléngningar av uppehdll
och géngtider, dels for t&gs 93 vidkommande inldiggande av ett ling
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re buffertuppebill i Ange f8r att i mbjligaste mén neutralisera
norr om inge eventuellt uppkommande firseningar. Den 2 november
(Ga 138) anmodades dessvtom distdktechefen Luled att ha sin upp-
m¥rksamhet sH¥rskilt fistad pd tdgen 93 och 94 samt att limna dag-
lig teiegrafisk rapport rdrende dessa t8gs tider. De sélunda
vidtagne &tgirderna medfdrde en avseviArd forbéttring av tégféring
en, Hven om sHrskilt tdg 94 fortfarande drabbades av en del £&r-
aaningar.‘De tidtabellstndringar, som vidtogos fr.o.m., 1 februari.
1941 och f6r V distriktet inneburo dverging till mny tidtabell,

nr 141, jdmte de &ndringer som direfter successivt vidtogos i sam
band med elektrifieringens utstrickende norrut, bidvogo ytter-
ligare t1ll att forbattra V distriktets tagforing, som under 1941
och 1942 nog ken pd det hele teget sigas ha varit ganéka $ill-
fredsstéllande. Stora och omfattande fdrseningar ha visserligen
f8rekommit, men dessa forseningar ha icke haft sin grund i tid-
tabellens byggnad, som varit sidden, att den medgivit avseviirda
tideinktrningar, utan i stillet verit beroende av dels firhal-
landen, 6ver vilka styrelsen icke kan rAda t.ex. stark kold, end-
hinder, fel pl bana och materiel etc, dels t111£41liga anhopning-
ar av tdg i samband med omfattende militértransporter, dels med
elektrifie_rinésarbetpt sammanhi#ngande bemarbetena, dels och fram-
f8r allt forsenad ankomst till Léngsele for de nordgBende tégen,
beroende p& den under 1941 och 1942 allt kraftigare och for tg-
f8ringen ytterst beklaglige Sverbelastningen av linjen Krylbo-
Brticke. .

Blend forseningar av mer tillf#llig natur under 4r 1940
md némnes de genske omfattaende furseningar pd sddra och mellersta
Sveriges élektrifierade linjer, som under vecken 16-22 september
féranleddes av ett stdrre antal sydvidst ifrAdn indrivande spérr-
ballonger, som fororsakade avsevirda stdrningar av den elektriska
driften. , )

H&sten 1940, nirmare bestimt 1 oktober, introducerades med
vedeldningen en ny for t&gforingen betydelsefull fektor. Demna
vedeldning - pd viesa linjer i stdra Sverige ersatt av torvela-
ning ~ som sedan under loppet av &r 1941 successivt infiéirdes pd
flertalet SJ och EJ Anglinjer, kom mycken ohdgn Astad for tigfys-
ringen, inte endast pd vedeldningslinjerna sjiilva utan sdsom en
fs1jdverken #ven pd enslutande linjer. Visserligen erhdllo tdgen
8 de linjer, Gir vedeldning awsedgs att infyras, i regel avsevirt
f6rléngda gingtider i syfte att kompensera effektminskningen men
icke f8rty uppstodo siirskilt till en bdrjan pd dessa linjer om~
fattende och svirberskneliga férseningar beroende dels pd perso-
nalens ovana vid det nya eldningssittet, dels p& att de tekniska
anordningarna icke hunno enpaseas 1 samma tempo som vedeldningen
méste inf8ras, dels och framfor allt pd att den ved, som brinsle-
kommissionen envisade, var av ytterst varierande beh ménga génger
mycket bristf#llig beskaffenhet. Sgrskilt under den kallare
delen av Aret blev "&ngbrist® en mycket vanlig fdérseningeorsek pd
dessa linjer. Visserligen avtogo i viss utstréckning de av ved-
eldningen ftirorsakade forseningarna i omfattning i semma mén som
t4gens géngtider ytterligare férlidngdes, personalen blev mer van
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och de telmiska enordningarna mer Hndamélseenli ge, men de kverstodo
1ikvdl #nnu vid uténgen av Ar 1942 beroende pd att den oberdkneli~
ga faktor, som vedens (torveng) kvalitet fortfor att vare, icke
kunde helt elinmineras.

Fgr att pd de &nglinjer, ddr vedeldn1ng dnnu ej infdrts,
nedskira fUrbrukningen av utléndskt lokbrinsle miste styrelsen
fr.o.m. 1 maj 1941 med mycket kot varsel foretaga omfattende t4g-
indregningar, som givetvis kommo att menli gt inverka pd den redan
f5rut pA grund av den ldnge och stringa vintern, vedeldningen, tra-
fikens stora omfetining m.m. 1 hég grad otillfredsstdllande tég-
féringen. Tyvirr méste dessa indragningari stor omfattning dven
ipnarbetas 1 tidtebell 141 fr.o.m. 16 juni, varigenom resultatet
av styrelsens enstringningar ett &4stadkomma en utr tagforingssyn-
punkt tillfredsstéllande tidtabell i icke ringa grad forrycktes.

Vid utformningen av tidtabell 141 hade styrelsen sett som
sin frimste uppgift att genom ldmplig avviigning av ging-, uppe-
hé&lls- och anslutningst der samt antalet tdg stka i m&jligaste
mén férhindra ett upprepande av 1939-40 &rs dAliga erfarenheter
med avseende pad t&gforingen.

Redan den 18 juli 1940 (T 30) limnade styrelsen distrikts-
cheferne en allmin orientering om de huvudprindper, enligt vilka
tidtabell 141 skulle utformas. Dirvid framhdlls bla. att tégens
l¥gen borde Hndras i den mdn detta var erforderligt for att till-
mdtesgh de krav pd Skade uppehdll och géngtider, som kunde he
framkommit som resultat av den i styrelsens skrivelserden 19
juni och 3 juli (Gb 8) anbefallda understkningen av tdgforingen.
Distriktscheferna anmodades inkomma med f£8rslag till de férlHng-
ningar av uppehdll och géngtider, som de funno motiverade.

Fsr att kunna bilda sig en uppfattning om i vilken utstrick-
ning til1 en#lltag och viktigare persontdg anslutande t4g drabbats
av Pérseninger, anmodade styrelsen den 13 sdptember (Ga 123)
distriktscheferna att till styrelsen meddela, huruvidas under au-
gusti 1940 anledning funnits att insinde 1 sdrtryck 234 (Tagfo-
ringeforeskrifter) art. 131:2 omnidmnd redogirelse, avseende tag
som ofta forsenats men for vilka utdrag ur tdgrepporterna icke
skola insindas,

1 sin skrivelse den 26 oktober 1940 (T 42) anglende utkast
till direktiv utvecklad#etyrelaen ytterligare sitt program betrdf-
fande tidtabell 141. Dir utsades bl.a, f6ljaie: "I forhéllande
t111 tidtabell 140 ha en del nya tég inlagts. I vilken omfatt-
ning dessa komma att inlHggas, ken forst senare meddelas., Vid
utkast ets utarbetande har styrelsen med ledning av &rets erfaren-
heter givit tdgen f&rlingda uppehdll och gingtider.fdr att i mdj-
1igaste man trygge en bdttre tagfdring. Hirvid ha tdgen ifriga
erhd11it minst av Eder dnskade forlingungar av uppehdll och ging-
tider. Overgéngstider frén och till anslutande linjer ha dkats,
s& att en mindre forsening av anslutningstlgen icke skall medfdre
férsening #dven av tdgen & huvudlinjerma. For de genomgéende per=-
sontdgen ha uppehdlletiderna & vissa mellanstationer #vensom gime
tiderna Skats, £6r att icke en eventuell férsening ev ett dylikt
t4g skall behbva kvarstd #nda till elutstationen utan skall kumna
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i{nkras resp. &tervinnas genom avkortning av stationsuppehdll.
P4 grund av ovan engivna fsrlsngningar av uppehdll och géngtider
ha emellertid enpel del av de nuvarande férbindelserna tyvdrr
mast brytes t.ex. = - ==."

I sin PM den 18 september 1940 (Bre 9) angfende allménna
foTutsittningar £6r tidtabell 141, som dverlédmnades generaldi-
rektéren semt olika byrier, meddelade byrachefen persontrafikbyrén,
att han icke avedg att t1ll tidtabell 141 framféra f8relag om
nya t4g utdver tidtabell 139 fore indragningerna, T4 ¢t abell snd-
ringarna borde, framhll han, gh ut p& att till tidtabell 141
i m8jligaste madn inom olika omraden foretaga dtgdrder till fdre-
byggande av tagfarseningar. I denna PM , som &I av utomordent-
1igt virde for att belysa persontrafikbyréns positive instdllining
111 tagféringeproblemet, sddant det gestaltade sig efter ett
krigedrs erfarenheter, ldmnades i fortsHttningen dels en ingden-
de analys av de omstindigheter, som foranlett de personfdrande
tagens forseningar, dels f5rslag till foérebyggande 4tgirder, vil-
ka,1 den mén de ej follo inom persontrafikbyréns erbetsomride,
anbefelldes i bersrda byriers &tanke. FYljande forseningsanled-
ningar behandlades, nimligen
stor resande-, resgods-, post-, ilgods- och annan godstrafik,
bristen pA lok, personvagnar och dubbel spar,
otillrsickligt snabb expedition pd stationernma,
tégledningen,
£5r korta géngtider, uppehidll och dvergingstider samt
anslut ande tags forsening.

Avslutningsvie gjordes f£¥ljande sammanfattande uttalande: "Genom
den renodling av sndlltdgen, som hir ovan fSreslagite - hir avedge
minskning av resgodsmiéngden genom inférande av snidlltdgsavgi £
dven fOr vaenligt resgods samt befriande av sndlltégen frén il-
gods och post genom enordnande av sirskilda ilgodstdg - genom

de planerade #ndringarna i tidtabellen, som bliva en £&jd av
f5rlingda gingtider och uppehdll och dédrav £81 jende brytande av
anslutningar och genom eventuelltsnabbare tégexpediering & statio-
nerna, ha sddana Atgirder vidtagits, som gverhuvud teget kunna
med nuvarande tillging pd rullende materiel och dubbelspdr ténkes
genonfdrbara."

I PM den 3 oktober 1940 (Brc 12) utvecklades ytterligare
persontrafikbyrins synpunkter pd dubbelspldrsbyggendet och i PM
den 28 februari 1941 (Bre 4) pdpekades cykeltrafikens inverkan
pd tdgfsringen och framférdes forslag om htjning av taxan for oy-
kelbefordran.

UOvergéngen till tidtabell 141 medfSrde otvivelaktigt i stort
sett en forbHttring av tigfiringen, men dema Forvéttring var icke
pA langt nir s& markant, som man haft anledning vinta aig efter
de vittgiende &tgirder, som vidtagites med avseende pé tidtabellent
uwtformning. Den visentlige anledningen till dette nedsléende fak-
tum ver férutom persontrafikens stora omfattning, i férhdlande
111 vilken persont&gplenen fortfarande var avsevirt underdimen-
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glonerad, den konstenta overbelastningen av vissa enkelsplriga
linjer, som fr.o.m. sensgommaren 1941 ytterligare accentuerades
genon det stora trafiktillskott, som de d4 kraftigt uttkade trans-
porterna av ved, fodercellulosa m.m. fran norre Sverige stderut
inneburo. Dirtill kom, att vintern 1941-42 blev en av de hdrdas-
te och lingvarigeste i mannaminne samt att styrelsen fr.o.m. 2
mars 1942 niédgades vidtege omfattande indragningar av framfdr allt
endlltég for att frigdra lok och bereda plats i tidtabellen for
godstégsrrelsen.

Den 6 februari 1942 (Brc 4) dverldmnade styrelsen till
Sverreviamerna en begird PM anglende tagfurseningarna i huvudsek
uppgjord med stdd av 1941 &rs erfarenheter av tigfsringen. Efter
en orientering om hur styrelsens kontroll av tégfdringen &ger rum,
framhll styrelsen i Bd:n, att de forhdllanden och svirigheter,
som styrelsen i sin skrivelse den 19 Jjuli 1940 til1l kommunikations-
ministern angivit som frimsta orsaker till fdrseningerna, fort-
farande kvarstodo och i vissafhll evsevéirt accentuerats, vervid
siirskilt pekades pd ved~ och fodercellulosatransporterna, de
okiirpta restrikﬁionerna betrdffande landsvigstransporterna, de
onfattende transitotransporterna, de forsenade leveranserna av nya
ellok, det déliga‘vedhrénslet m.m. Att trots detta tdgféringen
icke forséimrate jamfort med &r 19%9-40 utan snaresre f6rbittrats,

i ved avser linjerne sdder om Krylbo, tillskrev styrelsen i
Primsta rummet de Atgdrder av tidtabellesteknisk och organisato-
rigk art, som étyrelsen forutskicket i férutndmnda skrivelse till
kommunikationsdepartementet och sedermera konsekvent skt genom-
fora. Diremot méste styrelsen tyvirr beteckna tégfbringen &
stambenan Krylbo-norrut som tidvis mycket otillfredsstdllende,
dtminstone om hédnsyn endast toges till forseningernes antal och
omfattning, men ville 44 ocksd med skirpa framhdlla, att trafik-
gituationen p& sistnémnda bene vaer sddan, att kravet pd en rétt-
tidig tAgf8ring icke lingre kunde sittas i frimsta rummet. Den
trafikvolym, som skulle avvecklas ddrstides, stod icke lingre i
rimlig prpportion till bandelens kapacitet, ett foérhdllande som
icke kunde undgd att menligt 8terverka pd t&gforingen.

Dessa synpunkter pd t&gfYreeningarna och deras orsaker ut-
vecklades ytterligere i styrelsens skrivelse den 28/11 1942
(Exbr 415/42, Pbr A 29/42) till Konungen i anledning av dverrevi-
sorernas berdttelse for &r 1941. I dema berdttelse hade Sverre-
visorerne dignat stort utrymme &% tégfirseningarma och ddrvid som
allmént omdtme uttalat, att de svArigheter av varjehanda slag,
som uppstdtt vid avvecklingen av den successivt stegrade trafiken,
i stort sett Overvumnnits pd ett tillfredsstillande s#tt i friga
om godstrefiken men ddremot icke ifrdga om persontrafiken, ddr
kdnnbara olégenheter framtridtt i form av starkt tilltagende t&g
forseningar. I sin forutnémnda skrivelse till Konungen visade
styrelsen bl.a. med st¥d av ett omfattande statistiekt materiel,
att tremsportkapaciteten eller snarere de tekniska resurser, som
konstituera demna kapacitet, icke voro anpassade efter den aktuel-
le transportimdngden, att styrelsen med snledning ddrev och for att

5%,
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nidgorlunda tillfredsstillende kunna avveckla den fér landets
foredrining liveviktiga godstrafiken mdst och fortfarande méste
i hdg grad underdimensionera den fir persontrafikens ombesdr-
jande avsedde delen av trafikapparaten sam} att man 1 dessa fér
trensporterbetets utforande synnerligen oférménliga relationer
hade att soke den vdsentliga anledningen till bristerna i tég-
féringen, Vid sitt beddmande av persontrafiken och tagféringen
stddde sig Sverrevisorerna bl.a. pd vissa i berdttelsen anfSrda
siffror pd entilltdgens firseningar vid utgings- och slutstatio-
nerna i september 1941 och september 1942, med vilka siffror de
Bven avsdgo att visa, att nfgon némnvird férbdttring icke in-
tritt under tiden september 1941-september 1942 och att foljakt-
ligen fdrseningarna tenderade att bli bestéende. Overrevisorer-
nas uttalade farhdgor i sistndmnde avseende firanledde intet at-
talande frin styrelsens sida., De visentliga forseningsorsakernse
voro ju numera sidana, att det borde vara uppenbart, att m&jlig-
heterna fér deras undanrdjande i stor utstriéckning voro avhiéingiga
av den framtida%kllngen pd transportmarknaden, som i sin tur
var beroende av det politiska och militéra léget. Déremot fram-
htll styrelsen med avseende pd nimnda siffror, som tillkommit
f8r internt bruk och som icke tillhandahdllits Overrevisomrna av
pergsontrafikbyrdn, stt de fér att giva en fullt riktig bild ev
den utvecklingstendens, som styrelsen genom sina &tgtranden kunde
péverka ur flera synpunkter, torde vara i behov ev viss korrigering
Inge hiénsyn hade vid deras sammanstidllande tegits till s.k. tek-
niske stSrningsorsaker av olike slag sé&som bankras, lok- och
vagnskador, urspdringar, spinningsloshet etc., vilka pd grund av
materielens oerhdrda forslitning forekommo med betydligt storre
frekvens #n under normela tider. EJ heller hade beaktats den om-
stéindigheten, att forseninger av SJ endlltdg i icke ringa gred
férorsekades av enskilda jdrmvigars forsenade anslutningstég.
Korrigerades siffrorna med hinsyn till dessa forhdllanden, vilke
det icke stod i styrelsens makt ett n¥mnvirt dirigera, bleve,
som ocksd framhdlls, bilden av den aktuelle forseningssituationen
icke ovdsentligt fordndrad.

Visserligen hade styrelsen, vilket emellertid ej omnimndes
i skrivelsen, 1 annat sammanhang haft tillfdlle konstatere, att
frblittringen av t8gforingen frén sommaren 1941 till sommarem 194!
var ganska obetydlig, men ansig sig 1likvidl bbra ifrdgasitta, huru.
vide forseningssiffrorna under september kunde anses fullt limpa-
de och tillrdckliga for att belysa utvecklingstendensen betriffan-
de tAgforseningernae i sin helhet, Fr.,o.m. den 15 september 1942
hade styrelsen némligen i1 likhet med den 2 mars samma &r nddgats
i lokbesparingssyfte indraga ett ental sndll- och persontdg och
det kunde med siffror visas, att dessa indragningar ofdrmdnligt
inverkat pd férseningsstatistiken for september mdnad 1942, jém-
fort med samma ménad 1941, d4 inga indrasgningar vidtagits. De
procentuella siffrorna for oktober minad 1942 visade, oom ocksi -
framhdlls, 1 stort sett en avgjord forbéttring.

=
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iven vid utformningen av tidtabell 142 nedlades mycket ar-
bete och mycken omsorg pé att med ledning av tidigere erfarenheter
sika &stadkomma en ur tdgforingssynpunkt hdllfast tidtebell. For-
léngningar av uppehdll och gangtider vidtogos Hven nu, ehuru icke
i pd langt nér samme utetraciming som till tidtabell 140 och fram-
£6r allt tidtabell 141, Medan £111 tidtebell 1471 férléngning av
uppehdll och ddrmed ocksd restider sdrskilt fér de viktigare té-
gen prektiskt teget var allmin regel, giock man till tidtabell 142
betydligt firsiktigare fram och vidtog férliéngningar av uppehéll
i allménhet endast £8r sédana t4g och pad sadane stationer, ddr er~-
farenheten visat sd vara erforderligt f£or lokalt tillrittaliggende
ev speclella forseningefall. Som dessutom ,tidt‘abell 142 ped avseen-
de pd antelet tég ver ndgot fylligare Hn tidtabell 141, fHste man
i styrelsen allmint ganska stora f5rhopppingar vid den nya tid-
tabellen, vilke forhoppninger emellertid till en borjan icke infri-
ades. Den 9 juli 1942 kellades blend andra byréchefen persontra-
fikbyrdn till kommunikationsministern fér ett sammantThde anglen-
de tadgf¥rseningarna. I byrdchefens PM nr 9/42 lémnas en nirmare
redogtrelse f¥r forhandlingarna vid detta sammentride, som resul-
terade 1 en anmodan till styrelsen att inkomma med en redogtrelse
for tagforseningarna under juli 1942, For erhdllande avumderlag
+ill denna rédog’drelee anmodades distriktscheferna (Gb 36) att in-
xomma med en deg for deg sammenstilld uppgift & samtlige &4 SJ en-
slagetidtabell upptegna tAgs ankomsttid till tigets slutstation
under juli 1941 och juli 1942. Distriktschefernas uppgifter sam-
menst#élldes sedan av persontrafikbyr&n och 1 ein skrivelse dem 13
augusti 1942 (Gb 54) t1ll statsridet kunde styrelsen meddela, att
under juli 1942 ndra 80 % av ifrégavarande t42 enkonmit rdtt tid
(64,8 %) eller higst 5 min. sent, vilket finge betraktas som ett
gott resultat med hinsyn $i11 den stors trefik, som avvecklats,

I skrivelsen redogjordes #ven f8r vissa tidtebellstekniska synpunks
ter p4 tidtabellens utformning med aveeende pi uppehéll ocl{gé.ng—
tider.

Styrelsens férhoppuning hade ursprungligen varit att med stdd
avjinférelsen mellen firseningarna Juli 1941 och juli 1942 kunna
xonstatera, att en forbittring av tdgforingen intritt. Jémftrelsen
i fraga gav emellertid ett oA relativt nedsléende utslag, att men
besltt att icke vidarebefordra den t111 hbgre ort, s& mycket mer som
men dessa siffror till trote pede pa kinn, att en vindning till det
bagtre 1ikvil inmtrétt. Hosten 1942 medforde ocksd, eom redan om-
pémts i ennst semmenhang, en avgjord fYrbAtiring och tdgfiringen
under &terstoden av tidtebell 142 var utan tveken den biste, som
presterats seden vintern 1938-39, vilket 14ngt ifrédn innebir, att
den var fullt tillfredsstdllande. HErtill bidrog givetvie i icke
ringe grad-vinterns. 1942-43 jamfurf ned de tre nirmast fuweglende
vintrarnas ut tégféringssynpunkt synnerligen tjénlige viderlek,
men det finns ocked sll anledning f8rmode, att den noggrennea de-~
teljbvervekning av tagféringen, som styelsen utfvrt underjet se-
nast forflutna dret nu borjat lémna resultat. Persontrafikbyrén
hade i det léngsta dragit sig f¥r att under rddande, ytterst pree- .
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sande forhéllenden belasta linjen med det evseviérda merarbetet,
som on skirpning av styrelsens redan genska omfattande t4gf¥rings~
xontroll mAste innebéra. Nr emellertid erfarenheterna frén tid-
tabell 141 och senare #ven tidtabell 142 givit vid henden, att

det tydligen icke var mojligt att genom f6rl¥ngningar inom rimli-
ga grénser av uppehdll och gingtider komme frem till en bade ur
jirnvdgens och allminhetens synpunkt acceptebel ldsning av forse-
ningsproblemet, kastade styrelsen till glut sina ovannimnda be-
tdnkligheter dver bord.

Den 30 april 1942 (Ga 92) anmodades distriktscheferna att
den 10 i varje ménad inkomma med en utférlig redogdrelse fort 4g-
f6ringen under nérmast foregiende ménad vetriffande i anslagstid-
tabellen upptagna tég samt att i samband ddrmed ldmna uppgift a
de 8tgdarder till undvikende av t&gfdrseninger, som vidtagits eller
ansdgos bora vidtagas. Dessa ménadsuppgifter, som dessutom for-
uteatte ett inghende studium frén styrelsens side av utdragen ur
tAgrapporterna, 1iimnade mAnga for tadgfdringen viardefulla uppslag
£i11 justeringar av enstaka tags tidtabeller, transportplaner etec.

T ett stort antsl fall enordnades under sommaren och hosten
1942 deglig rapportering 4111 persontrzfikbyrén av vissa tages ti-
der och fsrseningsorsaker. Salunda anordnades dylik rapportering
av bl.a. tagen 4,‘11, 105, 109, 110, 112, 131, 451 (26 ts), 1208
(5 ts) och 1406 (6 ts) och den skirpte uppmirksamheten pd dessa
t4g, vertill den dagliga rapporteringen nirmast syftade, ledde
ocksd i de flesta fall till positivt resultat. Alldeles sdrskilt
4r anledning att i dette sammanhang omnémna linjen Krylbo-Mjolby,
vars tAgféring under en léngre tid verit en k#lla till sténdiga
bekymmer. Den 16 juni 1942 (Ga 112) beordrade styrelsen daglig
rapportering av semtliga sndlltdg och viktigare persontdg pid den-
na linje och léngt innen rapporteringen upphdrde i november 1942,
kunde styrelsen med ti11fredsstillelse konstatera, att en pétaglig
forbdttring intritt. Den dagliga rgporteringen hade forenlett en
hel del undersdimingar och &tgirder av olika slag slsom inléiggen-
det av ett ilgodstdg for aviastning av det hdrt belastade och
dessforinnan stidndigt forsenade tég 602, andring av lastnings- och
transportplanema £or det likaledes mycket hart belastade tég 603
etc, vilka alla bidrogo 111 det glédjande resultatet.

Norrlandsendlltdgen férsenades ofta pd 15 trafiksektionen
p& grund av att fsretirknings- och beordringsvagnar semt snédlltégs-
taxerade fiskvagnar insatts till sd stort antal, att tdgen voro
bade f£6r 1ldnge och £6r tunga. I syfte att forhindra detta anmord—
nades fr.o.m. 1 juli betrdffande tégen 93 och 94 samt fr.o.m. 15
september betriffande tégen 21 och 22 (Ga 119) central kontroll ev
tégstorleken, innebdrende att vagner utdver normalplan icke lingre
fingo insittas i dessa tig utan medgivande fran persontrafikbyrén.

I september 1942 vidtogs en fdr den centrala tégféringskontro:
len mycket betydelsefull atgird. DA utfirdades némligen helt nye
bestimmelser (Ga 139) £or envindnngen av formuldr 40 E,"Utdrag ur
sagrapportomne®,/ Aveikben me Cle °$f%‘%1é'§ﬁa**'§§€%i%?§%§éﬁ“§§é viaiat
gig vara eynnerligen #ndemdlsenliga, ver att mojliggdra for styrel-
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sen att bittre, dn ved fallet varit tidigere, filje tégens ging
och dﬁrmed ocksd med atarre tillfbrlitlighat bedtma, var och i
vilken ut strickning tillrdttalﬁggende ingrepp 1 tdgens tidtabeller
borde vidtagae. : .
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