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Svérigheter betrﬁffande persontrefiken till féljd av

kylen vintern 1 1940, 1940/1941 och 1941/1942.

Yinterm&naderna december-mars Aren 1939-1940, 1940-1941,
1941-1942 uppvisade en ovanligt stark kyla och stor sndrikedom.
Kellast var vintern 1941-1942, d& i Stockholm uppméittees en ligsta

‘temperatur av -28,20. Bifogade bilaga I utvisar en grafisk fram-

stdllning av medeltemperaturen och den ldgst uppmétta temperaturen
i Stockholm under desse &r samt till jdmforelse Hven vintern
1942-1943.

Tagforingen.

Den starka och ldngveriga kylan fsrorsakade en hel del své-
righeter, vilka i olika hénseenden verkede hindrande i driften
och forsvarade tdgforingen. Som exempel ken nimmas, att <en un-
der vAren 1940 rddende stringa kylan férorsakade tégfrseningar
gnda in'i mitten av juni samma Ar pd grund av att det ur siiker-
hetssynpunkt var nédvindigt gdre avssktningar vid de mycket tal-
rika platser, ddr tjdlkndlar forekommo. Det ken anfdras, att té-
gen & den 108 km ldnga stricken Jérna-iby under en lidngre tid nsmn-
da &r forsenades 30 & 35 min. pd grund av dylika avsektningar. For-
h8llandene ha verit liknande under de andrs bade vintrarna, Tal-
rika rdlsbrott ha intrdffat, vilka ofte fororsakat hinder och
férseningar. KAven snon her vid olika tillféllen bidragit hirtill,
sdrskilt i borjan av 1942,

Ett kraftigf snsfell under senare delen av januari semma &r,
i forening med storm och kyla, v8llade jarnvigsdriften &tskilliga
svérigheter Sver stora delar av vdrt land. De vedeldade loken
utbyttes 1 storsta mojliga utstrickning mot koleldade och trots
att lokkoppling anvindes vid flera tillfdllen, kdrde tégen fast i
snddrivorna och mdste ofta skottas fram. Nya snofell i forening
med storm intrdffade den 13 och 22 februarli semt 4 mars, vilka
&nyo lamslogo trafiken for ldngre eller kortare tid.: SHrskilt
hdrt utsatt var Skéne vid dessa tillfdllen.

Ett mycket besvirligt och svdrartat driftavbrott intriffade

1 Skédne i mitten av mars 1942. En sv3r snostorm den 15~16 mars

orsekade kraftiga snchinder & ett flertal linjer, sdrskilt & 12
trafiksektionen. btt omedelbart ddrefter intrdffat blidvider
orsakade en osedvanligt kraftig isbarkbildnmibg & kontektledningar-
na, vilket hade till f£51jd, att dessa brusto och spolierades &
l&nga strickor, varvid stromavbrott uppstodo. A flera strickar
blockerades linjerme av raserade stolpar och ledningsbryggor och
i lok och vagnar intrasslede kontektledningar. Angdrift anordna-
des, dir s4 kunde ske. Enidr vidgerna samtidigt voro sd gott som
ofarbara p& grund av snthinder, kunde buestrafikenkrdnas endast
pd ett fAtal strickor. Stora arbetsstyrkor, wari &dven special-
utbildad militdrpersonal deltog, méste uppbldas for att klargdra
linjerne.
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Personvagnsparken.

Vid vintrar med stark kyla dr personvagnsparken mer utsatt
f8r vagnskador av olika beskéffenhet &n under vintrar med normal
tomperatur. Sdledes steg antalet vegnar, som insints t111 huvud-
verkstdderna for reparation, betydligt under dessa kalla vintrar
- vintern 1940-1941 dock ungefidr som vintern 1942-1943, Vintern
1941-1942 kulminerade vagnantalet till huvudverkstédderna for repe-
ration ins#nda vagnar med 596 vagnar. (Se bil.II ) De vagnskador,
sombest férekommo under stark kyle voro givetvis skador frorsa-
kade av nedfrysning av vagnarnas vattenledningar och édngvdrmeled-
ningar. Aven s.k.bdlgvegnar voro vid bdlgarnas isdr- och hop-
koppling 14tt utsatte for skador, enir bilgarna vid stark kyla
och G4 desamma oftast Hro bemingda med is och snd, dro stela och
svArhanterliga. Det vill #dven synas, som om antelet vegnar, som
pd grund av slag i hjulen urtagits ur trafik, avsevdrt dkar under
kallare perioder, Bifogade bilaga II1 ger en grafisk framst#ll-
ning 8ver antalet vegnar, som tagits ur trafik p& grund av sleg
i hjulen under ovanndmnde vintrar. Det hogsta antalet vagnar -
228 st., - av detta slag forekom under vintern 1941-1942.

I mdnga fel1 kunde givetvis vagnar repareras utan att de-
samma undendrogos trafiken, men f6r de vegnar, som m8ste intagas
4 verkstad, betydde detta betydande oldgepheter, sdsom viExlings-
arbete, tomdragning till och frin verkstad samt anskaffande av
ersittningsvagn. I synnerhet var detta betrdffande sov- och res-
taurangtvagnar dven forenat med andra olHgenheter.





