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Trelleborg F / Hélsingborg F - Oslo
- v - - Narvik
Trondheim - Narvik / Haparanda
m.f1. stridckor.

I foljande 1 kronologisk ordning uppstdllda redogbrelse
gver arbetet pd pereontrafikbyrdn med specialtlgen for tysk mili-
tir Norge~Tysklend och &ter betecknas stycken avseende trefiken
Trelleborg F/Hélsingborg F-0slo med
- " - -Narvik " = w = =« =0 - o - &
Trondheim-Narvik/Haparanda P i eiesesessrsencee

Dir kantstreck saknas, avses permittenttrafiken i sin hel-
het.

Ar 1940.
Handlingar: Pbr B4 11, Bd 12, Dm 79, Vm 113, Ve 26,
Dbr 1845/1940,
Mtbr H 257/1940, 307/1940.

Efter vederbérligt medgivande frin Kungl. Maj:t i varje
sdrskilt fell bSrjade vid manadsskiftet Juni-juli 1940 transito-~
trensporter genom Sverige av permitterad tysk militdrpersonal att
komma till utfdérande i viss begrénsad omfattning.

Den 26 juni 1940 meddelade NSB i ett telegram till person-
trafikbyrdn, att enligt underréttelse frén det tyska militdrkom-
mandot i Norge foreldg tilldtelse i1l resz f6r militir i uniform
frén Norge till Tyskland sver Kornejo och Riksgridnsen i direkt-
gldende vagnar och tdg #vensom Por liknande transporter fréanm Trond-
heim till Narvik Sver Storlien-Riksgrinsen. I telegrammet anhsll
NSB om jirnvidgestyrelsens bekriftelse pd att dylikt transporttill-
stdnd fOreldg. Semtidigt med detta telegram Gversindes avekrift
av ett telegram, daterat den 25 juni 1940, frdn den tyska riks-
banens befullmiktigade i Osglo till transportkommendéxhren i Stet-
tin, 1 vilket telegram "Gruppe XXI" anh5ll om omedelbart inldggan-~
de av ett extratdg for 600 personer dagligen frin Oslo till Ber-
lin 8ver Trelleborg-Sassnitz; vidare anhslls 1 telegrammet, att
en konferens mitte sammenkellas till Stralsund, i vilken konfe-
rens dven represententer for svenske och norske statsbanome samt
for berdrda polismyndigheter borde deltaga. Avskrift av telegrem-
men Overlémnades av persontrafikbyrdn till byréchefen for mili-
tarbyrdn och utrikes taxebyrin fér eventuella &tgirder, varjimte
NSB underrittades om att svar komme att lémnas inom den nirmaste
tiden.

Den 1 juli 1940 avlits ett svarstelegram till NSB i vilket
meddelades, att efter Sverenskommelse mellan svenska och tyska
myndigheter komme fr.o.m. tisdagen den 2 Juli 1940 t.v. ett extra-
tdg att dagligen anordnas Kornsjo-Trelleborg F for tysk militsr.
Extratdget, som erh5ll nr 10001, skulle avgd frin Kornsjs 20.45,
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Olskroken 0.07-0.17 och ankomma till Trelleborg F 7.05 med £61-
bindelse ddr till firje B. I detta tag erforderliga vagnar -

1 Co och 1 F - skulle tillhendshdllas av NSB med &terging i tag

42, Till det forsta extratdget den 2 juli skulle Overflyttas de:
militértraneport, som den 1 juli anmdlts av NSB till tdg 41 den

Juli. Biljettkontroll skulle icke #gae rum i extratigen.

Enligt meddelande frdn NSB skulle de forsta 20 dagarna tre
porterna komma att gi endast 1 riktning Norge-Tyskland. Redan
den 2 juli ankom emellertid ett telegram fran NSB inneh&llande ¢
meddelande fréh det tyska transportkommendot om daglige militdr-
transporter dven i rikktning Tyskland-Norge over Sassnitz-Trelle-
borg-Kornsjd fr.o.m. den 3 juli. 1 Co skulle enligt: telegramme-
vara erforderlig for dessa transporter. DA ifrdgevarande militi:
transporter icke ldmpligen ans8gos bora utforas med tdg 42, inla
de styraelsen fr.o.m. den 3 juli ett extratag Trelleborg FP-Korn-
8j9, 1 vilket de i td4g 10001 anvinda vagnarna fingo Atepgd till
Oslo. Taget, som erhdll nr 10002, avgick Trelleborg F 20.30,
Olskroken 2.35-2.54 och ankom Kornsjsé 6.05. Ej heller i detta
tdg skulle biljettkontroll ifrdgakomme.

D4 det ver att forvinte, stt entslet resande med tdgen 1000°
och 10002 skulle komme stt stiga och flere vegnar siledes blive
erforderliga, foreslog styrelsen i telegram den 2 juli, att vié
eventuellt behov erforderliga vagnar ekulle tillhendeh8lleg av
vederbdrende forvsltninger i forn2llende till den véglingd, vsr-
zed forvaltningerne deltogo i ifragaverande trsfik. Om entzlet
resande s#lunds skulle uppgd till det av tyske riksbenans befuli-
mdktigade i Oslo uppgivna entalet av 600 personer, borde NSB till
hendahélle 146, BJ och DJ tillsammans 164 och SJ 290 platser. For
slaget bitrdéddes av samtliga forveltningar.

I skrivelse den § juni 1940, dnr Mtbr H 257/1940, limnade
styrelsen vissa 11n3emyndigheter en orientering angdende avsedda
transitotransporter av tysk militar i uniform. DHri meddelades,
att dylike transitotrcnsporter nédrmast komme att berdra strickor-
ne Kornsgo-Trelleborg F och Storlien-Ustersund-Gallivsre-Riks-
grénsen, eventuellt #Hven strickan Riksgrinsen-Gillivare-Jster-
sund~Brécke-Kry1bo—delby—Trelleborg P samt Riksgriansen-Lule&.
Den tyske militéiren komme i regel att firdas uten svensk milltar
bevakning, medan diremot svensk polis om m6jligt komme att med-
f6lja. Over Korns jo-Trelleborg F komme transportexna stt ordnas
i dagliga.extratég, betréffande Svriga transporter, som beridkna-
des taga sin bdrjan forst i mitten av Juli, skulle nérmare besked
lédmnes senare. Med undenteg for de planlagda dagliga transpor-
terna. fingo transporter av tysk militdr icke vidarebefordras fran
vederbdraende norska grinsstation utan styrelesens order i varje
séirskilt fall. Transporterna fororsakade ndmligen tidmligen om-
stéindligae uppgifter till tull- och militédrmyndigheterne, vilka
uppgifter 1 varje sirskilt fell skulle ldmnas av styrelsen. I
skrivelsen bestidmdes vidare, hur det skulle fsrfaras betrdffende
uppgifter ti11 ldnsstyrelaer och lokala- polismyndigheter, varjim-
te ti11 eist angdvosvissa riktligjer £8r jérnvégepersonelens orien-
tering och handleande,

&
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Sedan under forsta hdlften av juli ménad slutgiltiga Over-
enskommelser tréffats mellan de svenska och tyske regeringarna
dvensom mellen berdrda svenska och tyska myndigheter, utfirdade
styrelsen, med upphévande av férut givna order, nyes bestimmelser
angldende transitotransporter av tysk militdr i uniform. Detta
skedde dels genom en skrivelse fré&n byrdchefen, militirbyrén, den
16 jul¥i 1940, d.nr Mtbr(é§7/1940, dels genom ett par skrivelser
frin byrdchefen, persontrafikbyrén, den 12 juli 1940, d.nr Pbr
Bd 11 och Bd 12.

Byrdchefens, militérbyrdn, skrivelse innehsll mera allm&mma
bestimmelser om transporternas omfettning och bvervakning, om
underrittelser till ldnsstyrelser, lokale polismyndigheter och
militdra myndigheter samt om sambendet mellen den tyske militdr-
personalen och jérnviigspersonalen.

Ved betrdffar omfattningen meddelades, att regelbundna
permittenttranspo-rter skulle &ga rum dagligen 4 strdckan Kornsjo-
Trelleborg P med tdgen 10001 och 10002 och en gng i vecken &
gtrickan Riksgrﬁnsen—Gallivare—Ostersund-Brécke-Krylbo-Mjﬁlby-
Trelleborg F med tégen 10003 och 10004. 1} sistnimnda stricka skul-
le utéver de plenméssige trensporterna en transport komma att Ega
rum i1 nordlig riktning den 21 juli. Vidare skulle tillf#lliga
trensporter komma att dge rum i frimste rummet dver Storlien-
Ustersund-Gillivere-Riksgrinsen men eventuellt &ven pd andra
strdckor. I de fall dessa traneporter avsigo personal- - dylika
transporter forutsatte medgivende frdn utrikesdepartementet i
varje sdrskilt fall - skulle h#rfor erforderliga tdgldgenheter i
regel ordnas av jirnvigsstyrelsen. Persontrensporter av milIitdr
i uniform finge ske med ordinarie tdg endast i undantegsfall
och efter av jirnvigsstyrelsen inhimtat tillsténd. Resan skulle
i dylika fall ske i reserverad vagnavdelning och de resande voro
enligt de triffade Sverenskommelserna Alagda att icke utan synner-
lige skH#l avstigae tdget. Stationsomrddena fingo icke lémnas och
restaurangvagna;/ ingo icke bestkas. Mat och férfriskningar
skulle bestillas och avhiémtas av restaruangvegnspersonalen.

Transitotransport, som omfattade personal, skulle At®ljas
och Overvekas av svensk militdr bestdende av en officer, underof-
ficer eller furir semt 1-3 ordonnanser. I regel komm Atminstone
de storre regelbundna transportemrna. att 4tfs5ljas av en officer
samt 1-2 man. I forhdllande till jHrnwi gspersonalen skulle den
svenske kontrollofficeren betraktes nirmast jdmforlig med en
svensk transportbefdlhavare enligt MtJR. Ddrav foljde, att han
icke #gde befogenhet att ingripa i utbvningen av jidrnvigstjdnsten,
att han i frdgor om transporten hade ett vinda sig till stations-
forestidndare resp. tdgbefdlhavare och att han var skyldig att
stdlla sig till efterrdttelse vederbsrliga av stationsfdresténda-
ren ldmnade anvisningar. Direst under transpert férh&8llanden
intréffede, som ansfgos omedelbart bdra komma till svensk militdr
myndighets k#nnedom, Hgde den svenska militdrpersonalen pifordra
medverken frin jarnvigens sida for vidarebefordrande av rapport.

For de regelbundna permittentresorna ghllde att avstigning

s
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var tilldten endast pd visse av den svenske militdrpersonalen
anglvna stationer, varvid i intet fall stationsomrddet fick lém-
nas. For icke regelbundna transporter med annat #n ordinarie
tag fick vattenhdmtning och urstigning dga rum, dir stetions-
forestdndaren ansdg s4 erforderligt och ldmpligt. Dylika med-
glvenden borde dock i regel icke givas pé stérre stationer, dir
tal¥ik civilbefolkning uppehsll sig. Stationsomréddena fingo
icke lémnas.

Vad betriffar underrdttelser till l¥nsestyrelser m.fl.
bestéimdes, att fransporterna skulle gemom trafikinspektdrernas
férsorg enmdlas till vederbdrande lénestyrelse, varjéimte stations-
fsrestdndaren p&d station, ddr tdget hade tidtabellsenligt uppe-
h&ll, skulle underrdtta vederbdrande lokala polismyndighet fir
ndjliggbrande av extra polisbevakning. I skrivelsen omndmndes
vidare vilka l#nsstyrelser varje av transportemn berdsrd ﬁfa£%¥%¥-g
spektdr skulle underrdtta. Underrdttelserna till de mfII%ﬁ?E‘ﬁ§ﬁ>
gkulle lémnas av milit#rbyrén.

Den svenske militdrpersonal, som skulle medfdlje permit-
tenttrensport, hade att formedla sambandet mellen den tyska mi-
litdren och den svenske jérnviigspersonalen. I de fall svensk mi-
1itdr icke medfsljde, thrde jirmvigspersonalen vidnda sig till
vederbSrande tyske transportbefdlhavare. For att underldtta
gambendet mellan den tyska militdren och den svenska jirnvigs-
pepsonalen dvensom for att ombestyra utskrift av biljetter m.m.
blev tysk sambandsofficer jdmte viss tysk militdrpersonael forlagd
till Trelleborg F.

1411 sist gjordes i skrivelsen vissa pipekanden om hemlig-
h&llendet av ifrdgavarande transporter. Sdsom sdrskilt viktigt
framhtlls, att allm#nheten icke erhsll nirmare kﬁnnedom om ave
sedda tider och dagar for dylike transporter, endr det icke kun-
de anses som onskvirt, att folksamlingar uppstodo pd stationerna
i samband med dessa tremnsporter. Vidare fick faran for sabotage
fran viss utldndsk mekts sida icke underskattas. Vissa bestHm-
da tecken hade tytt pd, att forssk i sddan riktning planerats,
Med hi#nsyn hértill ville styrelsen pépéka vikten av att ovill-
korlig tyetnédsplikt iaktteges i aveseende p4 tider och omfatt-
ning av dessa transporter. Iikesd borde bestimmelserns i ASkb I,
mom. 5, slste stycket, vilka medgévo m8jligheter for stations-
befilet att reglera allminhetens tilltrHde till stationerna,i
frekommande fdl utnyttjes i aveikt att undvike onddig uppmirk-
samhet frin allménhetens sida. 1940/

Byréchefensfﬁr persontrafiken skrivelserden 12 juli/I;ne-
h5llo bestdmmelser om tégforingen och tagsammenstittningen. For
trafiken (Oslo-)Kornsjo-Trelleborg F och &ter oméndrades de
forut insatte extratigen 10001 och 10008 till snHlltdg att fram-
g& fr.o.m. natten 16/17 juli t.v. enligt foljande tidtabell:

10001 Kornsjs avg. 22.15, Olskroken 1.20-1.40, Trelleborg F
ank. 7.05.

10002 Trelleborg F avg. 19.45, Olskrokem 1.35-2.02, KornsJd
ank. 5.35. S

ey
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Som framgdr av forestdende tidtabell framfirdes tdgen
éver Olskroken och icke &ver Ggteborg. TAgen erhdllo bendmning-
en "specialtdg®, en bendmning som sedan anvidndes:dnda till dess
permittenttrafiken upphdrde. Fsr pernittenttrafikens besdrjende
Over fédrjestridckan Trelleborg F-Sassnitz anvindes tysk extrafdr-
Jja med avgdng frin Trelleborg F kl. 8.00. Farjetur B svertogs
av svensk firja,

Enligt Sverenskommelse skulle resandeantalet utgdra omkring
550 personer, ddrav c:a 10 % i 2 klass. Uppgift pé antalet re-
gsende i olika klasser skulle varje deg genom trafikinspekttren
Melmd lédmnas rersontrafikbyridn., Denna order kompletterades i
oktober 1940 med en bestimmelse om att uppgiften skulle insindas
endast en géng i’ veckan och i 2 exemplar - direkt till person-
trafikbyrén och militirbyrén; fr.o.m. den 1 augusti 1942 l¥mnades
ifrdgavarande uppglfter dock endast i1l militdrbyran.

For tigen erforderliga vegnar tillhandahtllos, som f&rut
némnts, av SJ, BJ, DJ och NSB i fsrhAllande till antalet bankilo-
meter. Av praktiska skil anségs det dgrvid mera lédmpligt, att
ett tdg uppsattes av BJ, DJ och NSB och ett td4g av enbart SJ,
Forutom resandevagnarne framférdes dven fdltpostvagnar 1itt Do2
och kiksvagnar, 1itt Pw4i. Fdltpostvagnarna tillhandahdllos $i11
att borja med av SJ och DR gemensamt - 2 Do2 och 1 Post4il - men
fr.o.m. den 24 Juli~u$togos-desamma-1 Trelleborg F och ersattes

. av tyska resgodsvagnar av 1itt Pw4lt, vilke framgingo foreta ging-

en frdn Trelleborg F denm 30 Juli. Under mellantiden framférdes
visse degar G med ppst. Postvagnarna voro genomgdende 0slo-Ber-
lin. Kéksvagnarna, som voro avsedda for ut sptsnitgen under t &g~
resan, utgjordes av i viss utetrickning omdndrade 4-axliga res-
godsvagnar, 1itt Pwéii, bemannade med tysk kdkspersonal. Dessa
vagnar insattes férste gingen frén Trelleborg F dén 24 $ch 25
Juli. .

Tdgen hade s&lunda i princip f8ljande sammansdttning:

Odlo-Berlin < Oslo-Trelleborg F ————
Lok  Pw4ii Bo4a BGo7a CoBs CoBa Pwill CoBa CoBa CoSa Co9b
Filt- “— Kbk Stal
post ; tbfh

I Bo4a~vagnen reserverades en kupé for den ovenska mili-
tdra kontrollpersonalen och en kupé disponerades i regel av den
tyske tr ansportbefdlhaveren. Co9b-vagnen anvdndes som skydds-
vegn frén Mdlerud. Kijksvagnen, som i bérjan var placerad p4 an-
given plats, flyttades sedan, under den tid specialtigen framfor-
des, flera génger pa tyskarnas beghran till annan plats i tdget.

I skrivelsen bestimdes vidare, att handdukar och tvallse-
ning icke skulle tillhendehéllas, en bestimmelge som dock redan
den 15 juli #ndrades att gdlla endast 3 klass,

Fsr trafiken (Narvik—)Riksgrénsen-Trelleborg F och &ter
anordnades specialtdgen 10003 och 10004 -, att framfiras som extra
8ndlltag enligt fuljande plan: ///

/tégnumren #ndredes fr.p.m. den 26 augusti 1940 /
ti11l 10013 och 10014 -

o
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10003 Riksgrinsen avg. mindagar k1. 12,50, GHllivare 16,07~
16.13, Ostersund ¢ 10.28-10,35, Krylbo 17.35-17.38,
¥jslby 22.03-22.09, ank. Trelleborg F onsdagar kl,6.05,
P2 ett par mindre stationer inlades ett kortare rast-
uppehdll.

10004 Trelleborg F avg. torsdagar kl. 22.05, Mjslby 1.50-2,16,
Krylbo 6.38-6.45, Ustersund C 13.17-13.24, GHllivare .
8.33-8.40, ank Riksgrinsen 1l8rdagar k1. 12,15, Xven
hgf inlades pd ett par stationer ett kortare rastuppe-
hall.

P4 grund av den under kriget gjorda sprédngningen av Nordals-
bron kunde tagen i bdrjan icke framfSras fran och t111 Narvik utan
fingo vinda i1 Bjsrnfjell. Sedan foretdrkningsarbeten utfsrts ré
bron, framfordes tagen emel lertid direkt frén och till Narvik,
forsta glngen till Narvik dep 2 augusti 1940. Bron var emellertiad
icke fullt klar férrdn den 26 september samma &r.

Tdg 10003 framfsrdes forsta géngen fran Riksgrinsen den
15 juli och t&g 10004 framférdes forsta gingen fran Trelleborg
F den 18 juli. I mitten av eugusti dndrades dock tiden for tag
10004 sitillvida, att téget skulle avgd fran Trelleborg F onsda-
gar och ankomma till Riksgrinsen fredagar. Fdbta gingen detta
skedde, var onsdagem den 14 augusti frin Trelleborg F. _

For permittenttrafikens bestrjande Gver firjeatriockan
Trelleborg F-Sassnitg anvéindes tysk extrafirja med avgéng fran
Trelleborg P k1. 8.00.

Betridffande biljettkontroll, uppgift dver antalet resande
och tillhandah8llandet ev handdukar och flytande tvdl gillde
semma bestdmmelser som fSr specialtdgen 10001 och 10002. Enligt
Overenskommelse skulle resandeantalet. utgra héget 30 1 2 xless
och 430 & 3 klass.

Fér tagen erforderliga Vagﬁar tillhéndahﬂllos av SJ, dock
med undantag for kdksvegnen, som tillhendshslls av DR, Sammen-
s#ttningen skulle i princip bliva f5ljende:

Lok Co%b Co8 Co9a Co9a Pw4u Co9a Co8 Boda P1
Sta1 ©. Kbk 4

tbfh .

I Bo4g—vagnen var enﬁkupé reserverad fir den svenska mili-
téra kondwollpersonalen och en kupé disponerades i regel av den
tyske trensportbefdlhavaren. I en av Co-vagnarna reserverades
dvenledes en kupé f5r den svenskg kontrollpersonalen. F-vagnen
ver avsedd att anviindas som forrids- och proviantvagn.

For att tillgodose truppensvbphov_av vatten bestimdes,
att pergonvagnamas cisterner och behdllare skulle vars fyllda vid
avgfingen frin utgdngsstationerna. Under resan skulle dessutom
vatten-pdfyllning ske betriffande tdg 10003 1 Arvidejaur,Stor-
unan och Hallsberg och betriffande tdg 10004 i Mjolby, Ulriks-
fors och Arvidsjaur.

For trafiken (Trondheim—)Storlien-Rikagrﬁneen(-Narvik) ~ den
8.k. Hufeisentrafiken - insattes fr.o.m, den 2 augusti 1940 dels
1 CF4-vagn,, som framférdes over Ustéersund, GHllivare, dels en
F4, som framfirdes sver Ange, Boden. Pd-vagnen, som var plombe-
rad, innehsll huvudsakligen filtpost, Vagnarna framférdes en géng
i veckan i vardera riktningen,  Trafikinepektsrerna Ustersund och
Kiruna erh8llo order att lémna resandeuppgift till persontrafik-
byrdn. I jenuari 1941 #ndrades detta ddrhén, att endast trafikin-

spektbren Ustersuna behdvde limne: uppgifs £6r in- och utresande
. C
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over dtoliien; uppgiften akulle'lémnas ¢ill militérbyrén, person-
trafikbyrén'ogh persontaxebyrén. b5

Hérutdver firekom d& och dé, ‘att tyska och norska vagnar %9
med militdr framfordes Narvik-Trondheim i specialtégen. Fsrata
géngen detta fsrekom var enligt hidrvarande anteckningar med tag
10003 den 12 augusti. .

Fr.o.m. den 26 augusti 1940 omnumrereaedes, som firut nédmnts,
tédgen 10003 och 10004 i1l 10013 och 10014 och omlades samtidigt
sélundas

10013 Riksgrinsen avg. méndagar kl. 10.00, GH#llivaere 13,02-
13.10, Ogtersund ¢ 9.40-9.50, Krylbo 17.35-17.38, Mjol-
by 22.19-22.25,ank. Trelleborg F onsdager k1. 6.05.

10014 Trelleborg F avg. onsdagar kl. 20.05, MJjolby 1.48-2,16,
Krylbo 6.38-6.45, Ustersund ¢ 13.42-13,50, GHllivare
8.56-9.03, Riksgriénsen ank. fredagar k1. 11.56,

Restuppeh8ll for militdren inlades pd nedging i Jokkmokk,
Arvidsjeur,Ulriksfors, Jirves och Figelsta och pa uppgdng i Ni-
verkérret, Jirvss, Ulriksfors, Storuman och Jokkmokk,

De svenska kontrollofficerare, som under Juli och augusti
ménader medfsl jt ifrégavarande tig, hade 1 sina rapporter gjort
vissa anmérkningar betriffende vattenf8resriningen, renhéllning-
en m.m. Styrelsen bestidmde dérfér, att utdver dem vattenpdfyll-
ning i eisterner och behdllare, som gJordes pid nedging i Arvids-
Jaur, Ulriksfors och Hellsberg samt p4 uppgéng i Mjslby, Urike-~
fors och Arvidsjaur skulle strskilda vattenflaskor tillhandahal—
las, som fyllde skulle medfslja tdgen p& vissa i pPlan faststillda
strickor. Dessa flaskor visade 8ig emellertid senare vara for
sm& och kunde av permittenterna d5ljas under soffor, bakom rygg-
séickar o.dyl. I plan angivet utbyte av flaskorna kunde ddrfsr
ofta icke ske, den ensa flasken efter den andra fursvanh, trots
senare under &ret utfiardade skdrpta bestdémmelser om deras forednd-
ning pd tjﬁnstefraktsedel, kvittering 0.dyl. De blevo dirfsr
senare ufbytta mot stérre flaskor (mjalkflaskor), varom meddelas
i det f4l jande. Betraffande-renhéllningen bestindes, att utvindig
fonstertvdt tning skulle ske icke blott pa té&gens viindstationer
ujean dven under uppehdllen i Ustersund resp. Ange. Vidare skulle
verje t4g utrustas med 2 ‘sopborstar, 2 sopekyfflar semt 6 sdokar
(en i varje Co). Dessa effekter skulle vid behov utlénas t111
tyskarna for rengdring. Rullhenddukarna i 2 kl. vegntoaletter
skulle bytas, férutom P& vindstationerna dven i Ostersund, av to-
alettpapper skulle ett antal reservrullar medféras av tégberyl-
haveren fraén Trelleborg P resp. Kiruna.

De tyska ktksvagnarna, som under sommaren framforts i spe-~
cieltdgen 4 sdvHl strickan Oslo~Trelleborg F som Narvik-Trelle-
borg F, voro icke forsedda med elektrisk uppvdrmning. Enligt
Sverenskommelse med tyskarna uttogos de dirfsr och ersattes med
frén de svenska 8jukhustégen frigjorda kbksvagar av 1itt C3d.

De tyska vagnarna forsdgos ddrefter med elektrisk virmeledning,
vilket montage efter med fyskarna triffad 8verenskommel se utfsrdes
ev huvudverkstaden Malms. Detta arbete utfbrdes sid skyndsamt

som m5jligt och redan 1 slutet av geptember ménad kunde de tyska
kiksvagnarne bbrja Aterinsdttas i resp. tag.

Resandeantslet i specialtdgen Bkade 1 htg grad 1 slutet av
augusti och bérjam av september. P& stridockan Riksgrédnsen-Trelle-

borg F méste ideligen forstérimingsvagnar insittas och pd grund av

n
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att transporterna ofta kommo mycket oregelbundet mdste ytterli-
gare ett tAgsdtt uppsittas. P& stricken (0slo)Kornsjs-Trelle-
borg F utdkades fr.o.m. den 15 september 1940 t&gen 10001 och
10002 till att rymma ungefdr 1000 man. Semtidigt omnumrerades
tédgen t111 10011 och 10012 och #ndrades tdghastigheten t1ll

60 km/tim. De nya tiderna blevo:

10011 Kornsjé avg. 20.02, Olskroken 23. 35-0 00, Trelleborg F
ank, 7.08.

10012 Trelleborg F avg. 19.45, Olskroken 2.35-3.10, Kornsyd
ank 7.02.

Av de erforderliga tvé tadgsitten bestod som forut det ena av
BJ, DJ och NSB vagnar och det andra av SJ vagnar. Varje tégsatt
kom att i princip innehdlla 2 Bo, 1 BCo, 12 Co, 1 Pw4ii (ktke -
vegn) och 1 Pwédl (fﬁltpostvagn)

Fr.o.m. den 9 oktober 1940 indrogs BCo-vagnen i ifrﬁga-
varande tégettt och 1 stdllet kom en tysk ABC4il att framfbras
genomgdende Berlin-0Oslo-Berlin mindagar, onsdagar och fredagar
frédn Trelleborg F och onsdesgar, fredageroch lordagar frén Korn-
sjd. I vagnen voro tvd 2 klass kupéer reserverade fsr kurirer,
ovrigt utrymme anvindes av permittenter.

Vad betriffar stridcken Storlien-Ustersund-Giéllivare-Riks-
grénsen hade under hdsten 1940 upprepade ginger klagomil framfirts
over den CPF4-vegn, som enligt vad hdr tidigere uppgivits, in-
sattes f6r tysk militdr fr.o.n. den 2 augusti. Redan i bSrjan
av september vicktes forslag frdn militiérbyrédn:om vagnens ut-
bytende mot BCo, dette icke med hinsyn till resandeantalet, som
utgjorde 1 medeltal blott 19 personer uten mera med h¥nsyn till
den svenske kontrollpersenalen. Négot utbyte komremellertid d4& -
icke $ill st&nd. I slutet av oktober bestimdes emellertid, att
CF4-vagnen fr.o.m. den 30 oktober skulle utbytas mot CFo5, vida-
re bestédmdes framforandet av ytterligare 1 CFo5 i ifrdgaverande
f6rbindelse. Den ena CFoS5-vagnen avgick frén Storlien t6rsda-
gar och fradn Riksgrinsen mdndager, den andra CFo5-vegnen avgick
‘frén Storlien sdndegar och frén Rikegrineen torsdagar. Vegnems
framférdes pd strickan Storlien-Ustersund i tdgen 2391 och 2392
semt pad strécken Ostersund-Riksgrénsen i tdgen 10014 och 10013,
P4-vegnen, som avgick frén Storlien méndagar och fridn RiksgrHnsen
torsdagar, framfordes tver Ange-Boden i tégen 23-22-3776-8704-24
(Kiruna-Vaseijaure) och 93-8703-3775-21-24.

Fr.o.m. den 1 november 1940 kommo specialtégen 10013 och
10014 Riksgriinsen-Trelleborg P-Rikegrinsen att fremfbras ytterli-
gare en géng pr vecka i vardera riktningen. Tég 10013 avgick

. g8lunde frén Riksgrdnsen méndagar och torsdagar och t&g 10014 frén

Prelleborg F onsdagar och lérdagar. Samtidigt dndrades tidtabel-
len sdlunda:

10013 Riksgrénsen avg. 8.13, G#llivare 12,29-13.10, Uster-
sund C 9,30-9.50, Krylbo 17.35-17.38, Mjolby 22.19-
22,25, Trelleborg F ank 6.05.

10014 Trelleborg F avg. 19.22, Mjslby 1.48-2.16, Krylbo 6.38-
6.45, Ostersund C 13.42-14,00, G#llivare 9.06-9.44,
Riksgrinsen ank 14.18.

Rastuppeh&ll for militdren inlades pd nedgdng i Jokkmokk,
=0
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Arvidsjaur, Ulriksfors och Jirvsd och pd uppgéng i Ndverkirret,

Jirves, Ulriksforse, Storuman och Jokkmokk. PAfyllning av vatten
akulle goras p& nedging i Arvidsjsur, Ulriksfors och Hallsberg
och pa& uppgéng i Mjolby, Ulriksfors och Arvidsjaur.

For erhillande av battre kontroll dver tédgens sammansdti-
ning och utnyttjende bestimdes samtidigt, att e vl mervikstd-
gen som oslotégen icke fingo f5rstirkas eller medféra andra &n
planenliga vegnar utan‘atyrelsene medgivende eller order; e)
heller fick sammansdttningen Hndras, utan att styrelsen underrdt-
tedes hdrom.

D& tdgen under hosten blivit all1tf8r stora och tunge &
strickan Ustersund-Gdllivere, bestimde styrelsen i skrivelse den
20 november, att samtliga svenska vagnar gskulle vara férsedda
med vaporvirmeledning med grov huvudledning och grova kopplingar,
varigenom framfdrandet av &ngfinke kunde updvikas. For att sam-
tidigt erhdlla s& liten tagvikt som mgjligt bestdindes, atd i
forsta hand plattformsvagnar och i endra hand bdlgvegnar skulle
komme till enviéndning. Semmansdttningen av de 3 erforderliga
t&gsitten blev direfter:

& - Narvik-Trelleborg F >

Lok Pw4i F Boda Pw4li Co%9a Co9a Col Co5 Co5 Co2 Co9b

PFxltpost Fbrrdd K8k Tvfh
Proviant

= 42 axl. ung. 385 ton.

Pw4it £6r fHEltpost, som inséttea i regelbunden trafik fors-
ta gingen frin Trelleborg F den 23 november ot frén Riksgrinsen
den 28 november, framfdrdes i tdg 10014 endast ldrdagaer frin Trel-
leborg och i tég 10013 endast torsdagar frén Riksgrinsen. For
att dessa degar undgé dverbelastning 4 stricken Ostersund-Galli-
iaré-betereund bestimdes samtidigt, att CFo5-vegn for tysk mili-
t3r Trondheim-Narvik-Trondheim icke fick framgd i specialtigen
samma dagar, som fultpbstvagnen framfsrdes. Den ena CFoS5-vagnen
blev hdrigénom praktiskt taget indragen.

I slutet ev november ménad blevo elektrifieringsarbetena
klara p8 1linjen Kormsjt-Oslo. De i specialtdgen Trelleborg F-
Oslo framghende vagnarna utbyttes dérfsr efter hand mot vagnar
ﬁed'enbart elektrisk vdrmeledning. Hérvid uppstodo visea svirig-
hetér och meningsutbyten ang. fillpandahéllandat av vagnar,

Fr.o.m. den 9 december 1940 kommo specialtéigen 10013 och
10014 att g8 ytterligare en ging per veoka i vardera riktningen,
sfledes tillsammans 3 génger nHmligen )

10013 frin Rikegrinsen méndag, torsdeg och l¥rdeg med ankomst
ti11 Trelleborg F onedag, ldrdag och méndag,

10014 frén Trelleborg F tisdag, onsdag och lérdeg med ankoumst
+i11 Riksgrinsen torsdag, fredag och méndag.

Tagedtten - inklusive féltpostvagnen - samt CFo5 och P4
Storlien-Riksgrinsen-Storlien foréndrades icke.

Da de i specialtégen Trelleborg F-Oslo framftrda SJ Co-
vagnarna ansdgos behdvliga for besorjende av den civila och mie
lit&ra jul- och nydrstrafiken, vickte persontrafikbyrédn i bdrjan

o
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av december ménad forslag om ett de Co-vagnar, som framfrdes
i t&gen 10011 och 10012 Kornsjs-Trelleborg F-Kornsjo métte under
tiden 19 december 1940 - 7 januari 1941 fA.utbytas mot CG och
CGr. Forslaget godkdndes av tyskarna s8tillvida, att SJ Co-
vagnar fingo losgoras men i stdllet fér CG och CGr fingo NSB
tillhendehdlla erforderliga personvagnar. Dessa vegnar hade
emellertid icke elektrisk vidrmeledning, varfdr &ngfinke méste
insittas i de tagsitt, i vilke dessa vegnar framftrdes. De fors-
ta dagarnae byttes de av SJ och BJ tillhandahéllna é&ngfinkorna i
Olskroken; d& detta byte emellertid vallade minst 1 timgea uppe-
h&ll i Olskroken, gjordes SJ Fo3 genomgéende TrelleborgcKornsjo-
Trelleborg. F.

Sirskilde dtgirder under &r 1940.

P4 grund av osikerhet i transporterna & sivdl noriska som
tyska stridckor dvensom pi t&gfﬁrjeleden Trelleborg F-Sassnite
kommo transporterna mycket ofta att Hven pd svencka strdckor
avvika frén uppgjorda planer. S&lunda méste vid upprepade till-
féllen tégen fremféras tomma eller ock instHllas, enHdr nidgon
militdr icke anlént till Trelleborg F, Oslo resp, Narvik; vid
andra tillfdllen enlénde militér till engivna stationer pd endra
#n plenenliga tider och extratdg miste till f51jd ddrav anordnes.
I de fall tdgen framfordes tomma, medfsl jde dock alltid svensk
militdr kontrollpersonal och tysk kdkspersonal. P4 grund av hin-
der p& fiarjeleden Trelleborg F-Sasenitz méste vid ett par till-
fdllen pemittenttrafiken dirigeras Gver Helsingdr-Hileingborg. F,
en transportvig som under kommande &r blev elltmers vanlig. Kven
dubbleringar och fﬁrstarkniggaf av de ordinarie permittenttdgen
forekommo i mycket stor utstréckning. Vid flera tillfdéllen an-
kom till Trelleborg F betydligt st6rre truppstyrkor #n som an-
mélts, fdrstﬁrknlngsvagnar ndste tillsHdttas och tégfsreseningar
uppstodo. Fgreseninger av tdgen fYrekommo nHstan dagligen, mesta-
dels beroende p& att tdgen resp. fdrjorna ankommo forsenede tili
de svenska grinsstationerna. SHrskilt stora voro fdrseningarna
betrdffande specialtégen Trelleborg FINarvik-Treleborg F, ofta
upptill 6 & 8 timmer. I viss utstrickning berodde fYrseningarna
dven pd intrdffade vagnskador, vilke hade vagnavkoppling till
fﬁljd. S8lunda intrdffede ofte sedan vintern bdrjat, att drivrem-
men till generatorn brast och gick férlorad pd de tyska kiksvag-
narna Trelleborg F-Narvik, varigenonm vagnérna blevo mbrka. Dessa
'upprepade fall foranledde persontrafikbyrén att den 28 december
enhdlla, att Pw4ii~-vagnarna med remdrivanordning métte utbytas mot
Pw4il med kardandrivanordning eller, ddirest detta icke kunde ske,
att de vagnar, som férut tillhdrt Osterrikiska férbundebanorna,
mitte utbytas mot de driftsdkrare vagnarna tillhorande RBD Berlin.
I senare fallet borde ett reservlager av tyska drivremmar upplig-
gas dels i Trelleborg, Oslo och Narvik dels medf8lja varje vagn
for det fall, att byte skulle kunna ske vid lémpligt uppehdl]l un-
der vigen. I borjan av Ar 1941 b¥rjade ocksd tyskarna utbyta
Wien-vagnarme mot Berlin- och Frankfurt-vagner, ett mindre lager
av drivremmar upplades ocksd i Trelleborg.

%o
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En annan ofta forekommande felaktighet pd de tyska kiks-
vegnamea var, att lﬁckagé uppstod i &ngvirmeledningen, dé vag-
narne framftrdes i dnguppvéirmda SJ td&g. For undgéende av avkopp-
ling bestdmdes ddrfér, att dngvirmeledningen skulle provas under
vagnarnas uppeh&ll i Trelleborg F. .

I de stora och tunga specieltdgen Trelleborg F-0Oslo uppstod
ofta dragsténgsbrott mestadels pé& BJ personvagnar, varfor desam—
ma efterhand uttogos fior inmontering av grovre dragsténger.

En annan med tiden allt vapligere foreteelse var, att de i
tégen insatta korridorvagnarna - 1litt Col, Co9a m.fl., - fingo
slagsida, ofta sd stark, att vagnen miste avkopplas. Flera av
de fOr dessa tdg avdelade vagnarna miste siledes intagas pé
verkstad for forstérkning av fjddrerne pa kupésiden. Anledningen
- ti11 eBagsidan var 1 regel den, att de tyska soldaterna, allde-‘
les sdrskilt i riktning frén Norge, medférde tung packning och
mycket hendbagage bl.a. sillkagger. Slagsidorna uppstodo ocksa
med f4& undantag under transporterna i riktning frén Norge.

Under resorna uppstodo ofte mindre skador p4 inredningen
sdsom pd fonster, tvittstdll, klosettrattar o.dyl. Styrelsen
bestdmde dérfor i oktober ménad, att vagnarna varje tur skulle
understkas i Trelleborg F och att en uppgift Sver antriéffade
skador varje ménad skulle insindas till persontrafikbyrdn. Genom
byrdchefens militdrbyran forsorg debiterades dérefter tyskarna
vederborlig ersittning for alla dylike skador. Detta férfarings-
sitt fortsatte sd lénge permittenttrafiken pégick,

Vad betréffar trefiken Trelleborg-Nervik utfordes vid ett
par tillfdllen transporterna Sver Storlien till Trondheim, extra-
tdg anordnades da Ustersund-Storlien och 8ter. Den 26/27 oktober
fremftrdes en extra militértransport Storlien-Ustersund-Gillivare-
Nervik med enbart norska vagnar; nédmligen 2 Ao, 1 Eo, 1 salong-
vegn, 1 Co och en &ppen vagn for bilar. Norsk: sovvegnskonduktsr
medfsl jde p&: hela stréckany ingen svensk biljettvisering (generﬁl
Falkenhorst?)

I oktober ménad forekom dven specialtransporter Lule&-Riks-
grénsen f.v.b. Narvik, nédmligen den 4 oktober med 4 tdg om resp.
16 officerare, 484 men; 8 officerare, 398 man; 0O officerare, 0
man; 3 offilcerare, 89 man.

I december ménad . smh6ll Kungl. Medicinalstyrelsen, att
Jimviégsstyrelsen p& grund av den smittfara, som uppkommit genom
den i Norge utbrutnae mul- och kl8vsjuken ville lita verkstilla
rengdring och smittrening av de-jarnvﬁgsvagnai, som begagnats av
tyska permittenter pd resa frén eller till Norge, samt Jarnvige-
vagnar, vari dem tillhorigt resgods forvaerats. Styrelsen utfir-
dade dirfsr den 23 december order til11 distriktscheferna och tra-
fikinspektsrerna om smittrening enligt bestimmelserna i sdrtryck
254, evd. Rp, avd. F, III a)4 (i nya upplagan art. 81-94), Under
fﬁruteﬁtfning att vagnarna uteslutende anvindes for tyska mili-
tértransporter, fick doeck enligt medicinalstyrelsens medgivande
anstd med smittrening till deas vagnen togs 1 ansprdk fr svensk
trafik. Noggrann rengbring samt uppbriénning av soporna skulle
dook ske. I skrivelse den 27 Januari 1941 fraemhsll styrelsen
&nyo vikten av att utférdad order eftorfsljdes.

4,
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Av vad som hir framforts torde framgd, att specisltégen
av olika anledningar kridvde mycken tid och mycket arbete. D4 det .
lﬁpahde arbetet av flera skdl icke l#impligen kunde uppdelas pd
olike tjénstemén, pdlades detsamme endest viss tjdnstemdn, vilket
férfaringssitt sedan fortsatte s& lHnge permittenttrafiken pé-
gick. P& grund av trafikens oregelbundne ging och de sténdige
dndringerna i tigsemmansHttningen m.m. kom sdrskilt under host-
och vintermdnaderna stdrre delem av hans tjénstgoringstid att
anvindas for ifrdgaverende trafik. Efter tjénstgdringstidens
slut ver han jourhavende ifréga om specialtdgsidrenden.

Ar 1941,
Handlingar: Pbr B4 1, Bd 2, Ba 12, Pc 6.

Efter verenskommelse med RBD Stettin klevo fr.o.m. den
8 jenuari 1941 turerna for de tyska fdrjorna i anslutning $ill
specialtdgen Trelleborg-Oslo och Trelleborg-Narvik omlagda sé-
lundas: ‘
Oslo Narvik 0slo Narvik
2.45% 6.30‘[fr. Trelleborg F till T 16,50% 20.30

(svensk tid)

t. Sesenitz H frén 12,00 15.40

9.35 13.20
(tysk tid)

#) Firja + Peder Wessel.

T411 £51jd av denna #ndring maste tidtabellen for sdvidl
oslotdgen som narvikstdgen omllggas., Oslotégen blevo samtidigt
omnumrerade till 10121 och 10122 och framfdrdes enligt foljende
tidtabell:s

10121 Komsjo avg. 14.58, Olskroken 18.28-18.54, Trelleborg F
ank. 2.00. :

10122 Tr;llibzzg F avg. 17.25, 01skroken 0.25-1.00, Kornsjs
m’ . L2 .

DA &vergdngstiden i Oslo blev vil kort mellen 10122 -
ank Oslo 10,15 -~ och 10121 - avg. Oslo 11.30 - méste 3 tagsiitt
uppsttas. Vegnarnae tillhandah®llos liksom férut av SJ, BJ, DJ
och NSB i proportion till vidglingden; kurirvagnarna, 1itt ABC4i,
koksvagnarna och fidltrostvagnerne, 1itt Pw4ii, tillhandahdllos
av DR. Postvagn framfordes dagligen, kurirvagn frdn Trelleborg
P pdndag, onsdag och fredag samt frén Oelo onsdag, fredeg, lor-
dag.

For de for ifrlgavarande tdg erforderli ga 3 tégsédtten Aat-
gingo fUljande ental vegnar:

a 2 Bo, 13 Co, 1 F, 1 Pwald (kok), 1 Pwail (post)'1 ABCAU

(kurir)

b 2 Bo, 1 BCo, 12 Co, 1 C, 1°F, 1 Pwatt (kok), 1 Pwall (post),
1 ABCAH (kurir)

c 2 Bo, 12 Co,3 C, 1 F, 1 Pw4ts (ktk), 1 Pw4it (post), 1 ABC4U
Semmendrag: (kurig)

- Bo BCo Co € F Pwa ABCAU
SJ 3 22 2 + reserv
BJ 3 1 4 4 1 :
bJ 3
NSB 8
DR _ ‘ 6 6
"6 1 37 4 3 6 6 + reserv
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Den vagnhdllning, som hiér angivite som gillande fr.o.m.

den 8 jasuari 1941, blev sedan i stort sett bestdende under hela
den tid specialtégen framfcérdes.
Semtidigt med oslotégens omlédggning omlades och omnumrera-
des #dven specialtégen Trelleborg-Narvik. XiR=rexuifXy@eyxXisByux
- : g xiocxericanxk xyaxgeraxxkkkningerx

10123 Riksgransen avg. 6,18, Gillivare 10.06-10.45, Oster-
sund C 9.01-9.17, Ange 11.06.

ned ;10013 Ange avg. 11.30, Krylbo 17.35-17.38, Mjolby 22.19-
22.25, Hissleholm 3.44.

10123 Hsssleholm avg. 3.44, Trelleborg P ank 5.45.

upp 10124 Trelleborg F avg. 21.50, Mjolby 4.30-4. 35, Krylbo
11.12-11,23, Ange 17.16-17,27, Ostersund C 19.21-
19.55, Gallivare 16.57-17.07, Riksgriénsen ank.21.07.
T4g 10123 avgick frdn Riksgrdnsen nmindeg, torsdag och 1or-
dag - forsta glngen frén Riksgrinsen dem 11 januari 1941 - med
ankomst t111l Trelleborg F varje onsdag, l8rdag och méndag.

T4dg 10124 avgick frén Trelleborg F varje tisdeg, cnsdag
och lordag - forsta géngen frén Trelleborg F den 21 jenuari 1941 -
med ankomst till Riksgrénsen varje torsdag, fredeg och méndag.

Rastuppeh&ll inlesdes pd nedgéng i Jokkmokk, Arvidsjaur,
Ulriksfors, Jirved och PFagelsta semt pd uppgédng i Néverkirret,
Arbrd, Ulriksfors, Arvidsjaur och Jokkmokk. P&fyllning av vatten
skulle ske p& nedgéng i Jokkmokk, Arvidsjaur, Ulriksfors och
Hellsberg semt pd uppgéng i Krylbe, Ulriksfors och Arvidsjaur.

Betriffande sammensiittningen vidtogs ingen &Endring i den
i november manad 1940 uppgjorda planen.

Den 1 februari 1941 tppnades linjen Mellansel-Vénnds for
elektrisk drift. I anledning dérev emlades specialtdgen Trelle-
borg F-Narvik-Trelleborg F att framgd Yver Jorn-Arvidsjaur 1
stdllet for Over Ostersund. Tag nr 10013 ombumrerades samtidigt
$1i1l 10123; specialtégen fingo sdledes samme nr - 10123 och
10124 - & hela strédcken Riksgrinsen-Twpelleborg-Riksgrédnsen. I
tidtabellen inlades samtidigt ett reservidge 10224-10223 sver
Ostersund med anslutning i Brécke och Arvidsjaur till tdgen
10124 pesp. 10123, Reservldget fick dock tillgripes forst ef-
ter order frdn styrelsen. Tégen avgingo liksom forut frén Riks-
grinsen varje méndag, torsdag och l8rdag med ankomst till Trelle-~
borg F varje onsdag, lérdag och méndag samt frédn Trelleborg F var-
Je tiSdég, onsdag och ldrdag med. ankomst till Riksgrédnsen varje
torsdag, fredag och méndag.

Tidtabellen var ftljende:

10123 Riksgrdnsen avg. 6.2%, Gdllivare 10.38-11,20, Arvids-
jaur 18.43-20,01, Jérn 21.45-21,55, Ange 11,18-11,30,
Krilbg 1; «35-17.38, delby 22,19-22,25, Trelleborg F
an . .

10124 Trelleborg F avg. 21.50, Myslby 4. 30-4 .35, Krylbo 11.12%
11.23, Ange 16,49-17.01, JSrn 6.32-6.42, Arvidsjaur

8.35-9.25, Gillivare 16. 54-17.10, Riksgrénsen ank.21.10,'

Rastuppehdll inlades bé nedgéng i Hémojokk, Jokkmokk, Ar-
vidsjeur, Ragund$,Jdrves, Figelsta och pA uppgéng i Degerfors,
Arbrd, Helgum, Arvidsjaur och Jokkimokk. Vattenpéfyllning skulle
ske pd vissa av trafikihspektarerna bestéimda stationer. Vidare

.
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skulle vattenflaskor f£8r militdrens behov trensporteras mellan
foljande stationer pid nedgéng Gdllivare-Arvidsjaur, Vinnéis-Ange
och JHrves-Hallsberg semt p& uppgéng Hallsberg-Arbra, Ange-Vinnds
och Arvidsjaur-Gdllivare.

Fsr tdgen erfordrades liksom tidigare 3 tdgsdtt med unge-

PHY £61 jande sammenséttning:

Lok  Pw4ii F Bo4a Pwidii Col Co1/2 005 Co5 Co9a Co9a Co9b
PH1t-* forréd Kok Tbfh
post: .

¥Juppgdng lordeg-mdndag, nedglng torsdag-lordag.

Summe behdvliga vagner 3 Bo4a, 21 Co, 3 F + reserv.

DA samtlige SJ vegnaer skulle ha vaporvirmeledning, méste
visse nr utvdljas ur lémplige littera.

Pr.o.m., den 1 februari 1941 omlades Hven transporterna
Storlien-Riksgréinsen-Storlien att avgd frén Storlien tisdag och
fredag med ankomst till Riksgrénsen natt ﬁbt torsdag och stndag
samt frdn Rikegrinsen frédag och tisdeg med enkomst till Stor-
lien 15rdag och onsdag. Foreta transporten enligt denna plan
avgick frén Storlien den 4 februari och frén Riksgrénsen den 7
febzuari. Transporterna #@gde rum i féljende tég:

Storlien-Ustersund 10099 13.04 = 18.29
Vetersund-Arvidsjaur 10224 19.08 = 8.58
Arvidejaur-Gillivare 10124 9.25 = 16.54
G#llivare-Rikegrinsen 10098 18.03 0.21

Riksgrénsen-Gdllivare 10093 2.00 = 9.05

Gdllivare-Arvidsjaur 10123  11.20 = 18.43
Arvidsjeur-Ustersund 1022% 19.21 = 9.35
fstersund-Storlien 10102 10,03 = 15.%6

Dessutom inlades reservligen mellan Riksgiinsen och Arvids-
jaur £6r det fall att ifrdgaverande tdg ndgon géng skulle samman-
fdla medAapecialtégen Nervik-Trelleborg och &ter.

Restuppehdll inlades pd nedglng i Hémojokk, Jokkmokk, Arvids-
jaur, Ulriksfors och Tdng samt p4 uppghug i Ting, Ulriksfors,
Arvidsjaur, Jokkmokk och Hémojokk. Vattenpdfyllning ekfille ske
pd vissa av trafikinspektsrerna bestémda stationer.

I ifrdgevarande tdg framfordes 1 SJ CFo5, Svriga vagnar
skulle tillhandeh8llas av NSB. Den F4-vagn, som framfordes Trond-
heim-Narvik-Trondheim dver Ange, Boden,indrogs. Behdvliga vagnar
sdlunda 2 CFo5 + reserv.

De forstae 3 veckorna av &r 1941 forldpte permittentirans-
porterne i stort sett planenligt men omkring den 20 jenuari upp-
stodo sddana svarigheter - is m.m. - pd firjeleden Trellborg F-
Sassnitz, att transporterna i stor utetrickhing mdste omli#ggas
tver Hilsingborg F-Helsingdr. Till att bérja med var detta fallet
endast vad betrdffar tégen till och frén Oslo men i slutet av
jenueri omdirigerades #ven tégen till och frén Narvik. TUnder
februari och stérre delen av mars médnad gingo sdledes det Sver-
vigande antglet transporter tver Hilsingborg F, omkring den 10
mars bdrjade narvikstransporterna och omkring den 20 mars oslo-
'transporterna att &ter frapgé dver Trelleborg F. Betrdffande nar-

:vikstransporterna var det mycket venligt, att de nedglende trans-
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porterna framférdes over Hdssleholm, Astorp, Kattarp till H&l-
singborg F, varifrén t8gsitteb sedan tomsiéndes till Trelleborg F
for att ddr himta de uppglendé transporterna. Mellan Hissleholm
och Hglsingborg F inlades ddrfor tdgen 10095-10116-10117 med av-
géng frén Hissleholm kl. 4.10 och ankomst till H#lsingborg F kL
6.27. Betraffande oslotransppo rterna forekom liknande kérning i
det de nedgdende transporterna framfordes Gver Hdlsingborg F och
‘de uppglende Sver Trelleborg F eller tvdrtom; tdgsétten tomkidr-
des 1 dylika fall mellan HH#lsingborg F och Trelleborg F och vice
versa., I dylike fall medfdl jde dock alltid svensk kontrollpereo-
nal och tysk kdkspersonal.

Transporterna Trelleborg F/Hélsingborg F-Narvik och dter
framfordes 2lltid i de ordinarie tidtabellsligena; ankom silunda
en transvort sd sent med férjem till Trelleborg F, att ny tid-
tabell erfordrades, fick transporten stama kvar i Trelleborg F
till padfsljende dag. En ny tidtabell ansdge némligen medfdra sid
store olédgenheter f£or den redan férut emstringda tédgforingen A&
hela strdckan Trelleborg F-Riksgridnsen, att styrelsen icke ville
medgiva sddan tidtabell., Betriffande transporterna Trelleborg F/
Hdlsingborg F-Oslo och &ter vdllade en ny tid tabell mindre olégen-
heter och ddrfor inledes ett flertal nya tégliéigem att anvindas
alltefter behov, S&lunda forekom mellan Trelleborg F och 0slo
5, mellan Oslo och Trelleborg F 5, mellan Oslo cch Hélsingborg F
2 och mellan H¥lsingborg F och Oslo 2 t&glégen utdver de ordinarie,
En sammanstdllning Sver dessa tdgliégen utgavs den 11 febmuari
1941 och finnes forvarad bland persontrafikbyrdns handlingar. P&
grund av oberdkheligheter i transporternas ankomst till Trelle-
borg F och Hilsingborg F ver det ingenting ovanligt att en trans-
port Overflyttades fridn det ena tdgliget till det andra, vilket
allt fororsakade mycken ordergiwvaing, &tertagning av givna order
och ny ordergivning o.s.v. ‘

I redogsrelsen for 1940 omndmndes, att den inbdrdes ordning-
en mellan de olika vegnarna i specialtfgen d& och 44 #ndrades
till f6ljd av framstdllning frén vederbsrande transportbefdlha~
vare. I februari mdnad ehholl sdlunda tyskarna, att kurirvagnen.
wa i tdg 10122 skulle vara s§ placerad, att den ankom frimst i
tdget till Oslo. Enidr ett medgivande skulle forordkat ett be-
tydande merarbete av vixlingen i Trelleborg F, avslogs framsté#ll-
ningen.

Under vintern 1940/1941 uppstodo gdng efter annan s&dana
felaktigheter p& de tyska kdksvegnarna, att de méste avkopplas
ur tdgen. D4 revisionsfristerna alltmer borjade sverskridas,
tréffades 1 borjan av februari en sddan Overenskommelse med tys-
karna, att erflorderliga revisioner av dessa vagnar skulle i sed-
vanlig ordning utforgs vid SJ verkstdder. D&, som omndmnts i
redogdrelsen for &r 1940, belysningen pd dessa vegnar ofte krang-
lade, beroende pA att generatorn var forsedd med rem - i stillet
for kardandrivenordningar, ¢verenskoms #ven, att vagnama vid re-
visionen skulle forses med belysningstransformetorer av SJ stan-
dardmodell, s8 att belysningen p& elektriska linjer kunde erhdl-
las fran kontéktledningen.
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I slutet av februari minad beordrades en tjinsteman frém
persontrafikbyridn att gora en inspektionsresa med tdgen 10124
Trelleborg F-Riksgrinsen och 10123 Rikegrénsen-Trelleborg F.

I anledning av ddrvid vunna erfarenheter utfirdades den 12 mars
1941 en order angdende bl.a. sammansiittningen, rengéringen, ut-
rustningen, vattentillfdrseln m.m, i dessa tdg.

Betriffande sammansiittningen bestiimdes, att for ifrégava-
rande tdg + reserv for desamma skulle avdelas vissa bestémda
vagnar; utdver dessa vagnar fingo inge andra vagnar anvindas an-
nat dn i nodfall. PA adresskorten skulle vara tydligt utmédrkt,
for vilken trafik vagnarna voro avsedda. Maste vid vagnskade
el. dyl. ennan vagn anviéindas, skulle den, sd snart ske kunde,
4ter frigdras obk smittrenas.

Vad betriffar rengdringen bestimdes, att utdver den sed-
vanliga rengdringen pd #ndstationerna skulle vies rengdring Hven
ske under fédrden enligt foljande plan:

10123: invindig rengoring av hela 2 klass samt ev 3 klass toa-
letter i G#llivare och Lingsele semt utvidndig fonster-
tvittning i Léngsele.

10124: inviéindig rengdring av hela 2 klass samt av 3 kless toa-
letter i Degerfors och Arvidsjaur semt utvindig fons-
tertvittning i Krylbo och Arvidsjaur. Tidtabellen &nd-
rades ddrvid s&, att tdget fick rastuppehdll i Deger-
fors.

Fsrutom denna stddning skulle varje vagn var 8 vecka under-
g8 noggrann rengoring och teknisk oversyn vid huvudverk staden i
Malmd. Attt detta semare var vdlbehdvligt sdger det faktum, att
vid de forste rengdringarna ungefdr 12 hinkar sopor per vagn
uppsemlades, det mesta dolt under vidrmeledningersr, skyddskdpor
o.dyl.

I frége om utrusimingseffekter m.m. bestémdes, att utbyte
av rullhanddukerne i 2 kless toaletter skulle ske pd vissa statio-
ner under vigen. D& det visat sig, ett truppen ofta anvidnde tid-
ningspapper som toalettpapper, varigenom avloppen tilltépptes och
sedan fylldes, vilket i sin tur férorsekede bidde Gversvimiing och
nedfrysning, bestwdes, att tdgbefilhavaren skulle under resan
medfora ett antal reservrullar av toslettpepper, Varje tég utrus-
tades vidare med 3 kvastar, 3 sopskyfflar och 3 sickar, vilke ef-
fekter skulle handhavas av den tyske ktksbefdlhevaren, som sva-
rade for deras anvéndning och fBrvaring. Till forhindrande av
isbildning vid ddrrarne skulle vintertid en hink med salt medfd-
ras i varje tég. Samtligé kupéef och avdelningar i tégen, skyl-
tade "Rf".och "Rs" skullé omskyltas till "Rt"™ och erforderligt
antal éskkoppar uppéﬁttas. SAvil utanpd toslettddrrarna som tn-
uti toaletterna upphéngdes ansleg med texten "Achtung! Wihrend
des Aufenthaltes auf den Bahnhofen ist die Benutzung des Abortes
verboten.” I juni ménad 1941 tillkommo ytterligare 2 anslag
ndmligen "Achtung! Sparsamkeit beim Wasserverbrauch. Nicht in
fliessendem Wasser waschen., Wasserbecken nach Gebrauch sdubern™
och "Achtung! Waldbrandgefahr!‘Sirengstae Verbot brennende oder
glimmende Gegenstdnde (Zindhblger, Zigarren- oder Zigarettenreste
usw.) aus dem Zuge zu werfen."
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Forutom dessa anslag uppsattes i varje vagn f6ljande av
tyskarna tillhandahdllna anslag:

" Eg_ist strengstens verboten:

1. jegliches Fotografieren auf schwedischem Gebiet,

2. das Hineuswerfen von Gegenstidnden jeder Art, wie Bier-
flaschen, Konservendosen, Speisereste usw.
Derartige Gegenstinde sind in den einzelnen Abteilen
aufzubewahren und vor Ankunft am Zielbahnhof in einer
Ecke jedes Wagens gesammelt niederzulegen.

Eg ist unbedingt darauf zu achten,
dass die Aborte wdhrend der Fahrt nicht verstopft werden,
da das sonst infolge des Frostes zu unhaltbaren Bustiénden
filhrt. Die Wagen#iltesten haben wihrend der Reise von Zeit
zu Zeit den Zustand der Aborte gzu priifen und dafiir zu sorgen,
dass diese stets in gebrauchsfihigem Zustande bleiben. Die
Wagendltesten sind den Transportfithrern hierfiir verantwort-
lich.

Es_ist Ehrenpflicht
des gesamten Transportes und Jedes einzelnen Urlaubers, die

von ihnen benutzten Wagen am Zielbahnhof in einwandfreiem
Zustand zu verlassen. Dazu gehort auch, dass Fensterscheiben,
Waschbecken, Fensterritemen usw., nicht durch Unachtsamkeit
oder ger mutwillig zerbrochen oder beschddigt werden.

Die Transportfilhrer haben grundsitzlich fir jedes Wagen-
abtell einen Abteildltesten und fiir jeden Wagen einen Wagen-
dltesten 2zu ernenney, die fiir die Einhaltung der widhrend der
Fahrt durch Schweden erlassenen Befehle und Beobachtung der
erlassenene Verbote verantwortlich zu machen sind.

Simtliche Bestimmungen gelten auch fiir die wihrend der
Fahrt den Transportfithrern unterstehenden Zivilisten.

Versttsse gegen die Befehle und Verbote sind seitens der
Abteildltesten dem Trensportfilhrer und von diesem bei Eintref-
fen in Trelleborg bzw. Oslo bew Narvik namentlich schriftlich
den dort eingesetzten Bahnhofsoffizieren zZu melden.

Fiir den Wehrmachtsbefehlshaber Norwegen
Der Chef des Generalstabes
i.a.
MAENSS
Majdr "

Vad till sist vattentillforselnbetriffar bestimdes, att
forutom pd utgdngsstationerna skulle pdfyllning av vatten 1 kbks-
vagn och behdllare ske pd nedgdng i GH#llivare, Arvidsjeur, Léng-
sele och Hallsberg samt p& uppgéng 1 Krylbo, Ange, Arvidsjeur och
G#dllivare, Dessutom skulle liksom tidigare wattenflaskor med-
f6l ja mellan vissa bestimda stetioner. D&, som némnts i redogi-
relsen f8r &4r 1940, dessa flaskor ofte kommo, bort, bestdmdes se-
nare under vdren 1941, att desamma skulle utbytas mot venliga 50-
liters mjolkflaskor med fastsatt skopa, vilka flaskor placerades
i vestibuler resp. p& plattformer. Fleskorna uttogos, innan vag-
narna ldmnade svenskt omrade.

.,



Mars 1941,

90 000000000000 s000000000000 0000000000000 00000

C@eeesssecvosve e

o0
P4 grund av den stringa vintern 1940/1941 hade ofta stora
svrigheter uppstétt betréffande skdtseln av vidrmeledningarna &
strackon;f/;n-Ghllivareoch Ostersund-Giéllivare. Detta gillde
sirskilt de norska vagnarna i specialtdgen Trondheim-Narvik. Sty-
relsen bestémde ddrfor i februari ménad, att en vegnskdtare vin-
tertid skulle medfslja specialtdgen pd ifrégavarande strickor.

Fr.o.m. den 29 mars 1941 #ndrades aé%;gsdagarna f6r special-
tdgen Trelleborg F-Nervik-Trelleborg F s&, att tégen avgingo
frin Trelleborg F varannen ldrdeg (forsta géngen den 29 mars)
och frén Riksgriénsen varennan onsdag (ftrsta gidngen den 2 april).
Utover denna plan forekommo dock ensteka extratransporter.

Fr.o.m. den 21 mers 1941 indrogse permittenttrafiken Gver
Hiélsingborg-Helsingor (sista gdngen frén Oslo den 21 mars och
frin Hilsingborg F den 22 mars) samt 4terinlades fr.o.m.den 24
mars specialtdgen 10121 och 10122 att regelbundet framgd Gver
Trelleborg F-Sassnitz. Tagen skulle medftre permittenter endast
en gdng i veckan nimligen fridn Oslo onsdagar (férsta gingen frén
Oslo den 26 mars) och fridn Trelleborg F fredager (forsta gingen
frén Trelleborg F den 28 mars). I dvrigt fingo tégen £5l jande
trefikuppgifter, ndmligen
1) fdltpostvagn (Pw4ii) dagligen i b&da riktningarne,

2) kurirvagn (ABC4ii) fradn Oslo s¥ndagar, onsdagar, fredagar

" Trelleborg F mdndegar, onsdager, fre-
dagar,

3) godsvegner slla dagar permittenter icke medfdrdes.
For ifridgavarande permittenttransporter erfordrades endast

 ett tagsHtt bestdende av 1 Bo, 1 BCo, 8 Co och 1 Pw4ii (kbksvegn).

Erforderiga vagnar tillhandahtllos enligt forut gHllande principer
av SJ, BJ, DJ och NSB. De frigjorda éagnarna hemsdndes till resp.
fbrvaltningar f6r rengdring och smittrening, varefter dqbvergingo
ti111 den allpénna trafiken. De dagar Pw4l (kdksvagn) ej framfow-
des, ordnades med utspisning av varm dryck i tédget for personalen
i kurir - och fdltpostvagnarna ndmligen pd uppgéng i Halmstad

och p& nedgéng i Olskroken.

I de 1 borjen av februeri madnad 1941 anordnade specialtdgen
Trondheim-Narvik och dter fingo ftrutom SJ CFo5 Hveéem NSB per-
sonvegnar framfoéras. Det visade sig emellef%ﬁa, att dessa vagnar
icke alltid voro forsedda med elektrisk vdrmeledning, vilket med-
forde, att pd 19 trafiksektionen &ngfinka méste insdttas i resp.
tédg., DA dette ansigs onddigt k@stsamt, bestdmde styrelsen den
6 mars, att dylik &ngfinka icke Pick insittas,uten i stdllet skul-
le vid behov en C3 med elektrisk vdrmiedning p&d uppgdng tillkopp-
las resp, pd nedgéng avkopplas i G#llivare och de resande i den
eller de norska vagnarna uten &ngvidrmeledning overflyttas till
C3~-vagnen.

I slutet av mars midnad anh8ll tyskarna om 8kning av antelet
transporter fran Trondheim till Narvik, vilken anhdllan bifdlls
av utrikesdepartementet. Denna 8kning av transporterna, som fore-
kom endast i riktning norrut, fortsatte sedan till omkring den
20 maj och utgjordes, enligt hdrvarande anteckningar, av 33 extra- )
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t8g, bestdende av sdvdl personvagnar som godsvagnar. De forsta
9 tagen kommo ursprungligen frén Kongsberg. For transporterna
anordnades t&gen 10099-10224-10124-10098 Storlien -Ustersund-
Arvidsjaur-G#llivare~-Riksgrénsen (se februari ménad). Person-
vagnarne - mellan 2 och 6 i varje tig - gaknede elektrisk virme-
ledning, varfor &ngfinke miste framforas 4 19 trafiksektionen
de dagar, transporten omfattade mer &n en NSB personvagn. 1 SJ
CoLX upvstidlldes i Ostersund och Kiruna som reserv for dessa
trsnsporter. De norska personvagnerna dtergingo tomma i lEmpligt
t4g; pir alltfér ménga vegnar samlats i Narvik, ordnades med ext-
ratég over Boden och Brdcke till Storlien.

Aven for den s.k. "Hufeisentrafiken® Trondheim-Narvik-Trond-
heim utfirdades i slutet av april sHrskilda ordningsfdoreskrifter.
Dessa voro i stort sett }}ka med de ordningsforeskufter, som tidi-
gare utfirdats for trafikfﬁ;éleborg P-Narvik (se mars méned).
Sirskilda CFo5 avdielades och pd vagnskarten utmirktes f6r vilken
trafik de voro avsedda., Var 8 vecka skulle i vagnsdtt gaende vagn
utteges och insindas till verkstaden i Ustersund for teknisk O-
versyn och rengsring. Vead betréffar vattenforsdrjningen, bestim-
des,att en stor 50-liters vattenflaska skulle medfglja varje vagn;
pafyllning av vetten skulle gsedan ske p8 uppglng vid Storlien,
stersund, Arvidsjaur och Gdllivare och pd nedgéng vid Gdllivere,
Arvidsjeur och {stersund. Invindig rengbring samt fomstertvitt-
ning skulle ske pi uppgdng i Arvidsjeur och p& nedgéng i Oster-
sund., Inspektion av vagnen for konstaterande av eventuella vagn-
skador verkstilldes under uppehdllet 1 Ostersund; kastaterade
skador rapporterades dirifrén ménatligen till persontrafikbyrén.

I maj manad foretogs frén persontrafikbyrén och militdr-
byrén inspektionsresormed dels ett "Hufeigentdg"® dels ett per-
mittenttdg. Dirvid konstaterades, att i det foretiitimnda téget
medfsrdes storre antsl personvagnar #n ved som var beh?v% med /
h&nsyn till antalet resande. Detta forhéllande pétalades;%ill
NSB och i slutet av juni kom en fdrklaring frém "Ausledek ommissar®
i Trondheim; denne lovade ocksd att 1 framtiden béttre gvervaka
ifrigavaraende transporter. D& tdgbefdlhavaren under resan med-
delat vederborande inspektionstjénsteman, att speciasltdgens vag-
nar i regel 4terkommo ostédade frin Narvik, gjorde styrelsen dven
en framstéllning till NSB.om bittre stddning. Till svar hdrpd
meddelade NSB bl.a., att i férekommende fall orsaken var den, att
truppen tagit plats i vegnarna ung. 1/2 dygn fére tdgets avgéng,

Som foérut nimnts, skulle specialtlgen Trelleborg FP-Oslo-
Trelleborg F fr.o.m. den 21 mars medfdra permittenter endast en
ging i veckan i vardera riktningen. Fr.o.m. maj ménad utdkades
detta till tva ginger i veckan, némligen frén Oslo stndager och
onsdagar samt fré&n Trelleborg F mdndagar och fredagar.

I bsrjen av maj utfdrdade styrelsen ordningsfbreskrifter
dven for specialtédgen Trelleborg F-Oslo-Trelleborg P med i stort
sett samme ipnehdll som i ordningsfYreskrifterna for specialtdgen
Trelleborg P-Narvik-Trelleborg F och Trondheim-Narvik-Trondhein.
Nigon péfyllning av vatten eller rengdring skulle dock icke ske

under vigen uten endast P& vindstationerna,
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Vid tidtabellsskiftet den 16 juni 1941 @ndrades tdgtiderne
dven for specialtdgen. Fsr tégen Trelleborg F-Oslo kom si@lunda

foljande tidtebell till enviéndning.

10121 Kornsjo avg. 14.00, Olskroken 18.28-18.47, Trelleborg F
ank. 2.00.

10122 Trelleborg F avg. 17. 25, Olskroken 0.46-1.10, Kornsjo
ank 5.18.

P4 grund av krigsutbrottet Tysklend-Ryssland omdirigerades
fr.o.m. den 22 juni 1941 permittenttransporterna att dga rum Over
Hdlsingborg F-Helsingér. Tdgen 10121 och 10122 inst#dlldes pd lin-
jen Trelleborg F-Angelholm och i std#llet anordnades tdgen 10119
och 10120 pd strickan Hilsingborg F-Angelholm C enligt foljande
tidtabell:

10119 Angelholm C avg. 23.50, Hdlsingborg F ank 0.20.
10120 Hdleingborg F avg. 18.10, Angelholm C pass 19.51.
Alla med ifrdgavarande specialtdg forburndna atgirder Sverflyt-
tades frén 10 till 12 trefikinspektdren.

Fgr specialtdgen Trelleborg F-Narvik tilldmpades frén och med

den 16 juni foljande tidtabell:

10123 Riksgrinsen avg. 6.23, Gdllivare 10.38-11.20, Arvidsjaur
18.43-20,01, Jérm 21.45-21,55, Ange 11.18-11.30, Jérved
13.08-13.37, Krylbo 17.35-17.45, Mjolby 22,.20-22,25,
Trelleborg F ank 5.44.

10124 Trelleborg F avg. 21.49, Mjolby 4.58-5.20, Krylbo 11.07-
11.28, Ange 16.47-16.59, J6rn 6.32-6.42, Arvidsjauv 8.35~
9.25, Gillivare 16.54-17.10, Riksgransen ank 21.10.

Rastuppehdll inlades pd nedgéng i H&mojokk, Jokkmokk, Arvids-
jaur, Ragunda, Jirves och Figelsta semt pd uppgdng i Degerfors,
Arbrd, Helgum, Arvidsjaur, Jokkmokk och Himojokk. Reservligen in-
lades §ver linjen Arvidsjeur-Ustersund-Bricke fér anvindning en-
ligt order frén styrelsen.

Av samme skil, som hir nimts betrdffande omliggningen av
Oslo-tégen, omdirigerades fr.o.m. den 22 juni #ven specialtigen
Trelleborg F-Narvik-Trelleborg F. Tdgen 10124 och 10123 instéll-
des p& strickan Trelleborg F-Hissleholm och i stdllet inlades f&l-
jende t&g pd setricken Héssleholm-Astorp-Kettarp-Hdlsingborg F:

Hdssleholm-Astorp 10125 4.05 = 5.36
Astorp-Kattarp 10126  5.45 6.00
Kattarp-Hélsinggorg 10127 6.10 = 6.30

Hdlsingborg P-Kattarp 10128 21.25 = 21.40
Kattarp-Astorp 10129 21.56 = 22,05
Estorp-Hissleholm 10130 22.25 = 23,55
Tédgen Hiesleho@m-Hdélsingborg F anordnades varannan fredag
fr.o.m. den 27 juni och té&gen Hdlsingborg F-Héssleholm amrdnades
varannan lordeg fr.o.m. den 5 juli.
Med tdgen forknippade Atgirder Sverflyttades frén 10 till
12 trafikinspektsren.
Fsr specialtdgen Trondheim-~Narvik-Trondheim tillémpades
fr.o.m. den 16 juni f6l jande tidtabell:

Storlien-Ustersund C 10099 12.29 = 17.49
0stersund C-Arvidsjaur 10224 18.56 = 8.58
Arvidsjaur-Gdllivare 10124 9.25 = 16.54
Géllivare-Riksgrinsen 10098 18,03 = 0.21

@9’,
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Riksegrénsen-Géllivare 10093 2.00 = 9.05
Gdllivam-Arvidsjaur 10123 11.20 = 18.43
Arvidsjaur~-Ostersund C 10223 19.21 = 9.20
Ustersund C-Storlien 10102 10.38 = 16.56

Rastuppehdll inlades s&vil p& uppgéng som pd nedgdng i
Hémojokk, Jokkmokk, Arvidsjaur, Ulriksfors och Téang. I tidta-
bellen inlades dven reservligen. Négon #ndring 1 dagarna f6r té-
gens framfdrande vidtogos icke (se februari ménad).

Under juli ménad 1941 utdkades permittenttransporterna i
cemtliga specieltdg. Vad betrdffar tagen Hilsingborg F-Oslo och
&ter kommo dessa att fr.o.m. natten 20/21 juli medféra permit-
tenter dagligen (21/3-31/4 en ging och 1/5-20/7 2 génger i veckan
i vardere riktningen). Detta hade till f51jd, att de i mars mé-
nad indragne tégsdtten méste nyuppsiittes enli gt f51jende plan.

a 2 Bo, 7 Co, 1 F, 1 Pw4ii(kbk), 1 ABCAU (kurir), 1 Pwat(fHltpost )
» 2Bo, 8Co, VF, 1 Pwaii(ktk), 1 ABC4ui(kurir), 1 Pwaii(fEltpost)
¢ 2Bo, 6 Co, 2C, 17, 1 Pwaii(kok), 1 ABC4H (kurir), 1 Pwaii(falt-

post)
Sgmmandrags
Bo Co C F Pw4lli  ABC4U

Sd 3 10 2 + reserv
BJ 3 4 2 1
DJ 3
NSB 4
DR 72

6 21 2 3 7 2 + reserv

I ABC4li- och Pw4li (fHltpost)-vegnarnas omlopp vidtogs ingen
gndring (se mars ménad). ‘ :
I skfivelse den 19 juli hade trensportofficeren hos tyske
pilitdrattachén i Stockholm meddelat bl.a., ett de resande "mit
erheblichem Gepdck eintreffen”, sd att det ibland var svart att
f£& plats med detseamma i resandeutrymmet. Hem anhdll dérfor om
insittende av en mellan Norge och Danmark genomglende F eller G.
Anh&llan bifélls och fr.o.m. den 23 juli framgick F-vagn till
och frin Helsingdr.
Specialtégen Trelleborg F/Hdlsingborg F-Nervik, som sedan
den 29 mers fremgdtt endast en ging varannan vecka i vardera
riktningen - vartill dock kommif vissa extratirer - (se under
mers manad) #ndrades fr.o.m. den 23 juli 1941 att framgd sdlunda:
10128-10129-10130-10124 frén Hdlsingborg F varje onsdag och
sondeg med ankomst till Riksgunsen varje fredagoch tisdag,

10123-10125-10126-10127 frén Riksgrénsen varje onsdag och lér-
dag med ankomst till Hélsingborg F varje fredag och méndag.

Ett tidigare indraget tdgsiétt méste till fuljd nirav nyupp-
sittas enligt foljende plan:

Bo Co F(forrddsv) Pwat(ktk) Pwat(£8ltpost)
a 1 T 1 1 1
b 1 7 1 1 1

FHltpostvagnen, som var genomgégnde Berlin-Nervik, frem-
fsrdes p& uppgéng sondag-tisdag oh p& nedglng onsdeg-fredeg.

&,
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I juli md3nad 1941 erhBllo tyskarna medgivende till permit-
tenttransporter dven pd strickan Trondheim-Ustersund-Géllivare-
Heparanda enligt f£oljande plan: .

frén Storlien tisdagar och fredagar med enkmest till Haparanda
torsdagar och sdndagar,

frén Haparanda m&ndager och torsdagar med ankomst t1ll Stor-
lien onsdegar och lordager.

For ifrdgavarande transporter stéllde SJ 1 BCo och 1 F till
forfogande i varje td4g. Diarutdover medfdrdes dels norska person-
vagnar, dels godsvagnar. PA strdckan Storlien-Gdllivere-Storlien
framfordes tréneporterna i specialtégen Trondheim-Narvik-Trond-
heim, p&4 strickan Gdllivare-Heparanda i tdgen 107-4456 och pé& stric-
kan Haparenda-Gdllivere i tégen 4451-86. PForste trensporten Hgde
rum pd uppgéng dem 18-20 juli och pd nedgdng den 21-23 Jjuli.

Fr.o.m. den 19 augusti insattes ytterligare 1 SJ BCo for

" trensporter Trondheim-Heparanda-Trondheim, vilka sdlunde kommo att

bestd av 2 SJ BCo och 1 F, )

D4 antalet icke planenliga person- och godsvegnar i special-
té4gen Trondheim-Narvik/Heperanda-Trondheim varierade hogst avse-
vart, ver det nddviandigt, att vederbdrande trafikinspektdr och
maskiningenjor i god tid fore t8gens ankomst till resp. gréns-
stationer fick underrdttelse om antalet dylika vagnar. Det trif-
fedes darfor en dverenskommelse med tyskarna, att de dagen fore
tdgens avgdng fridn Trondheim resp. Narvik skulle till wmilitdr-
byrédn f.v.b. till persontrefikbyridn lHémna en uppgift over det vin-
tade antalet extravagnar. Demnna uppgift uttelegraferades sedan
till vederbbrende trafikinapektﬁr och maskiningegor.pd sitt fram-
g4r av nedanstdende telegram. PForfaringselttet anvidndes dnda till
dess permittenttrefiken upphdrde. .

Tjsnstetelegram
inlémnat i Cst den 27 augusti 1941,

Ty Os, U&, Ban, Kra,
Mi& Kra,

Hovedstyret Oslo,

De Trondheim, Narvik.

Specialtp (Narvik)Riksgrdnsen-Storlien(Trondheim) (27) 28/29
augusti forstérkes med 3 BCo och 1 Co, alla NSB.
Specialtp (Trondheim)Storlien-Rikegrinsen(Narvik) 28/29
augusti forstérkes med 2 BCo och 4 Co, alle NSB.
Afk skall om behdvligt medféras norr om Gdllivare.
De Nervik och Ti Ustersund meddelar Pbr Cst, Ti och Mis
Kiruna, huru resp. vagner dro vidrmeutrustade.
Vdrmeslangar bore medfolja vagnarna.
Kjsty
St jerna
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Permittenttransporterna frén och t111 Oslo, som seden den
22 juni fremforts oSver Hdlsingborg-Helsingdr, oqdirigerades fr.o.m.
den 1 september 1941 att dter framgd over Trelleborg-Sassnitz

enligt férut gillande tider (se juni ménad). Semtidigt uttkades
efter framstéllning frin tyskarna'platsantalet i resp. tég till
ung. 1000, dérav 950 fér 3 klass resande, Tagen 10119 och 10120
inst#lldes Kngelholm—ﬂalsingborg-Kngelholm och i stdllet anord-
nades tégen 10121 och 10122 Angelholm-Trelleborg-Angelholm. Den-
ne omdirigering blev dock aldrig konsekvent utford, ging efter
annan komrBiler ging trensporter Hven dver Hilsingborg-HeleingoT
och redan i oktober ménad omdirigerades transporterna att dter
framgd over Hdlsingborg-Helsingdr.

Pr.o.p. den 1 september 1941 andrades #ven tidtebsllen for
specialtdgen Rilsingiorg F-Narvik-Hilsingborg F och Trondheim-Nar-
vik/Haparanda-Trondheim. Tidtabellen for tlgen 10123-10125-10126~
10127 och 10128-10129-10130-10124 fick f5ljende utseende:

10123 Riksgrénsen avg. 4.28, Gdllivere 8.47-9.54, Arvidsjaur

ete, 17-46-20.05, Jom 21.50-22,15, Ange 11.18-11.30, Krylbo
17.35-17.45, Mjolby 22.20-22,25, Hissleholm 3.55-4.05,
Hélsingborg F ank 6.26.

10124 Halsingborg F avg. 21,25, Hissleholm 23,.55-0.07, Mjglby

ebo.  4.58-5.20, Krylbo 11.07-11.28, Ange 16.47-16.55, Jorm
4.56-5.30, Arvidsjesur 7.23-8.00, G#llivare 15.52-16.19,
Rikegrinsen ank 20.30.

Rastuppehdll inlades pd nedgéng 1 H&mojokk, Jokkmokk, Arvi ds-
jeur, Helgum, Jarved, Fégelsta och pd uppgéng i Degerfors, Arbrd,
Helgum, Arvidsjaur, Jokkmokk och H8mojokk. Reservlidgen inlades
som vanligt Over linjen Arvidsjaur-Ustersund-Bracke for anvind-
ning enligt styrelsens order.,

, Fr.o.m. den 12 september 1941 tkedes entelet permittenter
och i anledning ddrav anordnades specialtdgen att framféras 3
génger i vecken i vardera riktningen, némligen frén Hdlsingborg F
sondagar, onsdagar och fredagar eamt frin Nervik mindegar, onsda-
gar och ldrdagar (29/3-22/7 1 ghng varennan vecka, 23/7-11/9 2
ginger 1 veckan i vardera riktningen). Ytterligare ett tégsitt
méste 1 anledning dédrav nyuppsittas i allt erfordrades silunda
3 tdgedtt for ifrédgaverande trafik (se juli ménead).

Specialtégen Prondheim~-Narvik/Haparanda-Trondheim erhdllo
£61 jande tidtabells '

Rik-sgridnsen-Gdllivare 10223 0.56 = 6.35
Gdllivare-Arvidsjaur. " 7.25 =16.02
Arvidsjeur-Ostersund C = ° " 18,30 = 9.35
Jstersund C-Storlien 10102 10.3%8 =16.56
Storlien-~Ustersund C 10099 12.29 = 17.49
Ystersund C-Arvidsjaur 10224 18.56 = 9.15
Arvidsjaur-Gillivare n. 10.40 = 19.15
Gillivare-Riksgrénsen " 19.40 = 1.11

- Rastuppehdll inledes pd sdvil uppgéng som nedgéng 1 Tang,
Ulrikefors, Arvidsjaur, Jokkmokk och HémoJokk.

a3
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Haperenda-Boden C 4461 19,40 = 1.51
Bdden C-GHillivare 10476 2.00 = 6.40
Gdllivare-Bodeh O 10481 21.13 = 1.35
Boden C-Haparanda 4456 2.00 = 8.07

Transporterna avgingo liksom forut fran Haparanda mandeagar
och torsdegar och frin Storiien tisdagar och fredagar.

Som forut nimnts, omdirigerades i september ménad special-
tédgen frén och till Oslo att framgd Sver Trelleborg-Sassnitz.
Négon regelbunden omdirigering blev det dock aldrig och fr.,o.m,
den 3 oktober omlades &ter trensporterna att fremgd Sver Hélsing-
borg-Helsingor. Ej heller nu blev det négon regelbundenhet i
fremférandet, den ene veckan gingo transporterna Sver HHlsing-
borg-Helsingdr, den andra Sver Trelleborg-Sassnitz, och forst
fr.o.m. den 8 november kom?%/ansporterna ett mera regelbundet
ledas Sver Hélsingborg-Helsingsr.

I borjan av oktober minad meddelade tyskarna, att special-
tégen Trelleborg F-Narvik-Trelleborg F voro behovliga endast tvé
génger i veckan i verdera riktningen. Order hirom Jjdmte om in-
dragning av ett vagnsidtt utfirdades av persontrafikbyrdn men mis-
te efter ett par dagar dtertagas, sedan tyskarna meddelat, ett
minskning visat sig icke kunna ske.

I december m3ned uppstod frégan, huruvida man liksom till
Jultrafiken 1940 skulle sbtka frigéra de svenska personvagnamsa i
specialtdgen Hilsingborg-0Oslo. Xr 1940 hgde NSB fatt ersiitta
de uttagne svenska vegnarna. D& emellertid enligt under hand in-
hémtade upplysningar en oerhdrd brist rédde pé& personvagnar i
Norge till julén 1941, beslst styrelsen efter samrdd med BJ och
DJ att icke vidtege ndgra 4tgirder, de svenska personvagnama
fingo sdledes kvargd. P4 ddrom gjord framstdllning minskade dock
tyskarne permittentantalet sd, att under tiden 15 december 1941~
7 Januari 1942 2 Co i vardera vagnedttet, sdlunda tillsammens

"6 Co, kunde indregas i specialtdgen Trelleborg F-0sl0-Trelleborg

F.

Sirskilda &tgirder ar 1941,
Mot renhéllningen 1 specialtégen, sirskilt tdgen till och

frin Narvik, gjordes &ven under &r 1941 vissa anmidrkningsr. Sir-
skilt under den kallare Arstiden var det mycket svdrt att hélla
toaletterna i dessa tég i ndgot & nir skapligt skick. A 20 tra-
fiksektionen anskaffades dirfsr en tdgstdderska, som fick med~
f6lje tagen & strickan Gélliverve-Porjus-Gillivare, verefter fir-
hédllandena blevo ndgot bittre. TrafikinspektSren Boden framférde
ocksd ennmérkningar mot att toaletterma, trots forbud och anslag
hérom, envéndes av militéren under uppehéllen pd stationerna;
detta véllade sirskilt stora oldgenheter i Arvidsjaur, d4r uppe-
héllen voro lédnga. Anmdrkningarna viderebefordrades till tyskar-
na, som lovade vidtaga &tgdrder.

Vad betrdffar mindre skador P& vagnmaterielen mi omnédmnas,
att vattenkaraffiner och dricksgles forsvunno i stor utstréckning.

e
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Under tiden 23 jenuari-23 mars 1941 forsvunno s8lunda 99
karaffiner, 410 dricksglas och 40 glasproppar enbart ur special-
tdgen Hilsingborg-Oslo. I skrivelse den 5 mej bestdmde styrelsen
dirfor, att vattenkaraffiner och gles skulle tillhandahdllas en-
dast i 2 klass, betrdffande "Hufeisentdgen" utfdrdedes dock order
hdrom forst den 3 december 1941.

I slutet av Aret borjade dven armstodskuddarne 1 2 klass
att forsvinna. Desamma indrogos d#érfdr fr.o.m. december#ﬁnad.

Den venligaste vagnskadan var, att fénsterglasen slogos
stnder, antagligen genom oversamhet med de stora och tunga pack-
ningarne. Som ett exempel ken nimnas, att under oktober manad
mdste o) mindre En 25 rutor nyinedttas i Hdélsingborg.

Soffryggarna till rérsoffornma britos ofta loss och anvindes
som madrass pd golvet. D3 tyget dédrigenom svirt skadades béde
vid ryggstﬁaenénlasbrytning och vid anvdndningen pd golvet, pé-
talades dette i en skrivelse till tyskarna. Till svar meddela-
des, att dylikt icke mera skulle fdrekomma, varje vagnbefdlhava~-
re skulle gdiraes ensvarig for att givma ordningsforeskrifter noga
8tlyddes av dem i vagnen fédrdande-truppen.

Aven under &r 1941 midste vagnar avkopplas for brusten drag-
gtang eller for dagsida, dock i mindre utstriéckning &n under ar
1940. .
I december mé&nad bdrjade emellertid en ennan felaktighet
att uppstd, som under vintern 1941-1942 vallade stora ol#genheter,
avkopplingar och férseningar , ndmligen att de tyska kdksvagnar-
na Trelleborg F/Hélsingborg F-Narvik gdng efter annan méste av-
kopplas f6r varmgéng. Vid avkopplingen visade det sig i regel,
att samtliga lagerboxar voro s& gott som utan olje. D& under
december ménad 6 avkopplingar mist gtras & 11-14 trafiksektioner-
na, bestémde styrelsen, att sirskild tillsyn skulle &gnas at
legerboxarna i dessa vegnar, dele fiore avgéngen frén Hdlsingborg
resp. Vassijaure, dels pd lémpliga av vederbdrande trafikinspek-
tor bestémda uppehdllestationer. DA vegn avkopplats f6r vapm-
@ging, skulle glla lagerboxar undersdkes och meddelende om under-
stkningsresultatet ldmnas till persontraflikbyrdn och militdrbyran,
Se vidare under "SHrskilda &tgirder &r 1942%.

I november ménad reparerades fHrjéléget i Hélsingborg, var-
£5r de tyske filtpostvegnerna Hilsingborg F-Nervik och &ter, un-
der tiden sindes dver férjeleden Malmb-K&penhamn med farjorne
U och O.

Vid en inspektionsresa’i maj midnad hade den inspekterande
erh811it uppgift om, att dven civila svenska resande tilldtits
medfsl ja specialtégen & V distriktet. Forhdllandet meddelades
distrikt schefen i ILuled, som till svar meddelade, ett vid snbhin-
der f5r t&g 1031 Yr angelégna resande till tdgen 93 och 91 till-
latits medfsljae tdg 10123, vervid plats anvisats 1 tagbefdilhava-
rens tjinstekupé, sd att de resande icke skulle komma i beridring
med de tyska permittenterna. Trafiken hade, g8 snart distrikts-
chefen f&tt uppgift om densamma, £forbjudits.
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Férutom hir ndmnde specialtdg framfordes under &r 1941 en-

ligt hirverande enteckningar f8ljende td4g fYr tysk militdr:
13/14 februari tomt specialtég Narvik-Haparanda

14 n extra " Heparanda-Trelleborg F
9/10 mars tomt " Nervik-Haparanda
i0/12 ¢ extra " Haparande-Trelleborg F
4/5 december " " Haparanda-Narvik
22/23 n " " Heparanda-Narvik
29/30 " tomt " Narvik-Haparanda
30 dec/1 jan. extra " Haparanda-Hilsingborg F{ejuka

och ldtt sdrade)

Under &ret anvindes SJ personvagnar dven i1 av styrelsen
anordnade t&g med "specialtransporter" Trelleborg F-Kornsjd,
Charlottenbers-Hﬁparanda och Haparanda-Rikagrinsen-Haparanda.

Kven under &r 1941 tog arbetet med specialtégen mycken
tid i ansprék. Antalet av olika anledningar utvixlade telegram
varierade mellan 100 och 200 per ménad, ddrtill koﬁ?gkriftliga
order och meddelanden samt ett stort ental telefonsamtal - en-

.
ligt anteckningar upp till 40 per dag. Arbetet var som under &r
19406 pdlaegt sdrskild tjénsteman.
Ar 1942,
-’/
Hendlingar: Pbr Ba 1, Bd 2, Bd 3.
Januari- I bdrjen av &r 1942 forldpte permittenttransporterna Hél-

epril 1942. singborg F-Oslo ganske regelbundet. Den 9 mars borjede emeller-
tid vissa transporter att dirigerad Gver Trelleborg-Sassnitz

och fram till slutet av mars ménad ksgytransporterna att gé
omvﬁxlande'Bver_Hﬁléingborg och Tréilbbqrg. I slutet av februari
fremférdes ett stort antel extratrahaporter under sténdiga omdi-
rigeringer och tidtabellsomlédggninger, meden under tiden 10-25
mars de flesta transporterna voro instHllda. I slutet av mars
bafjade transporterna A4ter att gé regelbundet.

Aven p& stridcken Trelleborg F-Narvik gingo i bdrjen av dret
transporterne i stort sett plamenligt; i februari instédlldes dock
ett par turer och tvd turer gingo tomma. Under mars ménad upp-
stod emellertid stor oregelbundenhet i transporipamsn och under
tiden 13-25 mars var trafiken instdlld., Instdllelsen kom si

- e e mm em an wn oew - e -

Al hastigt, att nedglende tdg 10123 den 14 mars fick vinda med per-
mittenterna i Porjus. I slutet av mars borjade dock éven dessa
specigltdg att gd& planenligt.

Permittenttrafiken Trondheim-Narvik/Haparanda-Trondheim

\a’ gick i stort sett planenligt under hela &ret. D& redan i slutet

av &r 1941 vegnantalet i dessa tdg tenderat att ke, vilket for-
anlett upprepade lokkopplingar & linjen Storumen-Vilhelmina, be-
stimde styrelsen i januari 1942, att tdgvikten sbder om GHllivare
fick uppgd till hogst 350 ton. I de fall tégvikten var storre,

d8 tdgen ankommo till G#llivare och Storlien, fick erforderligt
ental vagnar gvkopplas och sindas tomme 8ver Boden-Ainge, I april
ménead -hé jdes maximigrinsen £6r uppglende tég till undantaegsvis

365 ton. Genom dessa &tgdrder undgicks lokkoppling pé &nglinjen. .

®es00ccessesccnssesvecscnie
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Som hdr ndmnts, tenderade dessa transporter att tka i vagh-
entsl sérskilt i uppgdende t4g och fr.o.m. den 22 april anordna-
des ddrfér tdgen 10099-10224 Storl-ien-Rikegrénsen dven onsdegar
och stndager.frdn Stodien. TAgen kommo! s&ledes att gd frdn Stor-
lien tisdegar, onsdagar, fredagar och sdndager med ankomst till
Riksgrinsen toradegar, fredagar, stndagar och tisdegar. I ned-
glende riktning vidtogs dock ingen Hndring,utan transporterna
gingo som férut fradn Riksgrénsen och Haparande méndagar och tors-
dagar med ankomst till Storlien onsdegar och ldérdagar. De upp-
gdende extratransporterna fortsatte till och med den 22 maj'1942,
varefter transporterna Atergingo till forutvarande plan.

De resande i specialtégen Trondheim-Narvik/Heparanda-Trond-
heim hade, alltsedan dessa tég insattes, utspisats genom svensk
férsorg i Ostersund, Arvidsjaur och Gdllivere. I bdrjan av
4r 1942 vicktes frdgan, huruvide icke kbtksvagn kunde fremfdras
dven i dessa t&g liksom i dvrigae specialtdg, varigenom utspis-
ningen kunde upphora. S8 skedde ocksd och fr.o.m. den 21 april
i uppegéende t8g och den 24 april i nedglende insattes koksvag-
nar av SJ sjukhustdgmodell, 1litt C34, SA& l#nge extratransporter-
ne pdgingo, erfordrades 3 kdksvegnar i omloppet, fr.o.m. den 23
maj endast 2. 1 wagn stod i reserv i Ustersund. Kokspersonelen
var tysk. I slutet av augusti ménad ersattes dessa 2 vegnar
av norska Fo, som ombyggts till koksvagnar enbart fér dessa trans-
porter.

I specialtégen Hidlsingborg FATrelleborg F-Oslo blev under
vinterns lopp resgodsutrymmet - 1 F - alltmer otillrickligt och
mer och mer resgods medfordes i personvegnarna. Anledningen var
dels det stora resandeantelet, ofte dver 1000 men, dels att de
resande medforde personlig vinterutrustning. PFr.o.m. den 5 maj
insattes ddrfér ytterligare 1 F 1 dessa tdg; vilken under tiden
12-21 juni fick framgd till Helsingdr.

Fr.o.m. tidtabellsskiftet den 15 juni 1942 kommo special-
tdgen att fremféras enligt £6l jande tidtmbell:

10121 Kornsjo avg. 14.00, Olskroken 18.28-18.47, Angelholm C
pass 23,32, Trelleborg F ank. 2.00. :

10119 XAngelholm C avg. 23,43, Hélsingborg F ank. 0.13.

10122 Trelleborg F avg. 17.25, Kngelholm C pass 19.47, Ols-
. "~ kroken 0.46-1.10, Kornsjo' ank 5.18.

10120 H#lsingborg F avg. 18.10, Angelholm C ank. 19.47.

10323-10123 Riksgrinsen avg. 3.26, Gdllivare 8.48-9.26, Ar-
vidsjeur 17.55-19.50, Jorn 21.35-21.57,Ange 11.17-11.28,
Krylbo 17.40-17.45, Mjclby 22.23-22.27, Hédssleholm pass
3.44, Trelleborg P ank 5.44.

10125-10126-10127 Héssleholm 3.44-4.00, H¥lsingborg F ank.6.27

10124-10324 Trelleborg F avg. 21.49, Hissleholm 0.04-0.07,
Mjolby 4.58-5.20, Krylbo 11.01-11.28, Ange 16.48-17.04,
Jorn 5.00-5.40, Arvidsjsur 7.%9-8.10, Gdllivare 15.50-
16.18, Riksgrdnsen ank 21.17.

10128-18152-10130 Hélsingborg F avg. 21.25, Hdssleholm 24.00-

Rastuppehdllsstationerna blevo oféréndrade. Reservligen
inlades &ver Boden.



Riksgridnsen-Gillivare 10223 1.07 = 6.54

ytterligare 1 BCo5. D& #ven detta utrymme visade sig ver otill-
rdckligt, omdndredes fr.o.r. den 4 augusti 1942 vagnsittet att
bestéd av 1 BCo3, 1 Co1/9a och 1 F.

Efter stt sedan slutet av mars ha fremgdtt regelbundet otver
=/ Halsingborg-Helsingdr, omdirigerades fr.o.m.den 10 juli permit-
tenttransporterna - fran och till Oslo - att framféras dver Trel-
leborg-Sassnitz. Denna vidg anvindes under tiden 10 Juli-14 sep-
tember och 30 september-17 oktober, medan viégen dver Hdlsingborg-
Helsingdr anvindes 15-29 september och 18 oktober~31 december.
Fr.o.m. den 2 november dndraedes Ater tidtabellen for ifrdgavaran-
de tdg, varjimte tdg 10122 ompumrerades till 10140. Tidtabellen
Blev: - ‘

10121-10119 Korﬁsj6 avg. 14.00, Olskroken 18.28-18.47, Angel-
holm C 23.32-23.43, Hilsingborg F ank 0.13,

10142-10140 Halsingborg F avg. 20.20. Xngelholm C pass 21.12,
Olgkroken 2.11-2.40, KovmeJo ank 6.45.

T4g 10118 omnumrerades senare i november ménad till 10119-10141,

Fﬁi att underldtta vixlingsarbetet 1 Gdllivare och for att
f£& bHdttre virmetillfdrsel till de med grévre virmekopplingar ut-
rustade svenska vagnarna vidtogs den 22 december 1942 efter sam-
rédd med NSB en grundlig #dndring av sammansidttningen i special-
t&ggn Trondheim—Narvik/Haparan@a-TrOndheim. De svenska vagnarna
kom/%érefteffatt & stdrre delen av &nglinjen fremféras nérmast
lok, varigenom vidrmetillfdrseln til; dessa vagnar icke kom att
strypas av de med klenare virmeledningsrdr eller -kopplingar
férsedda norske vagnarna.

Stirekilde &tgirder &r 1942,

Under &r 1942 miste permittenttdgen 10123 och 10124 tre
ganger ledas Sver andra vdgar pd grund av att hinder uppstitt
pd den ordinarie trensportviégen., Siledes méste p& grund av urspé-
ring p4 stridcken Hallsberg-Lerbdck t&g 10123 den 12-13 maj ledas
tver Hallsberg-Katrineholm-Mjolby; likead méste pd grund av ur-
spiring pd linjen Degerfors-Vdstanfors resp. Provi-Sdllinge tag
10124 den 10 oktbber resp. 9 november ledas Sver Frovi-Képing-

: GéllivaresArvidsjaur " 7,51 = 16.55

: Arvidsjaur-Ustersund C ®* 18,30 = 9.27

: Ostersund C-Storlien 10102 10.15 = 16.37

:  Storl.ien-Ostersund C 10099 12,06 = 18.00

: Ustersund C-Arvidejaur 10224 18,50 = 9.27

: Arvidsjaur-Gdllivare " 10.40 = 19.38

: G#llivere- Riksgrinsen " 20.41 = 2.15

: Haparenda-Boden C 9461 21,09 = 3.45

5 Boden C-G#llivare 10486 4.05 = 7.13

: G411ivare-Boden C 10481 21.15 = 1.31

: . Boden C-Haparenda 9456 2,00 =. 9.10
Julimdéciin- E D4 det i de sistnimnda ta4gen anvinda ordinarie utrymmet
_jr 1942, 1 av 1 BCo5 och 1 F visat sig vil knappt, insattes pé histen 1941
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ﬁunmb&h.%umeuemnMaﬁmﬁ@rwmdhﬁd
befriade frén erliggandet av vagnsamtrafikehyra; som ersdttning
&tnsjde de sig med fOr deras vigstrécka - TGOJ 46 km och SWB

73 km - ingéende andel av den for transporten i sin helhet debi-
terade avgiften.

Under rubriken "Sdrskilda &tgidrder 4r 1941" har redogjorts
for de svdrigheter, som under &r 1941 uppstodo till fdjdav de
tyska kOksvegnamas d8liga beskaffenhet. Trots foreskrifterna
om kontrollstationer fortsatte varmgidngarna i allt storre utstrick
ning. Foreskrifterna skidrptes ddrfér , 1 det att det bestimdes,
att varje kontrollstation skulle,i den min sd erfordrades, p&fyl-
la oljaj gick det osktat en vagn varm, skulle nédrmast foregdende
kontrollstation lémna en utforlig redogirelse om lggrens beskaf-
fenhet vid kontrollen och eventudlt vidtagna &tgirder. Visser-
ligen minskade hérigenom antalet varmgéngar, men oljedtgingen
var betydande; det kunde s&lunda fSrekomma, att 1 ett och samma
t&g 5 liter olje fick padfyllas ktkevagnen i Léngsele, 7 liter
i Ange o0.5.v. Fbr att £ bvort alla de olHdgenheter, sdrskilt
vad betrdffar tigforingen, som uppkommo till £51jd av vagnanas
ddliga beskaffenhet, vickte styrelsen forslag om att de tyska
boggierna med glidlager skulle utbytas mot svenska boggier med
rulleger, vilka skulle f& kvarsitta pd vagnarns, sd lénge de an-
vindes 1 specialt&gen. Forslaget godtogs av tyskerna och under
sommaren 1942 skedde utbytet av boggier. De svenska boggierna,
£6r vilkas anvindning tyskarna erlade en viss hyresavgift, an-
vidndes dhrefter tills permittenttrafiken i augusti 1943 upphérde,
da de vid vagnarnes Aterl#mnande ersattes med de gamla tyska
boggierna..

Genom rapporter fran kontrollpereonalen visade det sig, att
de av styrelsen utfirdade ordningsfdreskrifterna icke elltid &t-
fﬁljdes'vare sig av stationerna eller av den tyske militdren.
Styrelsen bestimde dirfor i mars ménad, att en tjénsteman av
minst stationsskrivares tjinstegrad skulle var 6:te vecka - betr.
tégen Trelleborg F/H&lsingborg F-Kornsjs vaer 3:dje manad.- med-
félja specialtégen for erforderlig kontroll och besiktning. An-
mérkningarna mot stationerna gillde i frHmsta rummet bristande
renhdllning i t&g och pd uppehdllsstationer samt ddlig vatten-
péfyllning, anmérkningarna mot militdren gdllde bristande dtlya~
nad: av enslagna ordningsforeskrifter., For att fa ordning och
reda p8 de mdnga foreskrifter, som sedan juli 1940 utfirdats
betrﬂftande gpecialtégen sammanftrde styrelsen desamma i ett
1litet héfte bendimnt "Semmenstd#llning 8ver anordninger m.m. i
specialtégen®, vilket hifte utsindes till vederbsrende tjédns te-
stdllen 1 maj mdnad 1942, Detta hiifte kompletterades sedan med
dndringstryck. D4 permittenttrafiken i augusti ménad 1943 upp-
htrde, foreldgo sflunda 5 #ndringstryck. D& av innehdllet i ifra-
gavarande hédfte framgldr, vilka AtgHrder som under 8r 1942 vid-
togos betrédffande vattenpdfyllning, renh&llning m.m., lHmnas hir
icke négon nirmare redogtrelse hirsver.
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Vad betrdffer enmidrkningarna mot milit#ren, pépekades de-
samma i en skrivelse till tyskarna, som till svar meddelade, att
transportbefdélnavarna dnnu en ging med skirpa uppmirksemgjorts
p& bestdmmelserna samt gjorts ansvaeriga for att foreskrifterna
efterfsljdes. Direst enmédrkning skulle forekomma, anhtlle om
noggranne uppgifter pd dag och tdg for att dérigenom kunna stédl-
.la de skyldige till ansver.

Under 8ret avlidts vidare skrivelse till NSB i maj 1942 in-
nehédllande svaromdl pd anmirkning mot for sen Atersdndning av
tomma personvagnar och i juni 1942 engdende den bristfdlliga
norska vagnmateriel, som kom till envdndning i de s.k. "Hufeisen-
tigen" Hvensom 1 "juli 1942 till tyskarna innehdllande svaromél
mot anmérkingar mot den svenska vagnmaterielen i specialtdgem
Trelleborg F/Hilsingborg F-Oslo.

Den under rubriken "Sirskilda &tghrder under ar 1940"
omnimnda smittreningen av de i specialtégen anvinda vegnerna fort-
satte dven under &r 1942. I anledning av i juni ménad 1942 er-
h&llna meddelanden frién Kungl. Medicinalstyrelsen skirptes fore-
skrifterna forst betriffande vagnarna i specialtdgen fran och
+ill Narvik och Haparanda och senare #ven betrdffande vegnerme
i specialtégen frén och till Oslo. Vagnerna fingo s8lunda icke
under n &gra forhdllenden anvéndes fSr annan trefik uten styrel-
gens i varje sdrskilt fall lémnade medgivande. Smittrenings-
personslen utrustades med sirskilda Sverdragsklider och sédrskil-
da foreskrifter betrdffande smittreningen utfirdades. For att
kunna 18t+t sdrskilja de vagnar, som voro avdelade fér permittent-
trafiken, fridn andra vegnar forsdgos de forra mefl bokstaven "S"
mélad i vit firg pd lé&ngsidorna.

I februari ménad sldt SJ genom trafikinspektoren Hdlsing-
borg avtal med Gamla Dragare>laget H&isingborg eng. Overforing
av handresgods mellen de tyska permittentt&gen och fédrja och om-
vdnt vid Hdlsingborg F.

Pergonvagnar for tysk militdr framftrdes Hven i andra av
styrelsen anordnade té4g, enligt hdrvarande entedkningar Haparan-
da-Rikegrinsen(januvari, mars) och Trelleborg F-Haperanda (mars,
naj)e i
SJ_- DR,

-1 specieltdgen- framférdes SJ, BJ(och DJ), NSB och DR vag-
nar. Med tanke pad maturautjimning i hdnseende till vagnaxelkilo-
meter var antalet vagnar, tillhdraende SJ, BJ(DJ) och NSB frén
borjan avvidgt: sd, att utjimning i mdjligaste mén skulle ske. Endr
inga vagnar i specialtégen, de tyska kurir- och faltpoetvagnar-
na undantagna, skulle framféras pd DR, kunde utjémnlng 1ﬁ
mellan tyska och svenska vagnars prestationer. Med tanke/p& voro
redan frén borjen de tyska Pw4ili~vagnar, vilke anvindes som kidks-
vagnar, enligt Sverenskommelse med tyskarne undantagna frén att
ingd i RIC-avrdkningarna. Ovriga tyska vagnar ABC4l - kurirvag-
nar - och Pw4ii - fdltpostvegner - ingingo dédremot i avridkningen.
Det visade sig ddrfor snart, ett var skuld i1 vagnexelkm till DR
dkade rdatt avsevirt. Vid en utrdkning, som gjordes i november 1941
konstaterades, att kurir- och fdltpostvagnarna di belastade de

%,
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‘gvenska linjerne pr ménad sflundas

Trelleborg F-Oslo-Trelleborg F.

ST BJ DX
1 ABC4ii 39,500 12.700 6.700 (3 ggr i veckan)
Kurirvagn
1 Pwati 47.000 15.000 8.000 (dagl.)
Fdltpost -
' Hilsingborg P-Narvik-Hileingborz F.

1 Pwaill 145,900 : (2 ggr 1 veckan)
Fdltpost

Vid samma ti11fHlle utgjordes de svenska vagnar, som ingingo

i RIC-avrikningen och framférdes till tysk stetion, av endast

3 Fo Stockholm-Berlin,

SJ skuldseldo gent emot DR uppgick i november 1941 till 5.513.472
axelkm £ rén att f6r maj (den 5-31) 1941 he utgjort 97.466 axelkm.
Efter framstdllning frén persontrafikbyrén 26/11 1941, dnr Pbr

Bd 1, 2, 12,avldts frdn godstaxebyrdn en skrivelse den 30/1 42,
dnr Gxbr H 1, till DR med forslag att de prestatioher, som gjor-
des av kuriyvagnarna, vilka liksom koksvagnarna icke kunde anses
fremgd i SJ intresse, icke skulle ing& i RIC-avridkningen.

Detta forslag godkidndes av DR med retroaktiv verkan frén
den tid specialtdgen borjede koras. S8lunda kunde SJ vid avridk-
ningen for tidsperioden 5 maj 1941-3 maj 1942 minska sin skuld
till DR med 674.598 axelkm.

I ovanndmnda stora Skning av SJ skuld till DR under tiden 5
maj-november 1941 bbdrog till stor del det forh8llandet, att le-
sarettetég med till gtorsta delem tyske vegnar bérjade kiras i
juli 1941, huvudsakligest & stridcken Heparanda-Charlottenberg.
Sedan persontrafikbyrén pdpekat demns £8r SJ mycket ofdrdelakti-
ge Okning, triffades dverenskommelse med DR, att ej heller lasa-
rettetdgsvagnarm skulle behdva ingd i RIC-avrdkningen (Jirnvigs-
styrelsens skrivelse 3/11 1941, dnr Pxbr 110/19 och Reichsver-
kehresministers skrivelse 5/1 1942 - 17 L Tm 5541). De under ti-
den_juli-oktober 1941 SJ pdfsrda axelkm hHrfor uppgingo till
4.780.126,, varmed SJ skuld till DR sdlunda kunde minskas.

SJ stdllning 'i forhdllende till DR i hénseende till nature-
utjédmningen visade, redan innan specialtéigen bdrjade, em skuld
$i11 DR p& 35.360 axelkm(maj 1940). Skulden till DR har#aktat
ovennémnda overenskommelser stéindigt dkats., S&lunda var skuldsal-
dot f6r perioden maj 1940-maj 1941 = 1,211,935 axelkm, f£Sr perio-
den maj 1941-maj 1942 £ 827.264 exelkm och fo6r perioden maj 1942-
maj 1943 = 1.576.427 axelkm.

SJ - NSB. .

I forut nédmnda lasartttstdg insattes i september 1941 #Hven
NSB och SJ vagnar. EnHr lesarettstégen fremgingo mycket kortare
strdcka pd NSB linjer #n pd SJ, kunde de insatta SJ-vegnarna
icke utjémna de prestationer, som utfdrdes av de norska pd SJ.
D4 detta skulle leda tillen allt f£8r steri okning a;FJ skuld till
NSB, p3yrkade styrelsen i skrivelse till NSB den 18/2 42, dnr Pbr
Vm 16, att vegnarmma i lasarettstigen skulle stdllas utanfr RIC-
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avrikningen. NSB gingo med hdrpd, varigenom reglering kunde ske
av 590.716 axelkm, som presterats av NSB vagnar pd SJ i dessa
tag, och 161.024 axelkm f6r SJ vaegnar p& NSB,

Fr.o.m. 20/6 1942 fremfordes tv& svenska kioksvegnar i spe-
cieltégen Trondheim-Narvik. Dessa vagnar ersattes fr.o.m., 21/8
1942 med tva norska, D& de tyskm kdksvagnarna, som férut ndmnts,
stodo utanfor RIC-avridkningen, anségs, att dven de svenska och
norska borde gdra sammilunda. Efter forhandlingar med NSB kunde
ocksd Overenskommelse triffas hdrom. NSB godkénde némligen i
skrivelse den 16/11 1942, d.nr 3416/42 T, virt forsleg, som
framforts 1 Jjarnvigsstyrelsensskrivelse den 11/9 1942, d.nr Bd
3. SJ méste hidrigenom Aterbetala 7.752 axelkm for de svenska
kdkevaegnarne men kunde samtidigt tillgodorikna sig 59.436 axelkm,
som debiterats SJ for de norska.

Av f6ljende siffror framgir emellertid, att specieltégens
framférande #@ndd inverkade ofdrdelektigt p4 evridkningen med NSB.
For perioden mej 1940-maj 1941 hade SJ fordran av NSB - saldot

N/ = 722.931 exelkm; £6r perioderna mej 1941-maj 1942 ochhej 1942-
maj 1943 blev saldot ddremot en skuld till HSB pd 331.706 resp.
885.927 axelkm.

BJ.,

e’/ De nu ndmnda dverenskommel serna angdende kiksvegnar, kurir-
vagnar och lasarettsvagnar gdllde dven BJ, d8 vegnamma ifréga be-
rorde dessa jirnvidgar.

r 1 .

Hendlingar: Bd 1, Bd 2, Bd 3.

Januari- .Under#r 1943 forlopte samtliga permittenttdg i stort sett
maj 1943. planenligt och mycket f& omliggninger voro erforderliga. Tégen
framftrdes hele tiden dver Hdlsingborg-Helsingor.

Betrdffande specieltégen Hilsingborg F-Oslo #ndrades tid-
tebellen 2 ginger ndmligen den 29 mars och den 7 juni. Den 29
mars faststdlldes f6ljande tider:

10121-10119 Kornsjs avg. 14.00, Olskroken 18.28-18.47. Angel-
holm C 23.3%2-23.43, H&lsinghorg P enk. 0.13.

.’ 10120 Hélsingborg F avg. 19.00, Kngelholm C pass 19.47,
Olskroken 0.46-1.10, Kornsjd ank. 5.18.

Fr.o.m. den 28 maj forstirktes specialtdgen Trondheim-
Riksgrinsen-Trondheim med ytterligare 1 F4 f6r proviant.

XXX}

T o1 1943, - Vid tidtabellsskiftet den 7 juni #ndrades tidtabellen for
\a/ samtliga specialtég sdlunda:

10121-10119 Kornsjo avg. 14.15, Olskroken 18.28-18.47, Angel-
holm C 23.34+23%.47, Hilsingborg F ank. 0.17

10120 H#lsingborg F avg. 19.08, Angelholm C pass 19.49,
Olskroken 0.45-1.10, Kornsjé ank. 5.18.

10323 . Riksgrénsen avg., 3.09, GH¥llivare 8,48-9.28, Arvids-
jaur 18.00-19.50, Jorn ank. 21,35,
10123 Jorn avg. 21.57, Ange 11.17-11.28, Krylbo 17. 15-17.23

Mjoldby 22.24-22.45, Hissleholm ank 4.0
10125-10126-10127 Hissleholm avg. 4.15, Hdlsingborg F ank 6.20,

38,
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10128-10129-10130 Hilsingborg E avg. 21.39, Hissleholm ank.

10124 Hiéssleholm avg. 0.05, Mjolby 4.53-5.05, Kryl-
bo 11.01-11.26, Ange 17.02-17.18, J5rn ank.
40500

10324 Jorn avg. 5.40, Arvidsjaur 7.3%9-8.10, Gilliva-

re 15.50-16.18, Riksgriénsen ank. 21.00.
Rastuppehdllen forlades till f6rutvarmde stationer. Reserv-
ldgen inledes Sver Boden,

Rikegrénsen-G#llivare 10323 3.09 = 8.48
Gdllkvare-~Arvidsjaur " 9.28 = 18.00
Arvidsjaur-Ustersund ¢ 10223 18.35 = 9.40
Ustersund C-Storlien 10102 10,47 = 17.37
Storlien-Ostersund C 10099 12.49 = 18.06
Ostersund C-Arvidsjaur 10224 18.43 = '9.33
Arvidsjeur-Gillivare " 10.50 = 19.37
G#llivare-Riksgrénsen " 21.08 = 2,30
Haparanda-Boden C 9451 20.13 = 2.52
Boden C-GHllivare 10452 3.47T = 17T.10
Gdllivare-Boden C 10455 21.55 = 1.31
Boden C-Haparsnda 9456 1,55 = 9.51

Under den tid transportemna pigingo &r 1943, var intet sdr-
skilt anmérkningsvirt att annotera. Som férut ndmnts, fremfor-
des transporterna planenligt och utan stérre omliggningar; varm-
géngarna hos de tyska koksvagnarna férsvunno helt, sedan de for-
setts med svenska boggier. Diremot firekom d4 och d8 vermgdng
hos de tyska f#ltpostvagnerna, 1itt Pw4d.

Efter fafhandlingar mellan evenska och tyska regeingarna
upphéivdes permittenttrafiken i augusti manad 1943, De sista
trensporterna framfordes sdlunda: '

frén Halsingborg'F till Oslo 19 aug. med ank. Komsjs 20 aug.

e " " Narvik 18 " * ®  Riksgrinsen 20 aug
"  Storlden "mom 7w L " 19 »
" " " Hapa- 17 % * "  Haparanda 19 #
randa
"  Haparanda till Trondheim 16 ® . " ®»  Storlien 18 *
"  Rikegrénsen " "7 o e " 18
" " " Hileing- 18 " " " Hilsing- 2 "
_ ~ borg F ' , borg P
] Komsjti n [} ‘19 ] [ [ 20 ¢

Do envidnda tdgsdtten upplostes ddrefter. De svenska person-
vegnarne beordrades allmiént till verkstad for smittrening, ren-
gdring och revision samt f6r iordningstéllande £8r den allminna
trafiken. Vagnai tillhSrande frimmande f8rvaltningar hemséndes;
de tyske kSksvagnama beordrades ddok forst till huvudverk staden
i Malmd £6r boggibyte - de svenska boggierna med rullager, som
pimonterades sommaren 1942, avmonterades nu och de ursprungige
tyska boggierna med glidlager ditsattes i stéllet,ﬁ

De transporter med filtpost, som framforts 1 specieltégen)

23,
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fremfirdes fr.o.m. den 24 augusti 1943 enligt sdrskilde bestdm-
melser.

Genom permittenttrefikens upphdrande frigjordes fo6ljande
sntel svenska personvagnar:

"SJ 9 Bo, 3 BCo, 56 Co, 3 CFo, 10 F = 37811 och 4.560111 k1gss
gittplatser

BJ 3 Bo, 1 BCo, 7 Co, 4 C, 2 F = 1261 ocnh 80511 kiass
sittplataer.,

Kortfattat sammandreg dver permittenttrafiken.

I dette sammandrag #re - de smirre oregelbdssigheter och
dndringar, som ofta forekommo betrdffande sivdl transportvigen
som tégtitheten, icke medtagna. Dessa smirre #ndringar framgd
b¥st av de mdnatlige grafiska tablder, som forvaras pd person-
trafikbyrén.

Trelleborg F/Hdlsingborg F-0Oslo.

ir Over Trelleborg F Over Hilsingborg F
1940 2/7 - 31/12
1941 : 1/1 - 20/1 21/1 - 21/3
"o 22/3 - 31/6 22/6 - 31/8
n 1/9 - 2/10 3/10- 31/12
1942 1/1 - 8/3
" ' 9/3 - 25/3omviixlande
. ~ 26/3 - 9/7 (o7 Trellen
n 10/7 - 14/9 15/9 ~ 29/9(singborg
" 30/9 - 17/10 18/10-~ 31/12
1943 1/1 - 20/7
Ar’ Ginger per vecka
1940 - 2/7 - 31/12
1941 1/1 = 31/12%
1942 1/1 = 31/12%%
1943 1/1 - 20/7

#) Permittenter i tdgen endast en'géng r vecka 21/3-30/4.
: "o " " " tvd gdnger pr vecka 1/5-20/7

#*#) 10/3-25/3 voro transporterna delvis instillda.

ir Over Trelleborg F Uver HHlsingborg F

1940 15/7 - 31/12

1941 /1 - 31 1/2 - 9/3
. 10/3 - 21/6 22/6 - 31/12

1942 : 1/1 - 31/12

1943 1/1 - 20/7
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1941

1942

1943
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ir Ganger per vecka
1 2 2
1940 15/7=31/10 1/11-8/12 9/12=-31/12
1941 : 1/1 -28/3
" En ging verannasn vecka under tiden 29/3-22/7.
" ’ 23/7-11/9 12/9-31/12
1942 1/1=31/12%
1943

1/1-20/7

*) Oregelbundet och delvis instdllt i februari-mars.

Trondheim-Narvikggaparandé.

2/8 -29/10 CF4 + P4 en ging pr veckat
30/10-31/12 CFo5 tvd ggr i veckan + F4 en glng pr veckat

1/1 =31/1 noom
1/2 <17/7% * "
18/7 -18/8 " n
19/8-31/12 " "
1/1-21/4 " "
22/4-22/5%t n  tre
23/5-3/8 " tva
4/8 =31/12 "
1/1-27/5 " "
28/5-19/7 CFo5+F4 "

++

fr.o.m. den 21/4 insattes #dven C3d
utbyttes C3d mot norsks Fo (som kdksvagn).

¥* %

(x

+ 0 on n on n +

+ 1 BCo och F tvd génger pr vecka
+ 2 BCo och1F" " noon
. + " ” " " " n L] L]
+ n L) ” - " tre " L] L] i
+ " " ) " ” tvé ”" ” .}
+ 1 BCo,1 Co1/9,1 F tva ggrpr "
+ n ” L " n n n " L] ;]
+ L " " " n " fu " " "

+g F4 Trondheim-Narvik-Trondheim dver Lnge-Bodén.
I uppgldende riktning 3 ggr pr vecka

i nedglende 2 ggr pr vecka;
dkovegn) i dessa tdg.I Blutet av aug.

*3 Siutet av mars - 20 maj csa 33 extratdg i riktning norrut.
BCo~, Co- och F-vagnarna $ill och frén Haparanda.

Fﬁrufom dessa svenska vagnar framfirdes sedan slutet av
4r 1940 ett flertal norska personvagnar i dessa specialtég. D&
sdvHl antal som littera sténdigt vixlade, hava desamma icke upp-

tegits hir.

N





