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I skrivelse till personttaﬁkbyrén &n 11 mej 1939, dnr
Mbr 292/39, meddelade meskintekniska byrén, att Forsvarsbered-
skepskommissionen vid samment ride med représentanter f£6r olika
statliga verk, ddribland jarnvidgsstyrelsen, kraftigt framh&liit
nodvindigheten av att snarast mojHgt installere apparster for
trikolsgasdrift 4 stérsta mbjliga antal motorfordon.och forut-
satte, att Atminstone 10 st. 2-axliga rdlsbussar borde kumna in-
rédttas for trikolsgasdrift., Samtidigt anholl maskintekniskas by-
rén i skrivelse till forrddsbyrédn och drifttjénstbyrdn, att &t-
gidrder madtte vidtagas for anskeffning och ‘distribution av tridkol
samt instruktion av personel.

Den 21 september 1939 anhsll drifttj&netbyrﬁn 1 skrivelse
t111 persontrafikbyrénegﬁbgift & de linjer, som i ﬂﬁrsta hand
borde trefikerys med gengasdrivna rdlsbussar under antagandet,
att 10 elternativt: 20 st. sddana skulle iordningstiéllas,

I skrivelse den 29 september 1939 till drifttjénstbyrin,
d.nr Pbr T 13, lémnade persontrafikbyrdn tv4 olika alternativ
for de fdrsta 20 gengaesdrivna ridlsbussarnas anviéndning.

Den 17 oktober 1939 meddelade meskintekniska byré&n i skri-
velse till huvudverkstadsforestdndaren Orebro, d.nr Mbr 292/89,
att styrelsen den 6 oktober 1939 hos AB. Gasgenerator i Orebro
bestdllt 20 st. gengasaggregat (kolgas) system Svedlund att inmon-
teras 1 20 st. 2-axliga rdlsbussar med Scania Vabis motorer av
den stdrre typen (d.v.e. rélsbussar med nr 325-371). Leveransen
av aggregaten berdknades ske med bdrjan i slutet av november 1939
och ddrefter med 2 aggregat pr vecka. Erforderliga H#ndringar av
rilsbussarnas motorer skulle utféres av AB.  Scania Vabis 1 Stder-
tdlje.

"Den 17 november 1939 meddelade drifttjénstbyrdn i skrivel-
se till I, II och IV distriktscheferna, d.nr Dbr 1339/39, att
20 st. 2~axlige rélsbusser komme att utrustas for gengasdrift
och att styrelsen hade for avsikt att placera 10 i Bollnds, 8 i
Kristinehamn och 2 i Orebro. Det twddelades, att gengasdriven
rilsbuss berdknades forbruke 4.2 kg trikol pr mil och att dess
ektionsradie med en pdfyllning (5 hl) endast blev 150-200 km.
Distrik$echeferna anmodades dérfér utse limpliga mellanltationer,
ddr pdfyllning av briénsle kunde ske,

Den 31 januari 1940 gav persontrafikbyrdn definitiv order
om de 20 rdlsbussarnas placemng enligt ovanstfende (Pbr P 9).

Den forsta av dessa 20 rdlsbussar utkom frdn huvudverkste-
den Urdbro i jenueri 1940.

I skrivelse den 27 januari 1940 till drifttjdanstbyrdn och
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persontrafikbyrdn, d.nr Mbr 292/39, foreslog maskintekniska byrin
att frdgen om utvidgad anvindning av gengasdrift &4 rdlsbus sar
skulle dryftes vid ett sammantride den D janueri 1940 med repre-
sententer for drifttjinstbyrén, persontrefikbyrdn och maskintek-
niska byrdn. I en tillsemmens med skrivelsen Jversind P¥ utveck-
lsde maskintekniska byrén sine synpunkter i frégen.

N&got protokoll synes icke ha férts vid detta sammantride.

Man synes emellertid ha enats om ztt de 2-axliga réilsbussar
na i forsta hand skulle ombygges f3r gengesdrift och sttt nye bogd
réalsbussar skulle bectdllas med dieselmotorer.

I skrivelse den 13 april 1940 till. drifttjZnstbyrén och per
sontrefikbyrdn, d.nr Mbr 206/40, anhdll maskintekniska byrin om
uppgift, huru minge gengasaggregat utover tidigare nZmnda 20 =t.,
som nu borde bestdllas.

Den 19 april 1940 féreslog drifttjinstbyrdn {(d.nr Dbr 1339/
39), att gengesaggreget skulle bestdllas for samtliga &terstdende
2-axlige r#dlsbussar utom nr 310, 315 och 316 d.v.s. 40 st.

Den 9 maj 1940 meddelade persontrafikbyrén i skrivelse till
alla distriktschefer, maskiningenjdrer och trafikinspektérer semt
huvudverkstedsforestdndaren Orebro, d.nr P 9, att tills deto 11
st., Y6g firdigetdllts for gengesdrift vid huvudverk staden Orebro
och att Aterstdende 9 berdknades utkommae under tiden t.o.m. den 1
juli 1940. For att dessa 20 Y6g i storsta méjliga utstrickning
skulle kunna insd#ttas 1 vesgnsdtt, bestimde persontrafikbyrédn, ztt
bussarna med #Zndring av tidigere skrivelse av den 31 januveri 1940
d.nt Pbr P 9, skulle placeras sdlundea. )

Ts Antal Fsr anvindning 1 tég
3 1 609-610-606~605
7 4 Samtliga rdlsbusstig.
9 1 2402-2403-2404-2405-2406-24017.
15/16 5 Samtliga rdlsbusstidg utom 2602-2603.
20 4 2716~2717 och samtliga rdlsbusstég &
stricken Gdllivare-Jorn.
21 5 Samtliga ridlsbusstdg utom 123 och 124.

Den 7 juni 1940 meddelade maskintekniska byrédn huvudverksta
fomstandaren Orebro, dnr Mbr 206/40, att styrelsen hos AB. Gasge-
nerator, Orebro, den 6 juni 1940 bestdllt ytterligare 40 st. gen-
gasaggregat och samtidigt trdffat avtal med AB. Scania Vabis i
Stdertdlje om #ndring av motsvarande antal motorer. At huvudverk-
steden Orebro uppdrogs att inmontera aggregaten i 35 st. 2-axliga
och 5 st. 4-axliga rdlsbusser (35 Yéb, 3 Yobb nr 387, 388 och 389
2 Yo8b 394, 396). TvA av aggregeten f6r de 2-axliga bussarna an-
vindas emellertid for motorvegnen Xdb2 nr 306, som sedan insattes
4 linjen Sundsvall-Hdrnisand.

I skrivelse till Konungen den 20 juli 1940, dnr Ekbr 266/40
meddelede €konomibyrén, att i slutet av 1940 omkring 60 st. 2-ax-
liga r#dlsbussaer berdknades vara utrustade for gengasdrift, f£or vi
ket #dndem8l 250.000:- kr. tidigare anvisats,
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Fér montage av gengasaggregat & ytterligare 35-40 4-axlig
ridlsbussar begirdes samtidigt 150.000:~ kr.

Den 27 septémber 1940 bestéllde maskintekniska byrén (d.n
Mbr 206/40) hos AB. Gasgenerator i Urebro ytterligare 31 st. ge
gasaggregat system Svedlund for boggibussar till ett pius av 2.6
kr. pr etyck och 7 st. aggreget for 2-axliga rdlsbussar till et
pris av 2.520:~ kr pr styck. Aggregaten skulle levereras succe
sivt med 12 st. i veecken och avségs att monteras & 7 Y6b, 22 Yo
och 9 Yo8b.

I skrivelse till samtliga distriktschefer den 3 oktober
1940, dnr Mbr 417/40, enbefdllde maskintekniska byrdn skyndsam
undersdkning, vilka rdlsbusssr och motorvegnar, som ytterligar
ansigos bdra utrustas f6r gengasdrift. Sérskilt avedg denna sk
velse s&dana fordon, som Bvertégits med EJ. For tids vimnande
bemyndigades distriktscheferna att inleda forhandlingar med pri
vata firmor om arbetets utforande.

Den 22 oktober 1940 medgav maskintekniska byrén i skrivel
+111 II distriktschefen, att 2 st. f£.d. ULB rdlsbussar fingo ut
rustas for gengaedrift vid verkstaden i Uddevella.

Den 26 oktober 1940 infordrade persontrefikbyrin telegrafi
uppeift (Pbr P 120) frén samtliga distriktechefer, i vilka tég
gengasdrivna motorfordon och i vilka tdg bensindrivna - sddene ¢
vindas. '

Resultatet &terfinnes i aktem Pbr P 120/1940.

I anledning av forsenad leverans av aggregat och motorer
frén sdvdl AB. Gasgenerator sok AB. Scania Vabis hillo represer
tanter for ndmnda firmor, maskintekniska byrdn och huvudverkste
den Orebro sammantriden den 28 oktober 1940 i Sddertdlje och de
29 oktober 1940 i Orebro. PFirmorna lovade hdrwvid, att garante:
leveranstakt for framtiden skulle hdllas. For att géra arbets-
uppgifterna sd likartade och seriebetonade som m&jligt, bestiim-
des vidare, att gengasinstallationen ftrst skulle koncentreras
samtlige 2-axliga rdlsbussar, dérefter pA samtliga 6-oylindrige
boggibussar (Yo6) och slutligen pd de 8-oylindriga (Yo8).

Den 2 november 1940 utfdirdade persontrafikbyridn order til
ella distriktschefer och huvudverkstadsforestdndaren Orebro (ad.
Pbr P 70) om placering av 2 Yobg och 8 Y6g, som beriknades utke
ma frin huvudverkstaden Orebro under november mdnad 1940. Hiri
genom tillkommo fuljende nya linjer med gengasdrift:

2 trafiksektionen Mjdlby-Hdstholmen

12 . Markaryd-Vdérnamo

16 " Yoxna~-Mora

17 n Vilhelmina~Sollefted
20 " Alvaby-Pited

Den 8 november 1940 uttalade persontrafikbyrdn i skrivels
till maskintekniska byrdn, d.nr Pbr P 120 vissa onskemdl ang.
gengasmontage i ytterligare ett antal r#lsbussar.

Genom n¥ skrivelse den 20 nevember 1940, d.nr Pbr P 70,
cerades ytterligare 11 Y6g, som beriknades utkomma frdn huvudve
etadggaﬁrebro under november och depmember ménad 1940, varvid fo
Jande/Tin jer med gengasdrift tillkommo:

a5



13 trafiksekiionen Sollefted-Hirnosand
21 " Bestutrisx-Skellefted stad
25 " Bords C-Ulricehamn

I skrivelse de-n 24 februari 1041, dnr Pbr Y]1, anbefallde
serzontrafikbyrdn providrning med rilsbussar & strickorna Virna-
mo-Merkaryd, ingelholm-Klippan-Esliv, Halsingborg/Landskrone-
Malmd och Bvrige 10 ts icke elekirifierade linjer f3r utrdnande
av limpliga gangtider for ridlshusstig.

Den 8 mars 1041 limnzde persontrafikbyrdn i skrivelse ti1l
maskintekniske byrdn (dnr Por Y 3) uppgift & rdlsbussar, som
icke ombygebs till gengesdrift och om vilka beslut om dylik om-
byggnad ej neller syntes foreligga. De voro:

Y6b 307 f£.4. UGJ Yéb 423 f.d. HHJ
" 313 o " n 424 n "
YDosb 422 " MHJ Ysb 434 " OVHJ

Ymsb 435 " ULB
Persontrafikbyrin freslog nu, att Hven dessa fordon skulle
ombygzas till gengssdrift. Samtidigt ifrégasatgﬁs. oy ej fdijan-
de motorvagnar, som nirmast liknade rﬁlsbussar,/&unna apteras for
ved- eller kolgasdrift, nédmligen:
Xomd1 nr 18 f.d. FJ
" " 19 ] [
Xb2 " o428 " UVHJ
Xmb3 " 430 " ULB
I skrivelse %31l samtliga distriktschefer den 21 mars 1941,
dnr Mbr 206/40, meddelade maskintekniska byrdn, att den vid hu-
vudverkstaden Orebro pigfende inbyggnaden av gengasaggregat a
standardrilsbussar inom kort bersknades wra avsluted, varfor sty-
relsens medgivande dem 3 oktober 1940 till distriktscheferna att
sjilve ombesdrja gengasmofitage & vissa fordon upphivdes., Atersta-
ende fordon siulle i st#llst insindas till huvudverkstaden {rebro
och i forsta hand fdljande rilsbussar och motorvagner:

Y6b 307 Y6b 423
" 313 " 424
Ysb 434

YDosb 422 " 428

Samtidigt meddelades, att gengesmonteje plgick vid 2 distr.
& f.d. FJ Xomd1 nr 18 och 19.

Den 15 maj 1941 gjorde drifttjinstbyrin en férfrigan hos
maskintekniska byrdn, d.or Dbr 789/41, om ej YDosb nr 422, som
p& grund av sin i forhadllande till tjinstevikten svega motor ej
ombyggts for gengasdrift, ej skulle kunna férses med starkare mo-
tor och ddrefter obbyggas.

Den 21 maj 19471 beordrade persontrafikbyrdn Yméb nr 360 och
361, som Gittills framfirts & linjen Harménger-Bergsjo, till Vixjo
$6r ett insdttas & linjerna VHxjo-Oskarshemn och VExjo-Hultsfred.
Semtidigt Sverflyttades tre 2-axlige pergonvagnar fr&n 27 trafik-
sektinnen till linjen Harminzer-Bergsjo.

Ten 26 juni 1941 infordrade maskintekniska byrén i skrivelse
+ill samtlige distriktschefer,d.nr mbr 417/40, uppgift till den 7
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juli 1941 &4 samtliga genom distriktschefernas fdrsorg ombesdrjda
gengasinstallationer t.o.m. maj minad 1941 samt forslag, vilka
riilshumsar och motorvagner, som ytterligare borde ombygzas for gen-
gasdrift.

Den 21 juli 1941 meddel=zde huvadverkstadsforest indaren Sre-
bro, £tt Ysb nr 428 var korbar endast i ene riktningen och ifré-
gausatte 1dmpligheten av att ombygsa Zenne buss for gengasdrift.
fersentrefikbyrdn uttzlade, &att nimnds ouss ¢j borde phkostas
ndgre dyrbara dnéringsr,

Den 5 sugusti 1941 meddelzce maskintekniska byrin i skri-
velse till huvudverkstzdsforestinasren Orebro, d.nr Mbr 206/40,
att ¥Ysb 428 skulle avstidllas, enir dem ej tdmpade sig for gen-
gusmontege. Semtidigt bestimde meskintekniskz byrdn, att ¥Ysb 434
skulle forses med vedgssaggreget system Imbert.__e

Ten 13 november 1941 framlade verinspektor /or maskintjine-
ten Beger, afifttjénstbyrén, en PM, i vilken hen nirmare redogjer-
de for fordelarna och nackdelarna med de olika driftformerna kol-
g2 och vedges., Av 136 dittills gengasutrustade rilsbussar nch
motorvagnar hede 112 erhdllit kdgas- och endast 24 vedgasaggregat.
Vedgesen var emellertid som b rinsle avsevirt billigare #n kolge-
sen och effekten hos rﬁlsbussaqhed vedgaseggregat hade visat sig
iika stor om ej siirre #n den hos rdlesbussar med kolgasagiregat.
Hverinspektsr Bager fhrordace darfor fullstindig sverging vilit
vedgasdritt och pivisade, att en dvlik ombyggnad tetri
pussar siulle betals sig redan efter c:a 1 1/2 &r.

V¥id distriktschefsméte i Stockholm den 17-10 november 1941
besldts, att man hidanefier vid nyenskaffning skulle hélla sig
till vedgasgeneratorsr; med sddans borde kolgasgeneratorer ersit-
tas vid forslitning.

I skrivelse den 8 janusri 1942, dnr ¥br 511/417, till huvud-
verkstadsforestandaren Jrebro, meddelede maskintekniske byrén,
att styrelsen hade for ava kt att successivt uibyta skadade eller
forslitne kolgasaggregat mot vedgasaggregad med hinsyn till ¢e st
ra besparingar i brinslekostnacen, som Garigenom kunde ernds, och
de Hven i 6vri%t zynnsamma erfarenneterna av vedgasdriften.

Ten B mej/fareslog persontrafikbyrdn i skrivelse $i11 maski
tekniska byrdn (dnr Por Y 7), att felaktigs kolgasaggreget e &wu
le underkastas mera omfsttande reparstioner utan utbytzs mot ved-

ffande rils

guseggreget, enir det visat sig, att rdlsbussar, som drevos mad
vedgas, hade stdrre eflfekt in Yolgasdrivna busser.

Den 20 mars 1942 meddelsie masiintekniska bvrén i skrivelsc
£i11 persontrasfikbyran och drifttjinstbyrin (dnr Mbr 53 /42), att
undersdkning verkstdllts & maskintekniske brridn av mbjligheten al
ombygga en av f£.d. VEHJ motorvagnar Xod3 nr 15 och 16 f6r gengas-
drift. Medelst 2 Imbert-aggregat av storsta typ beriknades motol
som vid dieseldrift har en effekt av 410 hkr, ldmna i runt tel 2!
nkr., Genzasdriven beriknades vegnen kunng drage 1 boggivasm + 1
tviaxlig vagn. Maskintekniska byran begirde semiidigt besked, or
vagnen borde ombyggas under de givna forutsdttningema. Person-
trafikbyradn uttalede i skrivelse cen 31 mars 1942, dnr Pbr Y 10

e¢tt genzesutrustning borde fhirsskas.





