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Bland övriga åtgärder av försvarshänsyn på. särskilt omnämnas följande.
Sason; reserv har anskaffats pt.t antal rörliga omformare och transformatorer för 

den elektriska tågdriften ävensom atj-ömbrytorvagnar.
I samband med elektrifieringens fortskridande hava anlagts nya reservstationer fur 

do ordinarie driftcentralerna. Under beredskapens senare skeden hava dessa nya reserv­
stationer ävensom flera av förut befintliga gjorts bomb säkra genom insprängning i berg 
eller, där detta ej varit möjligt, försetts med splittorskyddande betonghus. På Kalm- 
banan mellan Luleå och Gällivare pågå arbeten med dylika reservstationer i berg eller 
betong m.fl. åtgärder för att vid krig bättre tillgodose driftsäkerheten/än aed nuv. 
system av fasta transfonmtorstationer matade allenast från Porjusverket.

Reservupp3tällningsplatser och i vios utsträckning även ordinarie omformaresta- 
tioner hava maskerats eller har materiel därför’aiskaffats och upplagts.

Splitterskydd hava anordnats vid diverse känsligare anläggningar såson ovanjords-
t, ‘Utfncentralen, driftcentral e/, ställverk m.m.

I stor utoträckning hava tfr.väklar och förstärkare förlagts till skyddsrug.
Stationer inom föi-utvarande "luftskyddsorter" samt viktigare järnvägsanläggningar

såsom verkstäder, lck3tationer, driftcentraler m.fl. hava försetts med skyddsrum för
*

järnvegsporsonal och i viss utsträckning jämväl för trafikanter.
T anslutning till den av K. !.'nj: t fastställda organisationen ev central och lokal 

byggnads- och reparationsberodekap har repberedskapen vid 5j(ävensom vid El) förstärkts 
såväl kvalitativt genom personalens specialutbildning och övning soin kvantitavivt. 
Utrustningen med verktyg och maskiner har kompletterats. Betydande lager av roserv- 
och repberedskap3materiel av olika slag (t.e;:. spår- signal- tfn- kontaktolednings- 
materiel, järnbalkar för provisoriska broar vändskivor, reservdelar till lok etc) har 
anskaffats och upplagts i dopåer.

För repberedskap3personaleno förläggning och förplägnad samt för transporter av 
materiel och för arbeien liar (ombyggts ett betydande antal äldre trafikvagnar ti 11 
bostads-, kcks- eller verkotadsvagnar, varjämte organiserats ett antal bilkadrar för 
förstahar.dobehovet av landsvägstransporter t i händelse att repbcredskapspcruonalon och 
materielen ej skulle kunna framföras på järnväg.

För vinnande av ökat sabotageokydd hava viktigare järnvägsanläggningar i stor ut­
sträckning försetts med skyddstängoel av i vissa fall permanent, i cndra fall provi­
sorisk art, varjämto ordnate med särskilda beljysnings- och alarme rings anordningar, 
skyddskurar cch förfäggningsbaracker för bevakningspursonalen m.m.

Sådan järnvägens personal, som har att utöva tillträdeskontroll och inre bevakning 
vid viktigare anläggningar, har i viss utoträckning (c:a 1000 man) erhållit polisför­
ordnande och skjututbildniug med pistol. Vapen och ammunition för denna personal har 
anskaffats och utdelats.

Ben efterhand väsande militära försvarsorganisationen har medfört iikade krav på 
antalet trupptransportvagnar i krig, vilket i ain tur nödvändiggjort anskaffning i stor
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skala av trupptransporfenateriel varibland särskilt må nämnas omkr kaminutruotningar 
för slutna godsvagnar. Som en följd av denna nyanskaffning hava flera mobfd för trupp- 
tpeffekter må3t nyuppföras eller förut befintliga tillbyggas.

För försvarsberedskapan vid SJ iar under beredskapsåren t.o.m. årakiftet 1914/45 
disponerats omkr 25 millioner av för ändamålet av statsmaktens, särskilt anvisade medel. 
Därutövor hava betydande försvarsberedekapskostnader betalata med driftmedel.'

Järnvägarnas försvarsberedskap har därjämte tillgodosetts genog diverse militära 
arbeten och åtgärder. Blond sådana, som direkt tjänat försvarsberedskapan vid järn­
vägarna, nå nämnas Iv-ansrdningar för skydd av järnvägsanläggningar, organiserandet av 
jörnvägstrupperna, anskaffandot av järnvägskrigsbromateriel och uppförande av förråd för 
dylik, anläggandet av värn för försvar av järnvägsanläggningar, organiserandet av


