
Stockholm, 30.1^0.191-2Der Tranisportoffizier (T.O.)
beim ;.;ilitärattaché

TTb.Nr. 21-71-/1-2. Till
Kgl. Järnvägsstyrelsen

Militärbyran

Stockholm

(dop: elt)

Be tr. Bekohlung von Heizkesselwagen in deutsclien Lazarettzr.jen.

Wehrniachtbefehlshaber Kor-v.'e;-;en in Oslo teilt mir nach
Pi-ufung der lik-age mit, dass der öder die Heizkesselwagen, deren
Versorgung mit Kohle nur vom Dach aus mcglich ist, jeweils in
Oslo oder Haparanda soviel Brennstoff aufnehmen können, da.s
eine Versorgung unterwegs auf den elektrisch betriebenen schwe=
dischen Strecken im allgemeinen nicht erforderlich ist. Sollte
eine Zuladung von Kohle bei ganz besonders strenger Kälte nötig
werden, so kann die^ wie es auch im vorigan Jahre geschehen ist,
in der Weise erfolgen, dass Kohle in Körben durch die Einsteig-
turen in die V/agen hineingegeben wird.

fCungl. JärnvUgsstyrelson
Milit ärbyrån IJ

Major

övurlämnus till

Stii tlonslr.sTiektcren Krylbo.

^om fraBGir ftv ov»ist,5ende konur.a ångfinkoma i tyska sjukhustlgen
att redan i Oslo och Haparanda förses r.ed så mycket kol, att de 1 flesta fall
ej skola beliöva någon påfyllning' •inder färden goncm Sverice.

Stockhcln; den 31. oktober 1942.

Ragnar Kempff

t jf.
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'  härmed meddela; att i^da^riiä'^5^kä 'e jiddiUBtåg 4451 hler av~

se^^t föreenat i Vännäs på' grund Bv evåirl^étM- med uppvärmningen. Prfin

jesm erhölls omkring kiookan 13,50 medtfélhnaej att den tyeksL/j
•> — ". ^ //■?behövde, utbytae. En ;;ångfi^^jl44t^»,■Jr2^ppeldadee och Bedap4^|^^o<||^

J6 aiikdinmitotill yapnfte, tillkoppiades ångfinkan .oc;h användé&j^^^Hioiji.'
ett lok för att akteriftfln deltaga i uppvärtaSJjii

tid

gen', Vagnknoa Vo1^'ä^énieller-

-■V^;
ooh-j,l^^Y=^;É5®' -vagi^niffellaniiö^Qli,^ A® !py,9l£e.t léng-
sauifg^ evVsgn^maa ytter-
temperaturen var -26® pph blåat rådde. 1^,4. meddelade den tyoke transpor»

-  . ■■ . • • \ _ > j , <:■ : r-- . .. , ^ •. . .: ..officeren, att den norska, ångflaj^,. epm, g^ främst var felaktig,
norske fihkeldaren upi^^^^^H^ttw»ös>5var flrueet, men vid underst

Ben

undersökning

befanns röret vara igentäppt av smuts. Röret upprensades, men vattenstån
det i pennan vår dä sä lågt, att vatten först mäste inmatas, innan värm—
ning kunde ske. Bet vidade sig sedan, att ångpannan endast kunde lämna

3 kg, tryck till värmeledningen, oaktat förbränningen i fyren var god.
Omkring klockan 21 meddelade traaoportofficeren, att det var tillräckligt
varmt i vagnarna, men uttalade farhågor för att det ej skulle bliva till
räckligt, när vagnarna kommo igång samt att försening ej betydde något,
huvudsaken var att vagnarna bleve varma. Bet beelöte därför, att ordna
med lokkoppling med ånglok, varför det för tåget avsedda Of-loket utbyt
tes mot ett Bg-lok och ett ånglok. På grund av brist på B-lok kunde det

ta ej ske förr, än att tågets avgångstid blev 23,17.

Bet är nödvändigt, att vid starkare kyla 3 st, ångflnkorjaavändas»
varav en bör gå i mit Len på tåget och hör detta vara ordnat vid utgånge-

1 fullgott skick. Vännäs denångf inkorna böra

26 janiwri 1942.

Beetyrl^B^ä^t jänstpns vägnar t.
O, Kristoffersson

V.g, vändj
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