Rl

Trafiksituationen vid de svenska jHrnviigarna har under senaste
* halvir varit synnerligen anstringd. I visentlig mén har hirtill bidra-
-git den omstindigheten, att knappheton pA kol nddviindiggjort tnnﬂportor
av ved i myoket betydande onfattninso Iven i Bvrigt har godstrafiken me
dan £8r undan stigit i anmirkningaviird onfattnins. D& man under komando
tid méste r&kna med icke en f8rbHtiring i koleituationen utan tviirton en ;
8junkande 1mport av stenkol och trafikeituationen Hven i Bvrigh cvillkor-
ligen kriiver ett reglerande ingripande, dureat de ytterligare akm.w R
gsom torde vara ofrénkomliga betriffande vedtmnspwtom skola kunna, ef=
foktueras, Hro omedelbara &tgiirder nddvindigs. :
Vid den allmiénna eftersyn, som med anledning hirav féretages inom
juravigsstyrelsen, i syfte att &stadkomma begrinsningar i godstrafiken
miste jimvél transitotrafiken uppmirksammas, Enligt de grundliggande -
Sverenskommelserns framhilles nimligen, att &tagandet om transitering r
bercende av de trafilktekniska m8jligheterna, Det rir sig hirvid icke om
nigre Hndrade grunder fir de s.k. permittenttransporterna,utan ir det niir-
mast godstransporterna, som tilldraga sig :I.ni;roaao.

R

Anep ag m nfat g+ Godstransporterna
fran Tyskland till Norge och Finland har undor 11 mlnsdm«periom Jul:l
1941 - maj 1942 omfattat i runt tal 19.000 codnamr, motevarande i -

- deltal per minad 1,700 vagnar. Att tinka eig ndgon mera avsevird ned=
pressning av detta vagnantal later eig vil svirligen gira. Firslagevie
torde man vil, sedan numera f¥rbindelserns pd Finland blivit um tz-yg-_
gare #n de voro under emrhalv&ret 1941. kunna riima med en sdan bcmg;f
grinsning att totala antalet vagnar per minad £r4n Tyskland i medeltal :
skulle komma att uppgl till 1.600.

Om silunda vagnantalet i och f8r sig ioke i frimsta rummet tilldre-

_gor 8ig intresset i amman min #n, att man miste skaps garantier fbr. att

ter Sining kommer 41 ooh 4 stéllet en mindre p_q_:.

we_ﬁm:m 4r det fnnfBr allt ‘ojlimnheterna i godatme o= |
" ternas omfattning, som bir Hgnas upm&rksmhot. 84lunda uppviear wl—
vis mej minad innevarande &r en godan!ngd om 4 runt tal 2,900 vagnarfrh
Tyskland $111 Norge och Finland, medan motuvatando tal f8r mars minad vat
645 ooh f8r februari 1,200, Hir berSree endast godstrafiken frén Tyekhnd.ﬁ
i riktning mot Norge och Finland, enir don sydgdende trafiken s&km.r ]
intresse i dstts saumanhang. Det Hr npmgpm, att dessa vu-tat:l.ono: vauar
avuv&m!a ev&righqtor i en tid, d& tnﬂmhwunm dr murkninesvm
; 1 ' rén dag unmurmwma- :
vy vagnarne ha att rulla, nnanp'
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fme& 8j8ledes ooh att Jﬂ.nw!gltrauportqm enmt utgtira en’ relativt ‘
mdorordnnd del 1 det hela, 3& ttllvidl um nim\ oaksd rohtivt on-

keolt till, att det endast ror l:l.k om til1f¥rseln, vilken ju llter eig-
timligen vil berdimas pd fsrhsnd, medan diremot aldrig firutsatts, att
nigon bagrinsning skulle ske av ao mara. mmrmmusu mfuncmap- !
poFteras. sv eldredecto. R R I g
" Med hinsyn t1l11 nu r&dam trafiktekniska mtjligheter har stmlnu
sett -:lg nidsaksd att fixera den godanmiingd, som kan trausiteras genocm -
Snrul. ‘4111 en kvantitet scm ioke md - rilmat i vagnar - Uverstige vad
son framfirts i medsltal under minaderns.jull 1941 - maj 1942 samt att
derma kvantitet miste firdelas jimmt Yver de olika uddtidorna y_&m
1800 vagmar per minad. EHIften av demns kvob.mh fraptires i riktning ti11 |
Forge ooh hilften till Finland, Det kr dirutiver tmskvirt, att vagnantae |
© let sivitt p¥jligt f¥rdeles jimmt Sver ménaden i dees helhet eller med
andra ord, att entalet vagnar per dag till resp. Norge och Finland iocke
bverstiger 30 B ' . i

An8po 1lan N inland bertre under alls om- i
stmhotor m kold;-sm nndm Rnpmuds Som sgut dlsmtw epders ;
. den koldrivna linjen frin Ustersund eller oek lmvmnim]on norr om Krylbo, :
D4 anledningen till de besparingsitgiirder, som Ja.mvagaety:‘eleen nu miste

vidtaga dels ha sin grund i knapp koltillging dels i beferad bverbelast-

ning av Jirnviigenlitet, franfir allt morrlandslinjersa, dir vedtransportere
na dominere, Hr det uppenbart, att msn med alla medsl bir efterstrive att
dessa tramsporter nédbringes, I frimsta rummet ghller det sédana trens-

porter. som framftras fran charlottonborg. Styrelaon anser sig framdsles

M. !mapmw ttn H.nland n&ute dlirér ob‘tincd
at framfiras via Storlien eller Riksgrineen, diremot ej frin Charlotten-
berg. PA samms sittt bir trefiken 111 -Norge gb kortast mSjlige vig genom .
Sverige allted ‘oidou #H1 xomsa eller Rikagriiusen,

w I anslogl med vad som
»ct- wnder 2 ovan, bira dessa treusporter framdeles bopluu 111 tnnu

porter mellan Storlien och n:l.kagrunm och Hven hiir Ur det ¥nskvirt, utt
trannportom i n8jiigaste min bopm Vnd, som hn f3ras uj&v!gen, _
bor o'bet:lmt g4 sjBledes. Ett alldeles opuhnt msu nnm uq
i detta sammanhang trensporter i tankvagnar. wankvawm méste nimligen:-}
g outnyttjade vid dtertransporten och tager dmm ett oproportiomere j!
ligt stort trmportutrym i answ&, varﬁr‘dnea tmaporter i tm
Tummet béra bort. Hirtill kommer emellertid att transporter av tnm;urp
mm smro tid villat bctydbnd. m ooh vnr:lt fanﬂldl med pitagliga -
) g:l.skﬁr. 'M.d efter ayman hax mnm int
lv buatfaludutu- oller &mm M-

cn nid nhus 11 Yom
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relsen avbyja dylika trénsportor f8r framtiden, helst som dessa transpor=
tor relativt enkelt torde kunna eke sjtledes. Det rir sig ju hir om fire .
hillandevis emd kvantiteter.
i

Pormittenttransporterna skulle i prinoip icke komma att p&vorku‘
av planerads besparingsitgirder. Diremot torde det vara anledning att
upptage till behandling frigan, hur man ekall kuma bibpl;&lla likformig="
heten mellan ds sydgdende ooh nordgiende tramsporterma, Om prinoipen som
sidan torde rdda full samstimmighet, svirigheterna att i praktiken upp=-
rétthélla principen #r emellertid pAtagliga, och Yverskott i nordlig
riktning ha tid efter annan uppstdtt. PA demma punkt vore det tmskvirt
med f¥rslag. Limpligast synes hirvid vara att infire ndgon bestdmmelse
om, att veokokvoten icke f&r utviea mer in en viss differems, direst ic-
ke ett t3g skall instdllas f8ljande vecka.

S5e Tidp\mkten, di ovan berirda fdr&:dringar skola trida i kraft,
berdknas bliva fre den 15/7 1942,
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Idag pd eftermiddegen infann sig smbassadrddet Dankwort hos mig
sedan han, enligt telegrafiska instruktioner undertecknade av ambassa-
dﬁrén Rittef, beordrats omedelbart bringa f6ljande till svenske ub-
rikesministerns kiénnedom.

Den 14 juldi hade den svenska jérnvigsstyrelsen skriftligen med-
dalat den tyske transportofficeren i Stockholm, att frén den 1 augusti
komme att gilla en nyreglering av transitotrafiken, emedan en begréns-
ning av-de tyska materieltransporterna nﬁdv.ﬁndigg;jorts +ill £61jd av
de inre svenska transporternas behov. Med anledning hdravville tyska

reg'eringen erinre om, aett enligt transitobverenskommelsen av juli

" 1940 permittenttrafiken visserligen vore $ill antalet begrénsad men

materieltransporterna obegrinsade. Tyske regeringen rﬁ.kriade for sin

del ej med en minskning av transitotrafiken utan med en tkning. Dérfor

nede hr Dankwort beordrats genast uppstka svenske utrikesministern
£6r att ingiva en gensage "Einspruch erheben" mot en ensidig begrins-
ning frén den 1 augusti av transitotrafiken frén de svenska jirnvigs-
myndigheternas sida. En sddan ensidig #ndring kunde e} erkﬁhnas. Om
svenska regeringen si tnskade, kunde diskussionerna om transitotra-
fiken i juli 1940 &ter upptages. Tyska regeringen hemstéllde, att
under tiden svenska regeringen métte tillse, att status quo icke #dndra-
des.

Stockholm den 21 juli 1942,

Soderblom.



e
KuncL. UTRIKES

DEPARTEMENTET
wfic L 1ub i
\ ) < R
RS T pa " N :
. g5 Bb 23 ¥ SO [ER SR
'.~.. 5 . ] "x
. Bz Y B
: ' ) T 1’.‘:.1.-.l~ 4
A i T TSR EE A FEORT Sy S
: B 104 S O oo Fapoye sEe b o
& B : _
: S F Powal I SN & 1 ST AR S PR S REEN
«‘.‘ . N : % . P.m

| 'l
PR

- . m aaleaning av :yska n«nomgou a2 auu 1942° gsoraa
" S transtuln:l.ng rérande den tyska transitotrafiken genom' Swrigo hay' '
C T Bmgle -Vimikesdepartengatet drankirued. anflva f¥Yjakde,
. Béacm tovde vara Besicicimingen fekant, haw refikeitustionen vid
: - pde avpnake, Jipnytigarpa xader - .de%.senastd: halvlres varit eynmrlim an-
A o m sbringdo: » BHITEA1): hars Blehi Gensonstimdigheton & yientlig nén’ ‘Bidr&-
L . &i%, .att knappheten pé:kel: nddvindiggort transport av ved i mycket
. betydgpde: omfatining, Aven 1 tvrigt her golstrafiken undan £5r widsi
A gtigly i epplirkningsviird.grad. Brefayenhététnaedh’ sistlidne vinter’
,givanv;,daqe ¥idvhanden,uabt; trafiksvintghs terun/ kemi - att-under-de'’’
gtundgpde mAnsdemna ytbexligave t11tddal 1oHeq ARty nurdv s ey
visat sig gundglingligen nSawindigb-attovidbegy g reglering wtruf‘fan-
__Ae godgtrafiken i dess helhat, - Dirvid har men givetvis icke icunnat v
undgd att Jumvil taga i betraktande den mycket aveevirda traneite‘tr&‘a
fik £5r tysk rikning, som Hger rum pd svensia: Jiehviigar., Upplysnings-
vis m& nimnes, att transitotrafiken av gods genom Sverige fir tyska -
forsvarsmektens ridkning uppglr till, riknat i tonkilomster, inemot
20 % av de svenska Jurnviigarnas totala godstrafikarbete, '
b I detta sammanhang hinvinde sig Kungl. Jirnvigsstyrelsen redan
L 1 slutet av juri till transportofficeren vid tyska beskickningen i
: Stockholm i syfte att erni en mera jimn f3rdelning av materielirans-
porterns. BetrHffande de tyska personaltransporterns framférdes dir-
emot ej nigot som helst yrkande. Vad anglr materieltransporterna i-
frégasattes icke heller ndgon minskning; i stort sett hoppades man
kunna i avseende 4 sistnimnda transporter bibehAlla status quo. Dire
vid sig man sig dock ntdsaked att fixera den godsmingd, som kunde
transiteras genom Sverige, till en kvantitetl, som, riknat i jérnvigs-
o " wagner; loke Sverstege vad ‘som i medeltal transiterats under minader-
N e juli 1941 - mej 1942, Btt viisentligy tnskemdl frdn svensk sida
- war vidare, att denna kvantitet skulle firdelas.jimnt Sver de olika
. mBnadeyna, 43 fremfr allt ojlimnheterma i godstransporternas omfatt~
.. naing vieat sig uigira en utomordentlig belastning pd det svenska tra-
.§ikniitet, - Denna normalisering av godetransporterna avsigs trida i
. fraft den 15 Juli. Sedan frén tysk sida anmilts Bkade transportbehov,
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har Kungl. JHrnviigsstyrelsen efter ytterligare understkningar dels an-
sett sig kunna vidtaga vissa Jamkningar i den praktiska tilldmpningen
av ovanstdende principprogram, dels forklarat sig beredd att, 44 ishin-
der uppstd, diskutera en temporér Skning av transporterna till PFinland.
Samtidigt medgav Jirnvigsstyrelsen, att den nuvarande obegrénsade gods-
transiteringen finge fortgd till den 1 augusti.

Hérmed har man frén svensk sida stréckt sig sd langt i tillmotes-
géende, som med hé.nsyn till trafiksituationen tver huvud teget Hr mdj-
ligt. Emellertid mbter givetvis intet hinder mot att fortsatta Gver-
1§ggniné;r_;§11m Jérnvagstekniﬁka experter #Hga rum i syfte att under-
stka,.i.vad mén speeiella tyska tnskemal i ett eller annat avaeende kun-
na. tillgodoses. R :

Kungl. Utrikesdepartementet tilldter sig slutligen erinre om at4,

;J#mlilkct den svensk-tyska transiteringstverenskommelsen av dén 8 juli

. 1940, transitotrafiken hetréiffande materiel uttryckligehn angivits icke
-8 Hyarstige de svenska. trafiltekniska.ubjlighéterha.  Det miste £or Oy
rig}: gapges ligga i gakens natur, att en sddan transitotrefik icke rim-
;ng.ggp ken 4 taga em omfattning, som sllvarligt inkréktar pad Swveriges
egna livsviktiga transportbehov. I dette sammanhang mi omnHmnas, att
enligt.gjorda berdikninger ett totalt tillgodoseends av dé tyska tnske—
;BAlqn betriffande dkad materieltransitering skulle inneblra, att fhr-
_;eledarna mallan Ty-skland-Danmark och Sverige till prektiskt’ taget

160 93 skulle ‘komne att utnytt;jaa for 'bra.naporter av: tyslrt fdrsvarsmakts«

gods. ..

. gtockholm den 29 :]uli 1942.
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: Denna anteckning verkstilld
KUNGL, UTRIKES I utrikesdepartementet jamlikt Stockholm den 11 augusti 1942,
DIPARTEMENTET kungdrelsen den 21 Jull 1987 Bverlémnas till Oversten Friherre
| nr 781, { Wrede, nﬁl Jﬁrnvagsstyrelsens,
i s ' militurby 8y k#nnedom, 4
: t.f, Chef for Politiska Aydelnjngen.
.M. '
Nérvarande:
Rabinettssekreterare Boheman Gesandter Dr, Schnurre
Oversteerede , General v. Uthman
Major von Horn ?berstleutnant Berling
3 a Chef for "Heimatsstab
Sekretergre Hégglof Nord"i OKW)

Ma jor Maenss

: Till en borjan limnade §verste Wrede en exposé Sver trafiksitua~
\ vtlonen pé de svenska jérnvégarna, Han fremholl bland annat, hurusom
redan tidigare under kriget vid négra tillfédllen trafiken hotat &ver-
stiga jérnvégarnas kapacitet, vilket nddvindiggjort vissa nedskdrning-
ar och reglerande &tgdrder, Ddrvid hade emellertid icke - sdsom ju i
och for sig varit rétt rimligt - de utléndska transitotransporterna
begrénsatsyi stdllet hade inskridnkningar inforts stdrskilt i den svens-
ka persontrafiken, Bristerna i kolfdrsdrjningen nsdvéndiggjorde i &r
vedtransporter av storre omféng &n nédgonsin firut,och det svenska
Jérnvigsndtet komme under hosten och vintern att belastas intill grén-
~ sen for dess kapacitet, SHrskilt hdrd vore belastningen pd den enkel-
 spériga stridckan Krylbo-Brdcke, den enda genomgdende godstrafiklinjen
mellan mellersta och norra Sverige, Overste Wrede demonstrerade med
kartor och tidtabeller, hurusom for nirvarande p& denns stridcka ett
- tég passerade var 27de minut dygnet runt, Reparationer och kontroll
av 1injen skulle hinnaverkstéllas under de korta mellantiderna, Det
funnes helt enkelt icke plats for ett enda ytterligare extratidg pé
linjen, Sedan mdnga &r tillbake vore denna strécka den hdrdast belas-
tade enkelspériga jérnvigsstréckan i virlden, Enbart sedan krigsut-
_ brottet 1939 hade trafiken pd stréckan okat med 50%, P& denna lin-
» . Jje miste nu av utléndska transporter framforas icke blott all direkt
trafik mellan Tyskland & ena sidan, FPinland och Nordnorge & den andra,
utan dven trafiken mellan Charlottenberg och Finland respektive Nord-
norgey hdrtill komme slutligen de omfattande transporterna for tysk
. rékning av kol och cement frén Sundsvall och Hirngsand till Trondhjem
Iinjen vore att ense som en "flaskhals" for den nordgéende trafiken,
. dér redan ett mximum ndtts, Iikaledes vore jarnvagslinjerna frén Syd-
JAsverige till Kornsjo-0slo, sdrskilt den enskilda jdrnvidg i Dalsland,
dér hela trafiken till Oslo méste passera, redan nu synnerligen krafw
tigt belastade.

Under de senaste ménaderna hade nu den tyske transitotrafiken
tenderat att ytterligare tka, Nagon vﬁsenflig:bkning kunde de svenska
Jérnvigarna emellertid icke bdra., For att i god tid férebygge en si-
tuation, ddr till f651jd av skade tyska transporter stockningar skulle
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uppstd, hade Jdrnvigsstyrelsen for ndgon tid sedan foreslagit en gréns,
vilken dessa transporter icke finge Sverskrida, Denna gréns hade mot-
svarat det genomsnittliga antalet inkommande tyska vaghar under de
tolv ménader, som forflutit efter dct tysk-ryska krigsutbrottet d.v.s,
perioden juli 1941 - juni 1942, Antalet fré&n Tyskland och Danmark till
Trille borg-Malms~Hélsingborg enléndande vagnor skulle i enlighet hir-
med icke tverstige sammenlagt 1800 i mdnaden.

Aven Kabinettssekreteraren understrok, att Jérnvigsstyrelsens
aktion, sdsom framgdtt av Sverste Wredes muntliga framst&llning, dik-
terats av en onskan, att sedan man funnit, att de svenska jlrnvigarna
inte skulle vara i sténd att bidra ndgon ytterligare dkning av den tys-
ka trafiken, forstka i god tid och i omsesidigt intresse forebygga,
att svdrigheter och missrédkningar uppstode genom att trafikstockningar

ﬂ.ggntrédde.

Envoyén Schnurre, liksom de vriga tyska representanterna, fram-
holl att man pd tysk sida med glddje erkénde, med vilken effektivitet
de svenska jidrnvigarna genomfort transitotransporterna, och betygade,
i vilken tacksamhetsskuld, man med hinsyn h8rtill s tode till den svens-

™\ca jirnvigsledningen, Envoyén Schnurrc fortsatte med att framhdlla,

N

‘att man & tysk sida nu vdl insége de svarigheter, som de svenska kom-

munikationsmyndigheterna hade att kémpa med, L andra sidan hadc de tys-
ka myndigheterna att rdtta sig efter vissa tyska militéra behov, Man
kunde icke godtage, att frdn svensk sida en gréns fixerades for de
tyska militdra transporterna, vilka transporter som sagt motsvarade
oavvislige militdra behov, Lgsningen borde i stédllet sidkas ddruti, att
man & tysk sida stkte inskrénka tronsiteringen per jérnvig genom Sve-
rige s& mycket som m5jligt. Det vore & andra sidan icke mEjligt att i
forvig fixera, vilka kvantiteter som borde transporterss denna vig,
Det vore ddrfsér onskvidrt, att godstransiteringen genom Sverige tills
videre finge lopa vidare utan négon fixerod begrénsning & svensk sida,
samtidigt som man & tysk sida vidtoge alla mgjliga &tghrder for att

p& olika omréden inskrdnka trafiken, Herr Schnurre, &versteldjtnant
Berling och major Maenss redogjordc d#refter for de dtgirder, som i

ﬂ..$édant syfte & tysk sida komme att vidtagas, Man skulle i stdrsta moj-

tiga utstréckning dirigera trafiken fré&n Oslo till Nordnorge p& norska
jédrnvédgar via Trondhjem och ddrefter over Storlien till Narvik och
hddanefter endast i nsdfall taga jdrnvigen via Charlottenberg genom
Sverige i ansprdk,., Men &dmnade likaledes i m§jligaste mln avlasta férj-

™irafiken mellan Tyskland-Danmark och Sverige genom att i stdllet verk-

stdlla godstransporterna med fartyg direkt till Norge respektive Fin-
land., I fréga om transporterna pd jirnvdg av mineraloljor frén Syd-
norge till Nordnorge mirktes, att man for ndrvarande & tysk sida icke
disponerade over ndgra tankfartyg, vilka kunde anviéindas for att i stdl-
let transportera oljan till Nordnorge. Finge man chartra négra svenska
tankfartyg, skulle ddremot jérnvigstransporterna av mineraloljor till
Narvik kunna instéllas, Vad man tnskade vore tankfartyg med ett ton-
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nage mellan 500 - 1500 BRT, Helst borde de icke vara stbrre Hn 10,000
BRT, Man ens8ge sig bekova tankfartyg med ett sammanlagt tonnage av
cia 3000 BRT, Aven om adgon sddan omléggning till fartygstransporter
icke komme t1ll st&nd., lovade man dock att icke sknde ndgra tenkvagner
viae Charlottenberg utin hiédanefter endast via Storlien, - Kabinetts-

_sekreteraren ggpmilde. hi +t man & syensk sida skulle vilvilligt prg-
e ereren SN MR MR T R oty B
vaé'nér toge ntmligen dubbelt s stor plats som andra vagner, endr de
icke kunde utnyttjas:fér inhemska transportbehov pd &tervigen utan 44
miste g& i tomme. Han bed att f4 &terkomma 111 tanktonnagefrégan, se-
dan den hér privats. = I syfte att minska transiteringen genom Sverige

komme man & tysk sida v%dare att i msjligaste mldn dirigera godsfor-

-

- sindelserna till Finland direkt via Haparande i stéllet for att, sé-
gom hittills i vis:: ubs$réckning skett, forst 18ta dem g till Norge

) och dérifrén vidar: till Finland, Vidare skulle man & tysk sida for-

o sdka inst#lla trarsporterna av gods och cement via Hirngsand-Sundsvall

+i11Trondhjem och . stdllet befordra dessavaror sjdvégen Enda till be-
stimmelseorten, - .'ajor Maenss frigade, huruvida frén svensk .sida néd-
got hinder métte : 't att en del av godsfirsédndelserna i stédllet for
med férjorna skic ides med fartyg till isfri svensk hamn, helst Gote-
borg, och dédrifri  med jérnviég vidarebefordrades till Norge eller Fin-
land, Frén svens isida framhslls, att hdremot icke mbtte négot prin-

‘cipiellt hinder, 3vitt gdllde den vanliga godstrafiken; krigsmateriel

bnekade man dire -t icke mottaga p& detta sitt, 4.v.s. med omlastning

i svensk hamn, 1. 30t som man 4 tysk side genast aceepterade, Det vore

huvudsakligen 1: 7smedel, som man onskade sinda denna vig, Major Maenss

erinrade vidare .-, hurusom i vintras medgivende ldmnats t1ill att un-
der den tid, d& islofjorden var tillfrusen, mineralolja frén Tyskland
~ fraktades sjovd 1 till Malms, ddr lagrades i transitolager och efter

C) hend vidarebef rades till Norge med tankvagnar, Négra mineralolje-

- transporter de :vég hade forra vintern icke i prektiken genomférts,

" ‘Hen ville frég ~m semma arrangement i hdndelse av behov kunde till-
lémpas instun¢ de vinter; i s& fall skulle det ur tysk synpinkt vara
forménligast ¢ 4 lagra oljan icke i Malms utan i G&teborg, Kabinetts~
sekreteraren -rije sig icke kumna for tillfslle t ingd pd denna frégs.
Sedan saken u- izrsskis skulle man & svensk sida &terkomma,

" Envoyén,” shnurre fremhsll hirefter dnyo, att det syntes snskvirt,
att trah’ssl.to?‘.:;ﬁken, f6r vilken d§ tekpiska :'faruts&fctningg.rna nu sé
tydligt Klari- irts, tills vidare finge lspa vidare utan att nigrs pd
f6rhand up,p‘.g" wpda begrénsningar frén svensk sida tillémpades, men med
de inskrénky: war frén tysk sida, som man nu redogjort fér, Kabinetts-
sekreterarer f:amhsll, att detta icke mstte ndgot hindar under forut-
sittning 1if 1 st, att man hade ¥lart for sig, att de grénser, som
frén 'svenali «(& angivits for transiteringens omféng, verkligen repre-
senterade ¢ : pmgefﬁ.rliga maximikvantitet, som de svenska jHrnvigarna

.

[



4.

’uhdéf'instundande hst och vihtersﬁsong skulle kunna mottaga, Man kom-
me & svensk sida glvetv1s att géra allt f3r att mottaga och transite-'

YU vadet antal vagnar, som anlénde, Visade det sig att det icke gick,

s& finge man & tysk gida finna sig 1 att det intrHdde en stockning
och att &tgédrder vidtoges fsr att anpassa tillfsrseln efter jHrnvi-
garnas kapacitet, Om s& bleve nid vindigt, finge man d8 &ter upptage .
Pﬁrhandllngar, i f6rsta hand mellan Jérnvigsstyrelsen och de militéra
tyska transportmyndigheterna,

Stockholm den 6 augusti 1942,
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KuNcL, UTRIKES

DEFARTEMENTET HEMLIG

Denna anteckning verkstélld
' | utnkesdepartementet jamlikt

Stockholm den 20 augusti 1947
Overldmnas jamte bilaga $i11

arevasivaasy B a7 | - -OversteniFriherre Wrede, Ku_ngl
¥ ' ' '::",?gfe'se" o218 Jirnvigsstyrelsens ml....] tarby ra,
B E s oeh sle—reT oL O for kdnnedom,: .- v
S - 't Py Chef i’or Polltlska »\vdehnngen.
-2 wumHL LUesdy el 5 .3 romeniE (8 MoRL §RslL O
. ZoMs,
Nérvaerandes
t,£, kabinettssekreteraren deerblom
i -, G s aedelningsoheron Kumlin
STOREAR MOBOR - s . ivd i b MRS B

ma;or von Horn o
ugil‘roterare Hﬂgg“‘mf.

Gverste Wrede redog;]orde tiil on barjan For dagslaget 1 :tréga
om tyska YrbiisiSotratiken, ey
:“" " Under’ augustl minad Hads Bakalat tyska transitovagnar, son sddor-
: ifré.n a.nlﬁnt vill Trellc'borg/‘aulsingborg hittills ‘uppgatt till i medsl—
—waz 96-99 om: aagen. (Enligt’ aarmagestyﬂlbénh mmira upphavdé. trafikrega
fau‘ler:tng ‘skulle - ‘antalet ‘sbderifrén ankomnde vagna:r som bekant vara i
fuvmedeltal 60 ‘per dag.) - Under de senaste dagarna lgunde dock en viss ten-
o dens 411 mineknivg foruirkas, ' Fran %ysk side’ Wade framstdllring gjorts
vza.t;;‘ K6penhamn-Malms-fHrjan &ter mﬁtte inskttas 1 trafik., Jhrnvige-
atyremsen hngde hértill gvarat, att onbé&"b' ne‘lsingar-msingborg-farjan
=t haaaeen mx:tmal hapacitet av 126 vagnar oﬁr da&en ooh att tyskarna hit- :
'*Fa:!:ﬂls* 1eknmagon dag Poratkt T4 s& mﬁnga ‘mgnﬁr i!ver; aet funnes sé.lunda
:1;..Ari‘.a.nmxf plats pd mungbergsfﬂrjan. B "Flapﬁaisén" $6r transitotrafiken vo-
.ofe. £y Gyrigtodcke fhrjlederns uban jﬁrnvﬁgbiihjarna i Mellansverige, och
B ﬁ‘dgssa yoro som bekant redan; nu héry belastades mégot insdttande av Malm&
o, férjen komme d#rfor icke i frége annat én fOr det fall, att allvarliga
”,.»stb'rningar intr'a’.ffade P& de andra fHrjlederna. — Det konstaterades, att
. rm&um%et tgslga(behgvet f8r ndrvarande yore 90 vagner om dagen stderifrin, -
et s ros 18rAge om trafiken genom Sverigeumellan ioxter.i Norge: sé .dirigers.
des densamma al 1&j8ms k&gmdga@imwimﬁhaﬂntmmrg woch icke ivig ‘Stor-
lien. Efter inftirandqt ‘den 3% .eugugll av enispiry 4 Charlottenberg an-
léinde numera dit en kvantitet av 550 ton pe:é dage

Eftersom det i frémsta rummet vore

trafiken Sver Charlottenberg,




RN EAT camimal s . % eeemim ) e . Y
]
s -
i

som i nuvarande lige utgjorde en 'belastnim .fBr de svenska Jérnvégarna,

dverenskoms , att J&rnvﬂgsetyrelsen Bkulla“ redan nu- bapﬂnﬂa den ankomman-

de trafiken vid Charlottenberg frédn nu gdllande 550 ton per dag till

h¥gat 550 ton verannan dags inom en snar framtid kunde ytterligare re-

striktioner i Charlottenberg inféras. 550 ton motsvarar ett mindre tég-

stitt, )
Vad betréffar den sBderifr&n ankommande trafiken Sverenskoms, att

man lémpligen borde Hnmu &tminstone négon veoka anstd med att inféra

nigon begrinsning., Man kunde mih#nde omkring mé.nadsskiftet augusti—

september, d8 i samband med skbrden i Sverige trafikbelastningen ‘komme m )

att tka, inféra en begrﬁnsning till ett visst mximiantal. vagnar per dag.

2, Vad betriffar det fr&.n tysk sida vid ~samtale'|'; ‘den 6 augusti
framforda Onskemfilet om att till v:l.nte‘rn tanlcutrymme slmlle upplétas
i Malmd eller_ bet.eborg”i semband ;ne_d_‘ tz‘-,ansvit'eripg av minsralolja t1ll
Norge, 8verenékoms a.tt. man borde av-vakta., att 't;.yska vederbﬁranrde Yver
huvud g;)orde négon konkret fra.mstallning i denna r:!.k.-l;ning G;]oraos en

sé.dan, 'borde den avslé.e.

. 3.1 friga om den tyska framstillningen att,. inkbpa svenskt tank-
tonnage for att pd sd sitt .erhdlla mbjlighet-ersitta jirnvigstransporter-
na av.petroleum fradn Sydnorge till Nordnorge med f,artygatra.-nspor.ter. konsta~ o~
terades, att i anslutning till kebinettssekreterarens samtal med envoyén
Schnurre i borjan av augusti u'lgr_ikesré@et-,nﬁgglﬁ: ré uppdrag till herr
Scmmre framftrt, att det stode- tyska vederbirande frith att hir-inleda

]

f8rhandlingar om inkSp av 3.000.ton svenskt. tanktonnage.. Liget vere fir /’”‘»
nirvarande det, att den tyska sjbfartsrepresentanten dr Riensberg firhand-
lade. med svenska fartygstgere,.. Dessa fOrhendlingar hade tills dato synbar-
l;gen icke lett till positivt resultat. Se ﬁﬁ.rmare bifogade promemoria. o/

4, Overste Wrede omtalade, att han i samband med fSrhandlingar med
tyska jirnviigsrepresentanter just erfarit, att & tysk sida instruktioner lim-
nats om att likviden ftr-de tyska transitotransporternsa gezioi:i Svérige (20 &

25 .miljoner mark per &r) hMdsneftér Korme att betalas vid siden a¥ 2learingen
d.v.s8. i guld eller deviser. Undér P¥rhandlingarna hade en viss h$jning &§ver-
enskommits av avgift’erna: £6r den tyska transitotrafiken.

‘Stockholm den. 19 augusti 1942:
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