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’ oV golBbBEblok ied lbtor: dragkrary; ¢ rin

I nedanstdende uppstillning hava sammanfdrts uppgifter 4 rbr“

trafik avsedda eller anvindbara lok av kapacitet Yverstigande SJ

E-lok, samtliga tenderlok,

Tabell I,
‘Lok- | Axelan- |Dragkraft
Bana typ | ordning ton Antal Anm,
83 B 2-C-0 9,6 85%) ) yt1, NSB 2 lok.
¢ 1 1-0-0 | 160 | )| ) w  w oy oo
No | 1-D-0 12,0 2 '
R 18,8 3XXX) XXX) 4oy NgB 1 lok.
Sumna 111
Hirav med
dragkraft
av minst
12 ton, 26
mindre &n
12 ton 85
13 4 g N
—_—t
BT M3s ! 1-D-0 16,1 3 \
@3 | 0-D-0 16,0 5L f£.d, 87 litt. Ga
N} 0-D=0 9.9 15 v S-‘S" ) Cean T HYA 8T
H3s | 2-C-0 10,2 4, J' I
B3 2-C=0 9,6 1.0 £.4, ST 1itt, B
o — 7 UL T S oo
CHJ N3 | 0-D-0 9,9 2 s
apy " R3 0-E-0 18,8 2 £,d, 57 litt. R~
N3s | 0-D-0 14,0 6 i
N3 0-D-0 9,6 6 A
Ng 612 | 2-p-0 | 12,1 6 o
610 { 1-D-0 9,8 3 :
NOJ - |} 1-p-0 12,0 1 £.d4. ST 1itt, Me i
SuB M 1-D-0 9,13 11 1
' A 2-0-0 9,6 4 r.d, ST litt, B :
TGOJ M3t | 1-D-0 18,0 3 Turbinlok
03 0-D-0 16,0 7 £,45/1itt, Ga -
:3" g‘°'° 15:5 3 x)HArtill 3 obrukbard.
w | om0 | ‘gl 1) ] s meatagas.
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:begarts nérmare uppgift om dennas behVvliga omfattning, I Svrigt .

dro t111 NSB utlénade 1 G- ooh 2 B-lok, n

Det har beghrts uppgift frén jérnviigsstyrelsen om, huru tilley,
handah&llendet av lok skulle ordnas, direst utléningen till utlandet
skulle omratta alternativt 5, 10, 20 eller 30 lok samt vilka konse-
kvenser‘detta skulle medftra 4 de bestdende trafikférhéllendena.

Om lok skola utldnas, synes riktigest att loken fdrdelas upp
pd SJ och EJ i proportion efter befintligt antal lok, varvid f8r SJ
vidkommende h#nsyn tages till de lok, som redan &ro utlénade,

F8r tyngre godetrafik %ro 87 B-lok visserligen anvindbara, men'4
kapaciteten Er dock rétt mycket légre 8@n f8r loken med 4 drivaxler |
och relativt stort axeltryck. Som en prektisk gréns nedét 1.drag-
kraftsavseende fdr lgk, vilka kunna betraktss som mera hdgvidrdige
godstigslok anses kunna sittes dragkraften 12 ton.

Sisom av tebellen framgér uppgdr antalet lok vid SJ och EJ )
med dregkraften 6ver 12 ton till 26 resp, 34, HHremot svarande pro-
oentuell fdrdelning utgdr 43 resp. 57 %. '

Om lok véljas av samtlige typer, bdir entalet for SJ resp. BJ

111 ooh 95 semt den procentuella ftrdelningen 54 resp. 46 %.

Tabell IX,
Om frédn hela lan- Br férdelningen Bga rum sélunda,
det skall till- Om endast IOk med drag- |om lok &v samtllga 1 de E;
handahdllas kraft Sver 12 ton viljas [f8reghende angivna typer|
komme i frédga ‘
55 ®I A - :
5 lok 2 | 3 3 |2 ]
10 " 4 | 6 5 1 5
20 " 9 Pon 11 9
30 " 13 1‘ 17 | 86 L4
] t

Samtliga brukbara &nglok vid 8J av ndgon betydelse i drag-
kraftsavseende #ro i tjinst ooh mé : ntémnas att f8r nérvaren-
de 18 B- och 3 G-lok anvéndas fdr arbetstig fbr'bahavdelningens rdk-
ning., Ytterligare behov for dylika tdg har mnmilts.

I faste turer for ordinarie tdg anvindas 19 B- ooh 6 G-lok
(mest godstrafik), GZD

w«’:*&m‘ han eREivet anw.fukvkg
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f8r extratdg samt errordeflig reserv £8r revision och reparation,

Lok kunng icke bortliémnes utan att ddremot svarande tédginstél-

lelse Hdger rum, Det lligger uppenberligen niérmast t1l1l hands att, om

det nu ghller tillgodoseende av dregkraftsbehov inom annat lend, som

férut tillgodosetts med detta lands egna lok, taga i ansprék lok frén

- de f4r detta lands riékning inom Sverige besdrjda transporter, som ny-

tillkommit under kriget.

I det fYregdende berdrde loktyper vid ST anvéndas for nérveran-

de f6r nytillkommen transitotrafik 1 f&ljande omrattning.

Tabell III.

Stricka Sjukhus o. perm. tég

wWehrmachtgut

storlien - Ustersund ca 2 B-lok
Sundsvall - Ange -

Haparanda - Boden oca 1/2 B-lok

ca 3 G-lok

Summaca 2 1/2 B-lok

2 Mo-lok
ca 1 B-lok
4 G-lok
%8 5"1/2 B-lok
3 1/2 B-lok
7 G-lok
2 Mc-1lok

Summa 15 lok

otk

HirutSver envindas oirka 10 E-lok f8r trensitotrafik Sver in-

landsbenean,

Det framghr av tabell II huru ménge lok, som vid olika alterna- '

tiv £6r bortlémning bdre tagas frén 5J. Enligt tabell III kunna in-

t111 d2-a=dd kraftigare godstdgslok ooh totalt 15 lok erhéllas frédn

i tabellen angivna tdg. Vid de alternativ, som férutsétta ett mindre- |
b

antal lok behdva ej alla de angivna loken tagaa.

Det ken &ven komma ifréga att taga lok frén transitotrafiken

p4 inlendsbanan (E-lok) och sdtta dessa f8r arbetstig for banavdel-

ningen, verifrén i s& fall G- och B-lok kunne frigbras, G-loken an-

tagligen dook till ndgot mindre antal #n de ersittande E-loken.

Vilke oliks kombinetionsm®tjligheter, som vid fdrslagets even-
[N w

tuella realiserande dkola komma att tillémpas inom remen av visst

antal bortlimnade lok &r med hinsyn till SJ intressen 1 stort satt

utan betydelse, s lénge man rdr sig med lok, som erhdllas genop . .. .

‘thkrﬂnknins q?itranpitoirafik.
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1s .. De loktyper, som kumns ifrigekonné £3g utlining, mdste besitta relativt
ltewdn&uft Sasnolikt- tmamtﬂntymuhkm att yrka pd en
dragkraft M&M 12 tea ooh 4 vart an kan man ioke ifrigasitta ut-

uuunvhkmdwm' Ay stm.

3_; ﬂlm M ok md minst 12 tm dncknﬂ Br ‘fone 60, Dessa firdela
m wad zs""iru 87 ooh 34 vid BY.
" “Nedriknas 1ok mummn mtwnu '9 ton blir entalet lok 206 med
111 v4d 83 och 95 'l‘ B, -

Niroare uppgifter ca lokens W )l ‘014K sektioner ooh jirnvigar
frdngdr av bilega 1. g

3 N0 mm pb dnglok ioke finnes f.n. utan untnp lck &ro utnyttjade,
komaey en minskning av dnglokstillglngen ‘att begriinsa nuvarande trafikmijlige
betér. Do loktyper, vilks kumns ifrdgakeuma t411 utldning, anvindss 1 huvude

- 'sak. 18z frenfSrands av godstdg, varfor &t $111 Sverviigands del blir mbjlig-
hetern2 f8r godstratiken, sca kcm“t% ‘begriinsas genca en utlining av 4ngloke
Med hitnsyn hilrtill tords det ur towmpm vara ofrinkomligt

.-_vm am Wmmktwu mmum.un buds In att dem totela
utliningen firdelas pd olika sektionsr oohlinjer 4 propertion $ill uumi
pd lok, Med dessa utgingspunkter kaumer utliningem, direst. lok om minst 12
tons dragkvaft avees, att med 43 % drabba B ooh med 57 % drabba EJ, Medtagas

' MMCWW9M, bhnmﬁﬂnﬁdﬁzw och 46 £or EJ. P¥r
enkelhatens skulle $ords msn 4 uumww-mﬂuoﬁ for sdvil 87 .
som EJ,

da m bineyn t111 oven wadep Py 3 996108, Froomatuslla fordelning mellan
8y och &T vensom tnl dst fuzhil ' blﬁﬁ 8.7 ﬂ&u tidigare nbdgats utline
visss Anglok 411 do nm ntnt-\nncm. lk\dl. utllninau komma att drabda
8J -u«m
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!otal. utund.ns t111 . Suma Diirav frin Diirav frin
Borge """ | 8y LR
Antal lok Antal lok ok - ~ Antal ok Autal lok
s 4 9 5 4
10 4 u 1 T
2 4 24 12 12
’o . L ._:\:n n . 4 PR 4 “54 S rL ,«'f%mv? k%i‘, P ) 17

Ss xcnuknunmtersa‘ dolvuntun:lncavloknnct p.4 ovan bli utan tvee
ksa en begrinsaing av wdjligheterma stt $1160dose odstralikens mo( < amt
teoretiokt skulle mjligen det Iﬂtw&.ﬁ Ium sﬁm, att utlini av lok ti1l
Tysklsnd skulle forbattrs kolsitustionen 1 eMsn caf! , att begrinsuingen

Bel¥ skulle kenpensores gencm minskads vedtEensparter.) T prakiiken tords men
—Aock £4 rikna wed en aveevird begrinsning-av-godstrafiimiy) ligheterna, Att fast-
oumm hur denna begrinsning kommer att g%ra siggillande, ¥r ytterst vanske
Ugte h wnderstkning av huru firhillandens . k\mm tiinkas komma att gestalta sig,
dlirest 0}ika amtal lok med minst 12 tmmm?“é;«awvmmm:
| 1; . 9n.5 ok utdinas, ) o
. ENgvAd. dulle 87 ha et Moma a xeg; 808 Todan lnats $411
m. 7.ne fimas 2 B-lok avetilléa, Direst mia upprepareres ooh ute
- l4nes, plverkas icke u&;)uxhetom £or godstmm; vid 87,
2, Om 10 Jok utlinas,
- Hievid ekulle BY ha eatt mm.»utm under 1. ovan plisnda lok, tvd
S=lok. Med hilneyn t411 muvarende zummu av. Geloken, bire desea tages
fvin Ustercund ooh Boden, Kapaciteten' Ty unam Ustereund - Storlten
och Boden « !nmmlakmplmlhhvsﬁ siinkas med en vagnvikt
wMSWfOWM1MM(MW cakring 23
lastade vagnar), Hirvid r dock st mizkh, att transportemma frin Hapae
ronda f¥retrideavis cafattar tomma m;
5- 9n 20 1ok utlinas,
=i P 83 del iunedlr Mta. att m 1 pe-1 tilltnda lok ytterligare
J_Mmm Ned hinayn €411 nuvarends firdelning av lokem bira
av deosa tagus 3 £rin linjen Ustersund - Storliem, 2 frin linjon Boden -
Hopatends, 1 frin linjen Hilsingborg - Eisslehols sant 1 frdn pigdends .
bammderhAllsarbeten & elektrifierady 1injer, Don cmedolbare f31jden
‘bivev torde bliva, stt godstrefikiagaciteten & Ostersunislinjen siukes.
11 mar hilften av den nuvarande 4zafiken, aty kapacitetsn 4 Boden~
och Hissleholnslinjerna slinkes t411 cakring 2/3 év s trafik, P4
. samtligs dessa linjer dominerar den m muotmﬁkom vilken séle~
des frinst kommer att drebbas. Indirekt kommer; Ol_mru i mindre onfatte
ning, kapaciteten pd elektzifierade lnjer ath pverias, 1 det att det
. ok som tages frin bamumderhillsarbetens, iste ersittas med elextroloke
Detta f3rhillands kommer dcck kupm att begrinsa  trafikmBjligheters
‘na, enfiir sinkningarna &v . trafiken vis mtnsborc ooh Boden ejilvfallet
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medftr nedging av transitotrafiken jimviil & elektrifierade linjer.
4+ Om 30 Jok utlfnas,

Hirvid skulle 8J ha att limna, firutom R-lok ooh redan utldnade lok,
Ztterligare 12 U=lok, dve. mer in halva antalet av do mu tillgiingliga
gtarks dngloken, Ned hinsyn $ill nuvarende fordelning av loken bire hiir-
vid 4 lok tagas frin linjen Ustersund - Storliem, 3 frin linjen Boden -
Haparenda, 2 frdn linjen Hilsingdberg = Hissleholm samt 3 frin banmder-
hAllsarbetena, Hirigenom bir man uppekatte, att godstrafilmb)ligheterna
8 ninmda’ tre linjer kommer att nedgd till hAlften av muvarande godstrafik.
Buru borttagandet av 3 lok frin underhillsarbetena kommer att inveria,
ir ovirt att fasteld. Under dem period, desca arbeten pigh, miste de er-
alittas av olektrolok till ungefiir samza antal., Att frigtre eidana torde
dock ioke mbta obverstigliga svirigheter, diirest Ustersunds-,Hilsingborge-
ooh Bodentrafiken nedgir pd sitt, som tidigare antytts. Under andra de-
18r av &ret, di icke wnderhAllsarbeten pigh, dispomeras dessa lok fr end-
ra uppgifter » exaupelvis transport av ved, sockerbetor etc, - och hiirvid
blir avbricket Detydligt kimmbayere. Iven 4 detta fall kommer dock den
minskning, transitotrafiken utsittes f8r, att verks i gymnsam riktning.

6.  Vid utlining av lok med en dragkraft Yverstigaude 9 ton bliva verimingarna i
puvedeak desamma, scm under p. 5 ovan angivits, Bkillnadem betingss dels av
att desea lok pd grund av ligre dragiraft icke firmi framfire lika stora thg
som & kraftigare loken, dels av att dessa lok komma till anvimdning pa ett
betydligt stdrre ental linjer in de kraftigave loken. Skillnaden i dragkraft
verkar silunda p8 sddant sitt, att en utlining av ett visst antal lck kommer,
dfrest desea Hro av svagare 'typ, att imnebire en mindre begrinsning av trafike
formigen in om etarkare lok viiljas, I runt tal kan oen eliga, att det svagare
loket Uger 2/3 av dot starkare lokets prestationsftmign. Den omstindigheten
4teryatt de svagare loken anviindas ontt stiyre antal linjer, verkar i sidan
riktning, att verkningama mere Jh?tmnn pl bertrda dnglinjer. Verkning-
arna bli med andra ord ioke lika striingt lokaliserade, som di de starkare loken
tagas 4 ameprik f8r utlining, utan begrinsningen kommer att drabba godstrafiken

4 deso hkelhet och kan oj pA eamxe 6ltt oom eljeet hinftras till trensitotrafi-

loene )

7.  Er vid en oventuell utlining valet mellan de olika loktyperna fritt, utan
att hlrim lokantalet piverkas, #r uten tvekan don svagare typen att fire-
draga. Blir diiremot frigestillningen den, att en utlining av den svagare lok=
typen medf8r motsvarande Ukning av lckantalet, dr dliremot den starkare typem
att furedrega, helot sca dlrigenom f8ljderna f8r trensitotrafiken Hro mere ple
tagliga.
Ntbr den 6. juni 1942.
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