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- Unter Bezugnahme auf heutiges Telefonwesprach

michsx”ich die beiden nachstehenden Punkte lediglich als P, M.

in Er#innerung bringen, da mir viel daran gelegen ist, recht

oald eime Ant.ort naci OUslo geoven zu konnen, _

1. Die Frage, o° ein deutsches Tankschiff mit Be- %?%
’

triebsstoff (das zuerst hisrflir in Frege koimende ist ein 12 OOO6
r*:L ;'

Tonnen-5Schiff, das 5000 Tonnen Betrisbsstoff zeladen hat) ln.ﬂ,u "
eien :chwediscoen Sld- :zw. .esztralen (hierflr kime wohl ind ud% -
erzter Linie GOtebor: o e1 evtl., idalml in Fraze?) direkt suf
deutsphe Eisenbahnkesselwageruascnlagen kann. Sehr erwiinscht wire,
wenn stationdrer Tankraym in demn betreffenden Hafen mietweise

zur Verfizung sectellt we-dsn z8nnten, danit der Tanker selb:st
nicht wochenlang liesen tleiben nmuss,

F 2. Die fraze, ob in snbetracht der ziemlich
“rigizclen 3etriebslaze suf dern Horwezischen otazitsvahnen zwiscren

- 1

ung Drontheim danist gerechnet werden Iz on, dass in vesondors

(O]

afien Fdllew, zlso nicnt r2ielmidsyig, soniern nur hier und
i1 sushilfer

ein Zv. niv deut.chen sachschuogut von
r Charlottenvers nachi “torlien undé von dort wiede>r nach

ntheim gefiihrt werden kénn

Mit kameradschaftlichen Criiszen
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Ater t111 Brec, Mtbr.

Séyipt»nu kan beddmas kan vid t111f811iga behov ett tdg framfdras

CHarlottenberg-Storlien Bver svenska strdckor fr norsks (tyska) statens

ridkning. Stockholm den 3 februari 1942,
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