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adressen

Ti1l Utrikesrddet m.m, S.S6derblom

I anslutning till min V.FP.M, skalle jag vilja orientera Dig om tvd saker
som framkom vid mitt samtal med Maenss igdr,men ville jag lmnske inte bor av-
handla per telefon.

Den ena scken angdr viss jirnvlgsartillerimateriel,vilicen man frdn tysk
gida Ynskar transporterad till Norge (synbarligen Narvik).laterielen,som skulle
ankomma med firja till Trelleborg,skulle ddrifrdn transporteras vidare med
jérnviig.Materielen r monterad pd speolalvagnar och torde vara ganske omfattan=
de.Det hela slkulle uppgd till 3 tdg,verav ett om 423 m lilngd (93 axlar och
908 ton vagnvikt),ett om 372 m lingd( 63 axlar och 512 ton vugnvilt)samb ett
om 381 m lingd (89 axlar 870 ton vagnvikt).ldrtill skulle korma £6r varje tég
en personvagn for tysk militérbevalming av materielen under transporten,Den
frédga han stdllde till mig var huruvida de teknisla egenskaperna hos banan gjox
de transporten m$jlig eller ej,DHrutdver bad han mig under hand inforskaffa
besked frén U.D., huruvida ndgot vore att erinra mot en dylik transport,Betr#f-
fande de telmislm forutsittningarnma kan jag pd forhand stiga att dessa icke kom-
na ett 1Hepa hinder i vigen.llaterielen dr urpenbarligen artilleri av grov kali-
ber,och 1 den min den skall fSras till Narvik miste man enligtmﬁ%éing stilla
sig frégande,varfSr man pd det hdllet har behov av jirnvigssertilleri.Jag vore
emellertid tacksam £6r att svar péd hans fréga.Nér transporten ckulle sgke vet
han #nnu ej.

" Den andra salken glller vissa st6lder ur de transiterade godsvagnarna,Till
grepp har tid efter annan skett enligt tyska uppglfter.iuruvide detta skettd ume
der firden genon gferige eller 1 amnat land Bar icke kumnat faststdllas.Shr-
gkild kontroll #r numera ordnad av oss.Av intresse torde vara att Maenss per=
sonligen var av den &sikten att stdlderna,vilka omfattade krigsnateriel bl.e.,
med stdrsta sannolikhet skedde i Tyskland.
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anzdende samtal med Majoxr Maenss den l0.mars 1941

I.Frégen om transitering av permittenter genom Sverige,

Med utedngspunkt frén de uppgifter,som den 27/2 linnats liajor lnenss,angiende transito-
transporterna t11l och frdn Norge (jfr V.P.H, den 27/2,p 1) fremhvlls,att sidvitt Jag ha-
de mig beknat,hade man frdn tysk sida stills 1 utsilt att viss utjéimning skulle komma
£111 sténd inom den nHrmaste tiden.Av bifogade preliminkira sarmanstilining,vilken Gverw
liimades i1l Major Maenss,fremgiok emellertid att utvecklingen efter vart firegdende
sambtal gAtt § sddan riktning att Sverskottey i nordlig rikining undan £0r dndan stigit
ooh £6r dagen uppglok t1ll 5.897.led hinsyn hirbill #vensam med hinsyn till att dtertrams- '
port av de permittenter,vilka £att fOrlingd permission,skulle koiria att birje den 10/3
ansdg jag det nddvindigi att infdrskaffa noggranna uppgifter om hur man frdn tysk sida
avedg att under den nlirmaste framtiden ordna transitotransporterna av personal.

Som svar hirpd anforde Maenss att trengporterma i sydlig rilctning sdvitt nu lnmde be=
amas skulle komma att omfatte,férutom en traxsport som fene befann sig i rullning frén
Haparanda, samanleg omkring 2,000 man £rén Oslo och 1,000 man frén Narvik,eller tillho-
pa ungeflr 3,000 man.

e rdl. Ick; gkulle omfatta dels dtertransport av de pemittenter

vilim haft Porlingd permission dels dtertransport av de permittenter,vilka utan att ha
f8rlingd permission f.n, befunno sig i Tyskland,De £6rre skulle tremsporteras tver Trelle-
borg,de sehare dver lAlsingborg,Santliga dessa transporter i nordlig riktning berdknades
slutfdrda den 21 - 22/3.Efter det att dessa transporter slutférts skulle Uverskottet en~
1igt Maenss berdiimingar totalt komma ab uppgd i1l omloring 16,000 man.Efter den 22/3,d8
dtertransporterna av permittenter bertlmades slutfdrd,skulle enligt ideg ingdnget meddelan-
de frén Berlin transporter av "Erginzung" taga vid.Omfatiningen av dessa senare transpor-
ter uppgav sig Meenss ioke kiinna till.Han ntnnde i detta sarmenhang,att man ursprungligen
tinkt sig att utfore dessa transporter med bat lings svenske kusten,begagnande svenskt ter
ritorialvatten,men numera avsige Jurnviigstrensport genom Sverige.,Pd nin direlcta friga on
dessa transporter avedg forstiirkning av trupperna i Norge,sverade lMaenss,att de knappast
vore att betrakta sisom férstHriming i egentlig mening ~ det rorde sig icke om nigra nya
£Ovband - uban endast ett uppbringende av fOrbandens styrka till full omfatitning.

Av semtalet framglok att direltiven rSrande trénspor‘aerna utglok frén Berlin icke frés
Oslo.llon fremhdll uttryckligen att i varje fall ministern £Urst i dag pé morgonen fatt veb
skap om de transporter som planerades efter den 22/3.

IL.Frégen on trensitering av jimmvigsarbilierd,

T411 svar & Major Maenss tidigare fremstillda frdga huruvida principiella betéinklig-
heter skulle komma att resas gentemot en tramitering av jtrnvigsartilleri,framhill Jag abl
en fremstilining om transitering av de stora enheter,som berSrts i min B¥PiMelaw den 8/3 ,
enligt vad jag under hand inhfmtat hade f5ga upsikter t11l bifall.llan bad mig dd efbdrhi-
ra hurudana utsilcterna vore,déirest man ténkte sig en uppdelning pd ett flertal transportex
Forslagsvis 2 & 3 av de sarmanlagt 40 & 50 specialvagnarna per dag.llan forklarade sig sem-
t4digt beredd att gd med pd en transport wtan tysk £81jepersonal i vanliga godstdg,red ma=
terielen vil int#okt 1 pressemningar.Samtidigt Sverlimmade han viesa vikctsuppgifter 1 syfH
att mojliggbra en teknisk undersdining angdende méjligheterna £6r transporternas utfirande
Semtliga vagnar (40 4 50) skulle befordras t1ll Narvik.Pd min frdga vad nan skulle med detr
ta artilleri att gbra i Narvik fremfirde han som sinpersonlige uppfattning att det ndrmast
behtvdes vid en eventuell engelsk landstigning i Nervikstrakten,Det forefll som om de



engelska framstitarna mot nordnorge gjort ett mycket djupt intrpok pd tysk sidu,och swirigheter-
na att forhindre en landstigning i dessa trakter framholls upprepade ginger.Santidigt framhills
upprepade ginger vikten av att icke nigot om avsikterna med JirnvHigsartillerl - det rirde sig
uppenbarligen am verkligt ldngslkjutande pjiser av den typ,som anvindes pd kamalkusten,och den
tyngsta speeialvegnen vilger ungefdr 130 ton - kom ut.Uppgiftern: i dessa avseenden voro av 8d
utomordentligt hemllg karaktér,att de f£rén tysk sida icke fiok bertras amnat in i chiffertelegr

Stoackholm den 1lO.mars 1941
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I min dl&ivelse den 8.dennes uppgavs att liajor linenss beéﬂ.rt atc Jag uw»
der hand slonlle inhimta uprlysningar £rén U.D.huruvida nigot prinoipellt
vore att erinra mot en treefitering av tre tdg med jimvigsartilleri.Varje
t4g skille hirvid ab£6ljas av tysk militérpersonal i unifomm.

P4 grund averhillna uppgifter limmade jag pd eftermiddagen sarma dag
Major Maenss den uprgiftemyatt en samtidig trarsport av hela tég med dylik
materiel under inga firhdllanden skulle koma att medgivas.Ioke heller fun-
nes det ndgra utsikter £Or att en framstillning om att unifornerad militlir—
personal skulle £ 4tfolja trensporterna skulle komra att bifallas,Viss kag-
plettering de limmade telmiska uppgittezﬁa vore dessutom erforderliga fir

ott bedtmande aw mjligheterna att framfire materielen & ovenske jixmviigare
Den 10 mars hade jeg fornyat samtal i saken med lajor laenss,Innebsrden

av detta samtal (Jf£r.V.P.M. den 10 mars ,II) glok i stort ut pd en ny frdgs,
nimligen dmupon kmdppdainingsdy den bexdrda materielen 1 smd erupper av
vegnar - forelagsvis 2 £ 3 om dagen - skulle kumna pddtigas frén svensk sida,
Samtidigt franbdll han att nigon tysk foljepersonal icke skulle behOva komma
ifréga.Dé vissa telmislm uppgifter - nddviindiga for ett bedtmande av trans-
portmd jligheterna,innu vid denna tidpunkt salmades,kunde jag icke giva nigot
bestimt besked huruvida transporten tekmikkt sett vore genomfirbar,men lovade
att under hond inh#mta upplysningar angdende Utrikesdepartementets syn pd se
ken,

De telmiska uppgifterna ha #nnu ej komdt mig tillhanda,men det oalctat
har Maenss vid fornyat samtal den 12.dennes beglrt att jag snarast skulle in-
hiimte upplysningarna frdn U,D.,entir saken frdn tysk sida brédskade.De upplys=

ningar han dnskade vore om transitering av ett mindre antal vagnar per dag
skulle komma att bifallas,ooh 1 s& fall huru minga vagnar man kunde rilma med



Den tidigare uppgiften,att ingen tysk £5ljepersonal skulle medstindas tndrede
hen 1 detta sarmanhang dérhin,att man med hinsyn t1ll materielens karaktir
fick lov att t!inka sig en eller annan civil tysk i varje tdg,ddr dylik mate-
riel medférdes.laterielen skulle under transporten vara SvertHokt med. presseningar,
Jérnvigstelmisks Ii(:gei' paken 84 $11l,att det synes sannolikt att inga tekmiskm
hinder £0r transportens genomftifande konma att finnas,Pd grund av materielens tyngd
fordeas dock en relativt noggrann undersdlming.I huvudsak finnas endast tvd ordinarie
tdg per dag,som limpa sig £Or fremfirande av denna materiel.Blgze dessa tég Hro fjdrr-
godstdg med relativt £4 uppehdll,vilka i allmiinhet Hro fOrlagda till de stbrre rangerstasioner
tionerna,I vordera téget bor hogst tvi av de berdrda vegnarna medtagas.Sarmenlagh skulle
man alltsd kunna tami sig hogst fyra vagnar per siokendag., ‘
I detta sarrmnhang andser jag mig bira pdpeka att uppgifter an(;&exide den hastighet med
vilka vagnarna £4 framfSras i tdg #nnu e erhdllit.Det Hr icke oténkbart att denna Ur sd
ldg,att en transport 1 vira yamliga godstdg #r utesluten,och 1 aé fall mdste jérnvigssty- %
relsen av rent tekniska skﬁl av’bo:]a entimmsitering av materielen.

Med anledning av det ovaq anfdrda har jagz Hran hemst#lla om svar § f6ljande frigor:

.1, Kan tillstdnd att trensitera jérnviigsartilleri genom lundet beviljas,direst trans-
porterna bee;ransas +111 et'b Pétal vagnar ver dag?

2. I{um minga vegnar mi,direst transitering medgives, transportemn per sdckendag?

3. Kan oivilkl&dd tyslc personal £4 Atflja transporten?

Utan att taga atallning ti].l frdgorna 1 och 2,anser jag mig av praktislka skil bora avstyrke
ett jakande svar pd fr&ga 5,en§r detta kormer att medfora avsevirda svdrigheter.Ndgot utryinie
£6r personal finnes icke 4 vﬁm fjédrrgddstdg,och enligt utlimningslagen rdder f.n, férbud £or
utléinning att vistas inom jérnviigens omréde,annat &n 1 d¢rekt samband med resa,led hinsyn till

transporternas lanéd kormer ur bdda dessa synpunkter svirigheter att uppstd.
Jag anser mig likaledes bora framhilla att materielem enligt min mening 4r av s egenartat

utseende att transporterna icke kunna undeandregas allmiinhetens uppmiirksamhet,

73. 3. Yy
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Tm Utrikesréd“ mem, SeSdderblom,

Ang, spesialvagnar fuz
Jumvigsartillerd,

- T skrivelse den 13.dennes antyddes,att det icke vore othnkbart ati hastig-
heten med vilken de berdrda vagnarna P4y Pramforas 1 tdg vore sd lig att ett fram
. forande av dylika vagnar i vanliga godstdg vore utesluten,Major Maenss har nu-
mera lMmnat uppgift angéende den stdrsta hastighet med vilken vagnarna f4 fram-
- #57as.Denna hastighet &r 50 lm/tim.DA emellertid fjdrrgodstdgenshastighet —

£411 60 lm/tim ooh dlirdver r det utan vidare ilart ath transport med f£jdérrgods-
tég Hr uteslubten,For ett enstala £all vore det mihinda ténkbart att framfora ve-
derbdrligt fjirrgodstég med nedsatt hastighet,trots att det ror sig om 88 bety- .
dande transportavstdnd som i detta £a11,D4 emellertid transportavsténdet tversti-
ger 2000 I, skulle redan ett enstaka fall villa avsevirda svirigheter,och ats 410
gripa transport i ordinarie £jirrgodstdg flera dagar i f£61jd gkulle medfdra sida=
na yubbmingar i gillende tidtabeller,att det ur jirnviigsteknisk synpunkt f&r an-
ges uteslutet. .

Skall sédlunda transporten komma t1ll sténd,torde enda mdjligheten vara att
ordna sirskilda tdg.Forutsittningen £8r att sd skall kunna ske torde dock vara
att flera av de berdrda vagnarna framforas i varje anordnad tdgligenhet,lian lan
ntmligen icke rimligen begtira att de svenska jirnvigarna under en tid dd stor
brist pd lokamotiv rider sknll ordna extratdg genom hela landet £8r enstaka vag-
nar.Frégestéliningen blir sélunda hwruvida transport av heln tég med jérmvigsan-

‘w% tillerimateripl skall medgivas eller ioke. :
‘ / Efter girdagens samtal inam U.D. kommer jag p51jaktligen,att vid sambal med

Méjof Maenss idag klargbra,atty transport av ett flrre antal vegnar under flera
gegar 1 £613d tr ur jirnvigstelmisk smpunkt utesluten,samt of% Franstilinine 98
 enheter i stirskilt anordnade tdg enligt min uppfattning icke xommer att bifallas,

beroende pd sivil materielens natur som den allméinne uprmiirksamhet sddana transp




porter miste konma att tilldraga sige

Slutligen anser jag mig bore framhilla att telegrafisk forfrigan idag ingdtt
frén vederbdrlig tysk jérnviigamyndighet augiiende mdjligheterna f6r framfOrande
av en specialvagn med precis sarma tekmiske data som den av llajor laens berirda
tyngsta jarnvﬁgsartillerivagnen.l{ﬁrvid salnades uppgifter om vagnens foreskrivna
stOrsta hastighet.Den tekniska byrd inom styrelsen,som hendléigger denra friga,kom=
mer att till enbbdrjan infirskaffu den felande uprgiften,samt direfter ldémna ett
avar som stdr i full samklang med av mig lémnat besked.

Stockholm den l4,mars 1941
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angéende mojlighetcrna ur telmisk synpunict fOr transitering av jémrvigsartillerdi.

Materielen bestér enligt evhdllna uppgifter av jirnvigsartillerimateriel,.Sail:anlagt torde
den omfatita 40 & 5O specialvagnar.iyngste vagnen viger 150 ton.:d btyok cida franfires syn
barligen vagnama 1 tre olikm tég,nlnliien ett om 423 m lingd ooh 08 ton wynvikt (93
axlar),ett am 372 m léngd och 512 pon vagnvikt (63 axlor) sant ett om 0L m lingd och 870
dodiivagnotkt (89 axlar).

Transporten dr avoedd slce mellan Trelleborg ool NMarvili,De olilm trangportvigar,son lamna

ifrigulorma dros
a/ Trellebory - Xornsjo - Tromdheim - Ustersund C - Rilsgrinsen,

b/ Trelleborg - lalmb - Mjdlby = Krylbo - {istersund - Riksgrinsen.

Bida dessa vHgar Hro ur teknisk synpunkt mijlige.iled hingyn till banans beslnffenhet bor
vegnvikten 4 elektrifierade linjer begridusas till omkring 700 ton och & dnglinjer till
380 ton.,I bdda fallen har hinsyn hilrvid tagits till att mbjligheter bora finnas fOr insgdt
tandet av svenska vagnar bland bertrda specialvagnar.,i de elektrislm linjerna skulle alld-
88 krHvag minst tre tdg ooh 4 dnglinjerna 6 tdg fOr genomforande av transporten,

led hinsyn hirtill skulle alltsd transporten till Norge,direst transportvig a/ viljes
kunna ske i tre tdg,villa lémpligen skulle gd olika dogar,medan vid valet av transportvig
b/ tre tdg skulle behtva framforas t1ll Ostersund och ddrifrdn sex tdz skulle behdva an-
viindag,Strickan Ugtersund - GHllivara - Rikegréngen Hr for Ovrigt renensem £Ur bigge vie
earna.iorr on Gdlliwee ndter sjdlviallet intet hinder for att dter sarcansld ticen till
tre stdrre tédg.
Négra jérnviigstelmislm svirigheter £Or transportens genomfirande foreliggericke.Transport
frdn Trelleborg t11l Kommsjo ken genomforas i1 huvudsak under natten.'[ransport Trelleborg
- Ugtersund diremot miste till stor del ske under fullt dagaljus,enidr transportaveténdet
8r avgeviirt stdrre.

Stockholm den 19.mars 1941





