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3* VR/snasinrednlngen
* V ■= tj ■'t-» ri ," 1 '■»-"h >-1 ■;: f >';Ui SJ vf;rit

nå <ä© härovan sn^lvna vegnarna nu framförts en längre tid i
fkh (•'ä'.''!"? ^ ̂  i '? é k'' ' ''rii: k ? 5* .« 1 '^"^3?^^?" V/'* '!? ' 1 i't rÄ i'

deeea tåg, ha do givetvis åeamicatB en del mindre ©icador, eärsk» vad
betr. gaveldörrar, invåndig raålniagi BoffklÖdBél och stålrörens
•\vrdc- .:ä? •■ 'i'' - ' ■ vt ' ^ l ' f "^'■ •» ■- , t I •
Isokerlng, Skadorna torde till etor del hs uppstått genom de med—

förda packningarnö, e,om under den långe ressn - 2 dagar och 2 nätter-

?:lera gänger no<3ts'gee, uoolögges eller oraplRcerse, Kcsgodshyllorne

användas även eom liggplatser; i ett par vagnar voro hängmattor pla-

cerade mellan hyllorna.

Klosettrftttarnc voro i ett par vagn-sr mer eller mindre skam

filade beroende oå, ett bit;fr bv porslinet medföljt vid bortslag-

nlng £V nedhöng;:.nde istappar,

L'i förslitningen c.v inredningen är sö.rekilt stark i dessa

ve-rnar, och v; enerna icke görnn k\in:na tterst^llpp i etrndardmö.ssigt

skick vi.d en v: nlig nicdre revision, r-yncs det Vi rn böf-t, om öven

frv/agent er.evet vissa bestämda vrgnar komire till s nvendning i dessa

t'ig, le vagnar, eorn s.v en eller annan orsak (rep. eller rev) måete

ucti. ga.--, ur tågen tyn.- .s iirlor si sna IT V -u ilC kan G. -ra. itcidnwattas i

,  t-i o r- m p,,



var golvet; i regel tacJtt aed vatten. Pereo-

naien- klngBåe "öökeÉ' iSfer^iW Wlopp 'detta '¥atflÄi'%eknede»'^'

■  ■ " ' ■ ■■ j ; ! ■--■■ - . . ^ - n.,,:;, o'
4. Städningen.

.  ■ '/U/. 'l, 'r >. • ■ .. ,. > ^ •j-.S". f-1 i t i®"'-! »'I

.  . v ^Vgingen fr^ Trelleborg P vagnarna städade så gott
ske kunde. Emellertid ha under de gångna månaderna mängder ev smute

S  ■■ ■ ■ ■ .V- '^ .-v. ^ « -J ■ > .-•. u ■ t y Vt ;" ^ ■ ■•-rrU;t
sämlats mellan ledningar, värmerör och skyddegaller, vilket icke

kan .åtkommas vid en vanlig städning. Sofforna tycktes också vara

i behov av en effektiv döjmiBsugning, Eet skulle därför vara önskvärt,

om ,de i dessa tåg framförda vagnarna antingen kunde uttagas varannan
.  ...Ku.i7 .■ ■V--W ■ .v,;. .'.v' t /::. ^ V V j. j.
månad för en effektiv rengöring utförd lämpligen å hvst Malmö eller

ock ::Tihderkaatas re.Vieion oftere, lämpl. var tredje månad.
•När vädérlekeri tillåter, böra fönstren etå öppna under vagnsrni

uppehåll i Trelleborg P/ ■ ' ' ; ■ . -? ■ ■ ■-

Under uppresan utfördes, så vitt jag kuhde öe, Ingen städning.

Under nedreä.-n uppsnyggades ehdra. resdagens morgon Bo-vagnen av med

följande köksper:?onal,

ToaletternR blevo enart i flertalet vagnar i mindre gott skick.

Rengöring av tvättställ och klosettrettar hade Varit Välbehövlig

åtminstone ett par gånger under resan. I 3 klass voro toaletterna

nästen jämt uppte.gna, Génom att tvättställen icke voro rongjorda^^

torde de flesta tvHta alg i rinn-nde vrtten, vilket föranleder

onormalt stor vattenförbrukning,

I tåg 10124 uoohängdes strax före avgången från Trelleborg ?

en rullhandduk i Bo-vagnens toaletter. Donna utbyttes seden icke

under hela resan. Utbyte synes böra ake i Långaele, I tåg 10123

skedde handduksbyte i Arvidsjaur. Handdukarna synas lä,mpligen böra

uttagas resp, upohänges i Vassijaure,

■  " Nackskydden i Bo-vasrnarna böra utbytas oftare, I Bo nr* 1415 '

voro de ganaka smutsiga,

V.': gn ar nas ytterdörrar blevo under resen rätt svåra ett sfsnga

genom att packade alg och trorapsaes faot nedtill vid tröoklarno.

Det ifrågasatteo dPlrfÖr, oai det icke vore lämpligt att tillsvidare

sn hink r::^edf'rr;y .?r'-n Trclleb-^rg B i Co5b-v":gnens tj 'natc-

kupå samt utt: ; .va ur tia ^^^■2A -^ch <t»rinEö'tt;-s i tis- 101^3 1 Vossi-



fraiaförd^ iMli- mig anmärkalag öy®r dålig TSl®iB<rfelllf??r»®l till - r

klaes kup^a i Bo4 ar 1415* ElÄmöai ooh sMkrlagar uadfir-»

sökte®, mea. något sfel kunde icke apptåölcete%^ .VSroein yar? tifiövrigts^r

fullt tillfredöBtällaade. Yttertemperaturen var uhdei^ uppreaaa ■

läget -8® ooh under nedreean lägst - 17^« ' ?

Vagnakötöre vfrån Hagalund O medföljde ± båda tågen å-str Jörn-

Gällivare-Jöra» Beeyates vara välbehöyliga*; < v i

4  ■■*■ ' • • ■ 'U 'i "• i- ' ■ , ,^  - • -'• ^ i .•'il.' " .' rh-y • • • ■ , . . -■ . ; " v : i--- :. «
6« Vattentillförsel.

Vid uppresan tillfrågades i Dagarn den tyska kökspersonalen
f  r-l. ■ .4 "i.i ,i. ■ ) t- X v* V k 1 •>? - t \ - 'V. • . ■" jr- 14 7 > f v; "f P<'w' i5 Vom de önskade Vi-ttenpåfyllning i Krylbo. Detta avböjdes, men vid

ankomsten tiil Krylbo hade de emellertid dndr.-1 sig och be gärd V
^  vatten. Vederb. förman i Krylbo meddelade då, att dyl. skulle nå-

-•.ylits redan i Ha.llaberg» Vatten erhölls emellertid, men påfyll
ningen tog onormalt l:ing tid i enepråk på grund ev att leöningsr och
slangar voro av mycket klena dimensioner. Por att undvika allx^

för stor tågförsening, lylldes endast tenkarnfi i ena änden av vagnen.
Övriga tankar fylldes sedan i Ange, där det gick snabbare på grund
av grövre_ elangledningar. Vrttenpåfyllning verkställdes även i

Arvidsjaur, Jokkmokk och Gällive.re.

^  Under nedresan påfylldes vr. tten i Gälliv re, Jokkmokk, Arvids
jaur och ^.nge,

Slengledningarna voro å samtligr dess:, rt;: tioner av grövre
dimensioner än i Kiylbo.

. fågens förseende med vatten .föreföll icke vara ordnr.t nå bäste

c->a^tG» iraiylXning uv vatten i koKöv^j ??nf;n och tOr letiibehällFimG synes
bort' j1 vissa bes t-..Jidi- ,i.t'., tioner utan afi xi'niiicfi/ållniiig ciårom
i varje särskilt fall skall behöva göras :..v den tyske tr;;-n;?nortbef'äl-

hav:.-ren eller svenske kontrollo.f:ficeren.

De i tågen medförda vattenflackorna öied dricksvatten voro väl

små} tågbéfölhavarna klagade öven över, att det ofta v^-r sv^^rt att

..teiM.inu-. dc 1 v, gn;. rna., O:;; tr:. .noi/Oi-vr-rni. ; Oi. ;- fort: tts. f.ven i

sommar, synes lömoligen vonligs 50 litere mj =1, . "looäor b-re onsK'^ffes

O C/i uxaceras 1 VP:H f ^ <•.



X  rar i icupaer ocn ava» aift©3?xag^f ett ansic^,
-. 1.-r- lO"* ^•r;; v ■■'■«: ;; vt

den tyske Innehäliaade renhållBingefdreskrifter eVdy%^^^ ^
■  ■ ■ ■ .■ ;• . '■ ■ X':. ■• ::• 'X -■• i?V r- \^ ■ •• ^ " '■• • ^ » ■ ■ '^'^ w . 1: •;■ ^ v'• i-v .f: -

anslag synes böra bytas oftare| flera ar dem roro solkiga eller

söndriga.

Klagomål framkommo örer, att toaletterna ofta anrändes under

uppehållen å stationerna. Detta förekom ookså under här ifrågararanct

resa. Då nuvarande skyltar med förbud hj^rpå äro avfatta je endast på

svenska och dessutom av litet formai! föreslås, att otorre pappskylt;:

med texten "Während des Aufenthaltes auf den Bahnhöfen iet die

Benutzung des Abortes verboten" tillverkas och uppsåttes såväl

utanpå toalettdörrarne, som inne i toa.letterna,

Eökning sker i alls avdelningar, såväl i "Rf" som i "Rt", Det

ifrågasattes därför, om det icke vore lämpligt att i de vagnar, som

nu och väl även framgent användas i dessa tåg förse även "Rf-av-

delningarna" med askkoppar. Särskilt i Bo-vagnarna skulle dessa

vara ev visst värde. Nu användes där ofts sittdynorna som ligg

platser, de nedläggas på golvet mellan sofforna, med den skinnkläddc

siden vänd nedåt, och det är därför av viss betydelse, om golvet

då är något så när rent.

8. Tågföringen»

Både tdg,-n voro i stort sett r '.ttidiga. Tåg 10124 fri; r-f'~'r!"Ies

£v 2 lok å str. Jörn-Gälliv;..re och tåg 10125 av 2 lok å str, Gälli-

v-j.re-Arvidsjeur, Bett'., föreföll sgendo.nligfc, då tonviktsn noga sv—

v:;.gts för ende.st ett lok, och desse degar utgjorde endast 549 resp.

540 ton. Tsgnarna voro också så Ifngt ske kunde försedda med vapor—

värmeledning. På min förfrågan rörande anledningen till kopplingen

meddelade tågbefälhavaren, ett sådan i regel användes och också be

hövdes för uoovärtsningen och för rättidig gång åtmiriGtone tillsvidar

intill des8 vöderleksförhållanöena blevo bättre.

De resandes unptrö.dande vir i båda tågen mönstergillt. Tåg-

be f-'lhav-: - re och vagnsköt.ure, som en 1 mgre tid viPdföljt dess tåg,

■'v '11.o oo'';--.5 ; tt r nledninr- r till klr - omål 'k/or do ros'"nde2 upn-



-f- y:-i-\-r'^--: * ■■' '-. ' ::.■ ' ' ■. - ■ . ■ ■" ■:■- ,■ -, tV; ■ - -Vfs' ■■■-'•
Medförda paoläailMgar fSref8116 att vara ev normal stoiflek;

i tåg 10123 madfördÄ® dook i vagnarna ett mindre antal paoklå

eméllertid var endast en av dessa eå stor, att den måst plaoer

i Co96-vegnens veetibulé

Stockholm den 4 mars 1941»
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