/ —
Delg. Utrikesrddet B. Haggl8f .
Direktéren . Valdenstrim.

Stookholm, den 18. Junl 1940,

. 7/ 74

2
Herrn Staatasekretdr ¥. Kleinwmann, /W’“’ ‘

Relchsverkehraninisterium, /7/5 /
Berlin 4, 8, /

-t - A -

Sehr geshrter Herr Staatasekretir,

Ioh bestitige hiermit dankend den Eapfang der mir duroh Horrs
Ministerialdi rektor daldeck Qberbrachten Einladung zu Verhandlunges
batr. Erzbeflrderunzen.

Aus praktischen Grindep halte itoh es iaswischex fUr angeaessel
die ia Frags atehenden Varhandlungen nash Stockhola 3a verlsgea,
da solohe Angaben, die voraussiochtlich wihrend des Ganges der Vasr-
hapdlungen ndtig werden, hier gesammelt oder lelsht zu versehaffes
sind.

Um das bestmiglichate Resultat der Verhandlungea su erzisles
habe foh gewisse vorbereitende Untersuchungen veranstaltst, Da as
mwir aber augenblioklioch micht wmdglich ist genan enzugubea, waan
diese Untearsuchungen beendigt sein k3mnem, beshre ich nish Ihnes,
sehr geehrter Herr Staatssekretdr, in uichster Jeit dea eitpumkt
der Verhandlungen vorschlagen au dfirfen.

it deis Auadruok vorzlgliohster Hoohachtunmg

bin loh Ihr ergebencr

=



Utrikesrddet B, Higgldf .
Direktsr K. Jaldenstrdm /v.g.v./
Elefnmann

Gie[chafishilhrender Stantsehretdy
tm Retchpnevhchromingfieeium Berlin W $om2l.Juni 1 940
und 'Dopfhaﬁe 33
StelloevEvetendev Benevaldivekiny Feeneuf 10026

dew Deutfchen Reichobabhn

27.6,1940. Delg. { avskrift /

Herrn

Generaldjrektor D ahl b e ok
K¥nigliche Genersldirektion der
Sochwedischen Staatseisenbahnen

Stockholm

Sehr geehrter Herr Gencraldirvrektor!

Pir Ihr freundliches Schreiben vom 18. Juni saze ich Thnen
meinen verbindlichsten Dank. Wenngleich ich tedaure, Sie wvor-
erst nicht bei uns bvegriifen zu kinnen, so sehe ich andererseits
vollauf ein, daf es zuniichst praktischer ist, {ber die Pragen in
§tockholm zu verhandeln., Ich werde Ihrer freundlichen EPinladung,
fitr die ich Ihnen bestens danke, gerne Folge leisten. Ihrem Vor-
schlag iiber den Zeitpunkt der Zusammenkunit sehe ich entgegen.

Auch bin ich Ihnen sehr verbunden, da@ Sie vorbereltende
Untersuchungen anstellen laszen, deren Ergetnisse wir bel unseren
Verhandlungen augnutzen kdnnen.

Mit dem Ausdruck vorziuglichster Hochachtung

Ihr ergebency

Herr Utrikesrhdet m,m. B. HAgglYf.
Herr Direktdren . Jaldenstrdm,.

Nedanstfende brev enkom idag pA morgonen till Generaldirekdbdr
Dahlbeck, som per telefon fieck del av detsemma, Generaldirektiren
uttalade A&rvid den Snskan, att en avskrift av detsamma omedelbart
skulle tillstéilas Herr Utrikesrﬁdet. Stockholm den 27 juni 19490,

" Direktdran /4?115t uppdrag:



/Depna P.U. &r en avskrift av vad Dr. Hardt hede i 3
Stockholm; originmlet 1&r han ha fatt tilibaka, ::&iztsn;:l%rglle braget 2

25.11.1840 Gdx. ~
Adschrift.
’

FSrderung und Transport von Elsenerzen in Schwveden

Bie Risenerecfirderung Schwedens erreichte im Jahre 1937 mtt »d 15 MiQ
Tonnen lhren bisherigen Hochatvert. Rd 1% Mio Tonnen aus dleser Férderung

stenden fir den Export zur Verfligung. Deutschlands {einschl Protektorat)
Antell daran betrug rd 1o Mio Tonnen.

Pﬁrdergobiete und ihre Lelstungen:

a) in Nordschweden insgesamt 10,8 Mio ¢, siimtlich Ausfuhr
davon in Kiruna : 7,8 *

um Géllivare 3,0 "
{Malmberget/Koskullakulle)

b) in Mittelschweden

{Gringeaberg/Ludvika) §,2 Mio
davon fir Ausfuhr C 3,2 "
Eigenverbrauch l,0 * " (bis 1,2 Mic th

Bisherige Transportleistungen

a) Nordschweden

Wegen der frachtgiinstigersn lage llefen die 7,8 Mfo t Erze von Ei-
runa fast ausschllesalich iiber dle staatliche Erszbahn (3fotenbahn) nach
Rarvik (160 km} und die 3 Mio t Erze von Gillivere nach Luled (21% im).
wahrend der Wintermonate wurde das BErz von Géllivare in Luled auf Lager
genommen. Die Umschlagsbeanspruchung des Hafens Luled betrug biasher nur

3,0 Mio t, obwohl er 4,5 Mio t in den 6-7 elafreien Monaten lelster kann.
&}u«;,ak,,
¢

von den mittelschwedischen Erzgruben LlM¥uft der grdssts Tell der

b) Mittelschweden

fUr dis Ausfuhr bestimmten 3,2 Mio t Erze {iber dié private nermalapurige
Erzbehn nach dem im allgemeinen eilsfrelen Umschlagshafen 0xeldsund {erz-
umechlag 1937 iber 2,0 Mio t}), der kleilnere Tall nach den Hdfen Gdvle
{ndrdlich Stockholm} oder Stockholm mit Vértan.

Der Hefen Oxeldsund 1lst fiir erheblich hdhere Umschlagsleistungen
eingsarichtet. Seine Kepazitidt diirfte nach Angeben g¢rlahrener Fachlsute
bel 400 ¢oo t im Monat lisgen. Diese Angabe wird durch die Praxis be-
stitigt, da zupr Zeit bel ausreichendem Ers und Schiffsraum die Tages-
leistung im Durchachnitt bel 15 o0oo t liagt.
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Die Verladelelistung der Ubrigen Hifen zeigte sich bisher vis folgt:
Bisherige friedensmissige

Jahreshdchstleistung: GEvle 376 oo t
Virtan 153 o000 ¢

Otterblickan 20l 000 ¢

Visterds 163 ooo ¢

XSping lod 006 t

zusammsn »d 1l o000 coo t

Die Lelatungen - insbesondere bel Viartan und Givlie - diirften sich
beli genitigender Erzzufuhr erhablich atsigern lassen. Der Hafen Virtan leis-
tete 1m Weltkrieg den Hauptumschlag des Erzes nach Deutschlend. In den Som-
mermonaten 1917/1918 stleg die deutsche Einfuhr an Schwedensrzen auf {iber

400 voo t Im Monat.

Transportleistungen bel Totalausfall des Hafena Narvik.

In diesem Palle muss daa gefSrderts Erz simtlich iibsr schwediache HKfen
laufen. Im mittelachvedischen Evxzverkehr Hndert sich nichts. Bei Ausnutzung
der vorhandenen Isistungafdhigkelt in Luled (%,5 Mio t) kdnnen neben der 3,0
Mio t Er2en von Gdllivare noch 1,5 Mio t von Kiruna Ubernommen werdan.

In Kirune bleiben mithin noch 7,8 - 1,5 = 6,3 Mi¢ t abzubelSrdern.
Falls der Hafen Luled in seiher Leistungsfihigkelt nicht welter gesteligert
werden kann, muss wersucht verden, die 6,3 Mio t Erze vor allem in dan
Wintermonaten und gegebenenlalls kleiners Mengen in den Sommermonaten nach
mittel- und sidschwedischen HETen zu leiten. Dafiir kommen in ¢rster Linie
die HEfen G¥vle, Virtan und Oxeldsund in Frage. In milderen Wintern, In de-
nen diesa Héfen elsfrei aind, het die verstirkte Erzabfuhr ab mittelschwe-
dischen Hifen den Vortell, &ass dle Erzabfuhr aus Senweden und damit dle
Brzzufuhr nech Deutschland sich nicht fast vollends in den 6-7 Nonsten zu-
semmendréngt, in welchen der Hefen Luled elsfrei 1st, sondern sioh Uder das
ganze Jehr verteilt. Wihrend der Zeit, in der Luled arbeitet, ist es an sich
wegen dsr gegeniiber dor Ssesc¢hiffahrt unglinstigeren Tariflage unerwinscht,
Erze von hordschweden mit der Bahn siudwirts zu bringen.

Lelstungsinigkelt der zu benutzenden Eisenbshnstrecken
4} der Ofotenbunn

Hach der In der Anlage durchgaflhrtsn Berechnung k3¥nnen suf der ein-

glefisizen normelspurigen Bashn Klrunas-Tuled ohne weltepen Ausdbau im Strecken-
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abschnitt Kiruna-GHllivare (oo km} msx nur 21 Erzzlige = #twa lo beladene +
lo leere Erzziige und auf dem Abschnitt G#llivare - Boden (268 xm) 4o Erz-
2ilge = 20 beladene und 20 leere Erzzige gefahren warden.

Nach schwedischer Staatsbshnstatistik 1938 hat ein Erzzug im Mittel
138,6 Achsen Erzwagen, d s 138,6 . 11,5 t (durchschnittliches Ladegwwicht
Je Achse) = 1 59% = rd 1 Soo Wettotonnen.

Mithin mégliche Hochstlelstung an Nutsztonnen Erz im Streckenabschnitt

Kiruna « Gdllivare G#llivars - Boden
tiglieh 1o « 1500 = 15 coo % 20 . 1500 = 30 000 t
m?ggt%:;2) 375 o000 ¢ 750 cco %
jéhrlich _ rd %,5 Mio t rd GQ,0 Mio t

Der Streckenabschnitt Boden - Luled kann wegen der dichteren Bahn-
hofsfolge trotz seiner stiirkeren Belastung mit Reiss- und Erachtgutzilgen
dile %o Erzzilge ohne weiteres aufnehmen.

b) der sidwirts flihrenden Strecken
Die Entfernung von Kiruna nach Oxeldsund betrigt rd 1500 lon. Die

nech dshin in Frage kommenden normalapurigen Strecken

Kiruna - Boden - Lipgsele - Sundsvall - Giévle -
Stockholm (Ostkiistenbahn) und

Lingsele - Bricke - Ange - Xryldo - Oxeldsund sovie die

Inlsndsbahn Kiruna -~ GZlllivare - Arvidsjaar -
Jstersund - (Lax3) - Flen - Oxeldsund

X6nnen zusammen wegen Qer grossen Behnhofsabstinde (bis zu 25 km) im
nérdlichen Tell und der starken Streckenbelegung im saiidlichen Teil neben
dem vorhandenen Verkehr bei Ausdehnung der Betriebszeit auf der Inlands-
bahn 20 beladene und 20 leere Erzziige libernehmen, davon dls Inlapdsbahn
je 9 und die Bahn Boden - Lingsele - Mittelschweden je 11 2ige. Mit
Riekalcht auf den niedrigeren zuldssigen Achadruck diessr Strecken (15 t -
18 t) und der geringen Linge der Kreuzungsgleise der Bahnhdfe 400 - 45¢ n
kdnnen die Erzziige pur rund 9o Achsen (Lidnge des drelachsigen Erzvagens

12 m, Rigengewicht 13 t) bei 32 t Hutzlast je Wagen umfassen. Das Netto-
gewicht sinss sokchen Zuges wiirde §2 - 32 e 960 t sein.



- ke

Mithin mgliche Hochstleistung an Nutztonnen Epz:

téglich mdnatlich (25 Tage) __{¥nhriich

Indlandsbahn 8 6o t 216 coo ¢ 2,6 Mio t
Boden-Mittelachweden lo 560 t 264 c00 t 3,1 " "
gusammen: 19 20c t 480 coo ¢ S.7 Mio %

Dia theroretisch mtgliche Jahreahdchstleimtung in dar Abbefdrderung
nordachwedischar Erze betrigh unter der Annahme, dess ausrelchende 3pe-
zlalerzvagen und leistungsf8hige Lokomotiven zur Verfliigung stehen
1) ohne Auebau der Strecke Kiruna - G¥llivare:

4,5 Mio t von Kirura + 3,0 Mio ¢t von GEllivare
= max 7,5 Hio ¢
2) nach Ausbau der Strecke Kirune-Gi#llivere (3 - § weltere Kreuzungsbahn-
h8fe): 4,5 Mio ¢t (Leistung ILuled) + 5,7 Mio ¢
(Leiatung dexr siidl. Abfuhratrecken) w mex 10,2 MiO t.

Wagenbsdarf
Falls dle ¥,5 Mio t Erze ausschliesslich in den 6 Dmachlagsmopaten

pach Luled befdrdert wiirden, wire dadurch die Leistungsfsihigkelit der

strecke Gillivare - Boden restlos ausgenutzi, 30 dass stvelge Tranaporte
Uber Boden nach Mittelachweden wihrend der & Sommermonate nicht sufgenom-
men verden knnten. Um aber den Export nordschvadiacher Erze insgeaant
zu steigern, empfiechlt es #ic¢h, auch wihrend der & Wintermonate auf luled
2u fehren und die Erze dort tu lagern. Lagermiglichkelt beatent fir rd
1,5 Mio t Erze. ¥Wihrend der & Sompermonate 3ind danach 3,0 Nio t und
wihrend der & Wintermonate 1,% Mio t nach Luled zu befGrdern.

Die nachfolgend elngesetzien Zelten fir den Wagenuwlauf - besonders
nach Luled - s3ind so bemeasen, dass In l1hnen noch Ressrven llegen, durch
velche die Ausfille von Wagen {Ausbesserung} im allgemeinen gedeckt sind.

fur 1m Falle, dass wegen beeilntrichtlgter Leistungsfdhigkeit (Ver-
eisung usv) der niichatliegenden mittelschwediscnen H¥fen Givle, Virtan und
Oxeldsund die Erzsufuhren auf sidschwedische Hifen (Malm3 u a) geleitet

werden missten, wviren die durchachnittlich angesetiten 7 Tage Wagenumlsul

unzursicnend.
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Auf der Qfotenbehn vorhandene Erzwagen = 3 795 Stiick.
Al _Badar{ {iUr Trspeport yon 4.5 Mlo t nach lu)ed:

Fir diesen Trensport ist {olgender Fahrieugpark gebunden
{Wagenumlauf 3 Tage)

viihrend der 6 Sommersonate: %Sﬁ_ = rd 1 Tho Vagen

- r

viinrend der & Wintermohate: 1/2 von 1 Thoe « 1pd 870 Wagen

Mithin stiénden wilhrend der & Sommermonate 2 055 Briwagen
und wihrend der 6 Wintermonats 2 925 Erzvagen
fUr den Transport nach den mittel- Dezwv siidschwedischen Hiifen zuw
Yerfigung.
b} Wagenleistungen im Verkehr Kiruns - Mittelschweden.

Mit dlesen Erzvagen 3ind folgende Lesistungen zu erzlelen:
{Wegenumlauf 7 Tage}
1) wihrend der 6 Sommermonate

32 + 2050 . pd 9 300 t/Teg = monatlich rd 235 000 t

« 1,0 ¥io t/Halbjshr

2) wihrend der 6 Wintermonats

23.,}..,".’_9.-'?? = rd 15 Yoo t/Tag = monatlich rd 335 000 ¢
= 2,0 Mic t/Halbjahr

Danach arrechnet sich bel dauernd stdrkater Insnapruchnahme des XErz-
wagenparks eine mex Jahrealslstung von 4,5 Mio t + 1l,% Mic t + 2,0 Mo ¢
« rund 7,9 Mio t. Von den insgesamt in Nordachweden 2zu» Verftligung atechen-
den 10,8 Mlo %t kdnnen deshald mindestena 2,9 Mio t Erze von Kiruna nich
abgefahren werden, falls nicht waitere Erswagen zur Verflgung gentsllt
werd;n, wy die in der grisseren Leistungsfihigketit der siidwiirts fithrenden
Elsenbvahnatrecken liegenden MSglichkeiten suszunutzen.

Der Wagenbadarf fr die streckonhdohnleia:&ﬁ von lo,2 Mio t be=
trigt
2) wihrend der 6 Sommermoneste nach Lulsd = 1 Tho Rrzwagsn

nach Mittelschweden 19200 . 7 = 3 200 Erzvagen
Zusammen 5 940 Erzvagen,

b) wvEhrend der 6 Wintersonate

nach Luled - B87a Brzvagen
nach Mitteladhveden - Xk 200 *

Lusamen S oTo Erzwagen.
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Zur Befdrderung der 10,2 Mio t miissen deshalbd
S 9% - 2 795 = rd 2 155 Spezial-Erzvagen den schwedlschen Stastabsnnen

zur VerfUgung gestellt werden.

Preiachsige Glitervegen mlt groaser Tragfiihigksit, die stch zur Be-
férderung von Erzen elgnen, besitzen u a dle schwedischen Privatbahnen
gringesberg - Jxeldsund {etws 1680 Stiick), Stockholm - VKsteras {etwa
350 Stick) und Givle-Dala (150 Stiick).

Dile schwedischen Bahnen werden aus ihren vorhandenen O-Wagenbestdn

den Gber dAle zur Zeit an dle Deutsche Reichsbahn vermieteten Soo Wagen
hinaus kaun Q-Wagen als Ersatz fir die Spezialwagen bereitstellen kdnnen,
da nach Zeltungmeldungen ihr eigener Bedarf nur schwer gedeckt wird. Auch
sinkt bei dem Einaatz von O0-Wagen wegen lhrey geringen Tregfinigkelt die
Auslastung je Zug von 960 t auf 600 Mettotonnem. Die Leistung goht dem-

entaprechend herunter.

Es iast sehr fraglich, ob die schvedischen Bahnen dle bendtigten
starken lLokomotiven vollstindig stellen kdnnen. Auch wird es keum mdg-
lich sain, auf dep Strecken, auf walchem zum Tell Hachtruhe besteht, und
auf der Inlandsbshn, welche zur 2eit untsr vereinfachten Betrietavorschrif-
ten befshren wird, ohns Peraonslvermehrung auszukommen.

Zusammenfassung

Entaprachsnd der gegenwvdrtig vorhandenen LelatungefBhigkeit der
schwedigchen Hifen und der Eisenbahn-Zulaufstrecken kdnnen jihrlich
@it den Erzwagen der Schvadischen Stasatsbahn von Ef{runa héchatens ¥,5
Mio t und von Gillivare 3,0 Mio t  zusammen 7,5 Mio t Erze abbefordert
werden. Devon virden iiber Luled 4,5 Mlo t und iéber mittelschwedlsche
KXfen 3,0 Mio t laufen.

Falls die Abtafdrderung en nordschwedlschen Erzen auf jihrlich lo,2
Mio t (Grenze der Streckenleiastung} gestelgert werden aollen, miissen fol-
gendes Voraussatzungen erfillt sein.

1) Ausbau der 3trecke Kiruns - gEllivare

2) Zur varﬁigungatellung veliterer Spezizlerzvagen und von Iokomo-
tivan

g) Steigerung der Lelstungsfihigkeit der mittelsohwedischen Umschlaghifen.



S —— ——
; Skriv tydiigt!
! Fullstindig adress

dr av viki fOr telcgrammets
‘sakra och smabba befordring.
" Mot sprdkbeaket stridande
sammansdltningar eller for-
dndringar av ord dro icke
tifidina.

Utstrykning eller dnd-
ring dtelegramoriginalet skall
vara utar avsdndaren elicr
hans ombud sdrskilt styrkt,

Beteckningen RE -~ med
eller ulan telefonnummer —

anbringad i adressen till riks- ).

telefonabonnent efter dennes
namn ar avgiftsfri i intdndskt
telegram.

Skilfetecken avielegra.
Sferas endast pd ullrycklig be-

géran och ingd dd i def taxe- |

rode ordantalet,

Vantas svar & telegram-
mel, bdr avsdndaren inféra
namn och adress ¢ stationens
adressbok elier d sdrskild blaa-
kett, som tlthandahdties pd
begdran.

Taxerade (jlnstean-
miBrkningar(skrivas framst
i adressen i sin forkortade
Jorm och ingd i det laxerade
ordantafet), exempeivis:

~Lx~ (tyxblankets)
’- D = {iltelegram)
~RP:-: (svar betalt}
=TC == tkollationeras)
- = PC = {moitagningsbevis)

{=MP-= fegenhandigt)

1

7j. anin. och via

/
(7
TELEGRAM -
]
— —— Nei— - p—— e — - ——
Anm. ang. cxpeditionstiden Avsdni
Titt A app. nr
Kl Sign. /I
N |
Kiass Nr . 1 Ord | Datum LKL !
"1/ 40 |
|

g

pign.:

Herrn Staatssekretér Kleinmenn, Wineis, Berlin,

Erztransporte.

Die vorbereitenden Untersuchungen sind jetzt sowelt
gebracht worden, dass wir bereit sind, die Angeleganhelt
mit Ihnen zu besprechenr, vorschlagswelise am 4. oder §

d Mts.

#ir mdchten vorwegnehmen, dass die technischen Voraus-
setzungen flr dle Transporte, soweit wir jetzt beurtellen
kdnnen, sehr unglnsiig sind,

Al

Generaldirektor Dghlbegk
Stantsbalhn,

Asaistenten Roos, 4
‘Brunkebergstorg 2 1lovade, att
Gix telefonerarde in det,

Wegrarmet skulle befordras om-
grende,

/0]

Form. nr 201
(1929)

Avslndarens namn, adress och telefonnumemer (avtelegraferas icke):,

Lithogratiska A B Ntk 21 g ) kw0



* gefehdftafiahvenae Staatsfehvetar

m Rt‘u‘hnm‘vhchr sminiffevium Bevlin W 8§, MnlO.Juli 1940
na

lvevtvefende ﬁmcmlbirrkfw dev . ?"W"“ﬂ' 36
hvui[rl]cn Rachubafgn Hevnvuf 120036

A

Herrn

Generaldirektor der
Schwedlschen Staatsbahnen
Dahlbeck

Stockholm

Sehr verehrter Herr Generaldirektor!

In Bestidtigung Ihres Telegramms vom 1, Juli mulB
ich Ihnen mitteilen, daB es mir zu meinem Bedauern
infolge anderweitiger dringender diemstlicher Arbei-
ten und Reisen noch nicht mbglich war, zu der vor-
gesehenen Besprechung nach Stockholm zu kommen. Ich
hoffe, daB ich meine Reise nach dort fiir Ende Julil
oder anfang August in Aussicht nehmen kann. Ich
werde mir erlauben, Sie rechtzeitig von meiner An-
kunft zu verstindigen.

Mit dem Ausdruck meiner vorziiglichen Hochuchtung
bin ich
Ihr sehr ergetener



