
De lg .  U tr ik e s rä d e t  B. H ägglöf
D irek to ren  U. '.Valdenströra.

Stockholm , den 18. Ju n i 1940.

Ab

H errn  S ta a t s s e k r e tä r  .V. Klelnmann,

R e ich sv e rk eh ra in in ls te rlu m , 

B e r l in  <7. 8«

Sehr g e e h r te r  H e rr  S ta a t» s e k r e t f i r ,

Zeh b e s tä t ig e  h ie rm it  dankend den  Bmpfang d e r  m ir durch  Horm  

M in is te r ia ld i r e k to r  ¿a ld eo k  Q berbraoh ten  S in ladong zu  Verhandlungen 

b e t r .  B rxbefO rderangen •

Ans p rak tlso h em  Gründen h a l t e  i c h  e s  lmswleohem f ü r  angemessen 

d ie  l n  f ra g e  steh en d en  V erhandlungen naoh Stockholm sn v e rleg en , 

d a  eo leh e  Angaben, d ie  T o ra a a s ie h t l ie h  «Ahrend des Qenges d e r  V er- 

handlangen  n o t ig  w erden, h i e r  gesammelt o d er l e i c h t  n  versehe ffe »  

s in d .

(Ja d a s  b e s tm ö g lic h s te  R e s u l ta t  d e r  V erhandlungen su  e rz ie le n  

habe lo h  gew isse T o rb e re ite n d e  Untereuehungen v e r a n s ta l t e t .  De ee 

m ir a b e r  äugen b l io  k l  lo h  n ic h t  uO glloh i s t  genau anzuge ben,  wann 

d ie s e  U ntersuchungen b een d ig t s e in  können, beehre loh  a ie h  Ihnen , 

s e h r  g e e h r te r  H err S ta a t s s e k r e tä r ,  in  n ä c h s te r  ^ e l t  den ¿*eitpunkt 

d e r  Verhandlungen T orsch lagen  su  d ü rfen .

U lt den Ausdruck v o rz ü g lic h s te r  Hochachtung 

b in  lo h  I h r  ergebener



27.6» 1940. De l g ,  1 a v s k r i f t
U trik e sr& d e t B. H ägglöf 

,  D ire k to r  ü* .T ald en strö a  /▼•«•▼•/
f U f t n m a n «

6fftt)dfbföl)Vfn»cv Staotsffhrrti*
im  UrfrfjMi rvkcl)Temfniftcv<um 

und
SifUuiVttricndi v 6«nevo(diveMov 

dev tlfutfd)?n Uticj) 9 b ofjn

BeirUn X0 $, »<n 2 1 , Ju n i  1940
Uppftvape $5
J* inruf 12 00 36

H errn
G e n e ra ld i r e k to r  D a h l b e c k  
K ö n ig lic h e  G e n e ra ld ir e k t io n  d e r  
Schw edischen S ta a ts e is e n b a h n e n
Stockholm

S eh r g e e h r te r  H e rr  G e n e ra ld ire k to r !

F ü r I h r  f r e u n d l ic h e s  S c h re ib e n  vom 1 8 , J u n i  saf.e ic h  Ihnen  
m einen v e r b in d l i c h s te n  Dank. V e n n g le ic h  ic h  b e d a u re , S ie  v o r­
e r s t  n i c h t  b e i  uns b eg rü ß en  zu  können , so  se h e  ic h  a n d e r e r s e i t s  
v o l l a u f  e i n ,  daß e s  z u n ä c h s t p r a k t i s c h e r  i s t ,  ü b e r  d ie  F ragen  in  
S tockholm  zu  v e rh a n d e ln . I c h  w erde  I h r e r  f r e u n d l ic h e n  E in lad u n g , 
f ü r  d ie  io h  Ih n en  b e s te n s  d a n k e , g e rn e  F o lge  l e i s t e n .  Ihrem  Vor­
s c h la g  ü b e r  den  Z e itp u n k t d e r  Zusammenkunft sehe  ic h  en tgegen .

Auch b in  ic h  Ih n e n  s e h r  v e rb u n d en , daß S ie  v o rb e re ite n d e  
U ntersuchungen  a n s t e l l e n  l a s s e n ,  d e ren  E rg e b n is se  v /ir b e i  u n se ren  
V erhandlungen  a u sn u tz e n  können.

M it dem A usdruck v o r z ü g l i c h s te r  Hochachtung 
I h r  e rg e b e n e r

H err U trik e sr& d e t ra.ra. B, H ägg lö f,
H e rr  D ire k tö re n  M, Väldens t  röm.

Nedanst&ende b re v  ankom id a g  p& morgonen t i l l  G e n e ra ld ir e k tö r  
D ahlbeck, sora p e r  t e l e f o n  f i c k  d e l  av  detsamma* G e n e ra ld ire k tö re n  
u t ta la d e  dftrvJd den önskan, a t t  en a v s k r i f t  a v  detsamma om edelbart 
s k u l le  t i l l s t ä l l a s  H err U tr ik e s r& d e t, S tockholm  den  27 ju n i  1940,

" D ire k tö re n  En

i
l i g t  uppdrag :



/Denna P.M. å r  en a v s k r i f t  ä t  vad D r. H ard t hade 
Stockholm ; o r i g i n a l e t  l å r  han ha f å t t  t i l l b a k a .  
25-11 .1940 Qdx. ’

med 8ig  t i l l  samman 
e n l i g t  Brc T r o l l s /

trädet 1

A b s c h r if t .  /  7 ,
F ö rderung  und T ra n sp o rt von E isen erzen  ln  S c h w a n

B io  B ise n e rz fö rd e ru n g  Schwedens e r r e ic h te  im Ja h re  19 37  n tt  rd  15 Mio 

Tonnen ih r e n  b is h e r ig e n  H öchstw ert. Rd l t  Mio Tonnen aus d ie s e r  Förderung 

s ta n d e n  f ü r  den E x p o rt z u r  V erfügung. D eutschlands (e in so h l P ro te k to ra t)  
A n te i l  d a ran  b e tru g  rd  l o  Mio Tonnen.

F ö rd e rg e b ie te  und Ih re  L eistungen :

a )  l n  N ordschveden insgesam t 

davon ln  K iruna

ms Gällivare
(M alm b erg e t/K o sk u llsk u lle )

b )  i n  K itte lsch w ed en  
(G ränges bs rg /L u d v lk a )

davon f ü r  A usfuhr

E1 genverbrauch

B ish e rig e  T ra n s p o r t le la tu n g en

a ) Nordschweden

Wegen d e r  f r a c h tg ü n s t ig e re n  Lage l i e f e n  d ie  7 ,8  Mio t  Erze von Ki­

ru n a  f a s t  a u s s c h l i e s s l i c h  ü b e r d ie  s t a a t l i c h e  Erzbahn (Ofotenbahn) nach 

H arv ik  ( l 6o km) und d ie  3  Mio t  E rze  von G ä ll iv a re  nach Luleä (219 km). 

Wahrend d e r  W interm onate wurde das  E rz  von G ä lliv a re  ln  Luleä au f Lager 

genommen. D ie üm schlagsbeanspruchung des  Hafens LuleA b e tru g  b is h e r  nur 

3 ,o  Mio t ,  obwohl e r  ^ ,5  Mio t  l n  den 6 -7  e i s f r e i e n  Monaten le is te r ,  kann«

b) M ittelSchw eden

Von den m i t t e l  schw edischen Erzgruben l ä u f t  d e r  g rö s s te  T e i l  d er 

f ü r  d ie  A usfuhr bestim m ten 3 ,2  Mio t  E rze  Uber d ie  p r iv a te  norm alspurige 

Erzbahn nach dem lm a llg em ein en  e i s f r e i e n  Umschlsgshafen Oxelösund (e rz -  

um schlag 1937 über 2,0 Mio t ) ,  d e r  k le in e re  T e il  nach den Häfen Qävle 

(n ö rd lic h  Stockholm) o d e r  Stockholm m it v ä r ta n .

Der Hafen Oxelösund i s t  f ü r  e rh e b lic h  höhere U m schlagsleistung an 

e in g e r ic h te t .  S eine K a p a z itä t d ü r f te  nach Angaben e r fa h re n e r  Fachleu te 

b e i  4oo 000 t  lm Monat l ie g e n .  D iese Angabe w ird durch d ie  P rax is  be­

s t ä t i g t  ,  da zu r Z e l t  b e i ausreichendem  Erz und Schiffsraum  d ie  Tages­

le is tu n g  im D u rch sch n itt b e i 15 000 t  l i e g t .

l o ,8  Mio t ,  säm tlich  Ausfuhr 

7 ,8  

3 ,o

3 ,2  * »

l , o  * " ( b is  1 , 2  Mio t )



D ie  V e r l a d e l e i s t u n g  d e r  Ü b rig e n  H äfen  z e i g t e  s i e h  b i s h e r  w ie f o l g t t  

B i s h e r ig e  f r ie d e n e m ä e s ig e

3 7 6  o eo  t  

153 000 t  

2o4 000 t  

163 000 t  

lo 4  000 t

J a h r e s h ö c h s t l e i s t u n g :  G äv le

V ä r ta n  

O t te rb ä c k e n  

V ä s te rA s

K ö p in g  _  _______________

zusammen r d  1  000 000 t

D ie  L e is tu n g e n  -  in s b e s o n d e r e  b e i  V ä r ta n  und G äv le  * d ü r f t e n  s ic h  

b e i  g e n ü g e n d e r  E r z z u f u h r  e r h e b l i c h  s t e i g e r n  la s s e n «  D er H afen  V ä r ta n  l e i s ­

t e t e  im W e l tk r ie g  d e n  H au p tu m so h lag  d e s  E r z e s  n a c h  D e u ts c h la n d . I n  d en  Som­

m erm o n aten  1 9 1 7 /1 9 1 8  s t i e g  d i e  d e u ts c h e  E in f u h r  a n  S chw edenerzen  a u f  ü b e r  

4oo 000 t  im  M onat«

T r a n s p o r t l e i s t u n g e n  b e i  T o t a l a u s f a l l  d e s  H a fe n s  N arv ik«

I n  d ie se m  F a l l e  m uss d i s  g e f ö r d e r t e  E r z  s ä m t l i c h  ü b e r  sc h w ed isch e  Häfen 

la u f e n «  Im m i t t e l s c h v e d l s o h e n  E r z v e r k e h r  ä n d e r t  s i c h  n ic h ts «  B ei A usnutzung  

d e r  v o rh a n d e n e n  L e i s t u n g s f ä h i g k e i t  l n  L uleA  ( 4 , 3  Mio t )  können  n eb en  d en  3 ,o  

Mio t  E rz e n  von G ä l l i v a r e  n o c h  1 , 3  Mio t  von K iru n a  Übernommen werden*

I n  K iru n a  b l e i b e n  m i th in  nooh  7 ,8  -  1 , 5  «  6 ,3  Mio t  a b z u b e fö rd e m .

F a l l s  d e r  H afen  L uleA  l n  s e i n e r  L e i s t u n g s f ä h i g k e i t  n i c h t  w e i t e r  g e s t e i g e r t  

w erden  k a n n , raues v e r s u c h t  w e rd e n , d i e  6 ,3  Mio fc E rz e  v o r  a l le m  l n  den 

W in te rm o n a ten  u n d  g e g e b e n e n f a l l s  k l e i n e r e  Mengen l n  d en  Sommermonaten n ach  

m i t t e l -  und sU d sch w ed isch en  H äfen  zu  l e i t e n «  D a fü r  kommen l n  e r s t e r  L in ie  

d i e  H äfen  G ä v le , V ä r ta n  u n d  O xalösund  ln  F rag e*  I n  m ild e re n  W in te rn , i n  de­

n en  d ie s e  H äfen  e i s f r e i  s i n d ,  h a t  d i e  v e r s t ä r k t e  E rz a b fu h r  ab  m itte ls c h w e -  

d is e h e n  H äfen  d en  V o r t e i l ,  d a s s  d i e  E rz a b fu h r  a u s  Schweden und d a m it d ie  

E rz z u fu h r  n a c h  D e u ts c h la n d  s i c h  n i c h t  f a s t  v o l le n d s  l n  d en  6 -7  M onaten zu - 

sem m endrtfngt, i n  w e lc h e n  d a r  H afen  LuleA  e i s f r e i  i s t ,  so n d e rn  s io h  Uber das 

ganze  J a h r  v e r t e i l t .  W ährend d e r  Z e i t ,  i n  d e r  LuleA a r b e i t e t ,  i e t  e s  sn  s i c h  

wegen d e r  g eg en ü b e r d e r  S e e s c h i f f a h r t  u n g ü n s t ig e re n  T a r i f l ä g e  u n erw ü n sch t,

E rz e  von N ordschveden  m it  d e r  Bahn sü d w ä r ts  zu  b r in g e n .

L e is tu n g s f ä h ig k e i t  d e r  zu benu tz e n d e n  E ls e n b a h n s t r ecken 

O  d e r  P fo te n b a hn

Nach d e r  in  d e r  A nlage d u rc h g e fü h r te n  B erechnung können a u f  d e r  e in ­

g l e i s i g e n  norm e1s p u r tg e n  Bahn K lruna-L u leA  ohne w e i te r e n  Ausbau im S tre c k e n -



A b s c h n i t t  K i r u n a - G ä l l iv a r e  ( lo o  km) msx n u r  2 1  E rzzU ge -  e tw a l o  b e la d e n e  + 

l o  l e e r e  E rz z ü g e  und  a u f  dem A b s c h n i t t  G ä l l iv a r e  -  Boden (168 km) 4o B rz- 

züge -  2o b e la d e n e  und  2o l e e r e  E rzzU ge g e fa h re n  werden«

Wach s c h w e d is c h e r  S t a a t s b a h n s t a t i s t i k  1958 h a t  e i n  E rzzu g  im M it te l  

1 3 8 ,6  A chsen  E rzw ag en , d  s  1 3 8 ,6  .  1 1 ,5  t  ( d u r c h s c h n i t t l i c h e s  L adegew icht 

Je  A chse) «  1  59* *  r d  1  5oo N e tto to n n e n «

M ith in  m ö g lic h e  H ö c h s t le i s tu n g  an  N u tz to n n e n  E rz  im S tr e c k e n a b s c h n i t t

K iru n a  -  G ä l l i v a r e G ä l l iv a r e  -  Boden

t ä g l i c h l o  • 15oo «= 1 5  000 t 2o • 1500  -  3c  000 t

m o n a t l ic h 3 7 5  000 t 75o 000 t
(2 5  Tage) 

j ä h r l i c h r d  4 , 5  Mio t rd  9 ,0  Mio t

D er S t r e c k e n a b s c h n i t t  Boden -  L u le å  kann  wegen d e r  d ic h te r e n  Bahn­

h o fs  f o lg e  t r o t z  s e i n e r  s t ä r k e r e n  B e la s tu n g  m it  R e is e -  und E ra c h tg u tz llg e n  

d i e  4o E rzzU ge ohne w e i t e r e s  aufnehmen*

b ) d e r  südwä r t s  fü h re n d e n  S tre c k e n

D ie  E n tf e rn u n g  von K iru n a  n a c h  O xelösund  b e t r ä g t  r d  l$ o o  im* Die

n a c h  d a h in  i n  F ra g e  kommenden n o rm a ls p u r ig e n  S tre c k e n

K iru n a  -  Boden -  L & ngsele -  S u n d s v a ll  -  G äv le  -  
S to ck h o lm  ( O s tk ü s te n b a h n ) und

L å n g s e le  -  B rack e  -  Änge -  K ry lb o  -  O xelösund so w ie  d ie

In la n d s b a h n  K iru n a  -  G ä l l i v a r e  -  A r v id s ja u r  -  
Ö s te rs u n d  -  (L ax å) -  F le n  -  O xelösund

können  zusammen wegen d e r  g ro s s e n  B a h n h o fsa b s tä n d e  ( b i s  zu  25 km) im 

n ö r d l ic h e n  T e i l  und d e r  s t a r k e n  S tre c k e n b e le g u n g  im s ü d l ic h e n  T e i l  neben 

dem vorh an d en en  V e rk e h r  b e i  A usdehnung d e r  B e t r i e b s z e i t  a u f  d e r  In la n d s ­

bahn  2o b e la d e n e  und 2 o  l e e r e  E r2zUge übernehm en, davon d i e  In la n d sb a h n  

j e  9  und d i e  Bahn Boden -  L å n g se le  -  M itte lsc h w e d e n  j e  11 Züge* M it 

R U ckslch t a u f  den  n ie d r ig e r e n  z u lä s s ig e n  A chadruck d i e s e r  S tre c k e n  (1 5  t  -  

16 t )  und d e r  g e r in g e n  Länge d e r  K re u z u n g sg le ia e  d e r  B ahnhöfe 4oo -  k 5o m 

können d i e  ErzzU ge n u r  ru n d  9o A chsen (Lange d e s  d r e ia c h s ig e n  E rzvagens 

12 m, E ig en g ew ich t 13 t )  b e i  3 2  t  N u tz la s t  j e  Wagen um fassen* Das N e tto ­

g e w ic h t e in e s  s o lc h e n  Zuges würde $2 - 3 2  m 960 t  se in *



M ith in  m öglich©  H ö c h s t ! e la tu n g  a n  N u tz to n n e n  E r z :

t ä g l i c h  m & n a tllch  (2 5  T age) J ä h r l i c h

I n la n d s b a h n 8  64o t  2 i6  ooo t

l o  56o t  26h 000 tB o d e n -M it te ls  chweden

luaaram en: 19 2oo t  48o 000 t 5« 7  Mio t

D ie  t h e r o r e t i s c h  m ö g lic h e  J a h r e s h ö c h s t l e i s t u n g  l n  d e r  A bbefö rd eru n g  

n o r d s c h v e d is o h e r  E r z e  b e t r ä g t  u n t e r  d e r  Annahme, d a s s  a u s re ic h e n d e  Spe­

z i a l e r z v a g e n  u n d  l e i s t u n g s f ä h i g e  L okom otiven  z u r  V erfü g u n g  s te h e n  

l )  ohne A usbau d e r  S t r e c k e  K iru n a  -  G ä l l i v a r e :

4 ,5  Mio t  von K iru n a  + 5 ,0  M io t  von G ä l l iv a r e

2 )  n a c h  A usbau d e r  S t r e c k e  K i r u n a - G ä l l i v a r e  ( 5 - 4  w e i t e r e  K reuzungsbahn­

h ö fe )*  4 , 5  Mio t  ( L e is tu n g  L u le å )  +  5 ,7  Mio t  

( L e is tu n g  d e r  s ü d l«  A b fu h r s t r e c k e n )  ■ max l o , 2  Mio t«

W agenbedarf

F a l l s  d i e  4 , 5  Mio t  E rz e  a u s s c h l i e s s l i c h  l n  d en  6  ü m sc h lag an o äa ten  

n a c h  L u le å  b e f ö r d e r t  w ü rd en , w äre  d a d u rc h  d i e  L e i s tu n g s f ä h ig k e i t  d e r  

S t r e c k e  G ä l l i v a r e  -  Boden r e s t l o s  a u s g e n u tz t ,  so  d a s s  e tw a ig e  T ra n s p o r te  

ü b e r  B oden n a c h  M l t te l s c h v e d e n  w ährend  d e r  6  Sommermonate n i c h t  aufgenom - 

n e n  w erd en  k ö n n ten «  Um a b e r  d e n  E x p o r t  n o rd s c h v e d is o h e r  E rz e  In sg esam t 

z u  s t e i g e r n ,  e m p f i e h l t  e s  s i c h ,  a u c h  w ährend  d e r  6  W in te rm o n a te  a u f  L u leå  

zu  f a h r e n  u n d  d i e  E rz e  d o r t  zu  la g e r n «  L a g e rm ö g lic h k e i t  b e s t e h t  f ü r  rd  

1 , 5  Mio t  E rze«  W ährend d e r  6  Sommermonate S in d  d a n a c h  5 ,o  Mio t  und 

w ährend  d e r  6  W in te rm o n a te  1 ,5  Mio t  n a c h  L u le å  z u  b e fö rd e rn «

D ie  n a c h fo lg e n d  e i n g e s e t z t e n  Z e l t e n  f ü r  d en  W agonumlauf -  b e so n d e rs  

n ach  L u le å  -  s i n d  so  b e m e sse n , d a s s  i n  Ih n en  n o ch  R e se rv e n  l i e g e n ,  d u rc h  

w e lch e  d i e  A u s f ä l l e  von V agen (A u sb e sse ru n g )  lm  a l lg e m e in e n  g e d e c k t s in d «

N ur lm  F a l l e ,  d a s s  wegen b e e i n t r ä c h t i g t e r  L e i s tu n g s f ä h ig k e i t  (V er­

e is u n g  u sv ) d e r  n ä c h s t l le g e n d e n  m it te l s c h v e d is c h e n  H äfen  G ä v le , V ä r ta n  und 

O xelösund  d i e  E rz s u fu h re n  a u f  sü d sch w ed isch e  H äfen  (Malmö u  a )  g e l e i t e t  

w erden m ü ss te n , w ären  d i e  d u r c h s c h n i t t l i c h  a n g e s e ts te n  7  T age W agenumlauf

■ max 7 , 5  H lo  t

u n zu re ich en d «



Auf d e r  Q fo tenbahn  vorhandene E rzvagen  * 3  793 S tück- 

.B ed e rf f ü r  T ra n s p o r t  von * .5  Mio t  nach  LuleA:

F ü r  d ie s e n  T ra n s p o r t  I s t  f o lg e n d e r  F ah rzeugpark  gebunden 

(W agenumlauf 3  Tage)

w ährend  d e r  6  So— e ra o n a te :  » - -3  *  r d  1 74o Wagen1.̂ )0 •  7* t  J

w ährend d e r  6  w in te rm o h a te : 1 /2  von 1  74o *  rd 87o Vagen

M ith in  s tä n d e n  « äh ren d  d e r  6  Sownermonate 2 o55 Erzvagen 

und w ährend d e r  6  W ln te ro o n a te  2  923 Erzvagen 

f ü r  d en  T ra n s p o r t  n ach  d en  ■ I t t e l -  b ezv  sü d sch v ed lsch en  H äfen z u r  

V erfügung«

b )  W ag en le is tu n g en  !■  V erk eh r K iru n a  -  M itte le c h v e d e n .

M it d ie s e n  E rzv ag en  s in d  fo lg e n d e  L e is tu n g e n  zu  e r z ie le n :

(W agonumlauf 7  T age)

1 )  w ährend  d e r  6  So— e i s o n s t e

32  .  2o33 » « 1 9  boo t /T a g  » m o n a tlic h  r d  235 ooo t

•  Mio t / H albJah r

2 )  w ährend d e r  6  V in te rm o n a te

32  » 2925 * r d  1 3  4oo t /T a g  ■ m o n a tlic h  r d  335  000 t

■ 2 ro Mio t / H a lb jah r

D anach e r r e o h n e t  s t  oh b e i  d au ern d  s t ä r k s t e r  Inanspruchnahm e d e s  E rz -  y :. 

W agenparks e in e  max J a h r e s l e i s tu n g  von 4 ,5  Mio t  + 1 ,4  Mio t  + 2 ,o  Mio t

.  yund 7 ,9  Mio t*  Von den in sg esam t in  N ordachveden z u r  V erfügung s teh en ­

d en  l o ,8  Mio t  können d e s h a lb  m in d esten s 2 ,9  Mio t  E rz e  von K iruna n ic h t  

a b g e fa h re n  w erd en , f a l l s  n i c h t  w e i te r e  Erzwagen z u r  V erfügung g e s t e l l t  

w erden , um d ie  i n  d e r  g rö s s e re n  L e is tu n g s f ä h ig k e i t  d e r  südw ärts führenden  

E la e n b a h n s tre o k en  lie g e n d e n  M ö g lic h k e ite n  au szu n u tzen .

D er W agenbedarf f ü r  d ie  S tre c k e n h ö o h s tle ls tti» ?  von l o ,2  Mio t  be­

t r ä g t

a )  während d e r  6  Sommermonate n ach  LuleA 

nach  M i t t e l  Schweden IggoO .  7  .

zusamaen

b) während d e r  6  V interm onate

nach  LuleA •
n ach  M it te ls  ehveden *

•  1  ?4o Brzvagen

4  2 o o  g r z v a g e n

5  9 4 o  B r z v a g e n ,

870 Brzvagen 

4  2 o o  •

zusammen 5  070 B rzvagen



Z ur B efö rd eru n g  d e r  l o ,2  Mio t  müssen d e sh a lb

5 9*o -  3  795 * rd  2 15o S pezia l-E rzw agen  den schw edischen S taatabahnen 

z u r  V erfügung g e s t e l l t  werden«

D re ia c h s ig e  G ü tervagen  m it g r o s s e r  T ra g fä h ig k e i t ,  d ie  s ic h  z u r  Be­

fö rd e ru n g  von E rzen  e ig n e n , b e s i tz e n  u a  d ie  schw edischen P rivatbahnen  

O rS ngesber^  -  O xelösund (etw a I 680 S tü c k ) .  Stockholm  -  V ä s te rä s  (etwa 

35o S tü ck ) und G äv le-D ala  (150  S tü c k ) -

D ie  schw edischen  Bahnen werden au s Ih re n  vorhandenen 0-W agenbestän­

den  ü b e r  d i e  z u r  Z e i t  an  d ie  D eutsche Reichsbahn v e rm ie te te n  5oo Wagen 

h in a u s  kaum 0-wagen a l s  E r s a tz  f ü r  d ie  Spe2la lv a g e n  b e r e i t s t e l l e n  können, 

d a  n a c h  Z eitungm eldungen  i h r  e ig e n e r  B edarf n u r  schw er gedeckt w ird . Auch 

s i n k t  b e i  dem E in s a tz  von O-Wagen wegen i h r e r  g e rin g en  T ra g fä h ig k e it  d ie  

A u s la s tu n g  j e  Zug von 960 t  a u f  600 n e t to  to nnen . Die L e is tu n g  g eh t dem­

e n tsp re c h e n d  h e ru n te r«

E s I s t  s e h r  f r a g l i c h ,  ob d ie  schw edischen Bahnen d ie  b en ö tig ten  

s ta r k e n  Lokom otiven v o l l s t ä n d ig  s t e l l e n  können. Auch w ird  e s  kaum mög­

l i c h  s e i n ,  a u f  d e r  S tre c k e n , a u f  welchem zum T e i l  Ifachtruhe b e s te h t ,  und 

a u f  d e r  In la n d sb a h n , w elche z u r  2 e i t  u n te r  v e re in fa c h te n  B e tr ie b s v o rs c h r if ­

t e n  b e fa h re n  w ird , ohne PersonalV erm ehrung au s2Ukommen.

Zusammenfassung

E n tsp rech en d  d e r  g eg en w ärtig  vorhandenen L e is tu n g s fä h ig k e it  d e r  

schw edischen  Häfen und d e r  B isen b ah n -Z u lau fstreck en  können jä h r l ic h  

m it  den Erzwagen d e r  Schw edischen S ta a tsb a h n  von K iruna höchstens 4 ,3  

Mio t  und von G ä l l iv a r e  3 ,o  Mio t  zusammen 7 ,5  Mio t  E rze ab b e fö rd e rt 

w erden . Davon würden ü b e r  LuleA 4 ,3  Mio t  und ü b e r m i t te l  schwedische 

Häfen 2 »o Mio t  lau fen*

F a l l s  d ie  A bbeförderung an n o rdschved lschen  Erzen a u f  jä h r l ic h  l o ,2  

Mio t  (G renze d e r  S tre c k e n le is tu n g )  g e s te ig e r t  werden s o l le n , müssen f o l ­

gende V oraussetzungen  e r f ü l l t  sein«

1 ) Ausbau d e r  S tre c k e  K iruna -  G ä lliv a re

2 ) Zur V e rfü g u n g ste llu n g  w e i te r e r  S p ez ia le rzv ag en  und von Lokomo­
t iv e n

ßö) S te ig e ru n g  d e r  L e is tu n g s fä h ig k e it  d e r  m ltte lsch v ed lso h en  Umschlaghäfen.



TELEGRAM.
S k riv  tyd lig t!

I Fullständig adress
lär ¿21* vikt fö r telegrammets 
säkra och snabba befordring.

Mot språkbruket stridande 
sammansättningar eller fö r• 
ändringar av ord år o  icke
Itillåtna.
! U  t  s tr y k n in g  e lle r  And- 
j r in g  d telegramoriginalet skall 
vara utav avsändaren eller 

\ hans ombud särskilt styrkt.
[ Beteckningen R t  —  med 
i eller utan telefonnummer — 
! anbringad i  adressen till riks- 
! telefonabonnent efter dennes 
jnamn är avgiftsfri i inländskt 
j telegram.

S k ilje te ck en  avtelegra- 
{feras endast på uttrycklig be­
gäran och ingå då i det taxe­

ra d e  ordantalet.
V äntas sv a r  A telegram­

met, bör avsändaren införa 
namn och adress i stationens 

■ adressbok eller å särskild blan- 
ket t, som tillhandahålles på 
begäran.

T axerade t j in s te a n •
m ä rk n in g a r  (skrivas främst 

: i adressen i sin förkortade 
form och ingå i det taxerade 
j ordantalet), exempelvis:
tr= L x =  (iyxblankett)
B  D —  (iltelegram)
Wz: (svar betalt)
=  TC—  (kollationeras)
=  PC—  (mottagningsbevis) 
=  MP—  (egenhändigt)

Klass Nr I Ord Datum
1 / 7  4 0

Anm. ang. expeditionstiden A v sä n t
Till Å app. nr

Kl. Sign.

KL

Tj. anm. och via

H e rrn  S t a a t s s e k r e t ä r  K leinm ann, M in é is , B erlin#

E r z t r a n s p o r te #

D ie v o rb e re i te n d e n  U ntersuchungen s in d  J e tz t  sov/eit 
g e b ra c h t w orden, d a s s  w ir  b e r e i t  s in d ,  d ie  A ngelegenheit 
m it Ih n en  zu  besp rechen*  v o rsc h lag sw e ise  am 4# oder £ 
d  Mts#
W ir m öchten vorwegnehmen, d a s s  d ie  te c h n isc h e n  Voraus­
se tzu n g en  f ö r  d ie  T ra n s p o r te ,  sov/eit w ir  j e t z t  b e u r te i le n  
können , s e h r  u n g ü n s tig  sind#

G e n e ra ld ire k to r  Dahlbeck 
• S taatßbahn#

A s s is te n te n  Roos, 4 
^ ru n k e b e rg s to rg  2 lo v ad e , a t t  

Gdx te le fo n e ra d e  in  d e t, 
telegram m et s k u lle  b e fo rd ra s  om- 
g n e n d e .

Avgift:

ign

A vsän daren s nam n , adress  och  te le fo n n u m m er (avtelegraferas icke):.

l:orm. nr 201 
0929) AU.. Nmik, ii;« :vt i.i«xu*»



' 8«fil)äfl8fül)ipnac iifnutsfcfmfäv 
m (\i'id):un'vhclivr.wimftcvium 

und
tnpifvcfpndf Bcni'valöivrltfov ftcv 

^euffrljpn Keicljsbtxljn

H errn
G e n e r a ld i r e k to r  d e r  
S chw ed isch en  S ta a ta h a h n e n  
D a h l b e c k
Stockholm

B*#U» XO $<4cn1 0 *J u l i  1940
"üopffvafc 35 
JÜepnpuf 12 00 36

S e h r v e r e h r t e r  H e r r  G e n e r a ld i r e k to r !

I n  B e s tä t ig u n g  I h r e s  Telegram m s vom 1 .  J u l i  muß 
i c h  Ih n e n  m i t t e i l e n ,  daß e s  m ir  zu meinem B edauern  
in f o lg e  a n d e r w e i t ig e r  d r in g e n d e r  d i e n s t l i c h e r  A rb e i­
t e n  und R e is e n  noch  n i c h t  m ö g lich  w a r , z u  d e r  v o r ­
g e se h e n e n  B esp rech u n g  n ach  S to ck h o lm  zu  kommen. Ic h  
h o f f e ,  daß  i c h  m eine R e is e  n a c h  d o r t  f ü r  Ende J u l i  
o d e r  A nfang A u g u st i n  A u s s ic h t  nehmen k a n n . I c h  
w erde m ir  e r l a u b e n ,  S ie  r e c h t z e i t i g  von m e in e r An­
k u n f t  zu  v e r s tä n d ig e n .

M it dem A usdruck  m e in e r v o rz ü g l ic h e n  H ochachtung  
b i n  ic h

I h r  s e h r  e rg e b e n e r


