SVERIGES STATSBANOK H & L L I ¢
Stodiens station
ETATIONSIRSPERTOREN jamlikt kung. 1938 ar 757.

Férste Trafikinspektdren,

O stersund.

ing Gd skr av 16/3 43,

De ifakttagelser, som i jérnviégsdriften gjorts hdr de sistfsrflutna
4 4ren framliggas hirnedan i hemligstémpled form, d& en stor del av berdr-
da bestimmelser varit av hemlig netur. Likertat material har semmanfdrts
under rubriker med kortfattade uppgifter och data, medan fér tiden nér-
mast efter krigsutbrottet Tyskland - Norge hdndelser angivits 1 kronolo-
gisk ordning.

I. Tiden sept 39 till 9/4 40.

4, Persontrafiken ver efter fredsfsrhdllanden normal &ven frin och till

Norge. ansenlig pisktrafik med sovvagner hit. SAdana begagnades ocksd t1ll
logiplats f6r turister . I februari och mers 1940 anlénde finska medbor-
gare frin Norge, vilke Snskede fortsdtta ti{ll Haparanda. /Ryske angreppet
mot Finland den 30/11 39/. Insamling gjordes i samh#llet fdr desse resande
och utspisning skedde & hotellen. Biljetter ldstes av finske frivilligbysn
1 Ostersund.

B. Godstrefiken var i bsrjan normel och omfattade i vagnslaster bl &

svavel, kis och kopper - till Boliden - frén Norge samt trémasse for ex-
port sver Norge. I slutet av januari 40 b3rjade krigsmaterel av engelskt
och franskt ursprung, huvudsakligast #ldre artilleripjéser, att fdrsindas
frdn hemner i Trondheimsfjorden med edress Haparenda f v b Finland, men
#ven till Sundsvall f5r utfdrsel till samma land. Cirka 1%0 (170) vegnar
med dylik last passerade sélunde under jan - mars. Frakthandlingarne gin-
go 1 slutna konvolut hirifran till Boden.

Under februari importerade svenska flygvapnet frién U S 4 d8ver Nor-
ge 15 vagnar, lastade med flygmaskiner och delar, adresserade till Malm-
slatt.

II. Tiden nirmast efter den 9. april 1940, //

uilitérrsrband (inf och art) enlénde hit den 9/4, varvid stdéllningar

inreddes vid gré#nsen och kring stationen. Tégen fortsatte att gd frin och

till Norge. Ett antal militdra rapp fdrmedledes av 3J denm 10 -~ 12 april
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fréan en frén svenska genereslstaben i Norge verande underrséttelseofficer.

Den 12/4 extratédg fran Norge med resande.

Ben 13/4 " till Herl " " . Semme dag medfdrde de bdda per-
sontégen frin Norge semmenlagt 35 finske Krigsbarn semt 45 genomgingsresende
Den 18/4 avgick tdg 24 till Hegrae och enkommo tigen 23 samt godstiget
5751 B frén Trondheim.En tjm hérifradn, som medfdljde tdgen 24 - 23 meddela-
de, att tdg 23 beskjutits 1 Hegra, vervid en man dsdats och en annsn swart

skadats ev @kksagerarna. En psv sattes i Hegra.

Den 14/4 (s&ndagl k1 13.20 kom tfnbesked, att sirede funnos i Merdker,
vilke voro i behov av lékarhjédlp och férbandssrtiklar. Efter medgivende
frin T4 och samtal med fsrdelningschefen, som ver hdér, utrustades en riéls-
buss med f¥rbandsartiklar och bussen kunde med jérnviégslékeren och en civil-_
klédd sjukvardskorpral avgd kl 13.50. Undertecknad medfél jde sisom lots.
Under végen upptogs en fran en flygmaskin hopped norsk fénrik, som meddela-
de, att de sirade fumnos i Hegre. Vid framkomsten till Merdker kl l4.20
erhélls bekriftelse pd att strid padgick vid Hegra, dit fungerande D¢ Trond-
heim pr telefon dnskade att vi fortsatte.Efter samtal med Storlien (genera- .
len) anségs icke tillradligt fortsitta visterut ytterligere 39 km, dad bus-
sen skulle Atergd frin Str k1 15.00. Allt i sanitetsvég avldémnades darfdr,
och bussen Atergick fran Merdker k1l 14.40 med snkomst Str kl 15.lo.

Den 15/4 begirde militéren tdgs stoppende i riktning Sverige vid grénsen,
rér pessvisering m m , varom ti Trondheim underrdttades.

Nettetid frén den 10/4 br&ts jarnvigslinjen & en bank, 180 m fran grin-
sen och iordningsstidlldes fljande morgon fdre avgiende téget hirifrén.

Den 15/4 nér ba tjm k1l 20.30 fhtt bandisposition och utghtt fir brytande
av linjen, erh8lls tfnbesked fran Gudd k1 20.35, att ett oanmilt tdg pesse-
rat stetionen Ssterut. Jag och fbm foro med motdr fér att varsko dérvarande
militdr och piskynda arbetet. Tdget berdknades kunna vare hér kl 21.15.

Vi voro vid grdnsen k1 21,lo, d& arbetet var klart och stoppsignaler upp-
satta. I bantelefon vid gréusen erhdlls bekriftelse att tdget &ven passerat
Kopperd, Intet tig hdrdes av, men en svensktalande man aniinde Yver grénsen
pa bsnan och sade sig ha blivit "avsperked" av tyskar, som med ett "pensar-
tig" stoppat strax bortom grénsen. lennen omhsndertogs av militéren.

Frén denna tidpunkt ken banan Trondheim - grénsen anses vara under tysk Xon~
troll och tdgrérelsen avstennade.t v . Med 1ok utfdrdes senare pd aftonen

en vagn med spriéngmateriel till vir grénslinje { jéirnvégsdenk).

Den 16/4 talades tyska & NSB telefon och tillfi#llig ledning drogs dért-

fran till militidr lyssnerpost, som de nérmaste dagarn#&unde I3rse batal jong-
' eller jor-
chefen med mt underréttelser, tillbleduningen ph andra siden brsts dades
f .
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Den 16/4 kom telefonbud fran Gudd, 4ér f8rut omniinnde underrdttelseoff
sede sig ha rdtt tyskt medgivande att med en finskf militérattaché och en
sveBsk Jjournalist passera det ockuperade omrddet och nu Ynskede dbli hémtad
1 Gudé.med motdr. Efter beskeds inhamtande hos D¢ Us mdste off begiren ne-
kas; hen anmodades med sdllskap till fots bege sig till Kopperd f v b gridn-
sen, dit de ocksd efter 5 timmars vandring nddde.Ddrifran férdes de med
motdr till stationen,

Den 16/4 anliénde med tdg fran Stockholm 6 ynglingar och 3 flickor, som
dnskade dverskride grédnsen (¥r att "frsvera Norge", sedan svenske milité-
ren berdknats skola beviépna dem. De kunde enligt mt bfh ej avvises frén
orten och begdvo sig skidledes till Norge fér att uthungrede och utan me-
del Aterkomma den 21/4 ¥ver fjillet. De hinvisdees t1ll frivilligbyrdn i
Ostersund, dit de fingo blljetter.

Den 17/4 beskdts ett tyskt plan av ett luftviérnsautomatkenonbatteri

Tre Stockholms-journalister jémte 4 svenskar ville bege sig
till Norge, men avvisades av mt.fran bdbahan.

Milit#ra 8verléggningar resulterade i att svensk- norska grénsen skulle
spdrras och alla behsvlige atgérder vidteges, endast bdanan kunde iordnings-
stidllas inom tvd dygn. S&lunde brdtos dem 22/4 rédlerne upp cirke 400 m vid
grinsen och rdlerna forslades till Storiien. Spérrar anbragtes av rdls-
léngder i1 snsgellerierne hitom grénsen. kisrt den 23/4.

Utléndska flygplan $verfldgo dagligen samhdllet och beskStos av mt.

Ett 30-tal flyktingar till fots fran Norge anlinde banledes och fort-
satte efter polisundersdkning &sterut med jﬁrnvﬁg‘ggggg_gggli.{?ﬁj

Den 2/5 ankommo 5 st icke-tyska journalister frdn Stockholm, vilka med-
getts ridtt att dverskrida griinsen. Alls vid griénsspiérren passerande civil-
personer Asattes bindel fdr gonen.

Den 7. och 8. maj intog militéren h8gste beredskep.

Den 9. maj hémtade en fran Trondheim anlénd tjm 7 st sedan den 14/4 hér
kvarlémnade tjm, tillhSrande NSB tégpersonal.

Den 10/5 blev en bevakad urspiringsvidxel iordningsstélld 180 m Sster om
precise grénsen. Den 12/5 borttogos rélerna iven viister om urspéringsvixeln
fram till grénsen. Den 17/5 Aterinledes semtligea borttegna réaler, enér Ho-
vedstyret i skr till Kjsty till#mnat Sppnende av trefik omkring den 22/5.
Till ursparingsvéxeln var kopplad en dubbelvingad semafor. Vingarnu demon-
terades den 25/9 40 samtidigt som véxeln spikedes i +lHge.

Kring den 7/5 hade militéren begért strdppling sv}%§§§§%%_%ér1 ressande
hti och h#rifran skulle te plats p g @ ms$ anléggningar mellan inn och Are.

Frin 1-23 mej anlénde 92 st flyktingar frén Norge huvdsakligast Sver
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ryallet. I avsikt att bege sig t1ll Norge ankomno under samra tid 16 norr-~
mpin. Enligt inhéimtet besked frén l&nsstyrelsen finge sddens under militdr-

eskort till fots bege sig till griénsen f v b Norge med bindel f&r Ygonen.

Under maj och juni 1940 anlénde till fots efter banank olike omganger
71 st f¥rlista sjsmsén rran Norge, tillhdteande svenska oech finska rederier.
som de voro medelldsa, men féretedde "envisninger & tillgodohavenden " hos
resp rederier, fdrskotterades deras biljettavgifter med inalles dver 2300kr

Den 18/5 &terkallades permitterad militéirpersonsl. Reservlok rekvirera-
des att hdllas i beredskap med tre Yppne vagnar kl 20.30. Befolkningen o-
rolig och pitalade evakuering, men militéren hade ej befogenhet att firbe-
rede en ev sadan.

Den 18/5 upplastades 1V st stenar & 1 ton & en XXX NSB vagn, som stéll-
dem till militérens f¥rfogande, avsedd att "sléppas"/%gé%%%%%sg%é 8v dvers
raskning. Vegnen frigjordes frédn sin last den 12/8 40.

Den 20/5 besiktigade bid och mta banan till grénsen inkl véxeln, varvid
besldts att den cirka 200 m frén grénsen liggande banvaktsstugan skulle
utrymmas.

Den 21/% anlénde med extratég[2§)68, general Olson, bre Mtbr m f1 off
och en pluton infanteri frin Stockholm samt tyske militdrattachén general
v. Uthmann. Bre Mtbr och general v U foro till grénsen k1 10,30 och genera-
len gick 8ver till pd andra sidan stdende norska tigsittet, bestiende av
tvd boggivagnar och en restaurangvagn. Kl 11.35 férdes svenske tégslttet
med enkomna och hirverande hdgre off till grénsem, ddr k1 12 tyske mtatta-
c¢hén infannnsig och ihbjdd de svenske delegaterna att gtra visit i det
norska tdgséttet. Efter presentation f¥r generaldverste v Falkenhorss togo
delegerade plats i en norsk dverldggningsvagn. Overliéggningen jadmte efter-
f£8) jande lunch var slutférd kl 15.30, d4 svenskarna aterkommo och tégsdt-
tet atergick till Storlien. Efter Sverléggningarna meddelade brec Mtbr att
férutsdatiningen rér upptagande av jirnvigsférbindelsen var, att telefon-
linjenn&a vore klara till XKoppera.

Den 22/5 gjordes frén Mtbr fsrfradgen, om tfnférbindelse nitts med Norge,
vilket icke kunde bﬁakas. De, bid3 och bra, som anlént till Str pd aftonen
foro den 23/5 till grénsen. Under tidenm gjordes frin tysk sida genom Jsty
gillande, att linjerns vore klars & norska stridckan. K1 1¢.20 konstaterades
att linjerne (telefon, telegraf och signalledningsrna) vor hela vid grénsen
dsterut, men ddremot icke vdsterut.

Den 24/5 anlinde ¥sterifran regementschefen I 5 och tyske mtattachén

med svensk adjutant. De fSrdes med rélsbuss till grénsen, ddr det klargjor-

des, att samtliga linjer till Sverige voro hela, men icke till Norge.
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pé enmoden medfdl jde undertecknad generalen i motorvagn & norska stric-
xen till Kopperd, d&r en norsk banférmen beordrades istdndsétta lednin-
garne, vilkas avbrott delvis fixerats. Till kl 15.30 lovades f8rbindel-
serna vare &terknutne, Vid min &terkomst till Storlien meddelades, att
tradrérbindelserna voro klara kl 15.20 & norske sidan,

Efter telefonsgmtal med Mtbr kom order att reservliok med & tyska
vegnar livsmedel skulle avgd till Kopperd f8r vidare tp Trondheim, och
tdget avgick 16.35, varvid grénssemaforen fdrste gingen kom till an-
véindning; loket a&terkom Storlien kl 18.16. Stins Storlien fdrordnades

t v att vera tégledare & strdckan Storlien - Kopperd.

I1II. Lokels firhdllanden.

A, S J snordningar,
1.Ny 20 m véndskiva inlegd i lokstasllet den 7/11 1939.

2. Rélsbusstrefik “sterut anordnad 16/1 - 30/6 40. Den rbs, son

enligt IV A trafikerade Kopperd hade strdpplade finster liksom ocksd de
psv, veri resande finge tage plats under firden Storlien - ire. Denna av=
skédrmning borttogs 4 allas fordon den 8/7 40,

3, S J kol upplastades hér intill den 19/6 40 till Ulriksfors och

Jérpen. Sammanlagt 420 ton borttransporterade.
4. Jiérnviigstelefon med Norge fick sammenkopplas med SJ linje Bsterut
den 3/9 40. I Merdker uppgevs den 20/2 41 en "lyssnerlinje" he inkopplats.
5. Styckegods omdirigeredes under mers - maj 1942 frdn Syd- till

¥ellannorge 8ver Storlien. En r#&tt ensenlig miéngd ksv tullklarerades héar.

6. Pn utrangerad SSJ ¥ vagn fSrdes mot griénsen fdr att tjdna som

milit&r sp#rr. Demnna klargjord den ?/4 42.

7, Dvdrgsignaler f&r véxlingsrdrelser uppsatta den 22/1 43 1 stas

tionens nérmaste galleri vidsterut.

8. Luftskyddstvninger bedrevos tre dager i1 april och tvd degar i

mej 1940 f3rutom minst en ging efterfsljande &r.
9. Til) miwwet 60-Arsminnet av mellanriksbenans invigning hélls den

22/7 42 en hgtidlighet & Storliens Hsgrj#ll, dir cirke 200 ortsbor nér-
voro.

10. Véderleksfrhdllunden.

Under de olika vinterperioderna har sa¥mingden varit ganska ensenlig
och plogning Jjémte slungning har ibland behsvt f3retages en vecka i f£5ljed
Sn$slungen blev genom skada satt ur funktion under tiden 1l4/1 - 24/3 42,

De légste temperaturerna annotersdes vintern 39 - 40, dd i Jjanuari 30 - 41

kldgrader radde under en veckas tid.
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11. Turisttrefiken har under vinter- och sommersésongerna haft tém-

1igen stor omfattining trots att visse restriktioner mast genomfdras betr.
turisternas rdrelsefrihet. (III B 2 ).

B, Ovrige lokala anstakter.
1. Militdre mmxxsixmr dtgirder.

Olika f¥rband med varierande styrka he hela tiden fran 9.epril
1940 (II) verit hér f¥rlegda.

Fdrbindelseofficer var placerad hér juni 40 - augusti 1941.

Bevakning av broat m m har med vissa mellanrum varit anordned &
banan védsterut.

Fsrsvarsanldggningar gjordes sommsren 1940, vilka utbyggdes och
utskades sommaren 1943 av olika entreprendrer jimte egna pionidrer. Prov-
skjutning fran vérn f¥retogs vidsterut den 19/11 42,

Undersskning av passerande godsvagnar 8sterut féretogs frin DW-
transporternas bdrjan (IV 4). Tagens stoppande diér av denna snledning upp-
hérde den 17/7 40.

Blektrisk kabel nedlades mot grdnsen den 11/8 41.

Vissa mineringar verkstdlldes den 24/3 41. Vid r8jning ev land-
minor i okt och nov 43 intrédffade lindrigare olycksfall.
Inspektioner av hdgre befdl ha ofta gt rum, varvid S J fordon
stéllts till f8rfogande & linjen till grénsen.
2. Polistsrhéllanden.

FSr passkontroll var redan pd hdsten 1939 en e landsfiskal pla-

cerad har.Dennes arbete kom senare att omfatta &ven rlyktingsstrbmmen(ZIJ
och passerande tyskar 1 specialtdgen (Ej: samt dvervakning av hit an-
lénde c¢ivil- och militérpersoner p g & bestémmelsen om inresetillstdnd,
Med XK ti1ll fdrfogande stéllt militdrmenskep (féltpoliser) bvervakas
resandena & tégen till och frén Storlien inom det spirrade omrddet (frin
och t111 Msrsil).

Fsr transport av flvktingar, som befarades medfdra flacktyfus-

smitta, stdlldes av D¢ en C3-vagn till disposition, vilken vagn togs i bruk
den 24/12 42, Den anviindes fér tp till Duved, undentagsvis Mattmar, dér av-
lusning f3re videretransporten #ger rum. Under f3rsta aret ha 256 flykting-

ar 1 96 resor sdlunda transporterats.

For uppsamling och logi av flyktingar ha 2 st utrangerade #ldre
personvagnar #ven stiéllts till fsrfogande & bengarden.
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3. Rikstelefontrafiken har fortgdtthele tid.n med vissa kortare
avbrott 1 sept 40, nov 42 och okt 43(med Norge).

4. Posttrafiken pd Norge var avbruten 15/4 - 26/11 40. Kurirpost

UD - svenske konsuln i Trondheim och omvént fsrmedledes &8v stins Str ge-
nom tbfh & téget till och fran Kopperd under tiden 26/7 - 8/11 40; en kon-
sulattjénsteman kvitterade forsiéndelserns i Koppera. Seden NSB~-personal ef-
ter 8/11 betjéinede trafiken & hela NSB-strécken, medfsrde norske tbfh ssg-
da kurirpost till Trondheim frem t11l maj 1941.

5. Tull- och valutaftrhdllanden.

Frén krigstillstindet Tyskland - Norge har i stort sett endast
likartat gods i varderea riktningen tullklarerats hér.

Exportbesiktning av gods bdrjade den 1/11 39 (motsverande i Norge
fréan den 1/1 40).

Infsrgeldeklarationer, som utskrivas av SJ, erfordrades fr o m

den 4/4 1940.

Valutor deklareras 4 tullkemmaren, meden invixling av utlidndske
sedlar gsres hos SJ. Férsta tiden efterv 9. april 40 reverserades sedlar-
na till Riksbankens avdelningskontor i Ostersund med férsdl jningsenmdlnin-
gar och darpd fsljande kontantlikvid, Frén 24/5 40 erhdlls gottgdrelse fér
utléndska sedlar genom remiss direkt $ill SJ huvudkasse. Den 1/11 41 f¥ér-
bjdds invéxling av norske sedlar for tysk militdérpersonmal.

Uppgift & importerade vagnslaster lémnas av SJ fr om 1/9 41 och

t v till Priskontrollnémnden.

IV. Driftens &terupptagande med NSB,

4, S J trafikering & NSB,

Sedan den 24/5 40 (II, sid 5) fSrsta loktdget avgdtt till Kopperd
(n§rmaste stationen) gick dagligen minst en rilsbuss mellan desse grdns-
stationer intill den 30/6 4o. Loktdg Sverfsrde under samms tid i bdde rikt-
ningarna vagnslaster mellan dessa stationer. Frin 1. juli 1940 gingo degli-
gen 2 tag till och frin Kopperd. Ett ytterligare godstdgspar insattes frén
22/7 40 vardegsr med SJ lok och personal till Gudid (34 km fr Storlien) med
avgdng harifrédn k1 6.30 och &terkomst k1 19.45 intill den 8/11 40.

Ainnu ett godstdgspar gick verdegar under tiden 8/10 - 30/10 40 likaledes
med SJ lok och personal till och frin Guda.

B. N s B bsrjede besdrje trafiken till och frin Storlien den 8/11 40,

sedan personliga visa erhdllits frén Socialstyrelsen fir den norska tdg-,

post- och tullpersounalen. I okt 41 skulle enligt norsk {tysk) beglren dit.
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js1lsverande personal utbytas, vilket dock avbsjdes av Soctislatyrelsen.
sarmé norska personsl her slledes i stort sett hele tiden frekventeret
storlien.

1 _samband med NSB kdrning hit bestémde UD, att varje frén Norge kom-

ar/
sende pessageytdg skulle stoppas vid gridnsen, dir em SJ tbrh skulle &ver-

taga tdget. Demna anordning upphdrde den 12/10 42,

¥. Kinde forhéllenden t Norge.

A, Allmént.,
Trondheim har vid vissa tillfdllen haft luftangrepp, men oftast en-
dast flyglarm. I febr 42 gavs sadant varje dag under 10 dagar i f61jd vid
strider till sjéss.
Undantagstillstdnd rédde i Trondheim 12/20- 18/10 42.

Ett koncentrerat flyganfall qv amerikanska bombplan riktedes mot ste-
den den 24/7 43, 44 fardigstéllde dyrbara u-batsverkstiéder helt demolerades.
FSr uppfdrande av tillhdrande hamn hade 4-5000 dansker varit anstéllda se-
dau tvd Ar; verksamheten vid dessa anldggningar her ddrefter avstannat,

Férsvarsanléggningar av miktige métt ha utférts inne i staden och
efter fjorden. Betydande bebyggelse i och kring staden har ocksd gjorts.

Arrestering av personer av skilda samhdllsklasser har d& och da 13-
retagits, ndgra ha frigetts och andra he kverhdllits. En 8verkonduktdr hidk-
tades vid rese harifrén den 1/3 43 samt férdes med andra arrestenter i nov
43 till Oslo £ v b. Yen 22/8 43 hiamtades alla 1 resp hem varande norska

officerare, hemmahsrande i Tr&ndelegen.

B, Berdrande N S BY

1. Ett organ utgsdraende fyrbindelselédnk mellen tyska jHérnvigsledningn

och NSB uppréttades pd ett tidigt stadium, benémnt "Sentralkontoret”, men
efter den 1/5 42 #ndrat till "Trensportkontoret".

2. Tégplanerns he i trafik hdrdver undergitt endast smérre forindrin.
ger. Tidtabellsskifte har #gt rum den 16/6 41, 15/6 42 och 1/11 42. Person-
trafiken her f8r civilpersoner under det sista &ret varit betydligt reduce-
rad, i1 det resetillsténd erfordrets.

3, Sommartid inférdes 1940 och fortgick till den 2/11 1942. Den &-
terinfdrdes &nyo under tiden 29/3 till 3/10 43, Vissa oléigenheter uppstodo
med enledning héirav i korrespondensen msllan svenska och norskes tdgtider
med ofdréndred tidtabell, i det stt xwzxasmdmxtixax avgdngstiden till Norge
blev en timme tidigare &n enkomsttiden fran Sverige. A andra sidan blev

] t111 Sverige/
uppehdllet onddigt langt f¥r genomgiende t&g/ som sdunda anlénde en timme
tidigere fran Norge. Detta avhjilptes emellertid med #ndrade tider & NSB.
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4. Thzstorleken till Norge fsr godstégen har varierat betydligt
;rin 1200 ton pr tdg t111 ott fitel vagnar och vid mhnga tillfdllen har
pr vissa mottagningsstationser tempor#rt stopp embefallts liksom ocksd f3r
sissa godsslag. Stegnationen i Trondheim-distriktet har oftast berott pd
ragnanbopning, men #dven pa militére trupptérlflyttningar i Norge.

5. Tdgpersonalen, som regelbundet bereser strickan hit her sedan

oktober 1942 gratis bespisats & Hotell Storlien pd Jirnviégsmannafsdrbundsts

pekostnad {omkring 8 man pr dag).

yI. Specialtransporter {f8r Deutsche Wehrmacht, D¥).

den 25/6 40
Sedan order erhallits,/att svenska regeringen givit tyske riksregerin-

gen tillstdnd att transitera personal, héstar och meteriel Trondheim -
Narvik .
“Faperanda  ©Och omvént (s k h#stskotrafik), hémtedes tvd tdg 1 Kopperd

den 26/6, vartders medfsrende 11 vagnar, lastade med hiéster och vardare.
Trensporterna nu och en tid framdt skedde till stor del i ledningsldse G-
vagnar, varfsr omlastning hér gjordes till SJ vagnar. De firste Sstgiende
tigen avgingo med tillslutna d8rrer & G-vagnarpa samt med fSrspikede vagns-
luckor, Medfdrd proviant fordelsdes i vagnarna. Enligt militdr anvisning
finge manskep ej vara bevéipnat och kemeror icke medfsras bland personalem.
I Kopperd uppsemlades dsrfdér gevér och fotoapperater i sérskild vegn, innan
tigen gingo till Sverige.

Snert S8kades antalet medsdnd personsl och 8ppne vaegnar med artilleri
och bilar bdrjede ocksd transporteras. Egna kokvagner medfdrdes och utspis-
ning gjordes under vissa téguppehéll.

Fran den 27/7 40 bSrjede norska psv insdttas { de kombinerade person-
och godstransporterna 8sterut. Under fSrsta minaden hade bl a 2214 man XX
transporterats i godsvegnar och 891 héster 1 138 G-vagnar och uteslutende
i 3stgldende riktning.

4. Persontransporter.

l. Oréindra transporter.

Fr o m den 1/8 40 jinsatte SJ 1 CF4 fyr transport av tysk féltpost

med personel i ord tag mellan Trondheim och Narvik tvd génger i veckan.

Tp ésterifrén snliinde i t 2392, varfdr personalen Svernettade h#&r och ut-
spisades & jlrpvigshotellet; vagnarns i motsatt riktning avhimtedes med lok
1 Kopperd fdre SJ tdgs avging Ssterut. En kontrolloff medf3ljde tp genom
Sverige. Kombinerede person- och meterieltdg gingo samtidigt, huvudsekligen
1 3stglende riktning.med Atfsljende kontrolloff.

Den 1/2 41 inlades ett tdgpar inom Sverige, vari tp féretogos till
och frén Storlien tvid ginger 1 veckean (&ven godsvegner). Férutom NSB psv
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jpsattes efter hand flers SJ psv: den 1/2 41 1 CFo ph Narvik,den 19/8 41
iacéyﬁéh 1 F pd Heparanda och i slutet av maj 1943 1 F p3 Narvik.

frin den 3/5 42 tillsattes =v SJ ) CZ-.vagn, eptersd till kdksvagn, som
tsrst gick mellen Storlien och Gdllivare, men vilken sedermera fortsatte
$111 och fran Narvik. Denna utbyttes den 25/8 4§mot en nrosk kdksvagn (bog-
glvagn), som senare ersattes med en tysk liknande.

Fére ti{llkomsten av k¥ksvagn gjordes utspishing frin medfdrde filt-
k3k i kombinerade person- och godsvagnsfSrende thg, medan f3r enbart per-
sonfdrande tdg utspisning férsiggick zemam vid jdrnvidgsresteurangerna 1
Ustersund, arvidsjaur och Gédllivare. Fradn den 10/6 41 fingo hdgst 50 men
utspisas & varje stélle och mdltid fick icke integes & offentlig resssurng
efter den 27/1 42.

Denna personbefordren upphSrde den 20/8 43.

2. Extra trensporter.

a, Sireade.

Under hela tiden ha i vBstgldends riktning transporterats tre
lasarettstééped 950 sirads och 5 ensteka sanitetsvegnar med 143 sjuka och
skadade personer.

b. For htgre militérer m fl.

NSB salongs~ sov- och restaurangvagnar ha i extratransporter
passerat hér 1 bdda riktningarns 1l génger med bl a generaldverste v Fal-
kenhorst (denne for den 19/2 43 inkognito i ord tp och &ven tillbaka),ge~
neralemiral Boehm samt rikskommissarie Terboven.Dessutom ha i Sdgdende
riktning ytterligare 4 liknande tp &gt rum for bl a general féltmarskalk

List och storemiral Raeder,

F8r slla personeltrensporterne ha avlimnats s k Bestellschein.
De ha anordnats i enlighet med av Mtbr givne detaljerade anvisninger betr
thth, olike anslag, rengdring, vattenfdrsdrjningmm .
En kontrolloff med ordonnens{er) Atf¥ljde elltid tp genom Sverige.
I tp ha medfs1jt ett mindre sntal civilpersoner. Efter den 2/12 41
fingo enligt UD endest civila rikstysker medfslja tdgen; en och annan
norsk medborgare herv ddrf¥r svvisats hér vid snk fran Trondheim.
Inga krigsfdngar ha f8rekommit.
Inelles har r3ljande antel resande trensporterats:
fran Trondheim, milithrer 91 534
civila S 194 94 728 st
til1l Tréndheim, militérer 63 904

civila 2 882 _66 788 "

Summe h#r passerade 181 514 st.
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Efter den 20/8 43 vidtog tysk posttrensitering {(Wp-tp} mellan Trond-
yeé Och laparenda samt mellesn Trondheim och Nervik. Hp-tp upphérde 4en
1/10 och T n gdr en NSB BCo tvh ghnger 1 veckan | varder riktnineen mellan

¢rondheim och Narvik. Tre civile tysksr 4trsljs vagnen under Svervekning
sb en jirnviégspolis.

B. Godstrensporter.

Dessa voro frén borjan dmnede att férsiggd 1 slutne tdg, men genom X
att hdgst 300 & 350 ton kunde hitfsres per tdg frén Norge, sammenfdrdes
godsvegnarna i férre tdg Ssterut. I vistglende riktning rddde motsatt fir-
héllande, i det tig med cirka 600 ton anliénde, meden den dubbla vikten kun-
de medféras per tig till Norge.

Styckegodstrafiken har haft rings omfattning med undentag £6r tiden

angiven under III, &, S.

Fran den 6/8 1940 karterades allt DW.gods sdsom W-.gods inom Sverige
med omkartering & gra&nsstationerna. W-godstrefiken redovisas separat och
ingdr sdledes icke i den allménna redovisningen eller statistiken.

1. I Sstegldende riktning har mest trensporterats:

8. Krigsmateriel av olika slag. Med vissa specialvagnar ha bef
fordrats tungs artilleripjdser, jérnviégsartilleri m m, av Qagnskorten att
ddma fran Tysklend vie Kornsjd - Norge - Storlien - Narvik.

b. Ammunition, ella sleg och explosiva varor.

Tp av dessa varuslag skulle f3rutenmiélas fran Trondheim, vilket icke
alltid skedde.Vagnarne beledsagades hit ev tyskt bevekningsmanskep o¢h vi-
dsreséindes efter undersdkning och avskrivning & erforderlige licenser,it-
foljda & svensk stricke av jdravdgspolis {bsrjen den 12/11 41) 1 tdg med
hdgst 55 km ﬁ;tighet.

Efter spréngningsolycken i Krylbo sommeren 1941 enbefalldes noggrann
understkning av varje vagn med explosiv vera. En ingentidr frin Springimnes-
inspektionen vistades h3r en vecka 1 febr 42 och limnade tekniska anvis-
ningar,

c. Bensin och sldferlise oljor.

Cisternvagner gingo fyllda Oslo - Narvik hdrbver och tomme
dter via Trohdheim, Ett cntal torme cisternvagner, som ej gdtt lastade vis
Storlten, Atersindes via Charlottenbers.

d., Bilar.

I tdg, veri dessa trensporterzdes inom Sverige, medfsljde
frdn den 24/9 42 SJ bevakningsmen {jlranviigspolis). I kombiunersde passege~

rar- och godsvagnstdg fick manskap efter den 4/4 41 eJ behdlle platser
i bilerna, utan &verflyttning skedde till psv,
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e. Hister.

Zfter under ¥I, sid 9 ounimnde transport-r [Srugormo sddane
gore sporadiskt. Biistarne forskrevos sig mest fran Tysklond och he { visss
a1l underkestats Jjérnvigstronsport 4 en £5134 vin Korns j8- sorze- Trond.
reim (ntonde dagen hér en viss tp 1 juni 1942). Sarranlagt ha under 1940 -
1942 708 vagner med i runt tel 420C hister passerat; under 1543 inga tp.

Under a -b och d - e héroven uppfdrde varuslag medghvos icke trsn-
sitering efter den 15/8 43 och f£4r bensin efter den 1/10 43. Efter fSrst-

nimnda detum ha 31 st vegnar dterfSrvisats sdsom ej transiteringsberbtti-

gade.

2. I vﬁstgéende riktning he cirke 20 % mere vagnslester trenspor-
terats #n 4t motsatta hdllet, Transporterns b8rjede f6rst kring 1. sept 40,

48 spannmdlanlénde frin Tyskland. alla vagnskort skulle fran bSrjen ha
Fehrtnummer engivna, Ofta har fréan N33 (tysk) side begdirts, ett hénsyn
till 4dssa nummer skulle tages vid tédgbildningen hérifrén. Beden i okt 40
n¥dgades NSB neks mottagende av sdvil kol- som tréhus- och livsmedelsvagnsr
(v, B, 4), s& att 400 vegrer mhste kvartages hdr och pd endra nirbelégne
svenska stationer, Den 14/1o 40 lovade asusladekommissar i Trondgeim, att
degligen 100 vagnar skulle kunna mottagas av D W, men efter tvd degars
leverans kom dter stopporder fram Trondheim. Gneral3verste v Felkenhorst
stéllde den 26/10 #0 { utsikt omorgenisation betr lossning av vagner, las-
tade med baracker och trdvaror. Ytterligere minge stopporder resp inskrink-
ningar avseende vissa godsslag ha ddrefter mist vidtagas.

De veror, som hubudsakligast utférts till Norge &ro:

a. Kok och koks.

Kol bar med ovan angivna undenteg trensportersts till. DW
(och NSB) hela tiden frén slutet av juni 1940 frén Sundsvall och Hérndsand
(ursprungligen Tyskland). Vissa omadresseringer betr mottegningsstationer
he p4 begiren gjorts f¥re vag hérifrédn. Under loppet av sept 42 gick ett
extra tdgpar & NSB speciellt f¥r kolvegnar. Koks har likaledes sénts till
D%, men mest till Orkla gruver (VII B 2). F8r h#r pimnda varor limnas fér
varje tdg tel med uppgift till Transportkontoret (V B 1) & fdrutom Fahrt-
pummer Zven vegnsnummer, innehdll och nettovikt.

p. frédvaror och baracker.

Frén Mellensverige och Swéland sindes under sept 1940 - mars
1941 stora mingder , upptill 35 vegner per dag.
¢c. Cement.
Frén pov 1840 ha med visse mellaprum upptill 15 & 20 vagnar

per dag sints 3undsvell (Tysklend) t1l) Ssberg, Hell och Trondheim, sedan
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1,55 1943 1 av N3BE brickade tyske Gevesgner.
4. Bilsr {1 denns riktning utgjordes ofta av mer eller mindre
reperationsmiissige fordon av tokie slag., Trafiken upphsrde den 15/8 a3,
o. Livsmedel,
Redan { slutet av maj 40 {IV ») b¥rjade transport ov spenn-
pil, k8tt- och korvkonserver ett passers fran Tysklend till Trondheim,
potatis, konserver av skilde slag, mjsl och njutningsmedel ha under h¥sten

1943 trensportersts fran ett lager i Luled till olika platser i Norge.

VII. Civiltrafik.
e e e e

A, Persontrafiken har varit helt obetydlig; i ingenders riktningen

har medeltalet uppghtt ti1ll tvd personer per dag. Frdn juni 1940 till
1943 &rs slut ha inelles 2049 resende 11l Norge och 3121 ressnde fran
Norge passerat hiir, Fr o m den 9/2 42 trafikerar ett persontdgspar Stor-
lien endast 4 génger per vecka. Utlénningar medges icke rétt att Svernatie
hér, varfér personbefordran hit med en godstégsliégenhet frin Norge pa af-
tonen f3rbj8ds genom Pbr fradn 1943 ars ingéng.

B. Godstrafik,

1. Frén Norge.

Fran medio av 1941 gjordes svseviirda inskrénkningar i civiltra-
fiken. Trensporttillstdnd frin Wenrwirtschaftsstad erfordras fdr sdvil
styckegods som vegnslaster.

F51jande godsslag i vegnslaster ha 1 huvudsek passerat:

svavel 1 olike omgingar fran sept 1940 till fabriker inom Cellu-
losakoncernen, svavelkis i mindre omfattnring. Livsmedel fran Trondheim,
Lnestein, Steinkjer och Hommelvik fraktades 1 G-vegnar under jull och aug.
1941 till Sundsvellf v b Finland rran ett antal bater frdn U S 4 , vilka
omdirigerats fran Petsamo till Trondheimsfjorden.

Kerbid frin Kopperd tidvis under 1942 och kortvarigt under 1943, inslles
2700 nettoton till skildas svenske stationer. Varan fértullades h&r f3r be-

stdllerens rékning.

2. Ti1ll Norge.

I juni 1941 , januari 1942 och decemder 1942 rddde transport-
fSrbud f£8r civila laster under upptill tre veckor per period. De veror,
som utfdrts dro i stort sett:

Kol till NSB fran medio av 1940. Frén maj 1943 voro alls kol-
vagnar adresserade till en kolfirma 1 Trondheim, som fSrdelade veran mellan

D.¥. och NSB. Koks till NSB och Orkla gruber
Xoks *Cellulosa fran H
Rahheim, citka 1000 ton frdn okt 1941, " feparanda till
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jrivareor, hyvlade bréder och sparrar frén Norrlsandsstetioner till Tropd-
reiB, Glauberseilt frén Sundsvell {Tysklend) t1ll Renheim (25 v { okt 40)
jrommelm Tyskland - Ropperd direkt.

qil. fullande materiel.

o

A. Lokutldning till NSB.
PA beléran av NSB har Kjsty under 1940 - 43 utlanet 6 persontags-

och 4 godstigslok, vilke Aterlémnats efter 6 till 21 mineder. P8r nirveren-
3e 8ro sedan slutet ev nov 43 ett B- och ett G-lok utldnade.

B. Vagnar.

1. Personvagnar.

De under VI a4 omnémnde vegnerne he varit avstéllda fér special-
tigen och he varit S-miirkta. De ha tagits i ellmént bruk férst sedan de un-
derghtt desinfektion.

2. Godsvagnar.
a, Olika typer.

Stsom wmx & sid 9 enfsrts spkommo under 1940 méngas lednings-

15sa liSB~vagnar, Desse erwattes under 1941 med tyske sdval G som O,

Ibr-vagnar gingo under dec 40 till febr 41 och tjénstevagnar i olika perio-
der med kollaster. Under juni och juli 1942 avdelades och brickades f¥r kol-
trapsport 200 utléndska (incl norska) O, sedermera utdkade med ett 100-tal.

Sundsvall -
dessa vagnar pendla mellan Hirntsand Trondheim.

Slutne vagnar fran Norge smittrenades p g & dir utbruten mul- och kl&w
sjuka frén juletid 1940 till 10/3 41.
b. Bromsfsrhdllanden,

Den 31/3 43 bestémdes av NSB, att Kunze-Knorr-bromser skulle
berdknes he endast 75 % bromskraft f3r godstdg frén Storlien. Hestigheten
finge nedsittas till légst 35 km/t, dd ett reducerat bromstel ev 29 skulle
férefinnas. Fr o m den 16/12 43 gkérptes bestimmelsen &tminstone vintertid
déirhdn, att denn effektive bromskraften {med 75 % bersknat fér KK-bromsar)
skulle utgéra minst 37 % i den l&nge lutningen, 19 %-t1ll Guda.

C. Smér.jning.
féretogs frin den 1/12 41 av ella passerande vagner, som icke

smorts inom en ménad.Sm3rjning av brickade vegnar gsres dock 1 Sundsvall och
Hirndsand.

IX. Oregelmissigheter.

ia. Icke trafikduglige vagnar frdn Norge.

P g o befarade ssabotagehandlingar mot transiterande DW-trensporter

skéirptes kontrollen av vagnar i aug 1941. Under aug och sept 41 hittedes
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salunde f¥roreninger 1 4 vagnsrs lagerboxar,

Revisionstiden for veener Bvervskedes speciellt {Sr amnunitionsles~

tade vagnar. »v sadena omlastsdes hér 4 st genom militirens férsorg och
18 st &terfsrvisades t o m febr 1942,
Uverbelastade och varmeingna vagnar {ett f4tal) he omleststs,

B. Oriktig viktangivelse.

& D¥-vagnar frin Norge iakttogs i okt 1940 , ett f8r lige vikter en-
givits 1 fraktsedlarngKontrollvigning gjordes dérfsr och resultersde { en-
pilan till ddverande Ubr. Under tiden 20/11 40 . 13/11 41 vigdes varje vegn
{i Ostersund) och i b¥rjan festslogs, att frekssedelsvikterna i medeltal
perv tdg endast voro h#lften av de verkliga vikterne. Debiterinz gjordes
4 svensk strdcka efter de beriktigede vikterna. Sedermere venns rittelse
och vikterns befunnos exakta vid provviagning.

C. 3tslder och skadegirelser.

Intrédffade tillgrepp i1 DW-vagner f8ranledde Gbr att anbefella kon-
troll av och uppgift & plomber av vegner i dstgldende riktoing frin 22/4 41.
Annotering om vagnars ldsning och plombernss beskaffenhet bérjade redan
dessférinnen., H#r upptécktes fall, da blomberna varit brutraz vid ank frin
Norge, men &ven i riktning till Norge hs plomber varit brutna, verfsr inne-
ndllet i sistnimnda fall inventerats; d& det gi#llt vagnar frén Norge, ha

vagnerna endast plomberats pd nytt. Rapport har i varje fell insiints,

Efter hand som bildsck blevo svardtkomliga, ennoterades f¥r alla re-
(g de &4tf3ljande handlingarna/
servdicksfdrsedda bilar sntalet siddane vid ingangsgrénsstationen/ochasverens-

stimmelser rapporterades. Hir ha upptiéickts 8 st fall, dd ett eller flera
ddck fdrsvunnit inom Sverige.

i mBnge passerande bilar ha dessutom avsiktliga skudegirelser rappor-
terats.

D. Saknade handlingar.

l. Licenser.

Licenskridvande traﬁsporter, sdsom krigsmateriel, ammunition och
héstar enlénde ibland fridn Norge utan stt licens fdreliag & tullkemueren.
Storlien brgirdd d& vagnarnas stoppende & norsk station, men dd férutanmélen
uteblev {jfr VI B 1 b), ankommo de hit. Efter telefon till Hendelsdeparte-
mentet ha vagnarna fdr varje gang fitt gl - betr levende djurkrfordrades
dven hedicinalstyrelsens medgivunde - och licens har erhdllits, medan vag-
narna varit pad v#g. Understundom ha sddana vagnar tullfdrpassats till resp
grangstation.

2, Jarnvigshandlinger.,
Dessa ha ofta seknats, vilket fsrsvarat tullkontrollen och karte-
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ringen. Dubblettfrektsedlurns he iblund medsints och fruktsedlarns ha dd
och da verit i sérdeles ofullsténdigt skick.

F8r s k bevegelsestrsnsporter med visst Pahrtnuumer, som {now Norge
nemlighslls betr adress och inneh&ll har otorlien fitt vinte pd handlingar
rycket lénge, i ett fall cirke tvd mineder, innen de genom Mtbr hjélp kunnat
erhdllas. Vegnarna he i siddant fel)l fatt vigas och (efter tfnuppgift) adres-
seras till sin bestimmelsestation.

E. T!zférseninger (berdrende DW-transporter).

/. Frin Sverige.

Syd-viéstgaende specialtdget ankom hit den 4/1 41 tvd dygn férse-
nat p g 2 sn¥skred vid Bjsrkliden, Tvé gdnger senere har detta tég ank hit
4 - 6 timmar sent med anledning av lokskads.

z. Fran Norge.

Under 1940 - 41 vorc fdr specialtigen fdrseninger venlige pd 3 -
6 timmar, men 1942 och 43 anliénde de mers rattidigt. Sista EX#IX stations-
strdcken, 1 timmes gdngtid, har iblend tarvat dver tva timmsrs ging, enligt

uppgift beroende pa "d&lige kol".

X. Missden och olyckshindelser.

A. 4 S5J.

12/7 40 nedbrann ett sndgalleri, 7 km ¥ster om Storlien. Syllarna
fattade eld och rdlerna krdktes. Elden hade antagligen orsskets av ovarsam
eld frdn ett filtkdk i ett Bsterat passersnde specisltig. Utvidxling av re-
sandenéste f¥retagas mellan tdgen 23 - 2392,

24/8 40. Till f31jd ev Sversvémning och ras 3 lin Duved - Aire miste
utvixling av resande g8ras i tdgen 2391 - 24. Tyska transporterna inst#ll.
des 2 dagar.

B. i nsB,

24/8 40. iven Sversvamning vid Ler, norr om Stdren. Vagnar till
Dovre~ och R&rosbanen kunde ej mottagas pd 14 dager.

23/1 41. Ett helt tdg frén Storlien, vardver lokf férlorst herravil-
det, urspdrade i Merdker, Lokpersonelen dtded och alla vegnarna kullvridkta.
ST bistrdckte med hjalpvagn och angkran. avbrott i tvd dagar.

14/4 42 rasade en kaj 1 Hommelvik, varvid en tung kran och ¢ NSB
lagtade vagnar drogos i djupet. Nytt ras 1?/4. avbrott S dagar, Utvdxling

1 gérligeste mén av specialtig m fl.
24/11 42 Ras hitom Gudd . Den 25/11 stopp fbr specisltdg. DErpa ut-
vaxling f8rbi brottplatsen. Klart efter XIXZ 2 1/2 dygn.
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xI. Flyktingsstrémmen,

a. Osterut.

Fsrutom under II, sid 3 omnémnda flyktingsr ha hir enlént fran Norge
994 st flyktingar; 8l1 norrmén (min, kvinnor och bern),l128 densker, 46 rys-
sar (fangar), 5 tyskar samt vardera 1 av emerikansk, polsk serbisk och
tjeckisk nationalitet.ve ha oftast kommit fot- eller skidledes dver fjédllet,
med betydligt nedsatta krefter, men adven i jarnvéagsvagnar, 8ppne eller slut-
na frén Norge (23 st i 10 fell).

Tvé denskar ha patriffets déda inom Sverkge i okt 1941 och sep 43.

Efter polisfdérhdr ha flyktingarna rest till olika léger, XIXH¥ frén
ayar 1943 sedan de forst avlusats i Duved eller Mettmar (III B 2).

Fran maj 1942 agde landsfiskalen utfidrda rekvisition & speciddbil jet-
ter f6r norska flyktingar.

B, Vdsterut.

P& norsk uppmaning, kungjord i Sverige, atervénde en del norrmin,
som pa& tidigare stadium flytt till Sverige. 207 st personer &verfdrdes #£XIX

sélunda till Koppera den 17/6 1940.
Storlien 1 december 1943,



