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Trafikinspektoren vid 12 trafiksektionen.

I anledning av GeneraldirektSrens skrivelse den 16 mars 1943
angiende opnormala transportfdrhillanden under kriget fir jag bar-
igenom anfdra filjande betriffarde

trefiken vid Hilsingborgs far jestation,

Den tyska ockupationen av Danmark och Norge den 9 april 1940
medf¥rde avsevirda f8réndringar av trafiken & férjeleden Hilsing-
borg - Helsingsr. Sdlunda var all farjetrafik instdlld under 11
dygn. Endast en fiskebat fdrmedlade nidgon Sverfdrsel., Nuér fir-
jetrafiken ddrefter Aterupptogs, erfordrades visum #ven f£8r resende
till och frin Danmark. Dérav r31jde att

den lokala resendetrafiken & f¥rjeleden,
vilken varit avsevérd ndstan helt upphdrde. Som belidgg hdrfdr kan
nimnas, att antalet vigé Hiélsingborg F forsilda personbiljetter till
Danmark under maj mined 1939 utgjorde 24804, vartill kom ombdord &
firjorna ryrsilda 3724, och under maj 1940 endast 322 biljetter
samt 43, fSrsilda ombord. Likaledes upphsrde si gott som all

s r oc .
Under 4r 1939 hade sammanlagt 42139 st dylika fordon 3verfdrts med
tdg- och bilférjorna, medan motsvarande antal uander 1940 uppgick
till 1377, varav under tiden msj~december endast 13 st. Aven stycie
gods~ och vagnslasttrafiken 3 fiérjeleden minskades avsevirt och denne

trafiXx var under tiden ni&rmast efter ockupationen synosrligen obe-

tydlig.
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S& sméningom utvecklades emsllertid trafiken & f4rjeleden pd
shdant s#tt att den ett Ar senare hede ndtt en fidrut icke aned om-
fattning., De faktorer, som d8rvid hede den stSrsta betydelse, vo-
ro permittenttransporterna mellan Tvskland och Norge samt militér-
godstrafiken frin Tyskland t1ll Norge och Finmlana.

Pormittonttrangporterna,
vilka fran bSrjan gingo Sver Trelleborg, dirigerades fr.o.m. den 22
januari 194} 3ver Hilsingborg. F8rst géllde denmA omléggning en-
dast permittenttigen till och frin Oslo, men redan fr.o.m. den 3
februari samrma Ar frSrlades #ven tigen till och frin Narvik Sver
Hilsingborg. Med undantag av tiden 24/3 ~ 21/6 1941, 44 transpor-
terna ater gingo via Trelleborg, befordrades permittenterna mellan
Tyskland och Norge Yver Hilsingborg #nda tills dessa transporter i
augusti 1943 upphdrde.

Fsr namnda transporter till och frén Oslo, vilka utfSrdes dag~
ligen med ett tdg 1 vardera riktningen, erfordrades tre vagnsétt
med platser i varje f¥r 800 man, vilket antal dock ré#tt snart utdka-
des till 1000. Tigen, vilka efter denna utdkning tade vara bland de
stdrsta personfdrande tig, som regelbundet framfsrts i Sverige, be-
stodo { regel av minst 2 Bo, 11 Co, 2 C, 2 F, 1 tysk kiksvagn, 1
tysk post- och 1 tysk kurirvagn eller sameanlagt 72 axlar, De fram-
t6rdes av godstdgslok och med en hastighet av hdgst 60 km/tim, Nar-
vikstdgen, £8r vilka ocksd erfordrsdes tre vagnuppsidttningar, voro
avsedda f4r c:a 600 resande och bestodo i regel av 1 Bo, 7 Co, 1 F,
4 ktksvagn och 1 postvagn, sammanlagt 42 axlar.

Hola antalet vid Hdlsingborg expedierade permittenttig uppgick
t111 2084 och med dessa tdg befordrades i andra klass 85,872 perso=~
ner och 1 tredje klass 1.354.034 personer eller sammanlagt 1.439.908
personer. Av tigen voro 9 lasarettstdg, vars vagpar Uverfirdes &
firjeleden. Dessa lasarettstig voro i regel linga och ¥verfdringen
tog néstan ett halft dygn i ansprik. Fyra av dem voro belagda med
sirade Krigsmin. Av permittenterna var en mindre del civila rese-
n3rer, manliga och kvinnlige, tillhdrande tyska krigsmakten.

I och med att permittenttigen dirigerades via Hilsingborg ba-
de stationen stora svirigheter att Svervinna till £3ljd av otill-
rickligt spirutrymme & bdengirden. Varje deg stodo salunda - férut-
om ett antal reservvagnar - ett av de stora oslotidgen och ett av

narvikstigen uppstiéillda & godsbangirden. Onsdagar och fredagar

dessutom ytterligare ett emtew: narvikstigséitt. Det f5rhsll sig
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nimligen s& att det narvikstig, som ankom mdndag morgon, atergick
f8rst onsdag kvéll och det tig, som ankom onsdag morgon, &tergick
fredag kvéll. Det tig, som ankom fredeg morgon, avgick déremot
stndag kvdll, innan nésta tigsitt enkommit, vilket intriffade mindag
mOTrgon.

Stiidningen av permittenttigen utgjorde ett sirskilt probdlem.
Extra personal -~ 13 man - blev erforderlig f&r stddning av dessa
t8g och sjiilva arbetet var besvirligt pd grund av dels vagnarnas
stora f8rorening i oliks avseenden vid &terkomsten hit och dels
brist & lémpliga rengdringsmedel, sipa, soda ete. Dirtill kom un-
der vintern en annan olédgenhet, némligen isbildning bl.a. 1 klosets-
trattar och avloopsrdr. I parvikstagen voro f8anstren &3 ofta belag-
da med mor &n tumstjock i1s, som bildats mellan rutorna och de ned-
dragna mdrklégguningsgardinerna.

Till stidningspersonalens arbete hdérde ocksd uppsittning och
Sversyn av fdreskrivma speciella anslag. Salunda skulle 1 varje
kupé finnas ett anslag, innehiillande de tyska myndigheterna ord-
n1nssf6reskr1tter> och 1 varje toalett ett anslag om férdud mot
klosettens envindande under tigs uppehlill 4 station samt ett an-
slag med uppmaning till sparsamhet med vattnet. Dessutom asattes
varjs vagn ordmingsnummer samt under viss del av Aret &ven ansla-
get "Valdbrandgefahr" & varje Sppningsbart f8nster.

Zven vagnernas teknisim Sversyn och reparation krivde Skad
personal. I néstan varje tdg funnos vid asnkomsten hit séndriga
fénsterrutor &vensom andra smirre skedor, sisom fel & belysning,
ssndriga dsrrlis, bréckta fjiderdlad o.s.v., allt skador som mAste
avhjilpas under unpehillet hir. Som ett exempel pd omfattningen
av dylika skador kan namnas att under jenuari minad 1942 insattes
hir 52 fénsterrutor { dessa téags vagnar, Endr varje soldat i re-
gel medfirde bl.a., en kapps#ick och ett paket eller en ryggsidck,
blev varje utrymme i vagnarna upptaget. Sjidminaens stora séckar
mbste placeras antingen i bagagevagn eller ute pd plattformar.
Skadeglrelserna & vagnarna voro dirfér med hénsyn till trédagseln
oftest helt ofrivilliga. Stationen lémnade minadsvis skaderap-
port till Kungl.Styrelsen { och f3r debitering av ersittaing f¥r
reparationerpa.

T111 en b3rjen voro alla vagnar utrustade med vatteskaraffi-

ner och dricksglas, Dessa senare férsvunno emellertid i stor ut-

strickning och miste stdndigt kompletteras, varfir desamma bort-
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togos och ordnades vattenf¥rsirjningen 1 3 klass 1 stillet genom
att en stor vattenflaska - 50 liters i narvikstdgen och 27 “liters
{1 oslotigen - med tillhdrande skopa placerades i varje CO-vagn.
Desgsa flaskor miste givetvis rengdras och paAfyllas hdér. Under
vintern voro de ofta utplacerade 4 plattformarna och { desamma befins-
ligt vatten hade stundom frusit ti{ll is. Vattenpifyllning miste
ddrjdmte f3r varjs tur ske fSrutom av cisternerna i vagnarnas toa-
letter &ven av cisternerna i de tyska kSksvagnarns, frin vilka se-
nares vagnar utspisningen av permittenterna ombesdrjdes under fér-
den. K3ksvagnarna hade en besiéttning av S man, vilka kvarstannade
i vagnarna under uppehdllet hir, Vagnarnas fournering skedde i
Korgs.

Permittenttigen gingo vanligtvis mycket regelbundet. Emeller-
tid hénde det flera ginger att fér jetrafiken pid grund av minfara
i sundet efter engelska flykbesSk var instHlld, ndr tigen ankommo
hit. Vid sddama tillféllen miste urstigning anstd och hela tiget itigm!
backas upp & godsbangirden och kvarstd ddr, tills efter minsvep~
ning seglationen kunde Aterupptagas. Den stirsta olédgenheten ddr-
vidlag uppkom genom n8dvindigheten av att begagna vagnarnas kloset-
ter. MNan ordnade dé&rf3r snart nog si, att erforderligt antal tom-
ma klosettkidrl frén renhdllningsverket alltid funnos tillgingliga
4 godsbangarden fir att vid dylike tillfHllesn kunne snabbt placeras
ut under vagnarna, uti vilka endast den ena toaletten 43 h&lls 8p=
pen., Det kunde stundom drsja upp till 18 timmar, innan urstigniag
kunde #ga rum. Permittenterna fingo under viéntetiden lémna vagnar-
ne kortare stunder och lufta sig 4 kejomridet. Hela godsbangirden
var inhigned med stiltrddsstingsel, vars Sversta del utgjordes av
taggtrid, samt bevakad av militdr., Bevakningsmanskapet fSrstdrk-
tes, d3 tdg funnos mppstillda A bangirden.

Vaxlingserbetet med hir berdrda tig var ocksd synnerligen om~
fattande. Thgsdttens £orflyttning mellan persondbangirden och gods-
bangirden miste alltid ske medelst backningsrirelser. Kuksvagnar-
na skulle varje dag véxlas till vattenpost f6r pdfyllming. Utvix-
1ing av 7agpar f£8r utférande av smd reparationer & reparationsspir
eller r5r vagnbyte skedde ocksd nistan dagligean. De Sverstiende
narvikstigen miste pA grund av brist pd anmat spirutrymme placeras
& spdr, som icke var utrustat med kKontaktledning. In- och utviéx-

ling av dessa tdg mAste AErfdr utfras med &nglok eller med eleitrolok

och erforderligt antal f¥rstillarvagnar.
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Under den t{d, som &tgick f8r in~ och urlastning av permittonterna,
var endast ett spldr 4 personbangirden disponibelt fdr expediering
av Yvriga sividl ankommande som avgiendes person- och godatig. Dar-
till kom att frbindelsen till férjeliget dblev spirrad vid expedie-
ringen av oslotdgen p& grund av desse tAgs lingd.

Trots berdrda besviirliga f3rhillanden a4 bangirdarna kuade dock
viixlingsarbetet utfdras utan att ett enda missdde med ifrigavarande
tdg intriéffade under hele den tid derdrde transporter gingo 3ver
Hilsingborg.

F6r kontroll och 8vervaining av permittenttransporterna voro
hédr placerade dels en svensk stationsofficersgrupp och dels en
tysk Babnhofsoffiziers~grupp, den senare under befdl av en Haupt-
man eller Rittmeister och i 3vrigt bestiende av 4 & 5 underbefdl
och tidvis ytterligare en officer. Vid varje avgiende permittenttig
ombesdrjdes genom némnda Bahnhofsoffiziers férsorg manskapets fir-
delning 1 vagnarna., Dirvid tillgick sd, att wie debarkeringen frdn
férjan skedde successivt med uppstillning pd broklaffen fdr avdelan-
de av ett antal, som Sverensstimde med platserna i den vagn, till
vilken gruppen sedan beordrades., Sedan dylik grupp avmarscherat,
avdelades lémpligt antal t11l pdsta vagn 0.8.v. Truppen atrsl jap-
de civil personal passerade genom passkoantrollen och avlimnade déar
sina pess. Av Bahghofsoffizieren utfdrdades en gemensam biljett,
Bestellscheln, f8r samtliga resendrer. Denna diljett jémte oivilis=
ternas pass Yverlémnades till den svenske kontrollofficer; som At~
f81jde tiget, varjimte en kopia avy Bestellschein Sverlamnades till
stationsférestandaren f,v.b. till kontrollkontoret i och for debite-
ring av erséttning f8r transportem. Vid de enkomwands tigen Sverva-
kade Bahnhofsoffizieren tillika med stationsofficeren embarkeringen
och Bverfdringen av resgodet & rfdér jan., Den sven;ﬁg{igg:fgllorrice-
ren avlémnade till stationsfBrestdndaren 1 Kornsj&(érhﬁllen biljett,
Bestellschein, utskriven i1 Oslo resp. Narvik.

Medfsrt bagage tullvisiteradee icke. Overfsring mellan firja
och tdg av afficerarnas handbagage samt tyngre aannat bagage skedde
i regel genom Dregarlagets fdrsorg, furst mot kontant betalning men
sedan mot avrdékaing.

Under pAgiende 31~ eller urlestning av permittenter var statio-
nen avspirrad och bevakad av en svensk militdrpatrull, understdlld

den svenske stationsofficeren. Ddrjimte bitriddde ett ental ordnings-

poliser, Nér, sésom ofta var fallet, civiltdg, ankommande eller ave
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gleonde, miste expedieres, medan vermittenttdg stod inne, uppléts er-
forderlig plattform eller del dérav f8r de resandes passage fr3m resp.
t111 vederbdrande tég. Vi¢ expediering av avgliende tég inslipp-

tes endast personer med till tdget giltig rirdviljett. Nyss nimndae
avspirrning och biljettkontroll ombesdrjdes av némnda ordningspo-
liser.

I permittenttégen tillveratogos dagligen kvarglimda effekter
av skilda slag. Pl¥bBcker, innehldllande sedelmynt, blevo ett fler~
tel ginger tillvaratagna. Stundom blevo siddana upphittede & linjen
och d4 Sversénde hit. Agaren, vilken 1 regel var 14tt att identifiera
av handlingar, brev etc. bland innehallet, kunde dérfdr aterfd det
férlorade. Det {6rekom d@ven att vederbsrande #gare lémnade hitte~
18n, vilken i si fall av stationen 8verséndes till Statsbanefdre-
ningen GSr Gott i Stockholm, vid ett tillfélle 90 norske kronor fir
tillvaratagen planbok med 900 kronor. Gvrisa tillvaratagna effek-
ter Yverlémnades hér till den tyske stationsofficeren.

Under den tid tysk Bahnhofsoffiziers-grupp var placerad hér,
skedde ombytenm, sérskilt av underbef8l, flera ginger. Des tyska
militérernas upptridande var alltid ytterst korrekt och valvilligt
och samarbetet f¥rldpte utan friktioner.

Vagnslasttrafiken under tider ndrmast efter ockupationens bSr~
Jan minskades avsevéart, men efter hand intrédde dkning, sdrskilt se-
dan

transporterna av tyskt miljtiirgods
t111 Norge blevo dirigerade ¥ver Hilsingborg. Bland de fdrsta tranwor
ter, som ftrekom av detta slag, var en séndning om 28 vagnslaster soc-
ker frin Hamburg till Norge, &vensom nigra flygmeskinde, vilke sena-
re dock Atersdndes pd grund av déd ghllande fdreskrifter.

Till en ®rjan voro dessa "Wehrmachtgut"-transporter icke &4tfslj-~
da av andra hendlingar &n en f¥rteckning Sver vagoarnas pummer, av-
s&ndnings- och bestémmelsestation. Icke ensgodsets vikt var angives
i férteckningen, varfsr alla dylike vegnar mAste vigas hiir. Nimnda
rrhidllande blev emsllertid pd f¥ranledande av Kungl.Jérnvigsstyrel-
sen snart #ndrat, si att varje vagn blev upptagen & internationell
freit sedel, vars olike avdelningar voro ifylida i enlighet med bde-
stémmelserna {1 I.F.C. Den tyska skrivstilen anviindes dirvid i stor
utstrédckning, &vensom tyska militém férkortningar, vilket i nigon
mdn medfdrde vissa olégenheter vid expedieringen hir.
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Berdrda tyska militéra godstransporter utgjorde dock intill
mitten av &r 1941 endast en mindre del av den dver firjeleden
trensporterade godsméngden. Vid sist bersrda tidpunkt fingo
emallertid Wehrmachtguttransporterna 8kad omfattning, sérskilt
efter Finlands intrade i kriget, a3 stora mingder fdrnddenhe~
ter av olike slag skndes frin Tyskland vie Hilsingborg-ieparan-
da t111 Tornio och Rovaniemi. [ Séndninger av detta slag, vilka
utgjordes av livsmedel, beklédnad o.dyl., fingo utan formali-
teter passera genom Sverige, medan betrdéffande krigsmateriel
och ammunition erfordrades licens f¥r transiteringen, vilken 1i-
cens utférdades genom Utrikesdepartementet. Emellertid ankommo
ofta med krigsmateriel lastade vagnar, uten att sidan licens fire-
lag. Dylika vagnar stoppades ddrfdr av tullsn och fingo icke vi-
dares@ndas, f8rridm giltig licens ankommit. S& scméningom lstes
denna sak genom att stationen pr telefon anmilde dylika séndning-
ar till Xilitérbyrdn { och f£8r ordnende av licensfrigen.

Betriéffande ammunitionstransporterna, fér vilka sérskilda
kruttdg anordnades, vidtogos till en bSrjan inga sérskilda &tgérder
utdver de f8r dylika transporter enligt sdkerhetsordningen och gods-
transportfdreskrifterna gillande. Endast stickprov fdr utrbnande
av fsrpacknings- och lasfningssﬁtt torekormo. Bfter Krylbokatastro-
fen skidrptes dock kontrollen dver dessa transporter, Silunda besik-
tigades dérefter innehdllet i varje vagn av stadens braéﬁggggzéggl
spriéngérmesinspektionens ombud och en stationsskrivare var samti-
digt nérvarande. Denna skiirpte kontroll resulterade ofta i att
vagnar returnerades till Helsingdr pd grund av otillfredsstidllande
stuvning eller reglementsstridigt utfdrd férpackning i papper el-
ler tr#ull. Transporterna ifraga omfattade ammunition av alla slag,
£rin patroner f8r revolvrar och gevdr ti1ll granater f3r de gryvs-
ta fartygskanoner samt torpeder och bomber.

Ammunitionstransporterna voro tidvis sd omfattande, att ibland
tre kruttdg pr deg miste anordna:7ﬁteslutande explosivt gods jamte
serforderligt antal skyddsvagnar, Kruttdgen itfsljdes av jéarnvigs-
polis samt vagntillsyningsman, den senare utrusted msd bl.a. kemisk
eldsléckningsapparat, '

Bland militérgodset i dvrigt f3rekommo ofta fiérséndelser av
maskiner av olika slag, dbilar, datar m.m., vilka Sverskredo den &
b.J., R.S.B. och malmbanan géllande lastprofil B. Dylilks laster
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miste hir undersskas i lastmell och skisser, angivande deras utse-
ende och mitt frin sparets mittlinje och h¥jd frdn réls Yverkant,
uppréttas samt framstillning, huruvide transporten kunde #ga rum,
ingivas ti1l Trafikinspektdren. I avvaktan pi& svar miste vagnar-
na kvarstd hir, inkrdktande pd det knappa spimtrymmet. Ofta drdj-
de det en till tvd veckor, innan svar imgick. I regel fingo vag~
narne vidareséndas, men i nigra fall miste de dtersdndas. Stun-
dom kunde lasterna efter justering genom stationens fSrsorg #nd-
ras 84, att vidarebefordran dblev m3jlig.

Under den tid permittent- och W-guttransporterna pigingo 8-
ver Hilsingborg, hade stationen dven att avveckla avsevidrd, sdvdl
in- som utgéende,

$yxig vegnslasttrafik & férjeleden.

Betydande vagnanhopningar av utgiende vagnar fdrekommo vid flera
til11f8llen, Sérskilt var detta fallet under senare delen av 1942,
Den 2 november exempelvis fupnnos uppstillda A hiélsingborgsstatio-
perna semt i Kattarp och Angelholm 343 godsvagnar £8r utfdrsel.
Antalet godshandlingar till ankomna och vintade dylika vagnar upp-
gick samma deg till 636. Sagda deg utfdrdes 84 godsvagpar samt 3
post- och resgodsvegner och inf¥rdes 82 godsvagnar samt 3 post-
och resgodsvagnar.

Tvenne férjor seglade i1 regel dygnet runt och enédr endast ett
féirjeldge fanns sdvél hiér som § Helsingdr miste férjornas segla-
tion anpassas si, att de m3ttes ute i sundet. Higsta antalet ute
£5rde dubbelturer var 23, men i allminhet h3ll 4ig antalet dylika
turer omkring 18. Fiérjornas kapacitet var 6 vagnar, men ndr per-
mittonter Bverférdes, kunde oftast inga vagnar medséndas.

Vig den livliga vagntrafik, som siledes dgde rum & Térjele-
den, var det icke gidrligt att & bangirdemna vid Hilsingborgs fir-
jestation rymma2 34 minga tullklara vagnar, som kunde utfséras fram
eftermiddagen ene dagen till firmiddagen andra dagen. Tullkon-
trollitiden, som bdSrjede vardagar kl. 9, upphdrde niimligen kl. 17
/dag fsre ssn~- och ho}gdag kl. 15/. Vagnar, som hitkommo med
rjarrgodstig nr Slséf {iééo i regel icke tullbehandlade f8re Kkl.
11, Tullklara vagnar midste dérfdr tillfdras THrjestationen an-
tingen pd kvillenm eller pi morgonenm. Detta fdrbdllande nddvéndig-
gjorde fértullning av vagnar &ven & godsbangirden vid Hilsing-
borg C. Vid sddan f¥rtullming, utfsrd utanfdr tullklarerings-

omrddet, uppkom extra tullfirrattningskostnad, vilken kostnad
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vid férriéttning efter tullkontrolltid eller undesr sSn~ och helg-
dagai blev ndgot f3rhdjd. Vid nigra tillfillen mdste f5rull-
ning av utgdende vagnar firetagas &ven § Kattarp. Berdrda extra
kostoader pdférdes sindningarna { de fall dess hitkommo & di-
rekta frakthsndlingar men debiterades avsindaren, dér friga var
om lokala s#ndningar fran Hilsingborg.

Under vintera 1940 ~ 1941 ridde mycket stor import av syd-
frukter, f8retridesvis apelsiner, $ill Sverige och Norge. Den-
ne import vallade en del svirigheter. Den ovanligt liga tempe~
raturen under vintern n¥dviindiggjorde niimligen extra 3tgirder
3y att skydda det 3mtdliga godset mot kyla. Dérfsr vixlades
dylika vagnar pd speditdrerna degiren till lokstell f¥r upp-
stillning mattetid. Ett stort antal vagnar, lastade med apel-
siner till Norge, stoppades hér efter Styrelsens medgivande.
Godset upplades i det uppvirmda, stora tullpackhuset, dér det kvar-
13g tills mildare temperatur intrédde. Ean del av sidane upplagda
apelsiner inlastades sedan i hitbeordrade nmorska H-vagoer, vilka
vagnar medelst 1 desamma anbragta kokskaminer uppviérmdes dels fdére
lastningen och dels pi stdrre stationer i vagnarnas véig, Stérre
delen apelsiner, f8r vilka H-vagnar icke kunde anskaffas, inlas-
tades iter i siidana tdckta italienska vagnar, i vilka dylika sind-
ningar ankommit, och dessa vagnars golv och védggar bekldddes med
papp och halm. Genom berSrda Adtgirder rdrminskades emellertid
vagnarnas rymd, si att till viss sindning hSrande parti vid dter-
inlastningen icke fick plats 1 en vagn. 4v sidan anledning bir
kvartagne paetier inlastades sedan i shrskilda vagnar, vilka
stindes till bestémmelsestationem, upptagna & f¥rpassaing, vari
argavs huru minga kolll, som hirde till var och en av tidigare
Yversi#ndea vagnar,

En del besvirligheter villades ocksd stationen av

stvckegndatrsfiken £rin utlandet
i synnerhet under de strinza vintrarna 1940-41 och 1941-42, di
firjotrafiken & routerna Trellsborg-Sassaitz och Malm$-Ksbenhawn
P4 grund av ishiader var oregelbunden eller helt instdlld. St¥r-
re delen av nyssberdrda trafik leddes 1 stiéllet Sver Hilsingdorg.
Omlastningszagasinet hir visade sig d& vara otillrickligt, vartill

bidrog att tillgdngen pd vagner f5r godsets vidarebefordran var
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knapp. Viss utbyzgnad av magasinbryggorna och éndring av magasi~
net m.m. f¥retogs. -

Fsrenéimnda intensiva trafik vid stationen plgick mer &n tvd
&r. Under augusti 1943 upph8rde emsllertid dels de rena krigs-
materieltransporterna och dels permittenttransporterna, varef-
ter ocksd trafiken & féirjeleden minskades i sidan min, att dea-
samma kunde utfdras med endast en fér ja.

Stationspersonalen, som hade firstérkts &ven 1 andra tjéns-
tegrenar &n vagntj§25$€7, kunde diarvid minskas med, férutom den
extra vagnpersonaleﬂria-tal man, huvudsakligen i vaxlingstjdnst.—

Flera ginger hade det intréaffat, att

utléndska krigsfingar
varit gbmda 1 inkommande téckbta vagnar och givit sig tillkénna el=
ler blivit upptédckta hiir av personalen., Deras gléddje var alltid
of$rstédlld, ndr de fingo veta, att de befunno sig 1 Sverige

"yérldens lyckligaste land".

Hélsingborg den 23 oktober 1943,

A, Gozoedyy



