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angående under k risåren  1939-1943 inom 20 bansektionen vidtagna åtgärder, utförda 
arbeten och andra förhållandm , uppkomna med anledning av tidsförhållandena«

De tre senaste månaderna av år 1939 och de första  under år 1940 karaktäri
serades av åtgärder fö r  upprätthållande av den förstärkta försvarsberedskapen och 
senare partie ll m obilisiering samt av utförandet av arbeten, som rekvirerades av 
m ilitära myndigheter« Sålunda anordnades vid tiden för  den förstärkta försvarsbe- 
redskapens ikraftträdande bevakning vid broar och andra konstbyggnader genom banav
delningens försorg , skyddsstängsel vid broar, lok3tall o.d* uppsattes, växlar vid 
vissa militärmötesplatser inlades, varjämte spår och andra anordningar istfindsattes 
e fter  hand. Förstärkt banbevakning anordnades, första  perioden tiden 3-17 september. 
Reservmateriel, som t i l l  en del förut anskaffats, kompletterades* Orienteringsför- 
evårande åtgärder förbereddes«

Förstärkt banbevakning återupptogs åter den 8 december, då partie ll m obiliser.ng 
beordrats« Växlar vid ej tidigare ibruktagna militärmötesplatser inlades nu, spår- 
spärrar och kontrollås inmonterades« Erforderliga anordningar fö r  matstationer v id - 
togos« Banreptågens iordningställande påbörjade*, order om vindsröjning gavs, hus
brandvakter utrustades« Splitterskydd fö r  v issa  ställverk  å stationer anordnades.

Vid denna tid  planerades fö r  iordningställande e fte r  hand av skyddsrum« Cister
ner fö r  upplagring av o l jo r  togos i  bruk*

Den starkt ökade trafiken och andra förhållanden gjorde det snart nödvändigt 
vidtaga provisoriska anordningar av olika  slag* I  Haparanda anordnades exempelvis 
i  stationshuset expeditionslokal fö r  m ilitä rbefa l, utspisningslokal fö r  överliggan
de personal och undersökningsrum fö r  resande från Finland. M ilitära myndigheter 
byggde provisoriska lastka jer av s lip ra r  och rä ler  vid e tt  f le r ta l  stationer såsen 
Karungi, övertom eå, Karhuvaara och Haparanda och något senare vid Lappträsk, V it
vattnet, Avafors och Hietnisel. Provisoriskt pumpaggregat fö r  upptagning av vatten 
ur Torne älv anordnades* Under januari månad 1940 utfördes på uppdrag av m ilitära 
myndigheter spåranordningar och vattenledning fö r  mobil tvättinrättning i  Morjärv. 
Desinfektionsanstalten i  Haparanda blev o t i l lr ä c k lig  och tillbyggdes*

På grund av m ilitära in k a lle lser blev det vid denna tid  nödvändigt nyrekry- 
tera banarbetarkåren och t i l l  fö l jd  av ökade bevakningsuppgifter inkallade» pen
sionärer i  tjän st.

För att den starkt ökade trafiken över huvud taget skulle kunna fu llgöras, 
blev det nödvändigt skyndsammast utföra vi3sa spårutvidgningar, i  första  hand i  
Haparanda, Boden C och Boden S* Såväl i  Haparanda som i  Boden C anordnades uppställ- 
ningsspår, i  Boden S anordnades b l.a*  e t t  nytt förlängt mötesspår. Något senare 
utfördes i  Haparanda en del mindre arbeten såsen» förlängning av plattfoxm, stickspår 
m.m. I Vitvattnet anordnades kollo33ningsspår*

Den närmaste tiden härefter präglades av ansträngningar att snarast m öjligt 
fullborda anordningar fö r  beredskapen* Luftskyddsövningar h ö llos , maskerings åt
gärder vidtogoa, planering fö r  utrymning pågick a.m.

På sommaren 1940 hopade s ig  arbetsuppgifterna y tter lig a re . Härefter intagna 
tablå, angivande den i  medeltal per månad använda arbetsstyrkan under vardera åren 
1938 -  1943» v isar arbetsstyrkans oavbrutna stegring från och med juni månad fö rst
nämnda år:



Sedan dst be9tämts, a t t  e le k tr ifie r in g sa rb e te n a  akulle fo rcera s  fö r  snabbast 
m öjliga  genomförande, b lev  det nödvändigt sä tta  in  a l la  k ra ft  på a t t  fä rd ig s tä lla  

l in je  omläggningar och andra arbeten sammanhängande med e lek tr ifie r in g sa rb e ten a  så
som förlängning av mötesspår å 8 s ta tion er  å l in je n  Jöm -Boden, uppförande av om- 
forraarstation i  Älvsby med tillh öran d e  husbyggnader och spåranordningar samt föiw  
stärkning ar järnvägsbroar. Under året u tfördeo oc*så s to lp sä ttn in g  i  sektionens 
reg i å lin je n  Boden C -  Boden 3 . Arbetsstyrkan f ö r  utförande av e le k t r if ie r in g s a r -  
beten var under året högst 141 man.

I juni månad kom em ellertid  Järnvägsstyrelsens beslu t om utförande av fö rs tä rk - 
ningsåtgärder fö r  hela bandelen Bodon -  Haparanda fö r  m öjliggörande av framförandet 
av tyngre lok typ er. Dessa arbeten bestodo i  utbyte av 1878 års rä le r  å lin je n  Ava- 
fors-M orjärv och i^arungi-Haparanda mot 18196 års» s lip e rs fö r tä tn in g  å den övriga 
delen av lin je n  Boden-Haparanda, omfattande utvidgning av bangårdarna i  Haparanda 
och Karungi, utbyte av b e fin t lig a  vändskivor å samma p la tse r , förstärkn ing och u t
byten av broar samt uppgrusning av spåret*

För utförandot av des9a senare arbeten, v ilk a  vid  s in  höjdpunkt krävde inemot 
529 man, erfordrades em ellertid  en s to r  arbetsstyrka. Arbetsstyrkan f i c k  nu mo
b ilis e ra s  från sk ilda trakter, i  huvudsak från Tom edalen. Den blev en icke så sär
deles lysande samling, då beredskapsinkall el serna vid  denna t id  ta g it  det bästa av 
urbetskraften. Dessa tom var konkurrensen från entreprenörer fö r  för3varsarbetene hård. 
Statens järnvägars fredsmässiga lö n e v illk o r  kunde icke mata s ig  med dem firmorna 
erb jödo . Man f io k  3ålunda nöja s ig  mod den arbetskraft som kunde uppbringas.

Beträffande rä lsu tbytet uppstod svårigheter a tt  anordna bandispositioner på 
lämpliga t id e r . Den lju sa  sommarnatten brukar van lig tv is  utgöra en id ea lisk  arbets
tid  fö r  dylika arbeten, men tågen voro nu så lagda, a tt  någon verk lig  t id s fr is t  

daxr erblöds. På grund av arbetenas brådskande natur kunde dook



desoa arbe ten , sk u lle  b l i v i t  å t s k i l l ig t  förlängd och de s lu tlig a  spårläggnings- 
arbotcna härigenom fördrö jda , on icke e t t  antal f ira o r  -ned moderna arbetsmaski
ner funnits a tt  t i l l g å .  Dessa firm or, som voro engagerade i  de m ilitara  försvars-  
arbetena i  T om odalm , d isponer' e b£de lanskap oo:> maskiner, som under vissa  t i 
der kunde disponeras ävon fö r  andra arbeten. Då dessutom försvarsarbetena krävde 
s to m  mängder fy lln adsm ateria l, undor det överskott på massor erh ö lls  3åväl i  
Kamngi som Haparanda, kunde dm firm a, som å ta g it  s ig  3chaktningsarbetena fö r  
S .J . räkning, på o t t  lyckat sä tt  kombinera sina arbeten vid  S..T. och försva ret. 
Firmans moderna grävmaskin i  samarbete mod e t t  s to r t  ontal la s tb ila r  gjord* arbe
te t  med schaktningcn på båda s tä llen a  på kort t id .  I Karungl, där marken var 
mycket stenbundtn, sku lle  arbetet utan grävmaskin ta g it  mycket lång t id .

Sam tidigt med 3taten3 järnvägars arbeton med bangårdsutvidgningen i  Karungl 
pågick arbeten med utläggn ing av spår t i l l  e t t  stenbrott i  närheten av bangården. 
För d etta  arbote , som u tförd es  av Kronan, användes ävenledes grävmaskin. Då detta 
spår sk u lle  stå  i  fö rb in d e lse  med de nya spåren å bangården, var det angeläget, 
a t t  statens järnvägars arbeten blevo fä rd igs tä lld a  sam tidigt med spåret t i l l  sten - 
ta g e t . För a t t  d e tta  sk u lle  kunna ske ordnades samarbete oed de m ilitära  myndig
heterna v id  gravningen, varigenom även på detta  sä tt av30värd tid sv in st kunde 
åstadkommas•

I Karungl utvidgades bangården raed två spår, v a r t i l l  kunde räknas ännu e tt  
spår, som u tlades genco Kronans fö r s o rg .

Bangården i  Haparanda utökades med två godstågsspår, e t t  utdragsspår, två 
rangeringsspår, e t t  uppställningssp& r samt två omlastnings spår med vardera svensk 
och fin sk  spårvidd . Dessutom förlängdes en del b e fin t lig a  spår, andra fly ttades 

e l l e r  omlades. För a t t  ombesörja omlastning från vagn t i l l  la s t b i l  och omvänt 
monterades två kranvagnar om 5 och 10 ton . Den travers om 5 ton , som d i t t i l l s  
använts, var numera icke t i l l r ä c k l ig *

Vid transport av det f ö r  arbetena e r fo rd e r lig a  ba llastgru set befanns det 
svårt a t t  på grund av vagnsbristen få  t i l l r ä c k l ig t  antal vagnar. De vagnar, 
som så småningom kunde e rh å lla s , lämnade mycket öv r ig t a t t  önska. De voro olämp
l ig a  f ö r  s i t t  ändamål och förorsakade mycken fö r t r e t  och t id s p illa n . Hade speci
e l la  grusvagnar nu funnits i  t i l l r ä c k l ig t  an ta l, sku lle  detta  underlättat arbetet 

i  hög grad.
A rbetet med utbyte av de båda vändskivorna u tfördes på entreprenad av f i r 

mor, v ilk a  även de hade b e fa ttn in g  mod försvarsarbeten  i  trakten. Härigenom fö r 
fogade de på platsen  över såväl läm pliga arbetsmaskiner som arbetare, varför  ar
b e te t kunde u tföra s  på k orta st m öjliga  t id .

Under året in lades dessutom å samaa l in je  betongdäck å 6 s t .  öppna trummor 
samt å on mindre b ro . Järnöverbyggnaden bytt«3 å 5 3 t . mindre broar, ¿ven detta 
arbete g ick  mycket bra undan. T i l l  h jä lp  v id  inläggningen användes nämligen en 
lO -tons kranvagpa, v i lk e t  v isade s ig  myoket t id s -  och arbetsbe3parande*

Förstärkningsarbetena voro klara  v id  sådan t id , a t t  det Törsta B -loket kun
de fram föras å lin je n  Boden -  Haparanda den 1 oktober samaa år*

I  Boden C och Bodon S fo r ts a tte  arbetena aed utvidgning av spåraystemen* 

Under 1941 fo r ts a tte s  och fä rd ig s tä lld e s  arbetena med linjeom läggningar och 
spårarbeten å bangårdar i  samband aed e lek tr ifie r in g sa rb e ton a . Stora mängder 
fy l ln in g  och ba lla3tgrus u tfördee detta  år å lin je n  Jörn -  Boden, dels f ö r  om
nämnda lin jeom läggningar, d e ls  fö r  en allmän uppgrusning av lin jen  å såväl



elektrifierings- som underhållsmedel. Linje omläggningarna rälslades och togos i  bruk. 
i  vissa bangårdar utbyttes 1878 års räler i  sidospår mot 1899 års begagnade. Vidare 
utfördes förstärkningsarbeten & broarna över Pite älv och Lule älv, varjämte br<» 
över Byske älv ombyggdes t i l l  betongbro. Bron över Ersträ3kdammen ombyggdes.

Största antalet använd perscnal för elektrifieringsarboten i  sektionens egoi 
regi detta år uppgiok t i l l  220 man.

I övrigt utfördea under året 3p&ranordningar för kolugnsanläggning i  Piteå. Ut- 
vidgningsarbeten å Boden C ooh även i  mindre omfattning å Boden S bangårdar pågingo.
I  Boden C byggdos lokaler fö r  högspftnningsställverk med skyddsrum, vagnhallen flytts^- 
des ooh ombyggdes t i l l  rälsbu98garage, vagnreparationsverk3tad iordningställdes.

Å linjen Boden C -  Haparanda utfördes signal- och säkerhetsanläggningar å samt
liga militärmötesplatser ooh stationer» En ny telefonlinje upplades å samma lin je . 
Pör förbättrande av i -  och urlastningsmöjligheterna anordnades i  Karungi ooh över- 
tomeå lastbiyggor jämte förbindelsevägar t i l l  dessa.

Ett omfattande grusn inge arbe te utfördes å linjen Bod en-Haparanda, synnerligast 
å linjen Karungi-Haparanda, å vilken lin je  samtidigt krönbredden ökados.

Personalen i  Karungi hade h itin tills  erhållit provisorisk inkvartering i  mili
tära baracker. Då inkvarterings frågan måste ordnas, påbörjades uppförandet av en 
överi iggnings- och marketenteribyggnad hö3ten 1941» Vid gravningsarbetena för donna 
byggnad konstaterades, att fast botten icke kunde uppnås förrän på ett djup av 4 
meter. För att undvika en dyrbar nedschaktning gjöts en bottenplatta under don del 
av hu3et, där 3kyddsrum skulle inrymmas, under det att djupgrävning verkställdes 
endast för plintarna. Dessa grundförhållanden orsakade försening av byggnadsarbe
tena i  någon mån. Byggnaden innehåller 16 dubbelrum jämte ekonomiavdelning.

Under 1941 färdigställdes byggnad för måltidsstation i  Boden S.
T ill Finland avsändes under oktober månad de 1878 års räler sektionen kunde 

avvara, c:a  2400 meter»
För den under året passerande tyska divisionen företogs vis3a anordningar vid 

stationerna, såsom anordningar for dricksvatten o.d» och vid Haparanda även an
ordningar för omlastning» Enligt uppgörelse skulle vartannat tåg omlastas i  Hapa
randa och vartannat i  Tomeå. På svenska sidan hade i  god tid gjorts förberedel
ser for omlastning. När första tåget anlände, vilket skulle omlastas i  Tomeå, hade 
emellertid inga anordningar för omlastning vidtagits där och hjälp begärdes från 
Haparanda. En för transporterna ifråga avdelad stationsskrivare jämte banbefäl från 
Haparanda fick  rycka t i l l  undsättning och de klarade också situationen hjälpligt åt 
finnarna.

Den 19 december 1941 sattes ledningarna för don elektriska bandriften å linjen 
Boden C -  Boden S under spänning»

1942 fortsattes vissa kompletteringsarbeten för elektrifieringen. Rälsutbyte 
å linjen Boden C -  Boden S utfördes. För förbättrande av tågföringen förlängdes 
mötesspåren å 9 militärmötesplatser å linjen Jörn -  Bodai t i l l  minst 690 meter. I 
Boden S anordnades nytt tågspår genom förlängning av kajspåret» Signal- och säker- 
hetaanläggningar kompletterades i  stor utsträckning. Förbättring av spåret genom 
iaoleringslyft och spårieolering fortsattes*

Ledningarna för den elektriska bandriften å linjen Jörn -  Boden S sattes under- 
spänning don 16 februari 1942.

1945 fortsatte rälsutbytet å linjen Jörn -  Boden. Större bangårdsutvidgningar 
i  Jörn, Myrhedon, Brännberg, Hednoret och Vitvattnet pågå»

1 linjen Karungi -  övortomoå ha förstärkningsarbeten utförts i  form av utbyte



av 1878 åra rä ler  mot 1896 åra, utbyte av bro över Armasjoki, varjämte ökning av 
krönbredden ooh h öglyft u te fte r  hela bansträckan u tfö r ts . 20 meters vändekiva är 
inlagd i  övertom eA. För förbättring  av i -  och urlastningomöjlighetemn anordna» 
e tt  lastsp&r A lin jen  Alkullen -  Övertomoå.

Under året hava y tter liga re  rä l3sändningar t i l l  Finland förekommitj från 20 
bansektionen cirka 13000 motor* Den förstärkta bsnbevakningen fo rtsä tte r , nu två 
gånger i  veckan»

Arbetsförraedlingstvång infördes under året» V isserligen blevo arbetena häri
genom i  någon mån fördröjda under högsommaren, men några a llva rliga  olägenhoter 
kan icke sägas ha förorsakats inom denna sektion.

Civet ä r, a tt  det uppsving i  trafiken , som ägt rum, i  oko kunnat avlöpa utan 
en v iss  stegring i  antalet olyckshändelser. I  den mån rapporter in flu t it  /a l la  
smärre olyckor hava tro ligen  icke rapporterats/ framgår antalet inträffade olycks
händelser i  tra fik tjänsten  av följande summariska framställning:

1940 1941 1942 1943
Påkörda stoppbockar 11 15 13 6

"  spårspärrar 14 13 11 9
Uppköming av och urspåring i  
växlar 27 26 25 10
K olliss ion er och andra olycks
händelser 12 10 11 8

Summa 64 64 62 33
Antalet sönderkörda stoppbockar ä r ganska avsevärt i  betraktande av a tt kost

naden fö r  h e lt  ersättande av en sådan anordning uppgår t i l l  i  runt tal 500 kronor. 
Enbart anskaffningskostnaden fö r  nya stoppbockar har uppgått t i l l  o;a 10.000 kro
nor under de fyra åren.

Vid urspåring i  växlar och därmed följande förstörin g  av spåraateriel ha i 
många f a l l  kinkiga s ituationer uppkomnit t i l l  f ö l jd  av att sektionens aa toria lre - 
8erv v a r it  o t i l lr ä c k l ig »  I  händelse av förstörin g  genom krigshandlingar skulle san
n o lik t av denra orsak svårartade trafikstopp b l iv i t  följden»

En betyd lig  nedgång i  1943 års s i f f r o r  kan konstateraa, v ilk et är en fö l jd  ar 
a tt  den under krigsåren ny rekryterade växlings personal en nu b liv it  mera van samt 

av förbättrade uppställn ings- och rangeringsoöjligheter»

På grund av motorbränslebristen b l .a . har cykeln alltmera konnit t i l l  använd
ning. T i l l  f ö l jd  härav artade s ig  fö r  järnvägarna transport ooh förvaring av detta 
fortskaffningsmedol t i l l  e tt  problem, särsk ilt då vid sådana platser där m ili
tär finnes koncentrorad. Det blev nödvändigt a tt e ft e r  hand öka antalet cykel- 
s tä l l  t i l l  det flerdubbla vid dylika sta tion er. Inom bangård acorådet anordnade» 
sp e c ie lla , låsbara cyk e lstä ll fö r  förvaring av resgodasända cyklar, då inomhus- 
förvaring av utrymaesskäl icke var tänkbar»

De spårförbättringor som u tförts  under do senaste tre Aren ha varit avsevärda. 
Följande sammanställning över från grusgropar inom 20 bansektionen under Aren 1938— 
1943 uttagna grusmängder ger en förestä lln ing  därom. 1941 Ärs höga s if fr a  hänför 
s ig  delv is  t i l l  1 injoooläggningamas färdigatällando, oen 1942 och 1943 års o if fr o r  
äro även de 5-6 gänger 1938-1939 års*



För åskådliggörande av oafattningen av de under åren 1940 -  1943 utförda 

arbetena inom sektionen har uppgjorts nedanstående tablå över bokförda kostnader

respektive använd personal. I tablån har även medtagits åren 1938 -  1939 fö r  e r -
/

hållande av jäm förelse.



KnSr expeditionsarbotet t i l l  omfattning mycket är beroende av arbetsmängden 
å lin je n , uppstod vid don hastiga uppgången 1940 i  avseende å vissa arfcotsupp- 
g if to r  såsom avlönings-, bokförings- och personalärenden en kra ftig  ökning. Då 
expeditionsven personal icko fanns att t i l lg å  och den ordinarie linjepersonalen 
på grund av v ik tiga  arbeten å lin jen  icke var t illg ä n g lig  fö r  inbeordrihg, ut
sattes den redan föru t få ta lig a  expeditionspersonalon för stora påfrestningar, in
t i l l  dcs3 t i l l f ä l l i g  personal hunnit engageras och uppläras. Samma var förhållan- 
dot med den tekniska personalen, aom vid denna tid  förutom baningenjören endast 
bostod av 2 man.

I  särskild  bilaga har upptagits de arbeten av större betydenhet, som ut
fö r t s  under åren 1940 -  43 mod angivande av den verkliga och i  v issa fa l l  beräk
nade kostnaden fö r  dem.

I  det fö ljande lämnas redogörelse rörende iakttagelser om rälsbrott, ved
eldning m.m.

Rälsbrott och andra skador i  spåret t i l l  f ö l jd  av stork kyla och stor tra fik .

Under åren 1939 -  1943 inträffade inom sektionen följande antal rälabrotti

Linjesträcka 1959 1940 1941 1942 1943

Karungi -  övertorneå 2 3 4
Karungi -  Haparanda 2 2 2 4
V itvattnet -  Karungi 1 14 42 20 5
Morjärv -  Vitvattnet 23 8 4 1

Avafors -  Korjärv 1 1
Degerselet -  Avafors 13 8 15
Boden -  Degerselet 55 13 10 6

Jörn -  Boden 4 12 4 22 3
Älvsby -  Piteå 3 1 1 1

Summa 9 12 6 82 77 28

1940 Kylan under fö rsta  kvartalet var svår. Hägra tomperatursiffror fo l ja :

Dag: 8.1 15.1 20.1 1 2 4 .I 30.1 31.1 i 6.2 1 5 . 2 18.2 24.2 4.3 14.3

Temp: -14 -22 -35 -23
—
-2 ?

1— ----- 1--------
- 3 0  ! - 1 8

1
-18 -35 -30 -22 -30

Denna ihållande kyla i  förening med tung och forcerad tra fik , 30m vid Jemia 
t id  pågick, jämte i  många fa l l  b r is t fä l l ig  rullande materiel /tyska vagnar i 
synnerhet/, oreakade oroväckande inånga rä lebrott. Få en enda natt -  den 15*1 -  
upptäoktes å lin  jon  Boden -  Degurseiet e j mindre än 39 brott. Crsakon uppgavs 
t i l l s  "Slug i  h ju l" . Märkligt nog inträffade å 1870 års räler /  Avafor3 -  
Kor j  ärv, Kar ungi -  Haparanda och Kar un ¿-i -  överiorneå/ endast ett fåtal brott. 
Andra 3kador a dessa uppstodo emellertid vid denna tid f mycket märkbara nodböj
ningar å rälerna mellan sliprarna uj-pstodo. neformeringen var så pas3 avsovärd, 
att ow en sådan från cpåret upptagen rä ls betraktades, var det svårt att före
s tä lla  s ig , att den kunnat ligga i  spar utan att förorsaka urspiring.

Do talrika räIsbrotten i  förening med nysanäu.da andra skador förorsakade 
g ivetvis banbefälet och banbevakningspersonalen stora bekyawer och vai* fö r  den 
ansvarekännande banporsonalen mycket prövande. Ständiga inspektioner och utryck-



ningar för  att avhjälpa skador, oavsett tid  på dygnet, förokommo. Den ihållande 
kylAn var också oerhört påfréstande.
1941, Någon nedgång kan konstateras, trots att kylan Även denna vir.ter ur nyckot hård:

Dag: 14-1 20.1 25-1 1.2 5.2 28.2 5.3
Temp: -31 -37 -28 -17

C
M1 -18 -20

Denna nedgång kan förklaras av under år 1940 företagna spårförntärkningar så
som rälsutbyten och slipersförtätning samt delvis uppgruoning á handölen 3oden -  
Haparanda.

1942 -  1943» Några köldknäppar förekommo även nu, nen temperaturen dock ej av före
gående vintrars ihållande beskaffenhet. Efterhand som höglyft och spårisolering 
förbättrar spåret minskar rälsbrotten.

Vedeldning.

P2 grund av nödvändigheten nedbringa kolförbrukningen blev det nödvändigt å 
vissa bandelar övergå t i l l  vedeldning.

I slu tet av år 1940 utfördes genom banavdelningecs försorg med anledning här
av vissa anordningar -  vedgivningsbryggor, spår anordningar, belysning3anordningar 
och iordningställande av vedupplagsplatser -  vid Jörn, Xlvsby, Boden, Avafors, 
Vitvattnet, Knrungi, cVertorned och Haparanda.

Vedeldning å lin jen  Boden -  Haparanda -  övertorneå och Xlvsby -  Piteå upp
togs vid nyåret 1941«

Att börja med biträdde banavuelningen genom banartetare såväl med vedgivning 
som andra arbeten sammanhängande med vedeldningen. Sedermera övertogs dettA arbete 
av maskinavdelningen genom särskilt anställda. Vedkapningen vid vedgivningestatio- 
nerna utföres på entreprenad men övervakas av banavdelningen.

Inora sektionen har stora mängder för  vedeldningen erforderlig lokvod motta
g its  under de gångna åren.
Sålunda mottogos 1941 67*800 tn5

1942 185-ÖCO o5
1945 117.700 ia e lle r  tillsammans 569-300 n5.

Härav har stora mängder upplastats t i l l  andra sektioner inom distriktet samt 
t i l l  I och II distrikteh.

Hed mottagning av så pass avsevärda kvantiteter fö lje r  givetvis ett betydande 
merarbote i  expeditionshänseende för  banmästare och buningenjörsexpeditionon. Här
t i l l  koraner andra arbeten och åtgärder såsom ordnande av upplagsplatser, resor för 
mottagning, utlastning t i l l  andra orter, brandskyddsåtgärder m.m.

Cirka 40 $  av förestående vedmängder har mottagits inom 530 banmästaravdol- 
ningen av 20 bansektionen, lin jen  Karungi -  fvortorneå oeö b illin jen  övertorneå -  
Tájala- kör föreståndaren å denna bonmä ataravdelning har lokvedsmottagningon under 
vissa tider varit mycket betungande. Denne hade icke blott att mottaga veden vid 
stationer inom sin avdelning, utan skedde mottagningen inom ett vägnät av en sam
manlagd längd av cirka 550 km utom avdelningens ändstation. I hans åliggande in
gick även ordnande med upplageplatser och transporter av veden med lastbilar t i l l  
närmaste järnvägsstation. Vid on period anställdes för detta ändamål 22 at privata 
b ilförare . Under denna period ekedde mottagningen i  tre sk ift, natt och dag. Inom 
loppet av 10 månader utfärdades av banmästareno medhjälpare omkring 7000 transport- 
bevis å per b il  mottagen ved. E11 etor del av veden mottogs dock från leverantör



direkt å la s t b il  i  överlorneå, varjämte transporter med b illin jen 3  egna la stb ila r
t i l l  en del verk stä lld os .

Med de mänga vsdupplagen & stationerna f ö l j e r  ökad brandriek. Antändnings- 
risken  v id  vedeldade lok torde även vara något större  än vid koleldning. Härigenom 
tillsk yn d as bann-/delningen ökade u tg ifte r  fö r  brandbevakning och 3kogselasläckning. 
Förstärkta åtgärder i  brandskyddshiinseende, sIq o o  anordnande av br?mdgator och diken, 
b liv a  också i  någon mån en f ö l jd .

Få grund av koksbrist b lev  det även nödvändigt övergå t i l l  vedeldning av cen- 
tralväroeanläggningar, även i  sådana anläggningar där värmepannor icke utbytts ik t 
s p e c ie lla  vedeldningspannor. Känga av dessa pannor ha under se senare åren utbytts; 
i  en del f a l l  har brännare fö r  eldning med rökskåpsstybb inmonterats.

I  den mån vedeldning fortfaran de måste ske i  p&nnor, avsedda fö r  kokscldning, 
förorsakar detta  m erutgifter de ls  i  form av oekonomisk skötsel av värmeanläggningen 
och delo i  form av ökat underhåll å värmepannor och skorstensmurar.

Banmästarinspektionernas fu llgörande med hänsyn t i l l  bri3ten  i motorbränsle.

Före genomförandet av re s tr ik tio n e r  å motorbränsle utfördes största  delen av 
bannästarinspektionerna med de bensindrivna inspektionsdrer.sinerna. Tedelförbrukning^- 
en av motorbränsle per två månader f c r  en banmästsravdclning å B -lin je  uppgick t i l l  
i  runt t a l  150 l i t e r .  Den nuvarande tilld e ln in g en  fö r  en motsvarande avdelning uppgår 
t i l l  40 l i t e r ,  e l le r  t i l l  cirka  l /4  d e l . Inspektionerna måste t i l l  f ö l j a  härav u tfö 
ras med tåg  och per trampdressin i  b e ty d lig t  större  omfattning än tid ig a re .

Inspektionernas e f fe k t iv it e t  från  säkerhetssynpunkt kan härigenom icke sägas b li  
mindre, men å andra sidan b l i r  tidsåtgången vid  inspektioner med trampdressin och tåg 
/på  grund av oläm pliga tå g t id e r / s tö r re . De olägenheter som f ö l ja  härav äro blsnd 
annat 1
a /  mindre t id  t i l l  förfogande fö r  arbetsledning och exped itionstjänst, 
b /  banmästaren b l i r  fy s isk t  mera ansträngd av de långa inspektionerna.

Beträffande a /  äro olägenheterna härav påtagliga med den menliga inverkan på 
arbetenas ekonomiska utförande detta kan ha, och beträffande under b /  nämnd olägenhet 
är även denna av betydelse .

Be gengasdrivna m otort^allorna torde åtminstone under den mera brådskande tiden 
icke utan olägenhet kunna taga3 från  andra fö r  arbetena nödiga transporter. Dessutom 
äro dessa nuuera tunga och svårskötta , så a tt  det är svårt fö r  banmästaren a tt ensam 
använda s ig  av dem.

Bärest det sku lle  av bland annat ovan antydda orsaker anses, a tt olägenheterna 
med inspektionerna fullgörande medelst trampdressin äro av sådan betydenhet, s tt  någon 
åtgärd t i l l  minskande av dessa olägenheter vore motiverad, torde enda möjligheten vara 
a tt bereda banmästaren m öjlighet d e lv is  överlåta inspektionerna å annan tjänsteman -  
otä llföreträdaron  o l lo r  å erfaren banvakt -  i  större  utsträckning än com nu medgives 
honom en lig t gällande instruktion-, Detta, som icke torde behöva ifrågakomea annat än 
under don mest brådskande arbetssHsongen, torde ock utan olägenhet kunna ske.

Omläggning t i l l  renr.asdrift å benavdelningens småfordon.
Ben genom bränslebristen nödvändiga omläggningen t i l l  gengasdrift å bancvdol- 

ningens transporttralloi- var från början t i l l  s tort hinder vid utförande av material- 
och personoltrannpox-ter. Ovanan med fordonens skötsel i  förening med ringa dragkraft 
hos deui verkade försenande och fördyrande. Sedan numera en del av fordonen försetts



l i g  med en t r a l la  med svagare motor, driven med brännolja.
Följande olägenheter kunna fortfarande anses kvar3tå:
vid stark kyla fungera icke smörjningsanordningama t i llfr e d s s tä lla n d e , 
genom tra lia n s  tyngd b l i r  det nödvändigt med dubbel bemanning -  en bannlästare 

v i l l  sålunda ogärna göra sin  inspektion å d etta  fordon , då han i  så fa l l  är nöd
sakad ha b iträ d e ,

t id s fö r lu s te r  uppstå på grund av a tt  längre tid  åtgår f ö r  s ta r t , och 
d r ifte n  är  k än slig  f ö r  kolens k v a lité  -  med d å lig t  brända kol uppstår o fta  

d r ifts to p p  och samma ar förh å llan det med sura k o l .
Dar varmgarage saknas, b l i r  utryckningen v in te rt id  försenad, va rför  å sådana 

avdelningar olägenheterna äro dubbelt kännbara.

Samarbete med m ilitä ra  myndigheter.
S ä rsk ilt  de fö r s ta  krigsåren , då en mångfald arbeten av o lik a  s lag  utfördes 

f ö r  m ilitä ra  myndigheters räkning, uppstod många gånger svårigheter vid debitering 
av kostnader fö r  dy lika  arbeten . Räkningar f ö r  u tförda  arbeten likviderades icke 
förrän  e ft e r  f le r fa ld ig a  påstötn ingar och e ft e r  lång t id .  Detta hade sin  orsak i  
o fta  förekommande om flyttningar bland m ilitä rb e fä le t  och lämnande av ofu llständiga  
u p p g ifte r  v id  bestä lln in g  av arbeten . För a tt  undvika sk r iftv ä x lin g  och för frå g 
ningar om översända räkningar, som nu o fta  förekommer från militärmyndigheteraas 
s id a , borde dessa åläggas lämna rek v is it io n  v id  bestä lln in g  av b iträde i  någon 
form från  statens järnvägars s id a . Ett statens järnvägars formulär kunde läm pli
gen upprättas och tillh an dah å llas  de m ilitä ra  myndigheterna av vederbörande ban- 
mästare v id  va rje  r e k v is i t i o n s t i l l f ä l l e .  Om fonnuläret upprättades i  samråd med 
m ilitä r  myndighet, kunde d et, fö r s e t t  med läm pliga anteckningar, b l i  t i l l  gagn 
även fö r  dem vid  räknings a tteste r in g  och godkännande.

I  detta  sammanhang ifrå g a sä tte s , om ioke de m ilitä ra  myndigheterna borde er
inras om nödvändigheten av a tt  inhämta medgivande från vederbörande järnvägs b e fä l , 
innan arbeten u tföras  e l l e r  anordningar vidtagas inom järnvägsområdet. Det har 
nämligen o fta  förekommit a tt  utförandet av byggnader påbörjats inom stationsom
råden och a tt  anordningar v id ta g its  å broar utan a tt  järnvägsbefälet t i l l f r å g a ts .

Boden den 18 december 1943»



Under krigsåren 1940 -  1943 utförda mera betydande arbeten, direkt eller indirekt 
föranledda av kr 1.8förhållandena.

I redogörelsen ingå även av elektrifieringsmedel men i  sektionens egen regi 
utförda arbeten.
Spårarbeten och bangårdsanordningar.

För att på en sammanhängande längre bansträcka kunna möjliggöra tågens fram
förande utan hastighetsned3ättning ha linjeomläggningar på en sammanlagd längd av 
5,5 km utförts å linjen Jörn -  Storsund. 12 st kurvor med 550 -  500 m. radie ha 
därvid omlagts t i l l  lägst 600 m radie. Kostnaderna för dessa arbeten hava uppgått 
t i l l  i  runt tal 450.000 kronor.

Arbetena påbörjades i  oktober 1959 och voro färdigställda hösten 1941»
Rälsutbyten, slipersförtätning m.m. År Kostnad

Jörn -  Boden Utbyte av 1878 års räler i  3ido3pår med 1899 
års begagnade 1940-45 180.000
Utbyte av 1899 års räler not 1924 åro 
modell, 3oden -  Bodens södra 1942 111.850
Utbyte av 1899 års räler mot 1924 år3 
modell, Boden3 södra -  Hednoret och 
Träskholra -  Långträsk (20.805 m) 1945 800.000

Bodon -  Haparanda Utbyte i  huvudspår å linjen Avafors -  
Morjärv av 1878 år3 räler mot 1896 års 
brukbara. 1940
Dxo Karungi-Haparanda, 1878 års mot 1896 
begagnade 1940
Slipersförtätning under 1899 års räler å 
lin jen Boden -  Avafors och Morjärv-Karungl 1940 662.000
Slipersförtätning i  sidospår samt utbyte av 
växlar ooh räler å vissa stationer å linjen 
Boden -  Haparanda. 1940
Uppgrusning och isolerings ly ft , ökning r v  

krönbredden, cirka 40.000 kbm. 1941
Karungi -  Overtomeå Utbyte av 1878 års räler mot 1896 års be

gagnade 1945 800.000
Ökning av krönbredden samt komplettering av 
ballasten (å  underhållsmodel) Pågår 150.000

!led extra ordinära anslag å underhållsmedel ha under åren 1941 -  1945 iöom 
sektioner utförts spårförbättringsarbeten såsom uppgruaning, isoleringslyft m.m. 
för en 3amnanlagd kostnad av oirka 550.000 kronor.

Av elektrifieringsmedel utfördes under åren 1941 -  1942 liknande arbeten för 
en ungefärlig kostnad av 75*000 kronor.

Bangårdsutvidgningar.

Jörn Ändring och utökning av plattformsanordningar 1940-41 12.0CO
Provisoriska uppställningsspår 1941 15.100
Förlängning av raötesspåren m.m. Påbörjat 1945 160.000

Storträsk Förlängning av mötesspår och anordnande av 
ett 5* tågspår 1942-45 104.000

iiyrheden Förlängning av mötesspår 1940 22.600
Anordnande av nytt tågspfir samt förlängning av 
befintliga 1945 95.0CO

Långträsk Förlängning av mötesspår 1940 22.000
Storbl¿liden Anordnande av lastspår 1942 15.500

Förlängning av mötesspår 1942 45.000



Kol er Ändring av 3pårsystemet och utläggning av tryck-
bankar 1940 20.000

Storaund Förlängning av möte33pår saat omläggning av norra 
infarten 1940-41 29.000

Jämoträsk Anordnande av Xastspår 1942 4.200
Förlängning av mötesspår 1942 41.500

Korsträsk Förlängning av 3idospår 1940 16.800
Älvsby Förlängning av mötesspår 3arat ändring av piatt- 

forosanordningama 1940-41 51.000
Spår t i l l  omformarstation 1940 10.000

Piteå Spår t i l l  kolugnsanläggning 1941 39.000
Bergträ3k Förlängning av mötesspår 1942 40.000
Brännberg Ändring av spårsystemet i  samband ned anord

nande av nytt tågspår 1943 95.000
Legorbäcken Förlängning av mötosspåret 1942 31.000
Hednoret Förlängning av mötesspåret 1959-40 16.200

Ändring av spårsystemet i  samband med anord
nande av nytt tåg3pår 1943 104.000

Boden S Förlängning av aötesspår och ändring av sparsystemet 1940-41 103.000
Spårförbindelse 1941 10.600
Förlängning av kajspår för användning såsom tågspår 1942 40.000

Boden C Utvidgning av spårsy3temet 1940-43 356.800
Förlängning av mellanplattform 1942 5.900

Niemisel Provisoriskt lastspår och förlängning av kajspår 1941 9.500
Morjärv Spår t i l l  och vattenledning för jämväg3buren 

tvättinrättning 1940 4*900
Ny mellanplattfona 1942 20.000

Vitvattnet Nytt kolloosningsspår
Ändring av spårsystemet i  samband med anordnande

1940 10.100

av 5. tågspår 3amt uppförande av viadukt för kol- 
givning Pågår 1943 123.000

Karungi Utvidgning av 3pår3ysteoet för erhållande av 
flera tåg3pår 1940 223.000
Anordnande av 20 0 vändskiva 1940
Spår t i l l  stenbrott, utfört t i l l  större delen genom 
militära myndigheters försorg 1940 -
Anordnande av lastkajer samt vägförbindelser t i l l  
dessa för förbättrande av i -  och urlastningsmöj-
lighetema 1941 44.100

Skogskärr Förlängning av mötesspår t i l l  400 m 1941 14.300
Hedenäaet •i it i i  •• 400 n 1941 16.200
Overtorneå Utvidgning av spårsysteraot 1940

Lastbryggor, frilastplan och ändring av kajspår 1941 75.500
Förbindelse mellan spår 1 och 2 1943 ;
Anordnande av 20 m vändskiva 1943 43.0CO

Övertorneå - Alkullen Lastspår för i -  och urlastning av militär-
1943 100.000tågsätt

Haparanda Utvidgning av spår3ysteaet och anordnando av last
kajer 1940 365.450

Oalastningsbrygga mellan svenska och finska 
spåret 1940-41 16.600

Utbyte ooh förstärkning av broar.

Jöm-Boden Förstärkning av bro över lAileå älv 1940 9.000
•i " " " Byske älv 1940 9.300
m '• » i' Pite älv 1940 7.000

Ny järnöverbyggnad å broarna över



Nyträskån, Vällingträskån och Störhus&n 1940 13.100
Ny jämöverbyggnad & broarna över 
Storträskbäcken och Avan 1940 9.200
Ombyggnad av bro över Brsträskdomoen 1940-41 9.300
Förstärkning av bro över Lule älv 1941 170.000
Utbyte av bro över Byske älv (betongbro) 1941 285.000
Ombyggnad av bro över Pito älv vid Älv3by 1941 165.000
Utbyte av bro över Lillpite älv 1942 38.000
Betongdäck å bro över Zakri3träskbäcken 
och öppen trumma vid km 1004+985 1945 6.000

Boden-Haparanda Förstärkning av bro över RÄne älv 1940 7.900
Inläggning av betongdäck å 6 st öppna 
trummor linjen Boden -  Morjärv 1940 4.300
Betongdäck å bro vid kn 1162+450 1940 3.500
Utbyte av jämöverbyggnad å broar över 
A vabäcken, Stortjämsbäcken, km 1151+500, 
Norrbackon och 1211+946 1940 15.150

Karungi-övortornefi Utbyte av bro över Arma3joki 1943 170.000

Hu3byggnader.

Jörn Byggnad för högspänningsställverk, telefonförstärkAre
och skyddsrum vid hus 3 1939-40 45.000
Tillbyggnad av hus nr 3 för inredning av verkstad 
för  reparatör m.m. 1942 11.000

Storträsk Tillbyggnad av stationsstuga 1942 16.0C0
Träskholm Lägenhet for 3tation3karl i  hus nr 1 1941 6.200
Älvsby Omfoimarstation, bostadshus och dressinbod 1940 200.000

Nytt bostadshus för ledningspersona! 1942 86.000
Hednoret Lägenhet för stationskarl i  hus 292 1941 8.700
Boden S Byggnad för måltidsatation 1941 21.000
Boden Byggnad för högspänningsställverk, telefonförstärka re 

och skyddsrum 1941 89.0C0
Flyttning av vagnhall och ombyggnad t i l l  räl3bussgarage 1941 94.400
Inredning av vagnreparationsverkstad i  hu3 nr 17' 1941 50.600
Förlängning av lokstallsplatser 12-16 för boredande 
av plats för längre loktyper 1942 57.200
Inredning av msnskapclokaler, skyddsrum m.m. i  hus 
nr 12 3amt ändring av lokaler för t ra fikinspektörs- 
expeditionen i  stationshuset 1942 62.000

Morjärv Förlängning av godsmagasin 1941 5.100
Uppförande av lokoaotorstall 1941-42 3.900

Karungi Marketenteribyggnad 1941-42 154.500
Haparanda Tillbyggnad av dosinfektionsanstalten 1940 19.200

Tvfi överiIggningsrum för lokpersonal i  hus 14 1941 5.000
övertomeå Förlängning av godsmagasin 1941 6.500

Skyddsrum Anläggn.
beslutad

don
Boden 15 B 33 personer 15/12 1939

12 A 25 It ••
14 A 85 1« II
14 B 50 11 •1

Haparanda 1 120 11 IIHaparanda



Övertorneå 12D 12 personer 20/l 1940
Jörn ¡6 38 " 25/4 1940

i i 3 75 28/1 1940
Alvsby 9C 16 19/4 1940

ii 15B 18 " 4/4 1940
Haparanda 9A 25 " 21/5 1940

i i 14 20 » 21/5 1940
Boden 9P 50 '• 5/6 1940

•i 9P 50 5/6 1940
Piteå 1 85 " 6/6 1940
Boden 1 45 5 l / l  1941
Haparanda 9B 20 '• 16/4 1941

i i 9C 20 " 16/4 1941
i i 9D 20 » 16/4 1941
i i 9E 20 " 16/4 1941

Karungi Överi. 45 24/7 1941
Boden 9C-D 50 " 6/10 1941
Boden S 9 50 10/11 1941
Boden 12A 100 2/4 1942
Älvsby 9D 20 " 28/5 1942
Övertorneå 1 30 " 4/11 1942

Signal- och säkerhctsanläggningar. Är Kos tnad
Storblåliden, Storträsk, Jämeträsk, Bergträsk och Degerbäcken
Buddbyn, Hundsjö, Degerselet, Niemisel, Bjurå, Avafors, 
Hataträsk, Sågbäcken, Räktjärv, Östra Flakaträsk, Vitvattnet,

1940 88.000

Bodträsk, Lappträsk, KärrbäckjKarhuvaara, Lomkärr och Bäverbäck 1941 350.000

Karungi och Morjärv 1941-42 I64. 6OO
Bodens södra 1940-41 49.300
Älvsby 1940-41 29.000

Linjeblockering Boden C -  Boden S 1942-43 38.600

Förutom förestående mera betydande anläggningar ha erforderliga komplette
ringar av signal- och säkerhetsanläggningar utförts i  samband med under särskild 
rubrik härovan angivna bangårdsombyggnader.

Diverse anläggningar.
Ny te le fon lin je  Karungi-Boden-Haparanda-Övertomeå 1941 84.400
Upplagring av o ljo r  i  P iteå, Boden, Haparanda och 
övertorneå 1939-40 82.200
Bangårdatelefonanläggningar i  Haparanda, Boden S 
och Jörn 1941-42 _


