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OSTRA SKANES JARNVAGAR

Signatur: O.S.J.— Spérvidd: 1,435 m.
Agare: Ostra Skanes jarnvigsaktiebolag, Kristianstad.

en vidstrickta Kristianstadsslitten, som i svagt vagformiga

strickningar sakta sinker sig frin Linderodsdsen mot havet

i 6ster och kantas i norr av Blekinge- och Smalandsbergens
yttersta forgreningar, var enligt de talrika fornminnenas vittnesbord
redan i aldsta tider en titt befolkad bygd. Orsaken till bosdttningen i
denna trakt torde ha varit de utmirkta samfiardsmojligheter, som
havet, den i sin breda dal lugnt framflytande Helgea och sjosystemet
vid slittens nordgrins erbjodo. Genom dessa vattenvigar stod redan
stenildersfolket i forbindelse med icke blott folkstammarna kring
Ostersjobackenet utan iven med avligsnare lander.

Aven i vara dagar visar Kristianstadsslitten en bild av rika sam-
fardsmojligheter, om an huvudvikten i dessa numera ligger & jarn-
vigarna. En blick pad kartan visar, huru fran lansresidensstaden
Kristianstad sisom medelpunkt jirnvigar utstrdla i alla riktningar.
De ursprungligen som lokalbanor for ortens behov planerade sma-
banorna ha genom omstindigheternas krav mast stracka ut sig for
att vinna forbindelse med andra jarnvigsnit, och av naturliga skél
ha dirvid bandelarna i riktningen nordost och sydvast fatt storsta
betydelsen.

Det forsta kinda jarnvagsprojektet i Kristianstadsorten var ett
alternativt forslag att leda sédra stambanan 6ver Vix;jo och Kristian-
stad till Malmo. Detta projekt lir av Kristianstads borgare ha av-
visats under formenande, att det skulle villa deras oundvikliga ruin.



622 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Redan ar 1865 hade asikterna emellertid sa foérindrats, att Kristian-
stad, huvudorten 1 Ostra delen av Skane, genom normalspirig jirnvig
forbands med Haissleholm vid s6dra stambanan, och 1874 Gppnades
smalsparig jirnvig mellan Kristianstad och Sodlvesborg. Senare
tillkom jirnviagen norrut till Glimdkra och sydost till Ahus.

Annu saknade emellertid de bordiga sodra delarna av linet jarn-
viagsforbindelse. Sedan flera, mera planmaissigt utarbetade jarnvigs-
projekt, bl. a. till »Ostra Skines jirnvigsnit», omkr. ir 1878 av eko-
nomiska skil mast uppgivas, nodgades man att efter delvis fordndrad
plan successivt utbygga olika bandelar. Jirnvigarna Gppnades i sin
helhet for trafik i f6ljande ordning: Gdrds hirads jirnvdg, bandelen
Karpalund—Tollarp—Degeberga 1881 och bandelen Everod—Ahus
1883, Hoor—Horby jarnvig 1882, Hdstveda—Karpalunds jirnvag
och Horby—Tollarps jirnvig 1886, Eslov—Hdrby jirnvig 1897,
bibanan Farlov—Stro jarnvig 1899, Degeberga—Broisarps jarnvig
1900, Everod—Kristianstads jirnvig (bandelen Everod—Langebro)
1901 och Langebro—Skepparslovs jirnvig 19o2. Slutligen uppnad-
des forbindelse mellan Langebro och Kristianstad 1919.

Girds hirads, Hiastveda—Karpalunds, Horby—Tollarps, Eslov
—Hoérby och Hoor—Horby jarnvagar agdes till en borjan av var
sitt bolag, men 6verlitos den 1 juli 1898 pa Ostra Skdnes jirnvigs-
aktiebolag. Bland initiativtagare, storre aktiedgare och ledande man
vid s& gott som samtliga dessa foretag aterfinnas samma man — man
som for det allminna bista bragt de storsta personliga och eko-
nomiska offren.

Girds hédrads jarnvig,

Bandelen Karpalund—Degeberga. Sasom forut omtalats,
hyste man i slutet av 1870-talet i Gstra Skéne stora planer pa ett om-
fattande jarnvigsniat med Kristianstad som medelpunkt. Dessa planer
kunde dock pa grund av ekonomiska skil icke genomféras. I stillet kon-
centrerade sig intressena kring tvd mindre jarnvagsforslag, av vilka
det ena avsag en linje Kristianstad—Asum—Hovby—Ahus, det andra
en forbindelse mellan det vidstrickta Gards hiarad och Kristianstad.
Det senare forslaget, som frambars av flera storre jordiagare i orten,
segrade. Efter ett sammantride med intresserade i Nobbel6v i sept.
1880 utfirdades den 26 okt. s. 4. i Kristianstad inbjudning till teckning
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av aktier i bolag for byggande av »Angspirvig i Girds hirad». Denna
inbjudan var undertecknad av ryttmastaren C. G. STJERNSWARD, Vitt-
skovle, och nio andra personer, bland vilka marktes riksdagsmannen
Sven NiLsson, Everdd, godsigaren greve J. DELA GARrDIE, Maltes-
holm, godsigaren greve R. G. HAMILTON, Ovesholm, och fabrikoren
S. LunpgvisT, Kristianstad. Efter framhallande av behovet av battre
kommunikationer och uttalande av den formodan att en lokalbana, som
niarmast behovdes, vore det hogsta, som den da levande generationen
kunde fa forverkligad, foreslogo inbjudarna anliggning av en ang-
sparvig med Gribskovbanan i Danmark som monster och med anvan-
dande av Rowans’ eller ock Belpaires system.

»Dessa systems foretriden dro» — hette det — »bland andra, att
banan gores bredsparig, att den har den ringa anlaggningskostna-
den av omkr. 270 000 kr. per mil och billigare driftkostnad genom fran-
varon av stor personal, di pa linjen och & stationer endast banvakter
anvindas, konduktorer silja biljetter och gods expedieras i allmanhet
efter frimirkssystem, samt att den dger fullstindig férmaga besorja
all ortens trafik. Man har beriknat, att, om forslaget giver endast 75
kr. per dag och banmil, detsamma férrintar hela anliggningskostnaden
med 5 % ; simsta resultatet pd ndgon skinsk bana har varit 82 kr. men
utan att dirmed kunna lamna aktieigarna ett enda ore.»

Ett aktiekapital av 365 100 kr. sammanbragtes, och koncession & an-
laggningen beviljades pa ansdkan av greve J. DELA GARDIE, ryttmasta-
ren C. G. STTERNSWARD, riksdagsmannen SVEN NiLssoN och greve
R. G. HamirtoN den 11 febr. 1881. Konstituerande bolagsstamma
med Girds hirads jarnvigsaktiebolag holls den 5 mars 1881 och bo-
lagsordning faststilldes den 7 april s. 4. Vid det konstituerande sam-
mantridet valdes f6ljande styrelse: ryttmistaren C. G. STTERNSWARD,
greve J. DELA GARDIE, godsigaren greve R. G. HamiILTON, lantbru-
karen PEr NiLsson, Isgrannatorp, riksdagsmannen SVEN NILSSON
samt lantbrukarna Ora LarssoN, V. Vram, och OrA JoHNSssoN, Hom-
mentorp. Till styrelsens ordférande utsags ryttmastaren STJERNSWARD,
och till verkst. direktor greve HAMILTON.

Plan och kostnadsberikning uppgjordes av ingenjoren JoNas WESs-
SEL. Banan, vars lingd skulle bliva 30,; km., berdknades att med rul-
lande materiell kosta 707 882 kr. 76 ore. Overbyggnaden var forva-
nansvirt svag och den rullande materiellens beskaffenhet klen (bl. a.
tva ngvagnar enligt Rowans’ system), men man ansag sig kunna vara
belaten med en lokalbana av enklaste och billigaste slag. Manga sva-



624 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

righeter hade undvikits och stora kostnader for siavil ombyggnad som
drift sparats (da i en senare tid trafiken Okats och viss samtrafik si-
val mot vister som sbder letts Gver denna bana), om jirnvigen lagts
over den jimna terriangen vid Vi mot Tollarp i stillet for att klittra
upp over Linderddsisens forgreningar till samma punkt. Angvagnar-
nas dragkraft var ytterst ringa i forhallande till bransleitgangen, var-
for dven obetydliga snohinder stoppade trafiken. Den ena av dngvag-
narna doptes av folkhumorn till »Tjuren» pd grund av densammas
missljudande angvissla.

Anmirkas bor, att linsstyrelsen i sitt yttrande angaende konces-
sionsansokan, som i huvudsak tillstyrktes, framhéll, att det syntes ha
varit limpligare och for orten av vida mera allmint gagn, om banan
fatt sin utgingspunkt frin Kristianstad och erhallit en mera central
riktning genom Gards hirad.

Den 26 mars 1881 avslot styrelsen kontrakt med ingenjorsfirman
WEsseL. & Posse om byggandet av jarnvigslinjen Karpalund—
Degeberga mot en entreprenadsumma av 393 60o kr., exkl. rils,
sliprar m. m. Jirnvdgen oOppnades for allmin trafik den 6 dec.
1881. Den bokforda byggnadskostnaden hade den 30 juni 1898
stigit till 726 ooo kr.

Da det tycktes omdjligt att pa antagliga villkor traffa Gverenskom-
melse med Kristianstad—Hissleholms jairnvigsaktiebolag om gemen-
sam trafikering av bandelen Karpalund—XKristianstad, utverkade ar
1886 ledamoéterna av styrelserna for Gérds harads jirnvag och den
vid denna tid under byggnad varande Hastveda—Karpalunds jirnvag
gemensamt koncession & jarnvdg fran Karpalund soder om Hissle-
holmsjirnvagen till egen station i Kristianstad.

Bandelen Ahus—Ewverid. Den 15 okt. 1881 utsindes »In-
bjudning till teckning av aktier i Girds hirads jirnvigsaktiebolag i
och for byggande av jarnvidg frin Ahus till Ever6d». Enligt planen
skulle jirnvigen utgora en forbindelse mellan Gards hirad och Ahus
hamn, vilken dock vid denna tidpunkt si uppgrundats av sand, att den
endast var tillginglig f6r mindre fartyg. Bland inbjudarna marktes
greve J. DELA GARDIE, Maltesholm, greve R. G. HamiLToN, Ovesholm,
kyrkoherden L. ANDERrssoN, Ahus, riksdagsmannen SvEN NILSSON,
Everod, m. fl. Ett aktiekapital av 175 200 kr. sammanbragtes.

Koncession begirdes av inbjudarna och erholls den 18 aug. 1882.
Under tiden hade den vintade koncessionen overlatits pd Géards hirads
jarnvagsaktiebolag, som & bolagsstimma den 29 juli 1882 beslutat att
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godkinna en av ingenjorsfirman WESSEL & Posse uppgjord plan
samt att bygga den 15,4 km. langa jiarnvagen i niarmaste oOver-
ensstimmelse med de for jarnvigen Karpalund—Degeberga gil-
lande tekniska bestimmelserna. Utom rullande materiell beraknades
kostnaden till 347 coo kr. Jarnvigen oppnades for trafik den 18 dec.
1883 och trafikerades av Karpalund—Degeberga jirnvag. Den bok-
forda kostnaden den 30 juni 1898 utgjorde 365 ooo kr.

Da det inbetalta aktiekapitalet utgjorde knappt hilften av den berak-
nade byggnadskostnaden, beviljade K. M :t 1883 pa styrelsens ansokan
en forstrickning ur Handels- och sjofartsfonden & 170 0oo kr. Den
10 febr. 1899 godkinde K. M :t Gverlitelsen av jirnvigsanliggningen
frin Girds hirads jarnvagsbolag till Ostra Skanes jarnvagsaktiebolag.

Histveda—Karpalunds jarnvig.

Enligt ett alternativt forslag i den ursprungliga planen f6r »Ostra
Skanes jirnvigsnit» skulle en jirnvig ha dragits fran Osby station &
statsbanan lings Helged, vars talrika forsar och fall kunnat bliva av
stor betydelse for industriella anlaggningar, 6ver Glimminge och med
samma strickning som den nuv. jirnvigen till séder om Kviinge, dar
den skulle korsa Helge4 for att inkomma till egen station i Kristianstad.
Direfter skulle den fortsitta mot sydost i samma riktning som nuva-
rande bandelen Kristianstad—Ahus till nirmaste hamn vid Ostersjon.
D3 denna plan av flera skil méste 6vergivas, utsindes till kommuner
och enskilda efter ett ssmmantride i Kviinge den 22 mars 1884 inbju-
dan till teckning av aktier i bolag f6r byggande av jarnvig i Ostra
Goinge hirad fran Karpalund till Hastveda. Inbjudningen var under-
tecknad av greve R. G. HAMILTON och 19 andra personer.

Den planerade jiarnvidgen skulle byggas efter samma system som
Gardsbanan och enligt kostnadsforslag av ingenjorsfirman WEs-
SsEL. & Posse betinga en kostnad av 779474 kr. 14 ore inkl
rullande materiell. Koncession & den 36,7 km. langa banan er-
holls pa ansokan av grevarna R. G. HaMILTON och AXEL FR. WACHT-
MEISTER, frih. FrR. BENNET samt hrr AX. Lunp, OLAa PEHRSSON och
M. JoHNssoN den I aug. 1834.

Vid sammantride med aktietecknarna den 22 aug. 1884 konstituera-
des Histveda—Karpalunds jirnvigsaktiebolag. Bolagsordning antogs
och till styrelse valdes: greve R. G. HaMiLToN, frih. F. BENNET, Ha-
miltonhill, patronen TH. N. ANGLIN, Stenemdlla, poststationsforestan-

33. Jarnvigsforeningen. 1V,
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daren Sv. NiLssoN, Broby, riksdagsmannen O. PExRrsson, Nordani,
kronolinsmannen A. HERrSTROM, Broby, forvaltaren A. AKESsoN,
Visterslov, ryttmastaren J. CHR. Gapp, Broby, och hiradsdomaren
M. Tuvesson, Olinge. Till ordf. i styrelsen och verkst. direktoér utsags
greve HamiLToN. Koncessionen overlits av koncessionsinnehavarna
till jarnvagsbolaget, vilken Gverlatelse, liksom bolagsordningen, fast-
stilldes den 21 nov. 1884.

Med ingenjoren C. JEHANDER triffades avtal om byggande av jarn-
vagen fOor en summa av 263 000 kr., vartill skulle komma arbeten sa-
som lastkajer d stationerna samt anslutning till Histveda station. Réls
och sliprar for 6verbyggnaden skulle anskaffas och stationshus uppfo-
ras av styrelsen. D32 aktiekapitalet utgjorde blott 359 500 kr., upplades
ett 4 1/2 9% obligationslan & 400 ooo kr. Jarnvigen 6ppnades 10r trafik
den 16 nov. 1886. Den 30 juni 1898 stod jirnvigsbyggnaden bokford
till 8o ooo kr.

For en jirnvag frin Karpalund till egen station i Kristianstad hade
ledamoterna av styrelserna f6r Histveda—Karpalunds och Gérds ha-
rads jirnvidgar erhallit koncession, men den 12 jan. 1889 antogo dessa
jarnvagsbolag en overenskommelse med Kristianstad—Hzissleholms
jarnvagsaktiebolag anglende gemensamt trafikerande av bandelen
Karpalund—Kristianstad. Koncessionen fick darefter forfalla.

Aktiekapitalet hade fran boérjan varit alltfor litet, och skulderna
vixte. Trafiken krivde stindigt ny rullande materiell och d& driften
arligen visade forlust, maste styrelsen alltjimt anskaffa nya 1an, dels
mot inteckning, dels mot styrelsens borgen. Styrelsen hade dessutom
forskjutit ej obetydliga belopp f6r amortering och forriantning av obli-
gationslanen och tillika bildat ett konsortium f6r inkdp av rullande ma-
teriell, som mot bolagets atagande att fOorranta och amortera kopesum-
man uthyrts till jarnvigsbolaget. D3 ar 1893 skuldsumman, oberdknat
aktiekapitalet, stigit till i runt tal 622 ooo kr., de fran jirnvagsdriftens
bérjan salderade driftsforlusterna utgjorde 143 0oo kr. och de kommu-
ner, som tecknat aktier i jirnvagsbolaget, voro ovilliga att ytterligare
bidraga till anskaffande av medel, dterstod ej annat in att forsilja
jirnvigen. Genom kopekontrakt av den 7 sept. 1893 Gvergick jarnva-
gen till Hastveda—Karpalunds Nya jarnvigsaktiebolag, vars styrelse
utgjordes av grevarna AXEL FR. WACHTMEISTER och R. G. HaMILTON
samt frih. G. Louis DE GEER. Koparen atog sig hirvid ansvara for
saljarens samtliga skulder och f6rbindelser med undantag av aktiekapi-
talet, och siljaren Gverlimnade samtliga tillgdngar och rattigheter.
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Sedan styrelsen ar 1896 utverkat koncession 3 en 5 km. lang jirn-
vag fran Farlov till Stré, huvudsakligen avsedd f6r bettransport till
den ar 1893 anlagda sockerfabriken i Karpalund, firdigbyggdes denna
bibana av jirnviagsbolaget for en bokférd kostnad av 51 ooo kr. och
oppnades for trafik den 1 okt. 1899. Hastveda—XKarpalunds jarnvag
hade d& redan 6vergatt till Ostra Skénes jirnvigsaktiebolag.

Horby—Tollarps jdrnvig.

Sedan koncession pa ansokan av apotekaren G. G. H. THEDENIUS,
greve R, G. HamiLToN, hiradshévdingen L. voN Sypow m. fl. den 31
juli 1885 erhallits & byggandet av en 25,3 km. lang jirnvig frin Horby
station & Ho6r—Horby jarnvag till Tollarps station & Gards harads
jarnvig i enlighet med ritningar och kostnadsforslag, som uppgjorts av
16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskdren C. ScamIbT, 6verlits kon-
cessionen pa Horby—Tollarps jirnvigsaktiebolag, vars aktiekapital
uppgick till 207 100 kr. och vars bolagsordning faststilldes den 31 juli
1885. Enligt denna skulle styrelsen bestd av ej mindre én tolv ledamo-
ter med sju suppleanter. Ordférande blev greve R. G. HAMILTON och
verkst. direktor frih. W. G. VON SCHWERIN.

Jarnvagsbyggnaden, vars kostnad utgjorde 631 000 kr., utférdes av
ingenjoren C. JEHANDER sdsom entreprendr, och banan 6ppnades for
trafik den 16 nov. 1886.

Hoor-Horby jarnvigsaktiebolag overtog trafikeringen av den nya
. jarnvagen. A .

Jarnvagsbolagets affirsstillning férsimrades emellertid ar frén ar.
Utom skulder till banker m. fl. fanns ar 1893 ett skuldbelopp av
30861 kr. 38 ore till Ho6r—Horby jirnvigsaktiebolag for ombe-
sorjande av trafiken jimte begagnande av Horby station. Da
jarnvigsaktiebolaget lagstktes for denna fordran, mdste jarnvigen
den 27 april 1893 forsiljas & exekutiv auktion, varvid greve R. G.
HaMmiILTON och frih. W. G. voN SCHWERIN stannade f6r hogsta budet
eller 25000 kr. Den 31 dec. 1897 overgick jarnvigen med allt vad
till densamma horde till ett nybildat bolag, Frosta hirads jirnvigsaktie-
bolag, vilket dels skulle dvertaga ansvaret for alla jirnvigens skulder,
dels utlimna aktier i Frosta hirads jarnvigsaktiebolag f6r 360 ooo kr.
efter parikurs, Ordférande och verkst. direkt6r voro desamma som i
Hoérby—Tollarps jirnvagsaktiebolag.

Féljande ar Gvertogs jirnvigen av Ostra Skanes jirnvigsaktiebolag.
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H66r—Horby jarnvig.

For byggandet av en jarnvag, 12,65 km., mellan Hoors station 4 sddra
stambanan och Horby by bildades 1881 Hoor—Horby jirnvigsaktie-
bolag med ett kapital av 195 ooo kr. Bolagets forsta styrelse utgjordes
av majoren E. A. voN SETH, som var ordf., kronolinsmannen G.
KRrook, verkst. direktor, hiradshévdingen J. L. von Sypow, handlan-
den Sv. TuorsoN, Horby, haradsdomaren A. Eskiison, Harphult,
lantbrukaren P. BorGsTrOM, Higgends, och kyrkovirden N. MAr-
TENSSON, Benarp. P3a ansokan av styrelsens medlemmar beviljade
K. M:t den 3 febr. 1882 koncession i enlighet med av kaptenen i Vag-
och vattenbyggnadskidren W. GAGNER uppgjorda ritningar och kost-
nadsforslag, slutande pa 321 374 kr. 56 ore. Bolagsordningen stadfa-
stes samtidigt med koncessionen.

Banbyggnaden utfordes pa entreprenad av ingenjorsfirman WEs-
SEL & Posse. Den firdigbyggda banan, bokford till 352 886 kr.,
oppnades for trafik den 25 okt. 1882, Sisom forut omtalats,
dtog sig Hoor-Horby jarnvdg att trafikera Horby-Tollarps jirn-
vag, vilken Overenskommelse senare transporterades pa greve R. G.
HamirToN och frih. W. G, voN SCHWERIN.

Ar 1897 vann den di nybyggda Eslév—Horby jarnvag anslutning till
Horby station. En stor del av den trafik, som foérut gatt Sver Ho6r—
Horby jarnvig, overgick nu till Eslov—Horby jirnvig, och den 25
okt. 1900 inropades Hoor—Horby jirnvig i exekutiv auktion for
30000 kr. av Sparbanken i Lund, vilken i sin tur den 31 juli 1906 for-
salde den till hiradshovdingen CARL A. TroLLE 3 Fulltofta f6r en ko-
peskilling av 100000 kr. Den 24 sept. 1915 Overgick jirnvigen i
Ostra Skanes jirnvagsaktiebolags dgo for samma belopp.

Esl6v—Ho6rby jarnvig.

Den 29 nov. 1895 meddelade K. M:t pa ansokan av greve J. DELA
Garpig, frih. W. G. voN ScHwEerIN, direktoren C. TRANCHELL,
Landskrona, kronolinsmannen G. Krook, Horby, grosshandlaren
C. ENGSTROM, Eslov, bankdirektéren Fr. A. OHLSSON och disponenten
CHr. E. NiLsson, Eslov, koncession 4 byggandet av en 23,85 km. lang
jarnvag fran Eslovs station till Horby station & Hé6r—Horby jirn-
vag. Koncessionen 6verlits den 11 febr. 1896 till det samma dag med
ett aktiekapital av 343 9oo kr. bildade Eslov—Horby jarnvigsaktie-
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bolag. Samtidigt antogs bolagsordning och valdes styrelse, Medlem-
mar av denna blevo frih. W. G. voN ScHWERIN, direktoren C.
TRANCHELL, Landskrona, direktéren G. Kroox, Georgshill, bankdirek-
toren Fr. A. OHLssoN, greve R. G. HAMILTON, konsuln Fr. HaNssoN,
Landskrona, grosshandlaren C. ENGsTROM, Eslov, och lantbrukaren A.
J. ME1JER, Fogdarp. Till ordforande valdes frih. von SCHWERIN och
till verkst. direktor direktoren Kroox.

Plan och kostnadsberikning hade uppgjorts av ingenjoéren greve
FRr. ARrv:soN Possg, slutande & en summa av 667 0oo kr. utom rullande
materiell, som beridknades till 45 0oo kr.

Till byggnadsentreprenor antogs greve Posskg, och entreprenadsum-
man bestamdes till 436 000 kr. kontant och 30 000 kr. i jarnvagsbola-
gets aktier. Vid jirnvagens Oppnande for allmin trafik den 1 juni
1897 utgjorde jirnvagsbyggnadens bokforda virde 705 goo kr.

Det samarbete, som redan férut kommit till stind mellan Gards
harads, Hastveda—Karpalunds och Horby—Tollarps jarnvagar, ut-
vidgades i och med Eslov—Horby jarnviags oppnande for trafik till
Ostra Skdnes trafikforening.

Enligt denna Overenskommelse skulle jairnvagslinjerna Kristianstad
—Tollarp, Hérby—Tollarp och Eslov—H6rby gemensamt trafikeras,
och de silunda férenade jarnvigarna med avseende pa alla frakt- och
taxebestimmelser betraktas och behandlas som en jarnvag. Forvalt-
ningen skulle handhavas av en trafikstyrelse bestdende av bolagens
verkstéllande direktorer eller deras ersdttare. Minst tvad genomgéaende
persontdg i vardera riktningen skulle pd f6rménligaste sitt ombesorja
persontrafiken mellan Kristianstad jamte Oster dirom beligna orter
samt Malmd, Ystad och Landskrona. Uppdelningen mellan de kon-
traherande bolagen av inkomster och utgifter frin den gemensamma
trafiken, tillsittande av gemensamma tjinstemidn m. m. reglerades ge-
nom sarskilda paragrafer i nimnda Gverenskommelse, vilken sdlunda
utgjorde en overgdngsform till det den 1 juli 1898 genom bolagens
sammanslagning uppkomna Ostra Skanes jarnvigsaktiebolag.

Tollarps mek. verkstads aktiebolag.

Pi sammantrade i Tollarp den 8 okt. 1887 besloto styrelserna for
Girds hiarads, Héor—Horby, Horby—Tollarp och Hastveda—Karpa-
lunds jarnvagsaktiebolag att i enlighet med foregaende bolagsstimmo-
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beslut uppfora en gemensam reparationsverkstad i Tollarp. For detta
andamal bildades den 18 febr. 1888 ett verkstadsaktiebolag, sedan ett
minimikapital av 30 000 kr. tecknats, i f6rsta hand av medlemmar av
jarnvagsbolagens styrelser.

Till det nya bolagets styrelse utsagos ryttmistaren C. G. STJERN-
SwWARD, Vittskovle, frih. F. BENNET, Hamiltonhill, och patronen
J. C. G. GiEBELHAUSEN i Horby. Den 19 sept. s. 4. utarrenderades
verkstaden till ovannimnda jirnvigars aktiebolag, vilka skulle iga
ratt att inlésa anliggningen till densammas bokforda virde.

Sedan Ostra Skanes jarnvigsaktiebolag Gvertagit jirnvigarna, be-
slots & bolagsstimmor 1899 och 1900, att verkstadsaktiebolaget skulle
upplosas och verkstaden forsiljas till jairnvigsaktiebolaget. Kopeskil-
lingen bestimdes till 46 500 kr., av vilka 4 750 kr. utbetalades till

aktieigarna.

* X
*

Vid genomlasandet av handlingar och protokoll frin dessa aldre
jarnvigsbolag fir man ett starkt intryck av klarsyntheten, energien
och offervilligheten hos de min, som till det allmdnnas basta stillde
sig i spetsen for dessa foretag. Redan en flyktig blick pa det r 1878
utarbetade forslaget till »Ostra Skénes jarnvagsnit» visar, att énske-
mal, t. ex. direkt forbindelse mellan Kristianstad och Malmo, vilka
annu vianta pa sin 16sning, redan f6r omkring 50 ar sedan statt klara
for dessa man. De férutnimnda enhetliga planerna maste av ekono-
miska skal och kanske icke minst pd grund av den di annu radande
likgiltigheten for nya uppslag utbytas mot ett successivt utbyggande
av jarnvigsnitet. De betydande samlingar av protokoll och hand-
lingar frin denna tid, som dnnu finnas i behall, vittna om den energi
dessa midn maste utveckla for att sitta iging fOretagen och sedermera
hilla dem flytande. Mest imponerad blir man emellertid av offervil-
ligheten. Jarnvagsforetagen betraktades tydligen endast som medel
for det allminna bista, ej som affarsforetag, dir deligarna kunde pa-
rakna vinst f0r sin risk och sitt arbete. Protokoll efter protokoll fran
styrelsesammantriaden och bolagsstimmor visa, huru man brottades
med ekonomiska svarigheter. Att under sddana forhdllanden styrel-
sens villighet och f6rméga att teckna borgen utnyttjades till bristnings-
grinsen for de ekonomiskt svagare ledamoternas f6rméga ar ju sjalv-
fallet, men direfter fortsitta de ekonomiskt starkare att tillskjuta
stora summor, dels till amortering och férridntning av obligations-
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lan, dels {or anskaffande av rullande materiell m. m. och detta i basta
fall mot av bolagsstimman sedermera beviljade inteckningar i jirnva-
genefter sddana, som kunnat placeras hos andra langivare. Styrel-
sen uppbar i allmidnhet intet arvode. Mitt under dessa ekonomiska svi-
righeter beviljade styrelsen en mingd fraktnedsittningar f6r spannmal,
tra, stenkol, m. m., uppkopare erhéllo fria resor och en del stations-
forestandare viss rabatt (tantiem) 3 till stationen anskaffade frakter.

Aven vid jirnvidgarna anstalld personal fick bara sin del av jirn-
vagarnas trangmal. Enligt ett protokoll frin ett sammantride med
styrelsen f6r Girds hirads jiarnviagsaktiebolag 1881 utgjorde ars-
Ionerna for lokomotivi6rare 720 a 1 000 kr., tigexpeditor 720 kr.,
biljettor 360 kr. och »banvaktare» 400 kr. kontant samt fri bostad, 15
kr. sisom ersittning for vedbrand jimte brukningsritt till den jord,
som vid resp. stationer ej togs i ansprik for trafikens behov. For Oll-
sj0, Nobbelov och Ostra Vram bortf6ll emellertid den kontanta ersatt-
ningen. Banvakterna borde dven vara gifta, si att hustrun skulle
kunna passa telefonen, medan mannen arbetade a linjen. Denna senare
bestimmelse foranledde JoNs MARTENSSON, som dnnu var ogift, da
sbanvaktareplatsen» vid Ovesholm forklarades ledig, att hos styrelsen
vordsamt ansoka bide om platsen ifriga och »att fa anstilla ett bitrade
sadsom hustru». Banvakten borde helst haett annat yrke attlevaav. En
banvakt i Ollsjo, som var snickare och spelman, erholl efter flera ars
tjanst och upprepade ansokningar hos styrelsen om nigon kontant 16n
— en bl kladeskostym.

Trots fattigdom, ett efter nutida begrepp orimligt antal tjanstetim-
mar och ett enligt tidens sed utbrett spritmissbruk, som ibland foran-
ledde varningar och avskedanden, holl personalen styvt pd de gamla
jirnvigarna, och »kom dir ndgon an’ och sokte klandray, fick han ofta
emot sig en enig front.

Ostra Skanes jirnvigar.

Genom den forut omniamnda, av Gards hirads, Hastveda—XKarpa-
lunds, Frosta hirads och Eslov—Horby jarnvigsaktiebolag bildade
trafikforeningen uppkom en trafikled Karpalund—Tollarp—Eslov, 9
km. kortare an strackningen Karpalund—Haissleholm—Eslov.

For erndende av storre tighastighet och trafikférméga ombyggdes
under aren 1897 och 1898 bandelarna Karpalund—Tollarp och Tollarp
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—Horby till huvudsaklig likviardighet med Eslov—Horby jarnvag.
Ursprungligen voro bl. a. f6ljande tekniska bestimmelser géllande:

Banans lingd Storsta  Minsta krok-  Sken- Syllarnas
km. lutning ningsradie vikt lingd

Karpalund—Tollarp ............ 16 16,67%0 300 m. 14,3 kg 2,08 m,
Tollarp—Everod—Degeberga 14 16,67°/00 300 » 14,3 » 2,08 »
Ahus—Everﬁd .................... 15 12,5 o/Oo 3oo » 14,3 » 2,08 »
Histveda—Karpalund ......... 36 13,34°fo0 300 » 17,2 » 2,23 »
Hérby—Tollarp .................. 25 16,67%0o 300 » 17,2 » 2,23 »
Eslov—Horby ......coovvnneene.. 24 12,5 °/oo 300 » 22,3 » 2,40 »

Vid ombyggnaden Okades skenvikten & strickan Karpalund—Tol-
larp—Horby till 21,5 kg/m. och syllarnas langd till 2,3 m. Under
aren 1898—1901 inlades &4 hela strickan Karpalund—Eslov 30 kg.
rals, varjamte banvallen gjordes bredare och ballasten djupare for en
kostnad av i runt tal 378 0oo kr., oberdaknat vad som infl6t genom for-
saljning av den upptagna ralsen.

Emellertid framstod allt bestamdare onskvirdheten att sammanfora
de ovannamnda jarnvagsbolagen till ett stort bolag, och for detta dnda-
mal tillkallade styrelserna gemensamt sdsom sakkunniga att virdera
sagda jarnvigar majoren L. BRooME samt trafikcheferna R. C. von
Essen, Malmo, och ALFR. OLssoN, Varberg. De sakkunniga fore-
slogo, att vid eventuellt sammansldende av nimnda jarnvigar Eslov—
Horby jarnvagsaktiebolags aktier borde ingd med fulla vardet, Frosta
harads med 50 %, Gards harads med 8o 9% och Histveda—Karpa-
lunds med 89 9% av det nominella vardet.

Inbjudning till aktieteckning i samt stiftelseurkund for Ostra Skanes
jarnvagsaktiebolag utfardades den 8 jan. 1898, undertecknad av lands-
hovdingen greve M. G. DELA GarbiE, Kristianstad, 6verstekammar-
herren greve A. F. WACHTMEISTER, Vands, godsigaren greve R. G.
HawMmirtoN, Ovesholm, godsigaren frih. W. G. voN ScHWERIN, Skar-
hult, direktéren C. TRANCHELL, Landskrona, disponenten CHR. E.
NiLssoN, Eslov, samt lantbrukarna Fajer NivLsson, Lyngby, och P.
NiLsson, Isbygard.

Aktiekapitalet foreslogs till ligst 1 200 000 kr. och hogst 3 600 000
kr. Vid teckningen skulle aktiedgare i nagot av de fyra dldre bolagen
ha f6rménsritt i den min han kunde likvidera de nytecknade aktierna
med ildre aktier enligt f6rut nimnda berakningsgrund.

Konstituerande bolagsstimma med Ostra Skdnes jarnvigsaktiebo-
lag holls i Kristianstad den 28 mars 1898 och besl6ts darvid enhalligt,
att aktiebolaget skulle komma till stind. 12295 aktier voro tecknade.



Ostra Skdnes jirnvigar 633

Av den direfter antagna bolagsordningen framgick bl. a., att bolagets
idndamal skulle vara att f6rvarva andelar i eller fullstindig dganderitt
till Gards harads, Hastveda—Karpalunds, Frosta hiarads och Eslov—
Horby jarnvagar och att utveckla detta jirnvagsnat genom inkop eller
anlaggning av angriansande jarnvagar. Styrelsen skulle hava sitt sate
1 Kristianstad och bestd av tolv ledamoter med sex suppleanter. Till
styrelseledamoter valdes: landshévdingen greve M. G. DELA GARDIE,
Kristianstad, Overstekammarherren greve A. F. WACHTMEISTER,
Vanids, godsigaren greve R. G. Hamirton, Ovesholm, godsagaren
frih. W. G. voN SCHWERIN, Skarhult, lantbrukaren P. NiLsson, Is-
grannatorp, godsagaren A. J. MEIJER, Fogdarp, disponenten CHRr. E.
NiLssoN, Eslov, direktoren C. TRANCHELL, Landskrona, borgmasta-
ren A. AKERMAN, Kristianstad, konsuln C. J. F. LYUNGGREN, Kristi-
anstad, lantbrukaren Anp. KremENssoN, Hovby, och lantbrukaren
FajeEr NiLsson, Lyngby.

Inom styrelsen utsigs till ordférande landshévdingen greve DELA
GARDIE. Verkst. direktor blev konsuln LJUNGGREN.

Vid stimman bemyndigades styrelsen att upptaga ett obligationslin,
ej overstigande 3 500000 kr., vilken summa sedermera hojdes till 4
milj. kr. mot sikerhet av inteckning i bolagets jirnvagar.

Det nybildade bolaget tridde i kraft den 1 juli 1898, sedan de aldre
bolagen beslutat forsilja sin egendom och trada i likvidation. Likvida-
tionen avslutades ar 1921.

Jarnvigsnitets utvidgning och anslutning till
jarnvigsstationen i Kristianstad. I juni 1898 beslot
styrelsen enligt uppdrag av bolagsstimman att av innehavarna, gre-
varna R. G. HamiLtoNn och J. DELA GARDIE, linsmannen A. F.
MoONTAN m. fl., vertaga den redan ir 1892 meddelade koncessionen &
jarnvigen Degeberga—Brosarp, 15,0 km., jamte f6r denna jarnvag av-
sedd aktieteckning & 97 0oo kr. D4 intet antagligt entreprenadanbud
kunnat inforskaffas, beslot styrelsen, att bolaget skulle sjilvt bygga
jarnvigen, och anstillde for detta andamal som arbetschef ingenjoren
M. Boman. Faststillandet av laget for Brosarps station fordrojdes an-
senligt genom underhandlingar med intressenterna for dels den seder-
mera fardigbyggda jirnvigen Ystad—Brosarp, dels ock f6r de projek-
terade linjerna Brosarp—Simrishamn—Borrby och Brésarp—Love-
stad—S;jobo. Bandelen 6ppnades for trafik den 3 maj 1900 och kostade
660 000 kr. Rilsvikten var 25 kg/m. och hogsta tighastigheten
5o km/t.
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Under tiden hade tillatelse utverkats att ombygga linjen Degeberga
—Ewverod efter i huvudsak samma bestimmelser som gillde f6r Dege-
berga—DBrosarp. Laget for Everods station maste hdrvid flyttas 1 350
m. mot Oster & linjen Ever6d—Ahus dels med tanke pa jirnvigens
fortsittning norrut mot Kristianstad, dels for att tillmotesgd intres-
senter for en linje Dalby—Everdd. Vid denna tid arbetade maktiga
krafter for en jirnvigslinje Dalby—Solvesborg med forbigiende av
Kristianstad, varemot Kristianstadsintresset framforde ett jarnvigs-
projekt Kristianstad—Sjobo—Trilleborg. Ombyggnaden av linjen
Degeberga—Everod, utférd av bolaget, fullbordades 1902 och kostade
223 000 kr.

Samma ar som Ostra Skénes jirnvigsaktiebolag bildades eller 1898
sokte landshovdingen greve M. G. DELA GARrbIE, greve R. G. HAMIL-
ToN m. fl. tillstind att anligga en jirnvag fran ny jirnvigsstation i
Kristianstad, beligen dster om staden, till Everdds station & Ahus—
Everdd jarnvag, 16,s km. Ansbkan beviljades med undantag av strick-
ningen tre km. nirmast Kristianstad. Koncessionen overlits & Ostra
Skdnes jirnvigsaktiebolag, som &r 19oo erhdll rittighet att anligga
Langebro provisoriska station.

Bandelen, som byggdes av bolaget, kostade omkr. 589 0oo kr. och
oppnades for allmin trafik den 2 maj 19or.

For bolagsstyrelsen féreldg nu den tringande men ytterst svirlosta
uppgiften att pa antagliga villkor vinna direkt anslutning till de jirn-
vagar, namligen Kristianstad—Hassleholm, Kristianstad—Sélves-
borg, Kristianstad—Glimikra och Kristianstad—Ahus, vilka hade sin
utgdngspunkt vid Kristianstad—Hassleholms jirnvigsstation i Kri-
stianstad. Denna stations utvecklingsméjligheter voro redan genom
stationens lige mycket begrinsade. Frigan komplicerades ytterligare
av den orsak, att samtrafiksvigen mellan Kristianstad och Eslov samt
darbortom beldgna stationer till denna tidpunkt gitt Gver Hissleholm,
medan den av Ostra Skines trafikf6rening astadkomna linjen Kristi-
anstad—Karpalund—Tollarp—Ho6rby—Eslov formedlade en 9 km.
kortare vig. Vunne nu Ostra Skines jirnvigar direkt anslutning till
Kristianstads station och dartill fullf6ljde sin avsikt att bygga en sam-
manbindningsbana fran Skepparslév (ev. Ovesholm eller Ollsj6) till
Langebro, forkortades samtrafiksvigen med ytterligare 2 km. Dess-
utom funnos fran Kristianstad—Hdéssleholms jirnvagsbolags sida
ouppsagbara oOverenskommelser med Girds hirads och Histveda—
Karpalunds jiarnvigsbolag om gemensamt anvandande av det fOrst-
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namnda bolagets dgande stationer Karpalund och Kristianstad jimte
mellanliggande jarnviagslinje.

Styrelseledamoten, direktéren C. TRANCHELL, Landskrona, éppnade
i mars 1898 & Ostra Skédnes jirnvigsaktiebolags vignar underhand-
lingar med stadsfullmiktige i Kristianstad sisom representanter for
staden, vilken var huvudintressent i Kristianstad—Hassleholms och
Kristianstad—Ahus jirnviagsbolag. Under beklagande, att inga ut-
sikter syntes forefinnas for Ostra Skénes jirnvagars tidigare forslag
om huvudstationens forliggande till de rymliga, obebyggda delarna
av stadens omréde 4 den s. k. Ostermalm, framlade han forslag till
overenskommelse om gemensam centralstation i Kristianstad.

Kristianstads stadsfullmiktige utsigo a&r 19oo delegerade, som un-
der namn av Jarnviagskommittén skulle & stadens egna samt Kristian-
stad—Ha3ssleholms och Kristianstad—Ahus  jarnvigsaktiebolags
vignar underhandla med Ostra Skines jirnvagsaktiebolags de-
legerade. :

Under flera ars intensivt men resultatlost arbete utarbetades ett an-
tal forslag och motforslag, vilka efter vederborlig behandling forela-
des jarnvagsbolagen och stadsfullmiktige; sakkunniga tillkallades upp-
repade ganger att utreda och avgiva yttranden angéende olika sidor av
det invecklade sporsmalet och 11 st. olika forslag till ingingslinjer un-
dersoktes, avseende dels direkt anslutning till den befintliga stationen i
Kristianstad sdsom centralstation, dels indirekt anslutning genom ny-
anlagd station Oster, ev. soder om staden.

Emellertid hade Ostra Skines jirnvigsaktiebolag den 28 mars 1900
hos K. M:t gjort framstéllning dels om faststillelse av forslag till
fortsatt provisorisk ingangslinje dver Langebro station och Helgea till
ny provisorisk station & av bolaget inkopt fastighet 1 Kristianstad, dels
ock att K. M:t matte meddela bestimmelser rorande Ever6d—XKristi-
anstadslinjens anslutning till Kristianstad—Héssleholms jarnvagssta-
tion i Kristianstad.

Den 10 juli 1901 erhéll Ostra Skanes jarnvigsaktiebolag koncession
a byggandet av jirnvig, 5,: km. ling, fran Skepparsiov 3 Karpalund—
Degeberga jarnvig, i huvudsakligen ostlig riktning till Kristianstad—
Everdds jarnvags slutpunkt vid Léngebro och efter samma bestammel-
ser som den ombyggda linjen Skepparslov—Esl6v, bl. a. med en sken-
vikt av 30 kg/m. Kostnaden berdknades till 188 coo kr. Ritningar
och kostnadsforslag voro uppgjorda av baningenjéren M. Boman.
Bandelen, som byggdes av jarnvigsbolaget med BomMaN som arbets-
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chef, upplats for allmin trafik den 1 okt. 1902. Ar 1904 uppgick den
bokforda kostnaden till 191 0oo kr. utom rullande materiell.

I ett avseende sammanfollo emellertid Kristianstads intressen med
Ostra Skines jarnvigsaktiebolags, nimligen i bemddandet att motverka
jarnvagsforslaget Dalby—Solvesborg. Jirnvigsbolaget understodde
darfor en protest mot beviljande av koncession & jarnvigsforslaget, s
framt avsikten vore att med forbigiende av Kristianstad draga linjen
fran Dalby soder och Oster om Helgasjon till Solvesborg. Daremot
stillde sig styrelsen for jirnvigsbolaget helt sympatisk till ett alterna-
tivt forslag, avseende Dalbylinjens anslutande vid en av Ostra Skanes
jarnvigars stationer, t. ex. Ever6d eller Degeberga, for att pa
si satt vinna samarbete med de intressen, som avsigo att med
denna jarnvig vidga Malmo handelsomride 6ver Ostra Skéne till
Blekinge och Smaland.

Vid denna tid hade underhandlingarna angdende anslutning till hu-
vudstationen i Kristianstad kommit till den punkt, att Ostra Skanes
jarnvagars styrelse, som ansag den s. k. sodra Tivolipassagen vara den
for alla parter basta, likval forklarade sig, om ock med tvekan, kunna
acceptera den bade tekniskt och ekonomiskt mindre férdelaktiga s. k.
norra Tivolipassagen under villkor, att snar dverenskommelse vunnes.
Stadsfullmaktige 1 Kristianstad erbjodo i stillet anslutning 6ver Helge-
nis till Kristianstad—Ahus rangeringsstation i soder. D4 enligt detta
forslag Ostra Skanes jirnvigar ej kunde vinna anslutning till Blekinge-
banorna eller Kristianstad—Immelns jirnvig men bereddes stora sva-
righeter vid uppfyllandet av villkoret for viss storre aktieteckning,
namligen station & Vilans omrade, forkastades detta forslag sdsom va-
rande oantagligt. I skrivelse till K. M:t den 11 okt. 1902 vidhdll jirn-
vagsbolagets styrelse under sddana forhallanden sin ansékan om Kri-
stianstad—Everodlinjens indragande till staden 6ver den sédra Tivoli-
passagen. Denna standpunkt bitriddes av linsstyrelsen i densammas
utlatande 1 arendet.

Den 29 juni 1906 fattade stadsfullmiktige i Kristianstad beslut an-
gidende hemstillan till K. M:t, att Everod—Kristianstads jarnvag
. matte inledas till staden medelst en linje vister om Helged och direfter
jamsides med Kristianstad—Haissleholms jarnvigars spar in till sist-
namnda jiarnvags station i staden. I sdrskild skrivelse frin Kristian-
stad—Hissleholms jarnvigs direktion forordades denna strackning sa-
som den enda mojliga sammanbindningslinjen, alldenstund direktionen
pd grund av innehillet i bolagets koncession ansag sig ensam dga be-
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stimmanderatt i friga om sittet for annan jirnvigs anslutning till
bolagets stationer.

Efter ytterligare fem ars underhandlingar uppniddes slutligen ar
1911 en overenskommelse mellan de bada jarnviagsbolagen, varigenom
Ostra Skanes jirnvagar tillférsikrades dels anslutning till Kristian-
stads station genom den s. k. norra Tivolipassagen, dels reglerade
namnda bolags anviandning av Karpalunds och Kristianstad stationer
jimte mellanliggande banstricka. Slutligen bestimdes Ostra Ska-
nes jarnvagars andel i kostnaden f6r utvidgning av Kristianstads sta-
tion till 305000 kr. Detta kontrakt skulle trada i kraft vid tiden for
Everodslinjens anslutning.

Da {finansieringen av sivil inbyggnaden som ersittningen till om-
byggnad av Kristianstads station vallade svéarigheter, beslot styrelsen
att erbjuda staden preferensaktier i bolaget sisom likvid for nimnda
ersattning. Harigenom skulle dven den fordelen uppsta, att staden bleve
pekunjirt intresserad i Ostra Skines jairnvagar. Forslaget acceptera-
des emellertid ej av staden. Efter ytterligare underhandlingar med-
gavo stadsfullmaktige i sept. 1913 och juni 1914 dndring av nyssnamn-
da overenskommelse pd si sitt, att Kristianstad—Everods jarnvag
finge inledas till huvudstationen genom den sédra Tivolipassagen mot
erliggande av ett skadestind av 40 000 kr. f6r det intrang, som gjor-
des i1 Tivoliparken.

Pa detta sitt 15stes dntligen frigan om Kristianstad—Everdods jarn-
vigs inledande till Kristianstads huvudstation, och darmed f6ljde ocksé
i sinom tid, att den s. k. sodra samtrafiken leddes over Ostra Skénes
jarnvagar.

Bandelen Langebro—Kristianstad utbyggdes av jarnvagsbolaget en-
ligt plan av kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren E. SAHLEN.
Den oppnades f6r alimin trafik den 25 juli 1919.

Under ar 1919 forvirvade Malmé stad 12 000 stycken av jarnvags-
bolagets aktier och erhéll dirigenom aktiemajoritet inom Ostra Skanes
jarnvigsaktiebolag. Samtidigt 6vergingo stora poster aktier till affars-
min i Malmé. Denna placering av aktierna torde fa viktiga £folj-
der med avseende p3 jirnvagsbolagets vidare utveckling i samband med
den gamla tanken att medels jirnvagsforbindelser narmare samman-
knyta Malmé och Kalmar.

Slutligen kan nimnas, att Ostra Skanes jarnvigsaktiebolag 1898
overtog av dav. forvaltaren M. Fick m. fl. utverkad koncession a en
jarnviag fran Glimminge station till Osby station.
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Ar 1916 ansig sig bolaget nodsakat att avstd frin denna koncession
med anledning av svirigheten att vinna anslutning till Osby station.

Bana och byggnader. Sasom forut nimnts, inlades & strickan
Karpalund—Esl6v under dren 1898—19o1 rals vigande 30 kg/m. De
forutvarande 21,5 kg. rilsen flyttades till Hastveda—Karpalunds,
Ever6d—Ahus m. fl. bandelar. Ar 1923 inlades 25 kg. rils 4 linjen
Ho66r—Horby.

A strickan Kristianstad—Eslov ha sparvixlar av 41 kg. rils inlagts
a samtliga smarre trafikplatser, dar tag ej gora uppehall. Sparvixlar
av 30 kg. rils ha inlagts 4 alla stationer och héllplatser & linjen Hast-
veda—Karpalund.

Fyra brooverbyggnader ha forstirkts for 9 tons hjultryck, och vid
ett flertal stationer har bangardarnas sparsystem utvidgats. Gammal-
modiga signalinrittningar ha utbytts mot dylika av modernare typ.

Trafik. Under det successiva utbyggandet av Ostra Skines jarn-
vigar, omfattande tiden 1881—1919, ha de olika bandelarnas betydelse
i trafikhdnseende vixlat pd mangfaldigt sitt. Omliggning av trafik-
vdgar allt efter bandelarnas 6ppnande for trafik har gt rum och ovan
berorts. Taghastigheten har okats fran 2o till 6o km/t. for vissa strackor.

De huvudsakliga godsslagen i den egna och samtrafiken utgoras av:
cement, triavirke och ved, vitbetor och vitbetsmassa, stenkol, torv,
spannmal och mjol, potatis, grus och murkalk, gédningskalk, socker,
sten, gédningsimnen, sprit, trimassa och papper samt foderimnen.

Bolagsordning och ekonomi. Den forsta bolagsordningen
bestimde, sdsom nimnts, att styrelsen skulle utgéras av 12 ledaméter
med 6 suppleanter. A bolagsstimmor den 6 juni och 13 nov. 1911 be-
slots den dndringen, att styrelsen skulle bestd av minst 6 och hogst 15
ledamoter, dvensom att aktiekapitalet skulle utgéra minst 2 milj. kr.
och hégst 6 milj. kr., av vilka hogst 2 milj. kunna vara preferensaktier.

Primarbanornas aktiekapital har enligt forut omndmnd virdering
procentuellt reducerats till 1 393 940 kr. Nuvarande aktiekapitalet ar
2 194 540 kr. Skillnaden, 800 600 kr., utgbres av nyteckningar, vilka
successivt inbetalts eller erhillits i 16sen for exproprierad jord for de
senare tillkomna bandelarna.

Foljande obligationsldn ha av jirnvigsbolaget upplagts: ett 50-ars
4 % obligationslin av den 1 juni 1898 & 3 milj. kr., ett 40-drs 41/2 %
obligationslén av den 1 juli 1898 & 1 milj. kr., ett 5 1/2 % obligationslan
av den I mars 1923 4 2 500 000 kr. att amorteras 1928—1962 och ett
7 9 obligationsldn av den 15 dec. 1920 & 1 500 000 kr. att amorteras
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aren 1925—1950. Sikerheten f0r samtliga dessa 1an utgoras av inteck-
ningar i Ostra Skdnes jirnvigar samt Tollarps, av bolaget dgda verk-
stad med forlag, vartill kommer borgen av Malmé stad for 7 % obli-
gationslanet.

Under aren 1918—1922 utdelades resp. 4 %.

Styrelse och chef ar 1926.

Styrelse.
Nisson, J., riksdagsman, Malmé, ordforande,
Onman, 1., hiradshovding, f. d. revisionssekreterare, Malmd, vice ordfsrande,
PaLMSTIERNA, N. O,, frih., kapten, Kristianstad, verkst. direktdr, se nedan,
WACHTMEISTER, A., greve, kabinettskammarherre, Kulla Gunnarstorp,
MaLmMsTROM, S. M., disponent, Malmo,
Persson, Nivs, lantbrukare, Ullarp,
HjortH, D., grosshandlare, Malmd,
PauLsson, A., grosshandlare, Esl6v,
HerMmanssoN, J. W., expeditionsférestindare, Malmé,
REGNER, I FRr., landskamrerare, Kristianstad, sfalens ombud.

Verkstillande direktor och chef.
PaLMsTIERNA, N. O., frih., kapten ...... v.d. 19o8—, chef 1921—

Férutvarande styrelseordférande och chefer.

Ostra Skines jirnviigar.

Ordférande.
DeLa Garbpig, M. G., greve, landshévding ............... 1898—1905
HamirTon, R. G., greve, godsigare........c..ccoeeureveeeens 19g05—19II
TRANCHELL, C., direktdr...........cccccvererimrieeinnniinnnennnn. 1911—1917
voN ScuweriN, W. G., frih,, godsigare..................... 1917—1923
SkyTTE, W., f. d. borgmistare........ccccccceveieviiiierrnenne 1923—1925
Verkstillande direktorer.

LyuncGrEN, C.J. F., konsul............ccoooeiriiininnenncenne 1898—1903
LINDH, L. We it scetece s e sesneee s e 1903—1908
Trafikchef.

BACKMAN, C. W, L iiiiiecrerenccntritiree e 1898—1921
Giirds hirads jirnvig.

Ordférande.

STJERNSVARD, C. G., ryttmistare...............cccvvereeernnnnne 1881-—1882
DELA GARDIE, J., BreVE ....coovveeereeerrrinnerenneeeeeennnnes 1882—1895

HaMmiLTON, R. G., greve ........ccccvvvvirnenieeniinnnnnvinnnnn, 1895—1898
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Verkstillande direktor.

HaMILTON, R. G., greve .....cccccovvviiinonirnncicnnccrennnnnens 1881—1898
Trafikchefer.

JANSSON, J., INGEMJOr....coeiiiiiiiieceecciee e 1881 —1882

ANDERSSON, W. it 1882—1898

Histveda—Karpalunds jdrnvig.
Ordforande.

HaMILTON, R. G., BIeVe .....ccciiiiiiiiieiiccenenie e 1884—1893
WACHTMEISTER, Ax. Fr., greve ...........ccccoeieviveennn. 1893—1898

Verkstillande direktor.
HaMILTON, R.G., reve ........ooooviviiieiiiinieeeeeeeennn. .1884—1898

Trafikchef.
ANDERSSON, W. ..., T 1886—1898

H&rby— Tollarps jiarnvidg.

Ordfirande.
HamiLToN, R. G., greve ..........ccociieiireeerernieeeeninns 1885—1898
Verkstillande direktorer.
voN ScuweriN, W. G., frih. ... 1885—1897
KRrook, G., kronoldnsman ...............cc.ceccvvverivvneennnn. 1897—1898
Trafikchefer.

SVENSSON, W. i reveeeeaaee 1886—1897
ANDERSSON, W. .. e 1897—1898
H88r—HO&8rby jirnvig.

Ordférande.
voN SETH, E. A., major ..........ccoooiiimiiiiiiiinieiees 1881—1900
Verkstillande direktorer.

KRrook, G., kronoldnsman .............cccccceeveereeriaenennnn. 1881—1897
OLssoN, J., grosshandlare .............cccocoeemmieeeneniiinns 1897—1898
Trafikchefer.

SVENSSON, W. i casn e vaeans 1882—1891
DAHLIN, O. A ot 1891—19I15§

Eslgv—Horby jarnvig.
Ordférande.
voN ScaweriN, W.G., frih. ... ... 1896—1898
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Greve M. G, DE LA GARDIE, Greve .G, Hanvinrox, C. TRANCHELL,
landshovding. godsigare. direktir.

Frih, W. G, VON SCHWERIN, W, SRYTTE, J. NILSSOX,
godsigare. f. d. borgmistare. riksdagsman.

C. G, STIERNSWARD, Greve |, DE LA GARDIE, Greve A I, WACHTMEISTER,
rvtimiistare, wodsiigare. Gverste kammarherre.
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E. A, vON SETH, C.J]. F. LJUNGGREN, LWL, LiND,
major. konsul. verkst, direktir.

Frih. N. O, PALMSTIERNA, G. KROOK, W. ANDERSSON,
verkst, direktor. verkst, direktor. trafilchef.

C. W, Backyax,
trafikehef,
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Bogeievagn, byeed ar 1882 vid Atlas Verkstider i Stockholm.

Interior av 2:a klass Interiir av 3:e klass

tillhorande ovanstaende vagn.
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En av de ildsta personvagnarna.

2KLASS

Personvagn med restaurationsavdelning.

Bron Over IHelge 4 vid Kristianstad.



Ostra Skdnes jirnvigar 645

Verkstillande direkior.
Kroog, G., kronoldnsman .............cccceoeovvniiiinnennnn. 1896—1898

ANDERSSON, W. . e 1897—1898

Ostra Skanes jirnvigar, 186 km., linjerna Histveda—Brosarp, Tollarp—
Ahus, Kristianstad—Eslév och Hé6r—Horby.

Histveda—Brosarp. Fridn Hdstveds station 3 Statens jirnvigar
utgd Ostra Skdnes jirnvigar i Ostlig riktning genom bruten skogsterring till
Glimminge station, dir banan fOrst berér Helgedns dal {6r att sedermera i huvud-
sakligen sydlig riktning nidstan parallellt 4tfolja denna dalgdng till Kristianstad.
Nira 2 km. norr om Glimminge station ligger Ostand pappersbruk vid ett fall
i Helged. Bruket har byggt egen smalspdrig jirnvig till Glimminge station. Vid
Broby, dir den urgamla landsvagen frdn Skidne mot Vixjo korsar &n, dr Ostra
Goinge hirads tingsstille. Kristianstads lins tuberkulossjukhus har forlagts till
en hojd ett par km. vister om samhillet.

Vister om Vands station ligger det gamla fornimliga Vanis slott, ett av
Wachtmeisterska sliktens familjegods, med landets kanske storsta och virdeful-
laste privata tavelsamling. Knislinge skofabrik ligger vid vattenfall i &n Oster
om jirnvigsstationen. Mellan Vands och Hanaskogs stationer 6vergdr jarnvigen
Almad, vars fall utbyggts. Vid Hanaskogs station har A.-b. Hjul- och parkett-
fabrikerna sina anliggningar. Nira stationen (forr benimnd Kviinge) ligger det
vackra Hanaskogs gods, dir statsministern frih. G. Louis De Geer tillbringade
sina sista &r. Godsets stora kalkbruk stir genom en linbana i forbindelse
med Figelsdngs lastplats soder om Hanaskogs station. Ett par km. 6ster om
Bjarlovs station ligger det naturskona Torsebro, vars krutbruk fordom hade stor
betydelse. Numera tillgodogdres vattenfallens kraft huvudsakligen av en stor
elektrisk kraftstation, tillhorig Sydsvenska kraftaktiebolaget.

Efter ett flertal lutningar kommer jirnvigen ned pid Kristianstadsslitten med
dess minga och stora gérdar, av vilka Araslov torde vara den stitligaste. Den
bérdiga jorden, som vil limpar sig for sockerbetsodling, har foranlett byggan-
det av bibanan Firlov—Str6, vilken endast trafikeras under betkampanjen. Kar-
palunds rasockerfabrik, som numera tillhér Svenska sockerfabriksaktiebolaget,
har eget spirsystem med anslutning till Vinno station. Denna industri har myc-
ket stor betydelse f6r nejden s&vil som for jirnvigarna. Héstvedabanans trafik
ledes frdn Karpalund 6ver en Kristianstad—H4ssleholms jarnvig tillhorig bandel
till Kristianstad.

Kristianstads industrier sisom Marten Pehrssons valskvarn, Skinska ylle-
fabriken och Ljunggrens verkstad torde ha stérre betydelse for 6vriga till Kri-
stianstads station anslutna jirnvagar, varemot de vid Lingebro station beligna
Kristianstadsortens svinslakteri, tvd mekaniska verkstdder m. fl. mera gynna
Ostra Skanes jirnvigar.

34. Jirnvigsforeningen. 1V, .
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Fran Kristianstad, dir bolagets styrelse har sitt site och jarnvigen sin byra,
gir jarnvigen med en storre betongbro i fyra spann éver Helge4 till Ldngebro
station. Har delar sig jirnvigen i tvd grenar, huvudlinjen i vistlig och sydvist-
lig riktning mot Eslév samt en linje mot soder Sver den nistan jimna slitten
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slittens Ostliga del, limpar sig synnerligen vil for odling av potatis. Brinnvins-
brinnerierna ligga ocksi hir titare #n kanske nigon annanstides i virt land.
Foljande station ar Vittskovle, 3 km. frin Vittskdvle slott.

Frin Degeberga station sdderut mot Stenshuvud ir terringen egendomlig.
Ingenstides trader urberget i dagen. Aven ganska hoga kullar och &sar bestd
‘helt och hillet av glacialsand. De rundade kullarnas toppar iro som oftast kronta
av nigra vindvridna furor eller en ittehdg frin forntiden, och i djupa, vindlande
dalgingar, tillrickliga for en stdrre norrlandsilv, slingrar sig oftast en lustig
liten backrinnil. Det idylliska Forsakar med sitt miniatyrvattenfall i en djup,
skuggig dal har fridlysts av sin nuvarande dgare, Skines naturskyddsférening.
Fran Olserdd, den hogsta punkten pd denna del av jirnvigen, ir utsikten stitlig
Sver havet och Handbuktens kustland med dess vita sandstrand frén Stenshuvud
i sydsydost till blekingekusten, som bldnar i fjarran. Slutstationen Brésarp ir
foreningsstation med Ystad—Brdsarps jarnvag.

Tollarp—Ahus. Ahus ir jirnvigens Ostligaste station, beligen vid
Helgeins utlopp. Ahus, som under medeltiden var en betydande stad, ned-
sjonk direfter till ett fiskelige samt lastageplats for Kristianstad, men har un-
der det senaste kvartseklet borjat vixa och erhdllit kopingsrittigheter. Hamn-.
anliggningen tillhdr staden Kristianstad. For tjugofem &r sedan lit staden upp-
muddra hamnen, som forut var tillginglig for allenast mindre segelskutor, sd att
den nu kan mottaga fartyg upp till 10 0oo tons driiktighet. Hamnens forbattring
har kraftigt paverkat jirnvigstrafiken. Samtidigt byggdes tullhus. Ar 1907
anlade A.-b. Vin- och spritcentralen ett reningsverk, dir brinnvin frin ett 40-tal
av ortens brinnerier mottages.

Over magra sandslitter gir jirnviigen visterut frdn Ahus till Everdds station
och passerar dirvid en lingre bro vid Hirnestad over Helged. Everdd ar knut-
punkt med linjen Histveda—Brosarp av Ostra Skdnes jirnvigar. Linjen fort-
sitter mot vister forbi Maltesholms lastplats nira det bekanta slottet med
samma namn. Ungefir vid samma tid Ostra Skines jirnvigsaktiebolag
bildades uppfordes en cementfabrik vid Maltesholm. Bruket stir genom egen
bana i férbindelse med Maltesholms lastplats tre km. viister om Everdds station.
Med utsikt 6ver den vackra Linderddsisen framgdr banan slutligen till Tollarps
station 4 bandelen Kristianstad—EsIov.

Kristianstad—Esl6év. Under nuvarande forhdllanden kan denna
linje betecknas som huvudlinjen. Frin Ldngebro station gir banan visterut
till Skepparslov Over nistan horisontal, bordig mark. Mellan Skep-
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parslov och Karpalund kvarligger en del av den forst byggda
jirnvigen sasom forbindelselinje mellan huvudlinjen och Hast-
vedabanan. Frin Skepparslovs station hojer sig jarnvigen i
langa och starka stigningar, de s. k. Uddarpsbackarna, frin
vilka man har en vidstrickt utsikt 6ver Kristianstadsslitten &
med staden och Karpalunds sockerfabrik, atskilda av Helged
och Araslovssjon, inda bort mot Ryssberget vid Blekinge-
grinsen. Norr om Ouwesholms station ligger Ovesholms E

slott inbdddat i stora bokskogar. Mellan Ovesholms och Tollarps statio-
ner har jiarnvagen en av sina lingsta raklinjer. Frdn Tollarp framskymtar mot
sOder uppe pd Linderodsasens sluttningar bland hirliga skogar Maltesholms, av de
gamla vallgravarna dnnu omgivna slott. Vid Tollarp har jirnvigen sin reparations-
verkstad och forrdd. Mellan Tollarp och Horby gér jarnvigen dver Linderdds-
dsen. Stigningarna borja i nirheten av Sdtaréds station och fortsitta nistan oav-
brutet till hogsta punkten, 155 m. 6. h., uppnitts omkr. 1 km. sydvist om Linderdds
station, varefter terringen ndgot sinker sig mot Horby. Vid denna del av banan
finnes ingen industri av betydenhet med undantag av fabrikation av en del torv-
produkter. I narheten av Liarums hillplats svivar blicken milsvitt Gver &sar,
vilkas ryggar iro klidda av skogar och vicka fOrestillningen om ett skogsland-
skap, vida skilt frin den vanliga forestdllningen om det slita Skane.

Hoérby station, foreningsstation med bandelen Ho6r—Horby, ar belagen i
Hérby koping, som av dlder varit utforselort f6r en mingd boskap och svin till
ovriga delar av vért land. Mellan Osbyholms och Snogerids stationer foljer jarn-
vigen den vdna Ringsjons sodra strand. P3 andra sidan sjon fingslas blicken
av Bosjoklosters tornprydda, roda murar samt det hégtbeligna Orups sanatorium.
For 6vrigt ar jarnviagen Horby—Eslov dragen genom jordbrukarebygd.

Eslous station ar fOreningsstation med statsbanan, Landskrona & Hilsing-
borgs, Ystad—Esl6évs och Klippan—Eslovs jarnvigar. A strickan Kristianstad
—Malmé dro genomglende person- och restaurantvagnar insatta i vissa tag.

Ho66r—Ho6rby, 13 km. For att uppnd sitt ursprungligen avsedda dnda-
mél borde denna bana ha fortsatts antingen mot Gster eller sdder. Nu har den
féga betydelse for Ostra Skines jirnvigar. Frin Hiors station & sodra stam-

HORBY
Fulitofta
HOOR
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banan gir linjen forbi Fulltofta station, nira Ringsjon och huvudsakligen genom

bokskogar till Horby (se ovan).
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Tekniska uppgifter.

. Linjen Kristianstad—Esldv. .
Byggnadssitt. Ar 1881, 1886, 1897
SPArvidd ......ceveeeeiriiiri s m. 1,435
Spirlingd i huvudspdr ............cccevieviennnnnne km. 65,6

» 1 SIAOSPAT ...oveviiiiieerreneeeeeeiiiies » —
Stérsta lutning i huvudsplr..............cceeueeeee /o0 16,7
Minsta krékningsradie i huvudspér .............. m. 300
REISVIKE ..oovviiiiiiieiieec e kg/m. 14,3, 17,2, 22,3
Storsta tilldtna hjultryck ..........ccccociiiiiinn. ton —

» »  taghastighet.............c.oeeeien km/t. 20, 30, 40
Linjen Histveda—Karpalund.
Byggnadssatt. Ar 1886
SPArVIAd ....oeiieiiiriire et m, 1,435
Spérlingd i huvudspdr ............ccooeviniiinneenee km. 36,8

» i sldOSPAr ... » 0,71
Storsta lutning i huvudspar.............ccceevennee °/oo 12,5
Minsta krokningsradie i huvudspiér ............... m. 300
REISVIRE ...eviiiieeriiiiiiiiiiiiie e ecre v ceenae s kg/m. 17,2
Storsta tilldtna hjultryck .............cocoeoiiiinieeens ton —

» »  tdghastighet..............ccceeuven.. km/t. 30

34*. Jirnvagsforeningen. IV.

Ar 1925
1,435
65,6
12,2
16,7
300
30, 45
5,65
60

Ar 1925
1,435
36,8
4,7
12,5
300
21,5, 30
4,6
40
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Linjen F#rlov—Strd.

Byggnadssitt. Ar 1899 Ar 1925
SPArvidd .......ccoviiiinii s e, m, 1,435 1,435
Spirlangd i huvudspdr ..................... ... km. 5 5

» i sidospar .........cccceeeviveiiiiiieeiens » 0,25 0,50
Storsta lutning 1 huvudspdr..................c.o...... °/oo 12,5 12,5
Minsta krokningsradie i huvudspdr .............. m. 300 300
REISVIKE ... kg/m. 17,2 17,2
Stérsta tilldtna hjultryck...................c......ooie. ton — 4,3

» »  tdghastighet ... km/t. 30 25
Linjen Tollarp—Abus.

Byggnadssiatt. Ar 1881, 1883 Ar 1925
Sparvidd ..., m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspdr ............................. km, 23,1 23,1

» 1 sidospar ... » - 2,6
Storsta lutning i huvudspdr.......................... °/oo 16,7 16,7
Minsta krokningsradie i huvudspdr .............. m. 300 300
REISVIKE ..ot kg/m. 14,3 22
Storsta tillitna hjultryck ............................. ton — 4,4, 3,9

» »  tdghastighet... ....................... km/t. 20 55, 25
Linjen Kristianstad—Bré&sarp.

Byggnadssitt, Ar 1881, 1900, 1901, 1919 dr 1925
Sparvidd .......ccoeieiie e, m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspdr ........................ km. 38,2 39,7

» 1 SIOSPAr ... vevoviiviieeenieeeieie, » 3 9,9
Storsta lutning i huvudspér............ccocconee.o /o0 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspér.. ............ m. 300 300
Ralsvikt .., kg/m. 25 25
Storsta tillitna hjultryck................c.ccceeeeinnns ton — 5,1

» »  tdghastighet ....................... km/t. 50 6o
Linjen Hérby—H88r.

Byggnadssatt. Ar 1882 Ar 1925
Sparvidd .........ccociiiiii m. T,435 1,435
Sparldngd i huvudspdr .................cccc..oco.e km. 12,5 12,5

» i sidospar .........ocooveeeeeiin, » 0,17 0,40
Storsta lutning i huvudspér........................... /o0 16,7 16,7
Minsta krékningsradie i huvudspér ...... ........ m. 300 300
Ralsvikt ..o kg/m. 17,4 24,8
Storsta tilldtna hjultryck............ ................... ton — 4,1

» >  tdghastighet . ...................... km/t. 20 35
Ostra Skanes jirnvigar.

Rullande materiell. Ar 1925

Ang]okomotiv, tanklok .........cocoviiiiiiiiiieeenn. st. -— II

» tenderlok ........cccocoovnrrrnnnnnnn. » — 13
Personvagnar med 2 axlar ..............cccceeeee » — 14

» P4 D e » — 13!
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ......... » — 574

* Dirav § st, med postavdelning och 2 st. med restaurantavdelning.
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Personal, antal. Ar 1925
Ordinarie............ccocovieiiiiecie e e, — 256
EXITB oottt — 63
Verkstadsarbetare.................c.ccceruennnnnn Merereneraaaeas — 57
Banarbetare .............ccoccceviiieneni e — 61
Balansrikningar.

Tillgéngar den 31 dec. 1899.

Jarnvigsbyggnaden ....... ... . i i, 4 686 896: 65

Rullande materiell ........ .00ttt 927 611: 91

Forrdd och inventarier ..............ccieiieniriininnn 405 011: 12

Kassabehdllning ...... ... iiiiiiiiiiiinnenananeans 2:16

Fordringar m. m. ........ciiiiiiirniievnecancanann 298917:32 (318 439: 16

Lantegendomen Hedentorp .............ccccevaan... 153 500: —

Stadsfastigheten 256 A Kristianstad ................ 65 000: — 218 500: —
S:a kr. 6536939: 16

Skulder den 31 dec. 1899.

Aktiekapitalet ....... ... i it 1 861 200: —

Obligationslanen .........ciiiveieiiiieeensennnnan 3289 050: 83

Handels- och sjofartsfonden............covivevnnenn. 263 202: 69

Stockholms handelsbank .........ciiiiinenrenenennes 251 940: 98

Stockholms ensk. bank ......... ... oiiiiiiiaiil, 71 226: 25

Bankrdkningar m. m. ........iiiiiiieiiaieiiu, 503 717: 85 6 240 338: 60

Skuld & lantegendomen Hedentorp .................. 150 929: 16
» & stadsfastigh. 256 A Kristianstad .............. 59328:56 210 257: 72
Fonder:
Reservionden ......ciivnienninnrneiennnreneaeans 15 000: —
Understédsfonden  .......coiiiiieiiiiiiiiiiaan., 1 802: 51
Dispositionsfonden ..........ioiiiiiiiiiiaii. 28887:67  45690: 18
Vinst- och forlustkonto: B
Vinst under 8ret ......vvieerieen ittt iratoeraeaas 40 652: 66
S:a kr. 6536939: 16
Tillgdngay den 31 dec. 1925.
Jarnvagsbyggnaden ... ciiiiiiiiiiiiiien, 7 945 303: 53
Tollarps verkstad med inventarier .................. 272 523:79
Rullande materiell ........ .. i iiiiiiiiiieieans 3171 432: 42
Forrdd och Inventarier.........ceeeeesnusovcsoanss 462 872: 60
Kassabehdllning .........ciiiiiiiiiii it 544: 57
Fordringar m. M. ......cceeiiiiveonneeennncnnnnss 224 378:07 12077 054: 98
Lantegendomen Hedentorp .............ccovvnnn. 104 259: 60
Stadsfastigheten 256 A, Kristianstad ............0.0 55 000: — 159 259: 60

S:a

kr. 12236 314: 58
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Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet ........ . iiiiiiieiiiiiiaeiienenn. 2 194 540:
Obligationsliinen ........ciiiiiierierirnanncennes 6 431557:
Handels- och sjofartsfonden .............c.cvonen. 155 228:
Bankrdkningar m. m. ........c0000nnnnn 611 542: 52

Outtagen vinstutdelning ............ seee 2259120  613801:
Skuld 3 stadsfastigheten 256 A, Kristianstad .................
Reservionden .......oceeevevnenecnnnnncasnconneas 220 000:
Reserverade medel ..........ccviiviiiininnnnenss 556 o12:
Fond fér avskrivningar frin och med ar 1910 ........ 1 784 719:
Vinst- och forlustkonto: kvarstiende ................ 151 977
Vinst cuveieuiiieiotessscessronssassecassssananss 96 357:

81
88

16
74

9395 127: 35
32 119: 64

2 560 732: 69

248 334: 90

S:a kr. 12236 314: 58
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