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OsTRA CENTRALBANAN

Signatur: O.C.J. — Spérvidd: 1,435 m
Agare: Ostra Centralbanans jirnvigsaktiebolag, Linkoping.

ett stambanenit, tinkte han sig bl. a. en huvudbana dragen fran

Stockholm till Ystad. Nigra &r senare lat regeringen chefen
for Topografiska kiren uppgdra ett forslag till stambanor, och i detta
forslag upptogos tva sidana genom sddra Sverige, namligen en Stock-
holm—Linkdping— Vimmerby—Vaxjo—Karlshamn och en fran Lin-
koping 6ver Jonkdping och Varnamo till Lund och Malmé. Men 1855
ars jirnvigskommitté och éversten N. Ericson, som framfor allt ville
pa kortaste vig forena Stockholm och Malmd, dgnade den Ostliga
strackningen intet beaktande. Vid frigans avgorande var det slutligen
mirkligt nog riksdagsmin fran sydostra delen av landet, som pa grund
av sin misstro till jirnvagsnitets utvecklingsmojligheter hade stor del
i att statsjarnvigarnas linjer genom sodra Sverige kommo att dragas
s& som skedde och att de 6vre delarna av vért land dnnu i dag sakna
en mera Ostlig och direkt forbindelse over Ostergdtland med Karlskrona.
Om det lyckliga eller olyckliga i beslutet har mycket ordats och skrivits,
men diarmed ma vara hur som helst. Givetvis kunde man icke pa 1850-
talet ligga de synpunkter pa saken, som senare tider gjort, sedan nya
perspektiv, nya behov och nya mojligheter skapats.

Snart nog visade det sig emellertid, att Gétalands trafikbehov icke
var tillgodosett med endast sodra stambanan och ndgra bibanor till
densamma. Lingsgiende banor kravdes tydligen bade i Oster och
vaster. Vister om stambanan 18stes sporsméilet efterhand, huvudsak-
ligen genom enskild foretagsamhet, s att saval utmed véastkusten som

D & greve A. E. von Rosen 1845 uppgjorde den forsta planen till
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langre in i landet nya forbindelser skapades i huvudriktningen norr och
soder.

Aven Oster om stambanan uppstod ett allt titare nit av enskilda
jarnvigar. Dessas strickning blev dock genom samverkande omstin-
digheter eller, mahinda rittare, genom divergerande, lokala intressen
sddan, att ndgon lingdbana ej erholls. Alltmera gjorde sig dock behovet
av en frdn norr till séder 16pande forbindelseled gallande. Man kunde
namligen endast pid obekvima omvigar fi forbindelse med huvudsta-
den, mellersta och norra Sverige samt den s6dra kusten.

Det forsta forslaget till skapandet av en centralbana genom Ostra
Sverige utgick i mitten av 18go-talet fran Karlskrona. Forslagsstallare
var auditoren W. LiNnpaHL, vilken medverkat vid Karlskrona—Vaxjo-
banans tillkomst. Han pépekade vikten for Karlskrona av att de jarn-
vagar, vilka otvivelaktigt forr eller senare komme att ansluta sig till
Nassjo—Oskarshamnsbanan och bandelen Vixjé—Emmaboda—Kal-
mar, droges 1 sadan riktning, att deras handelsomride tillforsikrades
Karlskrona. Nir Ostra Centralbanan planerades, vicktes ock i Karls-
krona stadsfullmiktige motion om en aktieteckning av 500000 kr. i
jarnvagens sodra del. Motionen bifolls 1898, men beslutet £6rf6ll, nir
det visade sig omdjligt att utfora mera in den norra delen av banan.

Under forra delen av 1880-talet framkom ett forslag av mindre om-
fattning. Hairadsh6vdingen J. A. ASTRAND i Ydre arbetade vid den
tiden mycket for en smalspérig jarnvig fran Eksjo genom Ydrebygden
till Kisa, for vilken fullstindig kostnadsberikning forelag 1887. Den
slutade pa en si pass avsevird summa som 3 270 000 kr., vilket ocksd
ansags alldeles f6r dyrt, varfor forslaget fick falla.

Jarnvagsplanerna aterupptogos i mitten av féljande Artionde av
haradshovdingen H. HepENsSTIERNA i Kisa, som f. 6. bor tillskrivas
storsta aran av Ostra Centralbanans tillkomst. P34 hans initiativ holls
den 26 sept. 1895 i Kisa ett sammantriade under ordférandeskap av
landshovdingen greve R. DELA GARDIE med ombud for landskommu-
nerna samt staderna Eksjo, Vimmerby och Vistervik. Motet foljdes
sedermera av flera, vid vilka olika strackningar diskuterades. Slutligen
enades man om en normalsparig jairnvig fran Linkoping over Bjarka-
Saby, Rimforsa och Kisa till Vimmerby, 101 km., jimte bibana frin
Bjarka-Séaby till Atvidaberg. Koncession soktes av hiradshévdingen
H. HEDENSTIERNA, Gversten C. A. G. AHNSTROM, majoren Fr. BRAUN,
frih. TH. ADELSWARD och disponenten I. INSULANDER. Ritningar och
kostnadsforslag hade uppgjorts av ingenjoren J. DANIELSsON, slutande
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3 en summa av 3 285 000 kr., av vilka 600 000 kr., voro avsedda for
rullande materiell. Koncession beviljades den 19 nov. 1897, dock med
undantag for strackningen 10 km. nirmast Linkdping och for bibanan
Bjarka-Saby—Atvidaberg, angiende vilken K. M:t senare meddelade
beslut, beroende pa den samtidigt begirda koncessionen & en jirnvag
fran Linkoping till Ringstorp.

Under tiden hade arbetet med varvande av aktieteckningar bedrivits
pa ett si kraftigt sitt, att intet hindrade bolagets konstituerande, vilket
skedde vid sammantride pa Linkopings slott den 29 nov. 1898. For-
handlingarna leddes av landshovdingen greve R. DELA GARDIE, som
meddelade att det for bolagets bildande nodvandiga minimikapitalet
tecknats och darut6ver 69 100 kr. eller inalles 1 569 100 kr. Darefter
beslots enhilligt, att Ostra Centralbanans jirnvigsaktiebolag skulle
bildas. Vidare antogs bolagsordning, enligt vilken aktiekapitalet be-
stimdes till ligst 1 500 000 kr. och hogst 4 milj. kr. Till styrelseleda-
méter valdes hiradshovdingen H. HEDENSTIERNA, Kisa, direktoren
1. INSULANDER, Bjirka-Siby, grosshandlaren Jonn O. NiLsox, Lin-
koping, handlanden R. Carrson, Vimmerby, 6versten C. A. G. AEN-
sTROM, Linksping, bankdirektoren B. SopErBAUM, Linkoping, och
godsiagaren H. NorpstrOM, Alhult. Till styrelsens ordférande utsags
Gversten AHNSTROM och till verkst. direktor grosshandlaren NILSON.

Anskaffningen av kapital fortsattes efter den konstituerande bo-
lagsstimman, och till slut foreldg sdsom resultat 1 105 000 kr. i stam-
aktier, igda av kommuner och landsting, samt 726 0oo kr. i ovriga
aktier. Bland kommunernas teckningar marktes Linkoping med 520 000
kr., Kisa med 150 000 kr., Vimmerby stad 75000 kr. och Vimmerby
landsférsamling 10 000 kr.

Statslan pa 1 790 000 kr. beviljades den 24 febr. 1899. P4 grund av
en del svagare rils gjordes emellertid sedermera en avprutning pa
statslinet, som dirigenom kom att utgora 1 710 000 kr.

Banbyggnaden, som enligt koncessionen skulle vara paborjad senast
den 1 april 1899 och firdig s&, att banan kunde upplatas £6r allméan
trafik senast den 31 dec. 1901, utlimnades pa entreprenad till civil-
ingenjoren AKE SJOGREN, vilken som arbetschef anstillde 16jtnanten 1
Vig- och vattenbyggnadskaren K. A. LAGERGREN. Till kontrollerande
ingenjor antog bolaget civilingenjoren KarL L. ANDERSON. Entre-
prenadsumman var 2 182 800 kr. kontant och 100 000 kr. i aktier.

Banbygget Linkoping—Vimmerby. Arbetet tog sin borjan
i mars 1899. Flera betydande skdrningsarbeten maste utforas, och
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markgrundens beskaffenhet visade sig vara mycket varierande. De for-
sta svarigheterna av storre omfattning motte vid Gvergingen vid
Langdviken strax soder om Bestorp, dir stora sjunkningar foérekom-
mo, i det de vid sjon gjorda utfyllningarna ging pi ging forsvunno i
djupet. Vid utfyllningen vid Klappviken, omkr. 2 km. lingre soderut,
visade det sig ocksd vara mycket svirt att giva nddig stadga at ban-
kroppen. De utfyllda massorna f6rskétos norrut i sjon och bildade rik-
tiga sma holmar diri. Harefter vidtogo emellertid relativt fasta bot-
tenforhallanden, tills man nidde strickan mellan Kitebo och Gardala,
nimligen dels vid bankutfyllningen vid Rossledalen och dels vid stran-
derna av savil Katebosjon som Girdalasjon. De betydande fyllnads-
arbeten, som har gjordes, voro langt storre an ndgon nu kan tro. Kon-
trollerande ingenjoéren foreslog, innan arbetena hidr paborjades, att
banan vid denna plats skulle framdragas med tunnel genom berget mel-
lan sjoarna. Sa skedde dock ej till £6ljd av fruktan f6r 6kade kostna-
der. De svaraste fyllningsarbetena under hela jirnviagsbygget fore-
kommo mellan Gérdala och Opphem vid 6vergingen av den bekanta
Opphems mosse. Denna visade sig vara snart sagt bottenlos. Man
gick hir fram utan féregdende avdikning och tippade den ena grus-
lasten efter den andra. Alltsammans sjénk emellertid undan f6r undan,
och da arbetet hir, som inte var utan sina risker for arbetarnas liv och
lem, antligen kunde f6rklaras firdigt, hade 6ver 100 0oo kbm. fyllning
mdst anvindas. Det var inte for inte som Opphems mosse av rallare-
humorn doptes till »Lagergrens sparbank». Opphemsmossen kunde
emellertid icke undvikas utan forsimrade krékningsfoérhéllanden, vilka
icke tillitos av myndigheterna.

Vid 6vergangen av en at nordvist utskjutande vik av sjon Verveln
maste bade langvariga och hogst kravande fyllnadsarbeten utforas och
banken, som nu ser helt fredlig och jimférelsevis blygsam ut, krivde
manga manaders arbete under ideliga sattningar med stor risk for sa-
val manniskor som materiell. Bland de talrika konstarbetena marktes
Slattefors bro och svingbron 6ver Kinda kanal, som i sammanhang
ddarmed omgrivdes.

Ett par missoden under byggnadstiden kunna riddas undan glom-
ska. Vid fyllningen av viken Over Verveln gav banken vika under ett
lokomotiv, som jimte tva personer stortade ned i sjon. Lokomotivet
slungades ett 15-tal meter ut i vattnet, dar det blev liggande med hjulen
i vadret. De bada, som fingo folja med pa resan, hade sedermera svart
att forklara, huru de togo sig dirifran med livet. Det blev sedan en
hogst tidsodande och besvarlig uppgift att 3 maskinen pa det torra.
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Ett annat missode triffade ett lokomotiv, som kanalvigen forts till
Risnas bro for att anvindas vid gruskorning. En provisorisk brygga
hade uppforts, med vars hjilp man tinkt sig kunna f6ra loket i land.
Det bar sig emellertid ej bittre an att maskinen stjalpte Gverdnda pa
grund av sattning i de nedslagna pélarna. Lokféraren méste befria sig
fran maskinen under vattnet. Det blev sedan ett drygt arbete att griava
upp loket ur dyn och sedermera att fran bryggor av sliprar, som byggts
under maskinen, »spela» denna upp pa landbacken.

Jarnvagen invigdes hogtidligen den 8 juni 1902 av konung Oscar
1 narvaro av kronprinsen.

Inkép av Vimmerby—Hultsfreds jirnvig. Da Ostra
Centralbanan 6ppnades f6r trafik, utgjorde den normalspariga strickan
Vimmerby—Hultsfred, vilken 4gdes och trafikerades av Nissjo—
Oskarshamns Nya jirnviagsaktiebolag, den nya banans fortsittning till
Oskarshamn och Nissjo. Nar, sasom i det foljande skall omtalas, de
gamla planerna pa en genomgéende lingdbana Link6éping—Karlskrona
ater kommo under diskussion, blev det for Ostra Centralbanan en an-
geligen sak att soka fOrvirva jirnvigen Vimmerby—Hultsfred.
Fastin detta sedermera genom omstandigheternas makt icke kom att
ske for det ursprungliga dndamalet, bragtes planen dock till verkstil-
lighet. Den 7 dec. 1905 bemyndigades styrelsen att med dgaren triffa
avtal om bandelens inkop f6r ett pris av 620 000 kr. utan materiell och
forrad samt med tilltradesritt den 1 jan. 1907. Kopet avslutades den
I1 jan. 1906, da likvil den ursprungligen avsedda kopesumman okades
med en anslutningsavgift pa 28 coo kr. I skrivelse av den 26 april 1907
overlat K. M:t pd Ostra Centralbanans jarnvagsaktiebolag den inkopta
jarnvagens koncession.

Bandelen Atvidaberg—Bjdrka-Saby. Sisom forut om-
talats, ingick i koncessionsansokningen f6r Ostra Centralbanan bibanan
Bjirka-Saby—Atvidaberg, vilken stricka dock undantogs i den av
K. M:t ar 1897 beviljade koncessionen. Efter nagra ar bragtes fragan
anyo 4 bane, och i aug. 1903 beviljade K. M:t hiradshovdingen
H. HepeEnsTiERNA m. fl. koncession pa denna jirnviagsanliggning.
Jarnvagen skulle erhalla normal sparvidd och bliva omkr. 19 km. lang.

Atvidaberg—Bjarka-Siby jarnvagsaktiebolag konstituerades den
21 dec. 1901. Aktiekapitalet utgjorde 303 9oo kr., av vilka 175 000 kr.
tecknats av kommuner. Till styrelse valdes: baronen TH. ADEL-
SwARD, Atvidaberg, bankdirektéren B. SOpErBAUM, Linkdping, frih.
J. BeEck-Friis, Kittilstad, grosshandlaren Jonn O. NivLson, Linko-
ping, och hemmansigaren J. P. PErTERSsoN, Kittilstad.

32. Jarnvagsforeningen. [V,
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Det lag ju nira till hands, att Ostra Centralbanans jirnvagsaktiebo-
lag skulle pd nigot sitt bidraga till forverkligandet av denna nya jarn-
vag, av vilken ett nytt trafiktillskott kunde vinnas, och styrelsen kom
till det resultatet, att lampligaste formen skulle med hansyn till Cen-
tralbanans ekonomiska stillning vinnas pa sddant satt, att Atvidabergs-
banan arrenderades och trafikerades av Ostra Centralbanan. Kontrakt
harom upprittades redan 1904 mellan Ostra Centralbanans jirnvags-
aktiebolag och Atvidaberg—Bjirka-Siby jarnvigsaktiebolag. Jarnva-
gen byggdes pa entreprenad av ingenjoren Ax., RONSTROM under kon-
troll av Ostra Centralbanans aktiebolag, och den 21 jan. 1906 kunde
den nya trafikleden tagas i bruk. Enligt kontraktet Gvertog Ostra
Centralbanan trafikeringen fran och med dagen f6r 6ppnandet under 20
ar eller t. 0. m. utgangen av 1926. Frin och med ar 1920 ir emellertid
Ostra Centralbanans jirnvagsaktiebolag dgare till jarnvigen.

Battrafik pé Kindasjoarna. For utvidgande av Ostra
Centralbanans trafikomrade vid Kindasjéarna bildades &r 1912 Asun-
dens trafikaktiebolag, i vilket jirnvigen och intresserade kommuner
ingingo som deldgare. For andamélet inkoptes Angf. »Kind». Ar 1915
arrenderade jarnvagsbolaget dngaren, varigenom en limpligare form
for administrationen erhélls. Arrendet och battrafiken upphorde ar 1925.

Planen pa jirnvigens utstrickning till Karlskrona.
Vid Ostra Centralbanans hogtidliga invigning i juni 1902 uttalade
konung OscAR sina »vilonskningar f6r savil den del av banan, vilken nu
blivit invigd, som ock att den matte forlangas, till dess den hinner Oster-
sjons strand». Sdsom férut nimnts, voro tankarna vid tiden for den
nuvarande jirnvagens tillkomst riktade pd omedelbar fortsittning till
Karlskrona, varigenom en verklig centralbana skulle erhillas. D3 den
ovre delen var fardig, aterupptogs frigan i Karlskrona. Aven konung
Oscar ansag en fortsittning av Ostra Centralbanan till Karlskrona
aga stor allman betydelse, ty hirigenom skulle vigen vasentligt forkor-
tas emellan huvudstaden och landets storsta 6rlogshamn.

For planens realiserande tillsattes den 9 dec. 1902 en interimssty-
relse, bestiende av landshovdingarna i Ostergétlands och Blekinge lan,
greve L. DoucLas, ordf., och greve A. WACHTMEISTER, vice ordf.,
landssekreteraren G. Roos, Karlskrona, bankdirektoren B. S6pERBAUM
och grosshandlaren Jonn O. NiLson, Link6ping. Interimsstyrelsens
forsta atgard var att undersoka olika alternativ for strackningen. Man
stannade slutligen f6r en linje Hultsfred—Malilla—Virserum—Fager-
hult—Alghult—Malerds—Algutsboda—Emmaboda. Majoren i Vag-
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och vattenbyggnadskaren E. WESTERBERG och baningenjoren KaArL L.
ANDERSON upprittade kostnadsforslag, som slutade pd 5790 0oo kr.
med rullande materiell, och koncession begirdes.

Under tiden pagick aktieteckningen. Karlskrona stad hade, sisom
forut namnts, tecknat 500000 kr. och enskilda darstides tecknade
200 000 kr., fran Link6ping berdknades 200 000 kr. o. s. v. Interims-
styrelsen tdnkte, att aktiekapitalet skulle bli 2 500 000 kr., att statslan
skulle erhdllas till samma belopp och att felande 800000 kr. skulle
skaffas genom obligationslan.

Vid 1904 ars riksdag motionerade landssekreteraren G. Roos, Karls-
krona, om att staten skulle teckna aktier f6r 1 1/2 milj. kr., men motio-
nen avslogs av bada kamrarna.

Vid ingangen av ar 1904 intraffade annu en omstandighet, som ej
var dgnad att fora frigan framat. Under de forberedande arbetena
hade det blivit klart, att i Vaxjo starka krafter voro verksamma for att
forsvira och om mojligt stjilpa Ostra Centralbanans fullbordande.
Sedan svarigheterna borjat hopa sig och en lycklig utgang stod pa spel,
blevo dessa krafter allt starkare. Som motagitationens ledare stod en
stor intressent i Vaxjo—Alvesta jirnvagsaktiebolag, vilken i en fort-
sattning av Ostra Centralbanan sig en svir konkurrent foér det egna
foretaget. Aktiemajoriteten i Karlskrona—Vixj6é jarnvig overgick
darefter genom kop till Vaxjo—Alvestajarnvigen, och dirmed grusa-
des allt hopp om en forut paraknad storre aktieteckning fran Karls-
krona—V3axj6 jirnvag. Vidare kunde man iakttaga, huru det stora
arbete, som under de forsta dren utvecklats frin Karlskrona, forbyttes
i passivitet och slutligen motstind. Motstindet grep alltmer omkring
sig dven i de soderut beligna landskommunerna, och det hela maste till
sist ga Over styr. Dodsstoten kom fran Vag- och vattenbyggnadssty-
relsen, som fann sig bora hdja anliggningskostnaden for Ostra Cen-
tralbanans fortsittning med i runt tal 1 milj. kr, eller till omkr. 7 milj.
kr. »Aktiebolaget Ostra Centralbanans sydliga strickning» var di
redan konstituerat — konstituerande bolagsstimman holls i Karls-
krona den 21 aug. 1905, — men d& aktiedgarna knappt ett ir senare,
den 23 juli 1906, sammantridde i Karlskrona for att Gverligga, huru-
vida arbetet skulle fortsittas eller uppgivas, var det senare si gott som
en given sak, vilken nu pro forma beslutades.

Sedan denna tid hava forhallandena genom andra jirnvigars till-
komst sa dndrats inom sydostra Smailand, att planerna pa Ostra Cen-
tralbanans utstrickning till Karlskrona nippeligen kunnat vintas bliva
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realiserade. Storre sannolikhet torde finnas fér att jarnvigens dnd-
punkt vid havet en ging i stillet kan komma att bliva Oskarshamn.
Denna plan omtalas nirmare har nedan.

Jirnvigsforslaget Kisa—Osterbymo. Bland de forslag,
som framkommit rérande utvidgning av Ostra Centralbanans trafikom-
rade, mérkes projektet om anliggande av en normalspdrig tertidrbana
fran Kisa till Osterbymo, huvudpunkten i den rika Ydrebygden. Det ar
med allt skill, som en jirnvig med denna strackning maste anses som en
av de naturligaste 16sningarna av problemet, huru det redan befintliga
jarnvagsnitet skall pd lampligaste sitt vidare utvecklas inom det om-
rade, som nirmast omslutes av Ostra stambanan, Ostra Centralbanan
och Nissjo—Oskarshamns jarnvag.

Genom en jarnvig Osterbymo—Kisa skulle orten erhélla en export-
hamn i Norrképing, dit avstindet skulle bliva 144 km. & bredsparig
bana hela vigen, medan avstindet fran Osterbymo till Oskarshamn via
Eksjo ar 162 km. med omlastning i Eksjo.

Koncession begirdes 1914 & en 34,7 km. ldng jarnvag, for vilken
kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren B. NystrOM upprattat
kostnadsférslag, slutande pi en summa av 1 580 000 kr. Koncessionen
beviljades den 24 mars 1916, men projektet har dnnu icke kunnat
realiseras.

Jirnvigsforslaget Storebro—Oskarshamn. Annu ett
forslag till utvidgning av Ostra Centralbanans intresseomrade har tagits
upp, nimligen byggandet av en jirnvidg frin nagon punkt pd Central-
banan till Oskarshamn. Den ifrigasatta jirnvigen skulle bli normal-
. sparig och fran Centralbanan utga fran en punkt omkr. 2 km. norr om
Storebro. Dirifran skulle den foras fram 6ver Vena och Kristdala till
Oskarshamn och siledes korsa den smalspariga Hultsfred—Vasterviks
jirnvig i niarheten av Vena station. Banans lingd beriknas bliva
omkr. 55 km. och kostnaden till omkr. 5 milj. kr. Ansokan om kon-
cession har ingivits den 6 sept. 1919 men har icke annu avgjorts.

Elektrifiering av bandelen Linképing—Kisa. Tanken
pa inférande av elektrisk drift vid jirnvagen var uppe redan &r 1907,
men de utredningar, som da foretogos, och de omstandigheter, som fore-
lago, foranledde planens stillande pa framtiden. Sedan nya utredningar
och berikningar verkstillts genom byrachefen i K. jarnvagsstyrelsen
IvaN OFVERHOLM, begirde styrelsen for Ostra Centralbanans jirnvags-
aktiebolag den 19 sept. 1917 koncession for elektrifieringen av bandelen
Linkoping—Kisa. Emellertid kommer den t. v. icke att utforas.
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Bana, materiell och trafik. En mingd f6rbittringar ha
under irens lopp vidtagits. Bl. a. ha jirnviagsbankarna forstarkts, och
samtliga kurvor under &ren 1917—1923 erhdllit rilsforhojning
och sparutvidgning i enlighet med bestimmelserna for Statens jarn-
vagar. Forregling av yttervaxlar har utforts vid 23 stationer och
hallplatser.

I borjan av ar 1923 inkOpte jirnvigen en vanlig landsvagsomnibus,
ombyggd provisoriskt f6r ging 4 normalspirig jirnvig. Sedan den
blivit godkdnd for allmin trafik, insattes den pd forsok i reguljara
turer, till en borjan huvudsakligen pd linjen Linkdping—Atvidaberg.
Resultatet av detta prov visade sig snart si tillfredsstillande, att sty-
relsen fann lampligt utoka motorvagnsparken. Salunda blev en lastbil,
som jirnvigen under krisiren anvande huvudsakligen for vedtrans-
porter landsvigsledes, ombyggd till jarnvagsfordon for passagerare-
trafik, vilket arbete helt utfordes & egen verkstad. Till densamma an-
skaffades en litt slapvagn. Dessa sattes i trafik i slutet av 1923.

Vidare bestalldes tvi storre bensinmotorvagnar att levereras fran
Tyskland. Dessa vagnar sattes i reguljar trafik den 1 juni 1924.

Motorvagnstrafiken har blivit mycket popular vid jirnvigen. Den
vagn, som forst inkoptes pd prov, ar nu f6r liten och skall inom kort
ombyggas att rymma 4o sittplatser. Samtidigt dndras den for drift
med trakolsgas.

Ar 1923 gjorde bilvagnarna 53 862 tagkm. och bruttoinkomsten av
persontrafiken med dessa blev 26 244 kr. 8o ore. Ar 1924 gjordes
138 752 bilvagnskm., varigenom jirnvigen tillfordes 72 881 kr. brutto.
I vad mén denna trafik tagits frin dngtigen och i vilken utstrackning
den kan ha tillfért jirnvigen ny trafik, kan givetvis ej exakt utronas.

Savil lokomotiv- som vagnparken har under arens lopp okats med
nya och moderna typer.

I lokal trafik transporteras huvudsakligen travaror och spannmdl, i
samtrafik travaror, trakol, spannmal och godningsamnen.

EEonomi. Utom det belopp, som kostnadsforslaget 1896 upptog,
3285 000 kr., ansigos vid entreprenadkontraktets uppgorande ytter-
ligare omkr. 1 milj. kr. vara erforderliga, beroende pd hojda arbets-
priser och materialkostnader. Ett obligationslan & 1 100 000 kr. upp-
lades dirfor att 1opa med 5,5 % rdnta och amorteras under 40 ar.
Under arbetets gang tillkommo emellertid en hel del oférutsedda ut-
gifter, si att utéver nimnda fasta lan en l6pande rakning upplades
mot personlig borgen av styrelsens ledaméter. Denna lanerakning upp-
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gick vid jarnvagsbyggnadens avslutande till omkr. 200 0oo kr. Bolaget
hade sdledes redan fran borjan endast upplanat kapital att rikna med.
Da det samtidigt visade sig, att den enligt kostnadsforslaget inkopta
rullande materiellen icke motsvarade trafikens krav utan tarvade avse-
vard forstarkning, var styrelsen nodsakad att fortsitta pa lanevigen.

Bolagets stillning var emellertid sa prekir, att leverantrerna upp-
stallde mera betungande villkor vid f6rsiljning direkt till bolaget dn
till styrelsens medlemmar personligen. Av denna anledning bildade
styrelsen ett konsortium f6r inkdp av rullande materiell. Konsortiet
sin sida overlat avslutade kontrakt pi bolaget. P3 detta satt skedde
alla nyink6p under de forsta svdra iren. Summan for silunda kopt
materiell uppgar till omkr. 250 0oo kr. Samtidigt med dessa nyinkop
pagingo kompletterings- och utvidgningsarbeten 4 bana och stationer.
Da de av jarnvigstrafiken hirflytande inkomsterna icke rickte till att
bestrida sdvil dessa oundgingliga utgifter som férrintning av upp-
ldnade belopp sig sig styrelsen nodsakad att med stéd av det med Riks-
galdskontoret avtalade lanekontraktet 13ta inbetalning 3 statslinet ansta.

Sedan Vimmerby—Hultsfreds jirnvig inkopts under &r 1906, upp-
kommo nya skuldbelopp, vilkas forrantning och amortering icke kunde
uppskjutas. Av kopeskillingen for nimnda bandel skulle 148 ooo kr.
galdas kontant. Dessa medel anskaffades genom att 6ka lanerikningen.
Denna uppgick nu till 480 ooo kr.

Det allménna tillstindet inom affirsvirlden, som i slutet av 189o-
talet visade uppsving pé alla omraden, icke minst inom jirnvigsrorel-
sen, borjade under de nirmaste iren efter sekelskiftet underga stindigt
stigande forsamring, som kulminerade i virldskrisen 1907—1908. Tra-
fikrorelsen i allménhet drabbades pa det kiinnbaraste av den stagnation
i handelsutbytet, som utmirkte sivil sjilva krisiren som de nirmast
foregédende. For bolaget kom detta att verka si mycket mera be-
tungande, som just vid denna tid underhillskostnaderna for bana och
materiell kommit till normal omfattning. Sammanlagt uppgingo skul-
der oOver tillgdngar vid 1908 ars slut till omkr. 82 0oo kr.

Forlusterna voro emellertid icke helt och hillet beroende pa depres-
sionen & handelsmarknaden, ty i viss min berodde de pa den tariff-
politik, som vid denna tid fordes av Statens och flertalet enskilda jirn-
vagar. Genom den 1909 foretagna taxehdjningen lades emellertid en
fast grund for bolagets ekonomi, och snart nog kunde bristen tickas.

Da ranteskulden a statslanet under tiden stigit till ett hogst avsevart
belopp, vars indrivande pa en gang kunde av statsmakterna pafordras,
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ingick styrelsen till K. M :t med anhallan att 4 omligga nimnda rante-
skuld till nytt 1an med fix annuitet. Sedan riksdagen hartill lJamnat sin
medverkan, bifoll K. M:t denna ansokan. Annuitet 4 detta nya lan
med 4,5 % ranta tog sin borjan ar 1916.

Efter reglerandet av denna skuld kvarstod bland bolagets passiva
sasom lan & kort tid endast skulden till Ndssjo—Oskarshamns jarnvag
for kopet av linjen Vimmerby—Hultsfred. Sedan langivaren bestamt
yrkat, att lanet skulle inbetalas, upptogs ett 40-arigt obligationslan,
lopande med 5,5 % rianta. Hirmed frigjordes bolaget fran den sista
svavande skulden.

Bolagets aktiekapital, som ursprungligen var 1 831 000 kr., okades
ar 1920 i samband med forviarvandet av Atvidaberg—Bjirka-Siby
jarnvig med 54 000 kr.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.
Beck-Frus, J. G., frih., 6verstekammarjunkare, ordférande och verkst. direktor,
se nedan,
Hurr™arx, R. A. A., forste ridman, vice ordférande,
LanpeN, O. V., landskamrerare, statens ombud,
HuLTHANDER, P. E. direktér,
ANDERSEN, KR., godsigare,
ANDERSSON, A.]J., bankdirektor,
INGESTROM, E., bankdirektor,
LinoMaN, G. E. O., kapten i V. V. K., vice verkst. direktér, se nedan.

Verkstillande direktor.

Beck-Friis, J. G., frih., Overstekammarjunkare ......... 1925—
Trafikchef.
LinoMaN, G. E.O., kapten 1 V.V.K. ..................... 1917—

Forutvarande styrelseordfdrande och chefer.

Ordforande.

AHNSTROM, C. A. G., Overste ..................co.ooiiinni. 1898—1904
HepeEnsTIERNA. H., hdradshévding ........................... 1905—1909
Verkstallande direktor.

NiLson, J. O., bankdirektdr ............cccoovevviiiiireinnnnnn. 1898—1925
Trafikchefer.

RuUDELIUS, A. TH.,, Major ............cccccooviiiiiiiiiiinininnns 1g0OI—IQIO

NysTrOM, B. G., Iojtnant i V. V. K. ... 1910—IQI7
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Atvidaberg—Bjirka.Siby jirnvig.
Ordfirande.

ADELSWARD, TH., baron............c.cccoeeeeiiviniiininininninnns 19g0I—IQO7
Beck-Frus, JoH., frih. (..., 1908—1920

Verkstillande direktorer.

ADELSWARD, TH., baron ..........cccccccoviviiieeenniniininnnnn. 1901—1I190Y
Beck-Frus, Joh., frih. ..........cccovviiicieinneeeineneeeeen 1908—1913
CARLSTROM, W., Qirektdr.........cccevvvvvnneeeirereeneeeeeeannn, 1914—1920

Ostra Centralbanan, Linkdéping—Hultsfred, 122 km., Bjirka-Siby—Atvida-
berg, 19 km. Ostra Centralbanan genomlSper nigra av Sveriges naturskdnaste
och pd minnen rikaste trakter. Tillsammans med den vackra Kinda kanal och
sjon Asunden utgdr jirnvigen en av landskapets frimsta turistleder, vars for-
nimsta parti torde vara att finna i bygden kring Hovetorp, Bjirka-Siby och
Brokind, en trakt, som i friga om herrgirdstyper och hundrairig parkvird ej
iger minga motstycken i mellersta Sverige.

Frin Linkoping, foreningsstation med Sstra stambanan och Mellersta Oster-
gotlands jirnvigar, gir banan pd statens stitliga jarnvigsbro éver Stingin och
passerar direfter forstads- och industrisamhillet Tannefors, som har ansenliga vat-
tenfall. Sedan gammalt dger dir en omfattande kvarndrift rum. Bland de olik-
artade industrierna bilda a.-b. Svenska jarnvigsverkstiderna och Linkdpings
armatur- och metallfabriks a.-b. huvudgruppen.

Efter Hjulsbro station glider jirnvigen in i den mera kuperade terring,
som den sedermera kommer att folja. Forutom industriella anliggningar och
flera priktiga girdar kan hir Ekholmens egnahemsomride beses, ett av de
forsta i Sverige. Strax s6der om Landeryds kyrka gir jirnvigen Gver Kinda
kanal och forbi Slattefors hillplats i ett leende landskap till Sturefors station,
beldgen i de vackraste omgivningar och nira Bielkeittens fideikommiss, Sturefors
slott, ett av linets storsta fideikommiss, beldget pd en udde i sjon Erléngen.

Sedan Kinda kanal dnyo passerats vid Risnis strax s6der om Sturefors sta-
tion, gar jirnvigen fram vid sidan av Stingan och passerar Howetorps hillplats
i de mest fortjusande omgivningar. Har figer Ostgotanaturen en av sina verkligt
klassiska huvudbygder. Strax innan banan direfter tangerar den Gstra av sjon
Stora Rengens vackra, 16vskogsklidda strinder, stannar tiget vid Bjirka-Siby.
I det nirbeldgna Bjirka-Siby slott 4r sedan 1882 forlagd den vittbekanta stats-
understédda lantbruks- och mejeriskolan, en
monsterinstitution, vilken bl. a. upptager den
Markustorp [U18 { gamla pd 1630-talet uppférda slottsbyggna-
Banketorp 12 . M

P den. Nira denna har (1795) uppforts ett
nytt, imponerande slott. Bjirka-Siby 4r en
sevardhet av rang.

Frin Bjirka-Siby station utgir bibana
ATVIDABERG till Atvidaberg, betydande municipalsamhille

BJARKA-SABY

MORMORSGRUVAN
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C. A. G. AHNSTROM, H. HEDENSTIERNA, Frih. J. BECK-FRrus,
overste. hitradshovding. dverstekammarjunkare.

J. O: NILSON, AT Rupknius, I3 G NYSTROM,
bankdirektor. trafikchef. trafilkchef.

(1. E, O. LINDMAN,
trafikchef.
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Hall- och lastplats vid THovetorp.

Bostallshus vid Bjarka-Siby. Danvaktstuga vid Klippviken.
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Bjiarka-Siby station.

Kulvert dver Stangan vid Rimforsa.



&
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yron Over Kinda kanal vid Rimforsa.

Bron dver Kinda kanal soder om Vists kyrka.
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med stor industri. Fideikommisset Adelswird ir Sveriges enda baroni.
Fordom fanns hir ett kopparverk, som nu eftertritts av snickeri- och hjul-
fabrik m. m.

Bland f6ljande stationer mirkes Brokind. Omkring 2 km. frin stationen ligger
Brokinds slott, en gammal folkungaborg, som innehafts av Bo Jonson Grip.

Under stark stigning av omkr. 1 200 m. lingd, 16per hirpi jirnvigen sdderut,
och omedelbart direfter foljer en ungefir lika ling och lika brant lutning ned
mot K&tebosjon, som ir omgiven av ganska hoga strinder. Opphems station ir
iven norra indpunkten for den ingbdtslinje, som av Ostra Centralbanans jarn-
vigsaktiebolag &ren 1913—1924 uppehillits med &ngbiten »Kind» pid de ur
turistsynpunkt hirliga sjéarna Ammern och Asunden.

Fran Opphem gir tiget dver Kinda kanal till det pd fornminnen rika Rimforsa,
dir sjéarna Jirnlunden, Ammern och Asunden nirma sig varandra. Vid stationen
ligger en radiumkilla med utmirkt vatten. I Ovrigt har platsen en géstgivare-
gard, som ir ett girna uppsokt mal for utflykter och utgdngspunkt for utfirder
i Kindabygden. Mellan Rimforsa och den direfter foljande Slitmons station
passeras en storre hdjdstricka, som nédvindiggjort linjens framdragning i skarp
stigning, resp. lutning med ménga titt efter varandra f6ljande kurvor. I om-
vixlande terring fortsittes sedan till Kélefors hll- och lastplats, dir nigra in-
dustriella anliggningar utnyttja befintliga vattenfall. Direfter nir banan Kisa
station i huvudorten f6r Kinda hirad, Kisa, som ar ett stort municipalsamhille
med utvecklat affirsliv, ar belaget i en kitteldal och omgivet av hoga bergforma-
tioner. Dalgingen miter sig i naturskénhet med det férnimsta, som mellersta
och s6dra Sverige kan erbjuda.

Séder om Kisa borjar det egentliga skogsomridet. Jarnvigen foljer hir
Vervelns vistra strand och nar, \
efter att ha passerat Gullringens
station och ett par haliplatser,

Sodra Vi station 4 stranden av

sjon Kron. Platsen ar bekant "*focs™ | | I Person:
for sin hilsobrunn och badanstalt. ™™ ___ [ oo tonkm
Sedan Fdgelhems hall- och last- === Driftkostnader

plats, beligen i de vackraste om- Personkdiomeles

. pr
s e R Godmnknlometer}
givningar, limnats, framgér banan er

2500¢

Trafikdiagram.

1000-ta)

till Vimmerby, {Oreningsstation
med Vimmerby—Spingenis och
Vimmerby—Ydre jirnvigar. Vim- ‘
merby ir en cregelbundet byggd, =
gammal stad. Fdljande station
ir Storebro. Denna plats var tidi- '
gare bekant for sin omfattande mi A4 _
bruksdrift. Nu finnes hir ett bo- * AN
lag for tillverkning av explo- 7 = j—-w b ==
sionsrioljemotorer. Frin det en 111
halv mil frin Storebro beligna 1 190 101 3 1920 925
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Gisseskalle, 790 m. 6. h., har man en hinférande utsikt, som stricker sig milsvitt
at alla hdll. Vid sjon Gissen ligger jirnvigsminnens vilohem Fredensborg.

Jarnvagens dndstation Hultsfred ar Ostra Centralbanans foreningsstation med
Nissj6—Oskarshamns, Vistervik—Hultsfreds och Vixjo—Aseda—Hultsfreds
jarnviagar. Nordost om stationen och stationssamhillet ligger Hultsfreds slatt,
dir Kalmar regemente {orr hade sin 6vningsplats.

Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1902 dr 1925
SpArvidd ... m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspar ...................ccoeeeei km. 101 141

» 1 SIAOSPAT ..ooiieee e » 8,8 17,7

Storsta lutning i huvudspar................................... °/00 16 16
Minsta krokningsradie 1 huvudspdr ........................ m. 300 300
REAISVIKE oo e kg/m. 27,8 27,8
Storsta tilldtna hjultryck for lok ................o.......... ton 6 6,3
» » » » vagnar .................... 4 6 7
» »  tighastighet ... km/t. 45—s50  50—06o0
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok ...................cc.cccocooevevevenn, st. 2 2
» tenderlok ... > 3 8
Motorvagnar for &ng- eller annan drift.................. » — 5
Personvagnar med 2 axlar .................................. » 4 10
» P4 P e » 2 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ » 137 262
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar,.............. » 2 2

Personal, antal
Ordinarie.............cccoooiiiiiiii e 71 155
EXEa. oo 25 38
Verkstadsarbetare................cceeeviieiiiini e 14 29
Banarbetare ... 30 23

Balansrikningar. -

Tillgdngar den 31 dec. 1903. Skulder den 31 dec. 1903.
Jarnvagsanlaggningen .... 4388 137: 98 Aktiekapitalet .......... 1 829 9oo: —
Rullande materiell ...... 695 656: 56  Statslinet: kapital ...... I 710 000: —
Forridet: inventarier .... 67 472: 82 » anstindsranta.. 185074: 24

» materialier 30 450: 13 » forfallen rénta

Utestiende fraktbelopp.... 2 312: 45 for 1903 84 257: 50

Entreprenoren Ake Sjogren 6 434: 13 Obligationslanet, iterstien-

K. jirnvigsstyrelsens hu- de kapital ............ I 095 500: —
vudkassa ............ 622: 87 Obligationsldnet, upplupen

Ofullbordade arbeten i verk- icke forfallen ranta ... 15 097: 50
staden ....... ... 47:80 Léanerakning hos Ostergétl.

Diverse debitorer ........ 2931: 68 ensk. bank ............ 183 282: 48

Stationernas viaxelkassor. . 625: — Hassleholms mek. verkstad 40 000: —

Kontant vid huvudkassan 384:99 Statens jiarnvagar ...... 37 104: 46

Skulder &ver tillgdingarna  20074: 36 LinkOpings stad ........ 29 638: 40

Diverse kreditorer ...... 14 296: 19
S:a kr. § 224 150: 77 S:a kr. 5224 150: 77



620

Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Linjen Link6ping—Vim-
merby........... ...,
Linjen Vimmerby—Hults-
fred
Linjen Atvidaberg—Bjir-
ka-Siby
Rullande materiell
Inventarier
» for A. B. J.
Forradet
Fastigheter
Vixelkassor
Kassa ..................
100 st, aktier i Asundens
trafik a-b......... ...,
Utestiende fraktbelopp....
Nyanskaffningar
Sagverket ..............
Diverse debitorer........
Ostergétlands ensk. bank:
16p. rakning,

................

......
............

..............

------------

............

........

80 000: —

812: 46

4 410 000:
675 000:

517 000:

1 199 000:
40 000:
19 000:
114 711:
143 639:

I 450:
1757:

1 000:
24 849:
21 587:
49 699:
2 828:

80 812:

46

S:a kr. 7 302 336: 26

Skulder den 31 dec.

Aktiedgarna
Reservfonden............
Dispositionsfonden
Nya verkstadsanlaggningen

Riksgaldskontoret:
1901 &rs lén:
icke forfal-

len skuld,

kapital .. 1 399 606: 15
forfallen skuld,

1925 &rs

annuitet .. 21 548: 06
anstindsranta 177 766: 74
1916 4rs lan:
icke forfal-

len skuld,

kapital .. 1187 117: 82
forfallen skuld,

1925 irs

annuitet .. 18 736: 55

forfallen rinta 31 499: 88
lan till A. B. J.:
icke forfal-

len skuld 257 056: 94
rinta, upplupen,

ej forfallen 3823: 72
anstandsrinta 35 898: 88
r922 ars lan:
icke forfallen

skuld .... 120474:37
forfallen skuld 1 215: 51

Obligationslinet av 19oI:
kapital .... 746 500: —
upplupen, ej

forf. rinta 10264: 37

Obligationsldnet av 1916:
kapital

Obligationsldnet av 1925:

kapital .... 400 000: —
upplupen, ej
forf. ranta 2 750: —
Reversldn ..............
Fordringsigare ..........
Accepterade vixlar......

Sjuk- och understdodskassan
Vinst- och férlustkonto:
fr. foreg. ar
kvarst.vinst 27 325: 16
drets vinst .. 7 257:49

1925.

1 885 000:
240 000:
100 000:
200 000:

1 598 920:

1237 354:

296 779:

121 689:

756 764:

273 000

402 750
47 719:
79 912!
17 290:
10 §72:

34 382:

95

54

88

37

o9
43
95
1§

65

S:a kr. 7 302 336:
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