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OSTRA BLEKINGE JARNVAG

Signatur: O.BLJ. — Spdrvidd: 1,067 m.
Agare: Ostra Blekinge jirnvagsaktiebolag, Karlskrona.

bindelse med varandra via Emmaboda, vaknade intresset for en
mera direkt trafikled mellan dem over de jamiorelsevis tatt be-
folkade kusttrakterna. Detta intresse framtridde starkt, sedan byggan-
det av jarnvigslinjen Karlshamn—XKarlskrona paborjats. Forsta gin-
gen jarnvigsfragan bragtes mera officiellt pa tal uppgives ha varit vid
ett méte i Bergkvara den 29 dec. 1884. Vid detta meddelade direktoren
vid Applerums lantbruksskola HENR. WULFF, att ingenjoren FRID.
SCHAUMAN foreslagit okulirbesiktning av en direkt linje Karlskrona
—Kalmar och stillt en del utlindskt kapital i utsikt. Till ndgot resul-
tat kom motet icke, men jarnvagsfragan var vickt, och man beslot att
kalla intresserade fran sivial Kalmar som Blekinge lin till ett samman-
tride i Broms den 19 jan. 1885. En interimsstyrelse med direktoren
WULFF som ordforande tillsattes, och denna anmodade ingenjoren
SCHAUMAN att omedelbart uppgora approximativt kostnadsforslag.
Medel anslogos av Blekinge lans landsting samt av kommuner och en-
skilda. ScHAUMAN framlade darefter kostnadsforslag f6r saval bred-
sparig som smalspirig bana. Hela banstrickan fran Kalmar over
Torsas med, sidobana Torsis—Bergkvara skulle fd4 en sammanlagd
lingd av go km. och draga en kostnad av 2 375 0oo kr. for bredsparig
och 1952000 kr. f6r smalsparig bana.
Dessa forslag behandlades 4 méten under sommaren samma ar, men
det visade sig att intresset icke annu var si starkt, att man kunde pa-
rakna tillrickliga byggnadsmedel. Man f6rlorade dock icke hoppet, och

Sedan stiderna Karlskrona och Kalmar ar 1874 fatt jarnvagsfor-
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denna fortréstan kom icke pd skam. Blekinge lins landsting beslot
niamligen s. 4. att med 30 000 kr. pr mil teckna aktier i det bolag, som
fore 1895 paborjade byggandet av smalsparig jarnvig mellan Karls-
hamn och Kalmar lins grins, och dirmed ljusnade betydligt utsikterna
for forverkligandet av »Kalmar—Karlskrona 6stra jirnvig», sisom
den foreslagna banlinjen di benimndes. Landshovdingen i Blekinge,
greve Rup. Hory, tog nu jirnvigsfrigan om hand. Det gillde nar-
mast att fi dven Kalmar lins landsting att folja Blekinge exempel.
Men inom Kalmartinget voro meningarna mycket delade. F. 6. hade
man sammankopplat Blekingeprojektet med jirnvagsforslaget Kalmar
—Berga, och det hela strandade vid 1886 ars landsting, emedan de
aktieteckningar som foreslagits, »overstege landstingets krafter». De
nyss si ljusa utsikterna for en jirnvig Karlskrona—Kalmar ver Ostra
Blekinge hade dirmed betydligt morknat, och det drdjde ett par &r,
innan ytterligare atgarder vidtogos.

Ar 1888 fann greve Horn tiden vara mogen for fragans teruppta-
gande, och han sammankallade intresserade till ett méte & Broms gast-
givaregird den 20 sept. Representanter for savil socknarna i Ostra
Blekinge som s6dra Kalmar lin hade infunnit sig, och intresset for
jirnvagsforbindelsen visade sig allmint. Greve Horn framlade ett
nytt av ingenjoren SCHAUMAN uppgjort kostnadsforslag for en bana
med 1,06; m. sparvidd, vilket f6rslag upprittats med hinsyn till att den
under byggnad varande jirnvidgen Karlshamn—Karlskrona hade
denna sparvidd. Forslaget upptog anslutning till sistnimnda jarnvag i
Gullberna och slutade pa en kostnad av 2 014 000 kr., rullande materiell
£6r 256 000 kr. inberiknad. Om denna plan icke kunde realiseras, finge
man enligt landshovdingens mening inrikta sig pi den endast 40 km.
linga delstrickan Karlskrona—Bergkvara, vilket s& mycket lattare
skulle kunna ske, som man kunde tinka sig, att bandelen skulle kunna
trafikeras av Mellersta Blekinge jirnviag. Bandelen kunde fardigbyg-
gas for hogst 800 000 kr., av vilka endast 400 000 kr. skulle behvas i
aktieteckning, om lika mycket erholles i statslan. Matet tillsatte en in-
terimsstyrelse av personer frin bida linen. Greve Horn utsdgs till
ordforande, och ett beredningsutskott valdes, bestdende av greve Horw,
kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren C. H. OnneLL, Kalmar,
direktéren A. WULFF, Applerum, kyrkoherden J. Sy6HOLM, Ramdala,
och borgméastaren NErMAN, Karlskrona.

Utskottet sammantridde i Emmaboda den 12 sept. 1889, varvid
landshovdingen V. L. GroLL i Kalmar var niarvarande. Man beslot att
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om mojligt lata revidera ScHAUMANS forslag med dndring av linjens
lage. En kustlinje skulle utgd fran Gullberna over Jamjo—XKristiano-
pel och Bergkvara till Kalmar (Torsis skulle icke beroras), och pi
landshoévdingen GrorLs forslag bestimdes, att kostnadsforslag skulle
upprittas for sivil 1,06 m. som 0,80: m. sparvidd samt att dessa arbeten
skulle anfortros it kaptenen OHNELL. Arbetsutskottet holl sitt nasta
sammantride den 6 mars 1890 & Emmaboda hotell, vid vilket lands-
hévdingen i Kalmar lin A. J. FAGERLUND och ledamoten i Blekinge
lans landstings jirnvigskommitté majoren TH. NYSTROM voro nar-
varande. Ordforanden meddelade, att Blekinge lans landsting anslagit
1 000 kr. till undersékningskostnaderna och att inom Kalmar ldn hop-
bringats 1 600 kr. for samma dndamal. Skrivelser forelago emellertid,
vilka forordade banlinjens dragning Gver Torsds i stillet f6r Gver
Bergkvara. Utskottet vidholl dock sitt forut fattade beslut och Gver-
enskom med kaptenen OHNELL om upprittandet av forslag for en
I,06; m. bred bana Gullberna—Bergkvara—Kalmar jimte alternativ
med 0,8 m. sparvidd for dellinjen Bergkvara—Kalmar. Kaptenen
OnNELL uppgjorde emellertid ritningar och kostnadsforslag icke alle-
nast enligt utskottets beslut utan iven for en linje Kalmar—Torsds—
Gullberna (forlagd ungefar si som jarnvigsforbindelsen ifrdga slutli-
gen blev byggd) med grenbana Torsds—Bergkvara. Alternativet 6ver
Bergkvara, 86 km., beriknade han kosta 2 295 000 kr. och alternativet
over Torsds (jimte grenbanan), 9o,:z km., 2 430 000 kr., inkl. rullande
materiell. Sistnimnda summa komme att dkas med 170000 kr., om
iven en grenlinje Aplaryd (Bromsebro)—Kristianopel skulle byggas.
Vid sammantride i Emmaboda den 25 aug. s. . beslot utskottet, att
teckningslistor skulle utsindas for en jirnvig mellan Kalmar och Gull-
berna enligt endera av de nimnda alternativen. Intresset visade sig
emellertid vara alltfér ringa. Inalles tecknades blott 160 0oo kr., och
jarnvagsfragan fick vila.
- Det blev den nye landshévdingen i Blekinge, greve GOTTHARD
WACHTMEISTER, som vackte fragan till nytt liv och slutligen dven ge-
nomdrev forslaget. Han kallade dem som intresserade sig £6r en smal-
sparig bana fran Gullberna att sammantrida i Jimj6 den 26 april 1893.
Det gillde alltsi denna ging endast hilften av strackan Karlskrona—
Kalmar och den del, som huvudsakligast ligger inom Blekinge.
Diskussionen blev livlig om de olika strickningarna. Den s. k. kust-
linjen hade sina foresprikare, andra forordade vastligare linjer. Av
de forra framhollos, att de vastligare strickningarna ginge genom o6de-

31. Jarnvdgsforeningen. IV,
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bygd, och en talare yttrade: »Vad sarskilt Torsds socken betraffar,
finnes dar inte annat dn kullersten och kvastaris att frakta», daremot
vore kusttrakterna titt befolkade och banan skulle dessutom hir fa ert
battre strategiskt lige, varigenom statslin sikrare kunde pardknas.
Hir som annorstides, dir jarnvigsforslag varit pa tal, kan man i regel
i varje anférande angiende banans lige spira vederborandes egna in-
tressen och lokalpatriotiska skil. Motet uttalade sig for en ban-
linje Gullberna—Augerum—Jimjo—Kristianopel—Bergkvara samt
tillsatte en interimsstyrelse av omkring 30 personer, vilken i sin ord-
ning tillsatte en kommitté, som skulle inkomma med férslag och lata
verkstilla ny undersokning. Till ledaméter i denna kommitté valdes
greve WACHTMEISTER, apotekaren J. A. BORGSTROM, Karlskrona, pro-
sten J. Sy6moLM, Ramdala, handlanden A. OLSSON, Jamjo, lantbruka-
ren O. DanLgvist, Moéllehall, och kyrkoherden J. M. LinpsTeEDT, Tors-
3s. Kommittén sammantridde den 23 nov. 1893. Ordfdranden, greve
WACHTMEISTER, meddelade, att landstinget pa lansstyrelsens hemstél-
lan utstrackt giltigheten av tingets beslut om aktieteckning till en jarn-
vig fran Gullberna till Kalmar lins gréns till den 1 jan. 1898 och bevil-
jat ytterligare 1 500 kr. till nya undersdkningar. Olika yrkanden anga-
ende jarnvigens strickning framstilldes dven nu, och man beslot, att
nya forslag skulle uppgoras.

Kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskaren C. J. SCHMIDT atog sig
detta arbete och framlade vid méte i maj 1894 forslag, i vilket linjen
dragits fran Gullberna direkt 6ver Lyckeby och Ramdala till Jamjo,
varifrin den fortsatte till grannskapet av Kristianopel och vidare 6ver
Broms till Gokalund, Hela strickan blev 45,1 km. 1dng och berdknades
kosta med rullande materiell 1 082 260 kr. Linjen Gullberna—Jamjo
godkindes enhilligt, men betraffande linjens forlaggning norr om sist-
nimnda plats voro meningarna fortfarande mycket delade. For att
vinna tid beslots pa forslag av vice ordforanden, amiralen F. W. voN
OTTER, att man omedelbart skulle s6ka koncession & en jarnvagslinje
Gullberna—Soderikra—Kalmar men faststillelse endast & den del, om
vilken man fullkomligt enat sig. Dock skulle man icke heller bygga
denna stricka, om icke 6verenskommelse triffats om banans lage nocrr
om Jamjb, di koncession beviljats. En ny interimsstyrelse med endast
sju ledamoéter tillsattes, nimligen landshévdingen greve WACHTMEIS-
TER, prosten J. SjOHOLM, Ramdala, godsigaren A. WIMMERSTEDT,
Soderakra, kyrkoherden J. M. Linpstept, Torsds, direktoren H.
BerGGREN, Karlskrona, lantbrukaren O. DAHLQVIST, Mollehall, cch
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sjokaptenen C. W. DURLING, Oljersjo. Styrelsen erhdll i uppdrag att
soka koncession, utfirda inbjudan till aktieteckning och uppgora f6r-
slag till bolagsordning. Detta skedde kort dérpa.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddelade emellertid, att konces-
sionen icke kunde forordas, emedan faststillelse skts & en del av den
planerade banan. Med anledning hirav ingav styrelsen ny koncessions-
ansokan, daterad den 20 okt. 1894, men icke fér hela strickan Karls-
krona—XKalmar utan endast & en jirnvig Gullberna—Gokalund med
I,06; m, sparvidd. Trots denna koncessionsansckan voro friagorna
om sparvidden och strickningen dnnu icke avgjorda. De dryftades
ivrigt och upptogos vid gemensamt sammantride i Karlskrona den 8
jan. 1895 mellan delegerade f6r interimsstyrelsen f6r »Blekinge Gstra
jarnvag» och »Kalmar sédra jirnvig». Landshévdingen FAGERLUND i
Kalmar, som var nirvarande vid motet, férordade 0,8 m. som den
lampligaste spirvidden. Sedan Kalmar—Berga jirnvag blivit verklig-
het, skulle en i strategiskt hianseende synnerligen viktig ostkustbana med
samma sparvidd frin Norsholm till Karlskrona erhillas, och detta
skulle sikert underlitta statslin, nigot som man diaremot inte kunde
parakna, om sparvidden bleve Mellersta Blekinge jirnvigs. Mot dessa
argument invinde emellertid landshévdingen greve WACHTMEISTER,
att direst sparvidden bleve en annan an sistnamnda, vore aktietecknin-
gen fran Blekinge lins landsting, Karlskrona stad och Blekingekom-
munerna i 6vrigt icke att pardkna. Det vore vidare knappast tinkbart
att utan oerhorda kostnader kunna ingé till Karlskrona med ett nytt
sparsystem. Vidare pipekade han, att, sedan Bredikra—Tingsryds
och Ostra Blekinge jirnvagar blivit firdigbyggda, ett sammanhingan-
de niat av banor med gemensam sparvidd av 1,e6; m. och en lingd av
mer an 500 km. skulle forena Sveriges Ostra och vastra kuster. Hrr
BERGGREN och SyoHOLM betonade for Karlskrona stads och landskom-
munernas rakning, att lika villiga som dessa vore att géra uppoffringar
for ett enhetligt bansystem genom hela Blekinge, lika bestimt komme
de att neka varje bidrag till en jarnvig Osterut med annan sparvidd an
Mellersta Blekinge jirnvags. Motet uppskot savil fragan om spérvid-
den, som vickt fraga om gemensamt bolag for hela jarnvagsforbindel-
sen Karlskrona—Kalmar, aven i det fallet, att den komme att besti av
tva banor med olika sparvidd. Vederborande torde vid detta stadium
av forhandlingarna ha insett, att Karlskrona- och Kalmarintressena
icke kunde enas, ty frigorna om gemensam sparvidd och gemensamt
bolag blevo icke senare upptagna till behandling. Slutligen beslét man,
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att Ostra Blekinge jarnvig skulle frin Jamjo dragas till Torsas, som
skulle utgbra motespunkten f6r Ostra Blekinge och Sodra Kalmar lans
jarnvigar. Vad Ostra Blekinge jarnvag betraffar, paverkades beslu-
tet i hog grad av villkoren f6r Karlskrona stads aktieteckning. Dagen
foére sammantridet hade nimligen beredningsutskottet inom Karls-
krona stadsfullmiktige avgivit utlitande dver en av interimsstyrelsen
till stadsfullmiktige ingiven skrivelse med anhéllan, att stadsfullmak-
tige matte teckna 100000 kr. och limna fri jord f6r jarnvagen Gull-
berna—Gokalund utan andra villkor 4n att staden forbeholles rattighet
att utan ersittning nedligga vattenledningsror & jarnvagens omrade
fran Lyckeby till Gullberna. Beredningsutskottet hade foreslagit bifall
men med villkor, att jarnvigen skulle vara av samma sparvidd som Mel-
lersta Blekinge jarnvig och g& fran Gullberna station Over Lyckeby,
Ramdala till Jamjé samt dirifran i s3 nira rak linje som terrangfor-
hallandena medgéve over Grankrogen (Fagelmara station) till Torsas.
Jarnvigsbolagets styrelse skulle ha sitt site i Karlskrona. Utskottets
forslag godkindes av stadsfullmdktige den 31 jan., med det tillagget,
att jarnvigens byggande skulle borja i Gullberna.

Denna indring av strackningen krivde nya teckningslistor och nytt
kostnadsforslag, vilket senare uppdrogs &t ingenjoren frih. E. von
OtTER. Forslaget, som slutade 4 en summa av 992 800 kr., framlades
vid interimsstyrelsens sammantride den 12 juni 1895, varefter ny kon-
cessionsansokan inlimnades.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt Generalstaben gjorde emel-
lertid en del invindningar betriffande den i koncessionsansokningen
angivna sparvidden, som av dessa myndigheter 6nskades bredsparig.
A sammantridet infor linsstyrelsen i Karlskrona den 17 aug. for orts-
befolkningens horande voro meningarna delade. Hiradshovdingen
A. L1LIENBERG m. fl. hivdade emellertid, att ingen annan strackning
och ingen annan sparvidd kunde ifrdgakomma an den, som angivits i
den senaste koncessionsansokningen, forutsatt att enighet skulle upp-
nés, och Karlskrona stads ombud lade ock sitt tungt vagande ord i vag-
skilen hirfér. Sammantrade holls direfter i Kalmar, men endast tva
intressenter hade infunnit sig till detsamma. Slutet vid bdda motena
blev, att fragorna, huruvida den féreslagna strackningen och sparvid-
den voro limpliga, besvarades med enhilligt ja. Den 5 juni 1896 be-
viljade K. M:t koncessionen.

Under tiden hade interimsstyrelsen varit ivrigt verksam med anskaf-
fandet av aktieteckningar. Det behovliga kapitalet utgjorde, da halva
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anlaggningskostnaden berdknades som statsldn, omkring 500 000 kr.
Landstinget, vars teckning av 1885 utriknats till goooo kr., okade
denna till 120000 kr., och Karlskrona stad 6kade sin teckning till
150000 kr. Bland landskommunerna voro de storsta aktietecknarna
Ramdala, Jamjo, Kristianopel och Torsds, som vardera tecknade 25 000
kr. Kristianopels socken dkade sedermera sin teckning med 7 ooo kr.,
mot villkor att tva stationer forlades inom socknen. Mellersta Blekinge
jarnvig tecknade 20000 kr. Vid tiden fér koncessionens beviljande
hade aktieteckningen i sin helhet uppgatt till ett sidant belopp, att jarn-
vagsplanens realiserande kunde anses betryggad. Den mest médosam-
ma och svararbetade delen av foretaget var med seg energi 6vervunnen.

Den 31 aug. 1896 konstituerades i Karlskrona Ostra Blekinge jirn-
vigsaktiebolag. At interimsstyrelsen uppdrogs att soka faststillelse &
bolagsordningen och till dess sidan erhallits fungera som styrelse.

Bolagets forsta ordinarie bolagsstimma holls den 12 pafoljande dec.
Till styrelse valdes vid denna: vice amiralen frih. F. W. voN OTTER,
kyrkoherden J. M. LinpsTEDT, hemmansigaren H. NoBLING, direkto-
ren H. BERGGREN och landstingsmannen Auc. LarssoN. Anmirk-
ningsvart nog blev landshévdingen greve WACHTMEISTER, som gjort
de kraftigaste insatserna for jirnviagens astadkommande, icke medlem
av den forsta ordinarie styrelsen. Tydligen ansig han sin uppgift i
arendet fylld i och med att jirnvigsbolaget kommit till stind. Inom
styrelsen utsags till ordférande frih. voN OTTER. Vid sammantradet
antogs vidare jirnvigsbyggaren CARL JEHANDERS entreprenadanbud,
som uppgick till ett belopp av 352 000 kr. I detta anbud ingingo icke
husbyggnader och rullande materiell.

Darefter gjordes ans6kan om statslin & 510 000 kr. Denna summa
var nagot storre an halva kostnadsforslaget, vilket berodde darpa, att
K. M:t skarpt byggnadsbestimmelserna i koncessionen. Vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen forklarade emellertid, att ett byggnadskapital av
I 075 000 kr. vore nodvindigt f6r jirnvagens astadkommande, och se-
dan jarnvagsbolaget visat, att aktieteckningarna uppginge till halva
denna summa, beviljade K. M:t den 23 april 1897 537 500 kr.

Redan den 23 mars s. a. hade arbetet med banvallens anliggning pa-
borjats av entreprendren. Denne skulle tillhandahillas lokomotiv nist-
foljande 1 aug. Da verkstidderna icke sa hastigt kunde leverera sidant,
inkGpte styrelsen tvd aldre lokomotiv frin den Uddeholms aktiebolag
tillhoriga Utsjo jarnvig i Dalarna for en summa av 11 0oo kr. Av se-
nare inkopta lokomotiv fick ett namnet »Gotthard Wachtmeistery si-
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som en eloge at lanets hovding, greve G. WACHTMEISTER, som varit en
sa maktig havstang for jarnvagens tillkomst.

Sasom kontrollerande ingenjor vid banbygget fungerade forsta halv-
aret lojtnanten i Vig- och vattenbyggnadskiren J. NysTROM och se-
dermera majoren i samma kir G. N. MorsiNG. Arbetet bedrevs redan
fran borjan med jaimn fart och fortgick utan nimnvirda storningar.
Banan 6ppnades f6r allmén trafik den 19 jan. 1899, vilket skedde utan
nagra hogtidligheter.

Linjen Bergkvara—T orsds. Under det att arbetet pa jarn-
vagen Gullberna—Torsés pagick, var man i Bergkvara ivrig att fa den-
samma utokad med en grenbana fran Torsas, en stracka av 6,5 km. Syn-
nerligen kraftigt ingrep harvid grosshandlaren LorENTZ PETERSON,
och pa hans forslag beslot Soderakra kommun 1898 att teckna 15000
kr. for dndamélet. Grosshandlaren PETERsON sjalv forband sig att
teckna 10 500 kr. och 6vriga Bergkvarabor 14 500 kr. Samtidigt for-
bundo sig de enskilda tecknarna att bekosta undersokning av linjen, och
hr PeTERsON tridde for detta dndamal & samhillets vignar i forbin-
delse med styrelsen for Ostra Blekinge jirnvag. Resultatet blev, att
ingenjoren Auc. AusLUND i Karlshamn anmodades upprétta kostnads-
f6rslag. Detta slutade 4 en anliggningskostnad av jimnt 100 000 kr.
Rullande materiell ingick icke i forslaget, d& Ostra Blekinge jarnvig
skulle 6vertaga foretaget. Koncessionsansokan, undertecknad av bl. a.
medlemmar av Ostra Blekinge jirnvigs styrelse samt grosshandlaren
L. PETERSON m. fl, ingavs, och den 10 mars 1899 beviljade K. M : t den-
samma. Den 28 juni s. &. forklarade sig Ostra Blekinge jirnvags ak-
tiebolag villigt att 6vertaga koncessionen, om till byggnadskostnaderna
tecknades for minst §6 500 kr. aktier i bolaget. Detta skedde, men
sammanslagningen blev 4nda f6rdr6jd av formella skil. En interims-
styrelse méaste darfor tillsittas och valdes den 13 sept. 1900. Till med-
lemmar utsigos grosshandlaren G. OHLssoN och forste lantmataren
A. BENTzER, Karlskrona, kyrkoherden J. M. LINDsTEDT, Torsas, samt
grosshandlarna L. PETERSON och R. PETERssoN i Bergkvara. Atgir-
der fo6r byggnadsarbetets paborjande féljande var vidtogos, men ar-
betet kom icke i ging, f6rrdn Ostra Blekinge jirnviagsaktiebolag i sep-
tember 1901 Overtog koncessionen. Byggmaistaren P. M. JONssoN
fran Halsingborg blev di entreprenor for terrasseringsarbetet, och
fullgjorde sitt Atagande den 9 juni pafdljande ar. Jarnvigens styrelse
bedrev direfter arbetet, tills bandelen var fullt firdig. Den Oppnades
for allmin trafik den 6 april 1903.
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Linjen Torsdas—Gullabo. Aven for en utstrickning av
Ostra Blekinge jarnvag fran Torsds visterut hade under huvudlinjens
byggande visats stort intresse. Gullabo socken 6nskade nimligen kom-
ma i forbindelse med Bergkvara hamn och stiderna Karlskrona och
Kalmar. En kommitté tillsattes 1903 for att s6ka astadkomma en
banlinje Torsas—Gullabo—Troxhults mossar, vilka senare ansagos
kunna bli en trafikfaktor att rdkna med. Men till nidgot positivt re-
sultat kom man icke. Forst pd hosten 1908, di Gullabo sockenman
stodo i begrepp att teckna ett storre belopp for en jirnvig Gullabo—
Paryd—Ljungbyholm(—Kalmar) och trafikchefen vid Ostra Blekinge
jarnviag, JoN WETTERBERG, framlade ett motforslag om sistnaimnda
jarnvags utvidgning med en sammanbindningsbana mellan Torsis och
Vissefjarda stationer, blev intresset mycket livligt. Man forkastade
det forsta forslaget och arbetade ivrigt pa att kunna realisera det se-
naste. Meningen var, att medel skulle genom aktieteckningar anskaf-
fas till halva byggnadskostnaden, andra halften beraknades som stats-
lan. Men man tankte sig dock icke banan som siarskilt foretag. Sa
snart koncession erhallits och tillrickliga medel anskaffats, skulle den
overtagas och utforas av Ostra Blekinge jirnvigsaktiebolag. Under-
sokning utfordes och kostnadsforslag, slutande & ett belopp av
780 000 kr., upprattades sommaren 1909 av kaptenen i Vag- och vat-
tenbyggnadskaren EInar SAHLEN. Koncessionsansokan, underteck-
nad av bl. a. ordforanden i styrelsen for Ostra Blekinge jirnvig, greve
Huco WACHTMEISTER, inlimnades darefter och bifolls av K. M :t den
14 okt. 1910. Intressenter i ett forslag Gullabo—Kalmar hade under
tiden forsokt tillintetgora planen.

Det visade sig emellertid omojligt att uppbringa halva byggnads-
kostnaden for banan i sin helhet. Man inriktade sig diarfor pa realise-
randet av strickan Torsias—Gullabo, som beraknades kosta 392 0oo kr.
Det sig dock alltjimt mycket hopplost ut. Tack vare ett mycket ener-
giskt arbete av greve HuGo WACHTMEISTER, trafikchefen WETTERBERG
och grosshandlarna L. PEeTERsoN, Bergkvara, och O. NILSSON,
Trankvill m. fl. lyckades det dock omsider. Karlskrona stad teck-
nade 50 000 kr., Gullabo socken go 0oo kr., Torsas 25 0oo kr. och So6-
derakra 28 coo kr. Koncessionen overlimnades till Ostra Blekinge
jarnvagsaktiebolag, i vilket alla teckningarna skett for det avsedda an-
damédlet. Sommaren 1915 anmodades chefen i Sodra vag- och vatten-
byggnadsdistriktet, majoren A. BLOMBERG, att verkstilla renstakning
av linjen samt pa grund av de under varldskriget radande abnorma for-
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hallandena uppritta ny kostnadsberikning. Anlaggningssumman be-
raknades denna ging idnda till 4970000 kr. Det blev nodvan-
digt att fi ytterligare aktieteckningar. Gullabo socken okade sin
teckning till jamnt 100 000 kr., och de privata teckningarna stegrades
betydligt, synnerligast dirigenom att grosshandlarna L. PETERSON och
R. PeTERssOoN hojde sina teckningar till resp. 16 500 och 14000 kr.
Slutligen uppgick den totala aktieteckningen till 248 700 kr. Statslan
soktes och detta gick jamforelsevis latt att erhilla, emedan regeringen
onskade sysselsittning at de blekingska stenhuggeriarbetarna, som
voro arbetslosa. K. M:t meddelade, att riksdagen lidmnat anslag till
den s. k. jairnvigslinefonden, och att halva summan komme att beviljas
som statslan. Pa regeringens onskan paborjades jarnvagsarbetet den
15 nov. I9I5.

Forhéllandena under kriget voro emellertid sidana, att det var hart
nar omojligt anskaffa en del materiell, sarskilt rils. Aldre sidan upp-
bringades slutligen vid en jirnvag i Danmark, varjimte Statens jarn-
vagar bitridde med ett parti. Dylika och andra omstandigheter gjorde,
att anlaggningen av bandelen kostade jarnvagsbolaget mycket mera an
majoren BLOMBERG beriknat. Salunda uppgick totala byggnadskost-
naden till icke mindre 4n 669 342 kr. 63 ore. Oaktat alla svarigheter
blev banlinjen fardig och 6ppnades for allman trafik den 15 sept. 1917.

Trafik. Jirnvagens storsta transporter under densammas fOrsta
ar utgjordes av sandleveranser till Karlskrona, bl. a. till stadens nya be-
gravningsplats & Vimo. Jarnvigen hade inkopt hela hemman till sand-
takter & Heljarum i Jamjo, varifran sand himtades saval till jarnvags-
bygget som sedermera f6r leveranser till privatpersoner, och dylika
leveranser fortsitta annu. Dessutom ha under arens lopp travaror och
sockerbetor utgjort de mest betydande transportartiklarna. Trafiken
av banan i sin helhet har forsiggétt utan nimnvirda storningar.

Ekonomi. Under de forsta tio dren hade bolaget svarigheter pa
grund av de relativt stora 16sa skulderna, varfor annuiteten & statsla-
net icke alltid kunde honoreras. Ar 1910 medgav emellertid K. M:t
kapitalisering av bolagets da forfallna rianteskuld 108 ooo kr. Sedan
darefter bolagets arsbehallningar i nigon man stigit, fann styrelsen det
mojligt 1amna en mindre utdelning till aktieagarna. Sdlunda lamnades
3 9% for vartdera av aren 1911—1915 samt ar 1917. Nagon utdelning
kunde darefter icke 4ga rum pa grund av de stora losa skulder bolaget
fatt under Gullabobanans byggnad samt till {6ljd av trafikens ned-
gang dels genom depressionen i de allminna konjunkturerna, dels med
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anledning av den tilltagande automobilkonkurrensen. For att motverka
denna senare har styrelsen fr. o. m. ir 1924 anordnat omnibuslinjer
dels & de allméinna vigarna mellan Karlskrona och Fjardsjomala, dels
mellan Jamjoslitts jairnvagsstation och Torhamn.

Styrelse och chefer ar 1926,

Styrelse.

WacHTMEISTER, H. H:son, greve, godsigare, ordfirande,
Larsson, P. A., lantbrukare, vice ordfirande,
BorGsTROM, 1., apotekare,

LunpBerG, W., disponent,

PeTERSON, L., grosshandlare,

Kraak, E., dverste, verkst, direktir, se nedan.

Verkstillande direktor.
KRAAK, E., Overste...........ccoeivvmiveeceiecieiieiieeeeeens 1920—

WETTERBERG, JON.....uiiiiitierrnnieriunererneesetnneennnsserineees 1907—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordférande.

voN OTTER, F. W, frih,, amiral ..........cccccooiinin 1897-—1900
OHLssoN, G., grosshandlare...............ccooeenminnininnnnnnnn. 1901—1904

Verkstillande direkicrer.

BENTZER, Avuc., fOrste lantmitare ........................... 1896—1906
OHLssoN, G., grosshandlare............cccoeevevneerinniiniiiinin 1g07—I9Ig
Trafikchef.

BENTZER, AvuG., forste lantmitare ........................... 1899—1906

Ostra Blekinge jarnvig, linjerna (Karlskrona—)Gullberna—Torsds, 47 km.,
Tors&s—Gullaboby, 15 km., och Torsis—Bergkvara, 7 km.

Karlskrona—Torsés, 47 km. Frin Karlskrona station gi Ostra Ble-
kinge jirnvigs tdg 4 Blekinge kustbanors spér till Gullberna station. Hirifrin
ir Ostra Blekinge jirnvig dragen i Ostlig riktning. Direfter folja Liosens, Ram-
dala och Jamjoslitts stationer i en av de mest bordiga trakterna av Blekinge.
Hir finnas dven sten- och tri- m. fl. industrier. Frin tiget synas vikar av
Ostersjon.

Banan fortsitter frin Jimjoslitt i nordlig riktning genom hoglinta, skogiga
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omriden. Sedan Todrndkra station
passerats, uppnds Fdgelmara sta-
tion, fran vilken en 6 km. ling vag
leder till den idylliska kopingen
Kristianopel, en under dansktiden
befist stad, varom bl. a. den dnnu
befintliga stadsmuren runt samhal-
let pAminner. S& foljer Bromsebro
station pa grinsen till Smiland.
Vid bangérdens norraindaframgar
_ Bromsebick, som utgdr gransen mel-
lan Blekinge och Smailand (grinsmirke i bicken). I nirheten ligger Broms gard vid
den lilla bron, som genom den mirkliga freden 1645 blivit s& kind i historien.
A en liten holme i bicken invid bron ir rest en minnessten med inskriptioner.
Efter tvi mindre stationer, Norra Tdng och Dynekdrr, nar linjen Torsds, for-
eningsstation med sivil Ostra Blekinge jarnvigs bada grenlinjer, Torsds—
Gullaboby och Torsis—Bergkvara, som med Kalmar—Tors8s jarnvag. Torsds,
som ir municipalsamhille, ir siledes en betydande jarnvigsknut och utgdr en
central handelsplats. Flera industriella anliggningar finnas.
Torsds—Bergkvara, 7 km. Efter passerandet av linjestationerna Géka-
lund och Skdillends kommer man till dndstationen Bergkvara, municipalsamhalle,
ortens hamn med skeppsvarv och en ansenlig handelsflotta. Frin Bergkvara
utskeppas arligen relativt betydande kvantiteter trivaror, sten m. m. P4 andra
sidan av Kalmarsund siktar man tydligt Oland med Morbylinga, Degerhamn,
Gronhdgen m. fl. samhillen.
Torsis—Gullaboby, 15 km. Foérbi nigra stationer leder jarnvigen till
Gullaboby, som utgdr knutpunkten for landsvigsforbindelser i syddstra hornet
av Smaéland.

A.-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTET
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FFrih, F. W. voN OT1TER, (1. OHLSSON, Greve H. H:sox WacHT-
amiral. urosshandlare. MEISTER,
godsigare.

A. BENTZER, . KRAAK, J. WETTLERBERG,
forste lantmiitare. overste. trafikchef.

Aldre lokomotiv. Senaste lokomotiv.

31*—=1TIV.
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3:e klass personvagn.

Torsis station.

Minnesstenen vid Brimsebick, pa grin-
sen mellan Blekinge och Smaland,

vid Bromsebro jarnvigsstation.

Gullaboby station.
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Trafikdiagram.
quno B.81.4. [Persan-
i resp.
1000-tat} tunm
i o002t
'l
Trafikinkomster \
----- Driftkostnader
700——— - .
————— Godstonkilometer} prd B
N RN
\ N,
N
ANAIN N ' N
. AN/ \ TAERNS
; 1 A4S T y
“ Il \\ /’ _“ d / \' "- /--\\
B / N AN r'-.l ~ P
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1819 o0 310 ™5 T 1925
Tekniska uppgifter. . .
Byggnadssatt. Ar 1899 Ar 1925
Sparvidd ... m. 1,067 1,067
Sparlingd 1 huvudsplr ............ccccccviiiiiiiiinnin, km. 43,220 65,315
» i sldospdr ... » 3,667 8,943
Storsta lutning i huvudspar..............cccceeeeennn °/oo 16 16
Minsta krékningsradie i huvudspdr .................. m. 300 300
RAISVIRE oot kg/m. 17,2 17,2 0. 21
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 3,75 3,75
» » tdghastighet ... km/t. 30 40
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok ................c.cccoceeeirenne st. 4 6
Motorvagnar f6r dng- eller annan drift ... » — 3
Personvagnar med 2z axlar ... » 3 5
» P4 P » 2 3
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar........ » 55 143
Person- och postvagnar, komb., med 2 axlar...... » I 2
Personal, antal.
Ordinarie .............ooiiiiiiieee e e 30 62

EOXETA i

2
Verkstadsarbetare ................cccoeiiiiieiiiiiie e 5 13
3 12
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Balansrakningar.

Tillgéngar den 31 dec. 1899. Skulder den 31 dec. 1899.
Jarnviagsanliggningen 783 673: 30  Aktiekapitalet .......... 547 205: —
Expropriationskonto 63 121: 87  Statslanet,

Gullberna station ........ 6 102: 37 varav lyftats 537 500: —
Roérliga materiellen ...... 205 770: 39 anstindsrinta 38681:77 -6 181: 77
Forrad ...........o000 43521: 48  Sveriges riksbank, vaxellin  15000: —
Sandtaget ............0n 4820: —  Mellersta Blekinge jirn-
Intressekonto .......... 23 771: 03 vig, Ronneby ........ 2001: 78
Aktiebolaget Blekinge bank, Grosshandlare Gustaf Ohls-
gIwro  ...... 2304: 91 son i Karlskrona ...... 380: 91
deposition .. 31466:67  33771:58 Vinst- och forlustkonto,
Vixelkassor ............ 325: — tillgdng Over skuld ....  32762:58
Diverse fordringar ...... 2 417: 66
Kassa .oovevvnnnnnnnen 6237: 36
S:a kr. 1173 532: 04 S:a kr. 1173 532: 04
Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvagsanliggningen .... 1657 443: 49 Statsldnet:
Rérliga materiellen ...... 280 742:91 3 1897 ars lin:
Inventarier ............ 33 845: 36 forfallet kapital........ 36 167: 51
Materialier ............ 25 255: 01 icke forfallet d:o ...... 425 460: 28
Sandhemmanen ........ 3121:62 anstindsrinta ........ 50 842: 71
Utestiende fraktbelopp 2227: 66 ovrig rinta............ 31212: 81
Stationernas vixelkassor.. 365: — & 1910 ars lin:
Svenska jarnv. arbetsgivare- forfallet kapital........ 10 780: 49
for. garantifond ...... 3010: — icke forfallet d:o ...... 85 553: 22
Torvmossarna  .......... 300: — FANA wevnrrecneanncns 6 473: 78
Omnibusarnas vixelkassor 50: — 4 1916 irs lan:
Kassabehdllning ........ 2276 32 forfallet kapital ...... 5492: 48
Vinst- och forlustkonto .. 12 605: 17 icke forfallet d:o ...... 243 007: 52
anstdndsrinta ........ 22 803: 69
ovrig ramta .......... 16 406: 30
Aktiedgarma ............ 898 300: —
Obet. aktieutdelningar.... 2 529: —
Diverse kreditorer for Gul-
labobanans jordlSsen.. .. 1654: 38
K.jarnvigsstyrelsen, Stock-
holm .........cccc.nn 8559: 49
A.-b. Jordbrukarbanken, 16-
pande rakning ........ 28 100: 73
Blekinge kustbanor, Ronne-
by coiiiiiiinna.., 14 933: 40
Reversers konto (forbindel-
se till Sv. jarnv. arbets-
givarefor. garantifond) 3 000: —
Tillgdngar utdver skulder:
Reservfonden 93 552: 34
Fornyelsefon-
den ...... 36 412: 41  1290964: 75
S:a kr. 2 021 242: 54 S:a kr. 2 021 242: 54
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