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YSTADS JARNVAGAR

Signaturer: Y.J. och resp. jirnvigars. — Spérvidd: 1,435 m.

Agare: Ystad—Eslovs jirnvigsaktiebolag (linjen Ystad—Eslév), Malmé—
Ystads jarnvagsaktiebolag (linjen Malmé—Ystad), Ystad—Garsnis jirnvigs-
aktiebolag (linjen K6pingebro—Garsnis—St. Olof), jirnvigsaktiebolaget Ystad
—DBrésarp (linjen Tomelilla—Brésarp), Borringe—stratorps jarnvigsaktie-
bolag (linjen Boérringe—Ostratorp). Gemensam trafikfoérvaltning, Ystad.

et komplex av banor, som benimnes Y stads jarnvigar, utgores

av foljande jarnvagar: YVstad—Eslov, oppnad 1866, Malmo—

Ystad, 6ppnad 1874, Borringe—Ostratorp, oppnad 1887, YVstad
—Gdrsnias—St. Olof, oppnad 1894, och Y stad—Brdsarp, oppnad 1901.
Varje jarnvag dges av sitt sirskilda bolag med sin sirskilda styrelse.
Styrelsernas site ar i Ystad med undantag fér Borringe—Ostratorps
jarnvig, vars styrelse har site i Anderslov. Fem jirnvigar, som till-
sammans ha en banlingd av 233 km., 45 stationer och omkring 9oo be-
fattningshavare, aro saledes centraliserade i forvaltningshanseende.
Ystad—ZEslovs jirnvig trafikerar med sin rullande materiell och dkan-
de personal Ystad—Garsnas—St. Olofs och Ystad—Brosarps jarnva-
gar. Sedan ar 1916 dro samtliga dessa banors godsvagnar och presen-
ningar inregistrerade i ett Ystads jarnvagars vagnforbund, varvid ma-
teriellen markts med gemensam signatur Y. J. Dessutom dro i vagn-
forbundet inregistrerade cisternvagnar och godsvagnar, som igas av
Svenska sockerfabriks a.-b. Efter Gverenskommelse mellan Ystad—
Eslovs och Malm6—Ystads jarnvagsaktiebolag uppfordes under aren
1912—IQI3 nya, gemensamma verkstader i Ystad, & vilka i Ystad for-
valtade banors rullande materiell underhalles. Verkstdderna agas av
Ystad—Eslovs och Malmé—Ystads jarnvagsaktiebolag.
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Utveckling av handel och industri samt jordbrukets uppsving i de
trakter, som Ystads jarnvdgar genomlGpa, var en foljd av jirnvigar-
nas tillkomst, sirskilt vad jordbruket betraffar. Transporterna av vit-
betor, vitbetmassa, rasocker, stenkol och kalk utgéra en hogst betydan-
de del av Ystadsbanornas trafik, och man torde kunna pésta, att jarn-
vagarna och sockerindustrien i f6rening i hog grad bidragit till att det
materiella valstindet i s6dra Skdne uppnitt en héjd, om vilken man
for ett fyrtiotal r sedan knappt vigade drémma.

Ystads jarnvigar ha alltid, med undantag f6r Borringe—Ostratorps
jarnvag intill &r 1896, haft gemensam chef, baningenjér, maskiningen-
jor och trafikinspektor. Rikenskaperna voro diremot under méinga ar
uppdelade pé tva kamrerare-, kassa- och kontrollkontor, ett for Ystad
—Eslovs, Ystad—Garsnis—S :t Olofs och Ystad—Brdsarps jirnvigar
och ett f6r Malmé—Ystads och Borringe—Ostratorps jirnvigar. Un-
der den tid, eller fore 1912, tagdirigering och vagnfordelning & Ystads
jarnvagar voro forlagda till Ystads station, fungerade stationsinspek-
toren i Ystad tillika sdsom trafikchefsassistent. Vid omorganisation av
forvaltningen nimnda ar Gverflyttades dessa goromal pa den di ny-
inrattade trafikinspektdrsbefattningen & jirnvigsbyran. Centralisering
av forvaltningen ar numera fullt genomford.

Ystad—Eslovs jédrnvig.

Signatur: Y.E.J.
Agare: Ystad—Eslovs jirnvigsaktiebolag, Ystad.

Ystad ir en av de platser, som tidigast ndmnts i samband med jirn-
vigsanliggningar i Sverige. Nir greve A. E. voN RoseN ar 1845 till
regeringen inlimnade ett forslag till jirnvéagar, upptog han ndmligen
Ystad som dndpunkt f6r en huvudlinje fran Stockholm 6ver Tisnaren
och Eksjotrakten.

Vid den viktiga 1853—1854 ars riksdag, di stinderna besléto, att alla
stambanelinjer skulle utféras pa statens bekostnad, vickte landshov-
dingen i Malméhus lin S. G. voN TroiL motion om anliggning av en
jarnvag fran Skane till Vittern. Betecknande f6r von TroILS upp-
fattning om betydelsen av en jirnvig fran Skane norrut ir foljande
uttalande i motionen: »Bakom Smaland ligger Skane, det rika och
fruktbara Skane, innehillande mer 4n 1/8 av rikets hela folkmingd,
Skéne, vars forbindelser med grannriket och med det Gvriga Europa
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&r fran ar tilltaga, i samma méin som de, till {6ljd av bristfilliga kom-
munikationsanstalter, avtaga med det egna fosterlandet. Ar det ritt,
ir det politiskt klokt att lita detta avsondringstillstind ldngre fortfara?
Och vad hava Skanes invinare under dessa forhéllanden gjort for att
ligga i dagen deras livliga atrd att nnu innerligare sammanknyta £6r-
bindelserna med det 6vriga Sverige? Jo. Inom det blotta Malmdhus
13n hava 24 000 rdr blivit samlade f6r verkstillande av jairnvagsunder-
sokningar, omfattande icke linet endast utan dven en betydlig del av
strickningen emot Jonkoping.»

Landshévdingen férordade en strickning av jarnvigen i rak linje
fran Jonkoping till Skines medelpunkt, Ringsjon, och ansag, att for-
greningar darifrin borde utg till Skines storre kuststader. Undersok-
ningar hade pi landshévdingens initiativ utférts och kostnadsforslag
upprittats av engelska ingenjérer. Om Ystad yttrade han: »Y stad,
med en hamn, som nistan aldrig tillfryser och varifrin overfarten till
Stralsund ir 13 och till Witthoff pa Riigen endast 8 svenska mil, ar i
nirvarande 6gonblick si mycket mera fGrtjint av uppmarksamhet, som
oktroj blivit begird for anliggning av en jirnvig mellan Stralsund och
Berlin—Stettinerbanan. Av den foretagsamhet, som i detta avseende
utmirker preussarna, har man all anledning férmoda, att denna vag-
byggnad innan kort blir utford. I sammanhang dirmed ar forslag
bragt & bane att bilda bolag till inrittande av daglig angbatsfird mel-
lan stiderna Stralsund och Ystad eller f6r den korta tid av dret, di
Stralsunds hamn ar tillfrusen, mellan Witthoff pa Riigen och Ystad.
Kommer detta forslag till stind och det gor det, om icke forr, i samma
gonblick en svensk jirnbana leder till Ystad, s har man pd 6 a 8 tim-
mar en litt och daglig éverfart till fasta landet.»

Motionen blev emellertid avslagen. Den stotte pd motstind redan
emedan regeringen ansig den vara oliglig fér planen pd en jirn-
vig mellan Stockholm och Goteborg och stindernas stridiga uppfatt-
ning i jirnvigsfrigorna. Man ansig till sist noggrannare undersok-
ningar nédvindiga. Varken 1855 och 1859 ars kommittéer eller N1Ls
Ericson foreslogo nigon statsbanelinje till Ystad. Att besvikelsen
hirover sivil i Ystad som i de trakter, vilka skulle ha berorts av den
foreslagna linjen, blev stor, ir givet, och denna besvikelse tog sig ut-
tryck i den anstkning om statsbidrag for anliggandet av Ystad—
Eslovs jirnvig, som gjordes ar 1862.

‘Sedan det blivit bestimt, att stambanan frén Eslév norrut skulle
dragas vister om Ringsj6n, gjordes av enskilda personer en insamling
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av penningmedel for bekostandet av ny undersokning f6r jirnvag mel-
lan Ystad och viss punkt pa stambanan »med en riktning si lampad
efter orternas behov, att banan skulle komma att frin den storsta moj-
liga terring upptaga rorelsen utan att dock avvika frin dess andra be-
stimmelse, den att for det Gvriga Sverige tillgdngliggora landets natur-
liga och sekelgamla vig till kontinenten och 6ver Ystad».

Kostnadsforslag uppgjordes av kaptenen i Véig- och vattenbyggnads-
kiren N. Fr. FRykuHOLM. Sedan ett par olika forslag prévats, fram-
lade kaptenen FrRYKHOLM ett f6rslag till en bredspirig bana med rils
av 20 kg/m. i st. f. 30 kg. sisom tidigare tinkts, balansplanets bredd 16
fot 1 st. f. 21 och med forenklingar i byggnadssattet. Forslaget slutade
pid en summa av 3682000 rdr, inberdknat kostnaden for rullande
materiell.

Inbjudan till aktieteckning utfdrdades den 4 juli 1862 av greve A.
E=RENSVARD, Tosterup, greve A. DELA GARDIE, Loberod, borgmastaren
S. TRAGARDH och konsuln CARL GraM, Ystad, konsuln R. LUNDGREN,
Stora Herrestad, samt vice talmannen OrLA SvenssoN, Heinge. Den
6 aug. 1862 voro aktietecknarna kallade till sammantride i Ystad. Vid
denna tidpunkt voro 9 0oo aktier a4 100 rdr tecknade, av vilka Ystads
stad tecknat 5 000 eller i det ndrmaste ett belopp av 100 rdr pr invdnare.
A sammantradet valdes en interimsstyrelse, till vilken utsidgos, utom
kommittémedlemmarna, borgmastaren F. Kraak, Simrishamn, frih.
J. StJERNBLAD, Marsvinsholm, och magistern W. WIDEGREN, Vister-
stad. Kort dirpa inlimnade interimsstyrelsen ansokan om ett stats-
bidrag av i runt tal 2 450 000 rdr och om faststillelse av bolagsord-
ningen. I ans6kan pépekades bl. a. den stora exporten av lantmanna-
produkter och den 200-driga forbindelsen till kontinenten dver Ystad.
Bolagsordningen faststilldes den 31 okt. 1862 och innehéll bl. a., att
bolaget skulle grundas pd minst 36 ooo aktier a 100 rdr och att det-
samma ej kunde anses konstituerat med mindre dn en tredjedel av dessa
aktier tecknats.

Ansokningen om statsbidrag tillstyrktes av statsutskottet, som séir-
skilt framholl den nya forbindelsens betydelse for utlandet. Pa vissa
villkor beviljade ock stinderna ett sidant 4 2450000 rdr rantefritt
under tre &r, varefter en ranta av 4 % och en arlig kapitalavbetalning
skulle utgd. Banan skulle erhalla samma spérvidd som stambanan,
skenornas vikt finge icke understiga 17 skalp. pr fot (24,5 kg/m.) och
lutningarna ej overstiga 10°/gp. Ovriga bestimmelser voro desamma,
som den tiden anvindes i kontrakt med andra enskilda banor.
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Konstituerande bolagsstimma med Y stad—Eslovs jarnvigsaktiebo-
lag holls den 29 juni 1863. Vid denna stimma anmailde interimsstyrel-
sen, att 11 354 aktier av de enligt bolagsordningen bestimda voro teck-
nade och foreslog, att 650 aktier skulle tilldelas de jordigare, som
skankt jord till bolaget »ity att den skinkta jorden, for vilken bolaget
icke behover utgiva nigon av den i kostnadsforslaget berdknade ersitt-
ning, darigenom representerar ett motsvarande kontant aktietillskott».
Pa sd satt uppniddes omedelbart det i bolagsordningen foéreskrivna
antal aktier, som utgjorde villkor f6r bolagets ritt att konstituera sig.
For att uppnda den summa, 1 232 000 rdr, som aktiedgarna skulle till-
skjuta, beslots att utgiva preferensaktier till hdgst 50 ooo rdr.

Sedan interimsstyrelsen f6redragit en utredning om banans blivande
riantabilitet och av denna utredning framgatt, att styrelsen for de
forsta trafikiren riknade med en arlig nettobehallning av 147 500 rdr,
beslots, att arbetet pa banan skulle paborjas hosten 1863.

Jirnvigsbygget. Till 6veringenjor utsigs majoren CL. ADEL-
SKOLD och till arbetschef 16jtnanten vid Dalregementet, frih. A. G:soN
LerjoNnHUFVUD. Den 28 nov. 1863 paborjades jarnvigsarbetet vid
Ystad. Detta inleddes med en hogtidlighet. Styrelsens ordférande,
greve A. EHRENSVARD, holl ett kort tal och nedkallade himlens val-
signelse Over foretaget, och under det en musikkar spelade, den for-
samlade menigheten, som uppgick till ett par tusen personer, sjong folk-
sanger och salut gavs fran kanoner, tog majoren ADELSKOLD det forsta
spadtaget. Arbetet bedrevs med kraft och fart. Anledning hartill torde
delvis ha legat dari, att statslanet var rantefritt de forsta tre aren och
att det siledes vore fordelaktigt, om man, di f6rsta annuiteten skulle
erliggas, hade intjanat en del dirav pa driften.

Pa varen 1864 hade majoren ADELSKOLD uppgjort ett nytt kostnads-
forslag, omfattande atskilliga forbattringar och visande en slutsumma
pa 4 100 000 rdr. Kostnaden oversteg saledes den av kaptenen FrRYk-
HOLM beraknade med 418 coo rdr. For att fa skillnaden tackt och da
atskilliga aktietecknare icke formatt fullgéra sina forpliktelser, be-
myndigades direktionen utgiva preferensaktier till ett belopp av 500 000
rdr, forut beslutade preferensaktier inriknade. Av dessa aktier Gver-
lamnades sedermera ett antal motsvarande 450 0oo rdr till ett »Garanti-
actiebolag» sidsom sidkerhet for av detta tecknade forbindelser, som
enligt gallande kontrakt skulle deponeras hos K. befallningshavande
fore lyftandet av sista hidlften av statsldnet. Sedan jirnvigen Oppnats
for trafik och forbindelserna for garantierna aterlimnats samt det
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visat sig, att den av majoren ADELSKOLD enligt kostnadsforslaget be-
raknade bristen 418 ooo rdr endast uppgick till 92 920 rdr, indrogos
preferensaktierna. Aktiedgarna iklidde sig ansvarighet fOr bristen
med ett belopp av 7 rdr 56 Gre pr aktie.

Sasom tidsbild kan nimnas, att normalpriset for dagsverke utgjorde
vintertid lagst 75 6re och hogst 83 6re, sommartid 1 rdr 25 6re. Direk-
tionen ansag, »att arbetsfor och flitig arbetare kan under sommardag
berakna att pa betingsarbete fortjana 1 rdr 67 Ore».

Redan den 1 dec. 1865 kunde strickan Ystad—Bjarsjolagard oppnas
for allman trafik med tva tig i vardera riktningen, och i slutet av april
1866 var banan firdig att i sin helhet 6ppnas for trafik. Den invigdes
den 30 april s. &. Efter det bon forréittats i Ystads banhall, avgick ett
invigningstag till Eslov kl. 9,30 f. m. med omkr. 300 personer och iter-
kom till Ystad kl. 4,30 e. m. Konungen var forhindrad att narvara, och
pa konungens uppdrag forrittades invigningen av frih. J. STJERNBLAD,
Invigningsdagen var utan tvivel en av de storsta bemirkelsedagarna i
Ystads och ortens historia. Stora voro de forhoppningar, som knétos
till jirnvagens Oppnande och densammas betydelse f6r handelns, in-
dustriens och jordbrukets férkovran och uppblomstrande — férhopp-
ningar, som icke svikits.

Bana, byggnader och materiell. Jarnvigens forsta rils
utgjordes av jarnrils med en vikt av 24,3 kg/m. Numera ir hela banan
lagd med rils av 34,5 kg/m.

Broarna voro ursprungligen byggda med tegellandfisten och jirn-
spann. Ar 1918 ombyggdes fem av de storre broarna till kulvertar och
trummor i granit och ar 1919 jirnvigens storsta bro, den Sver Nybro-
an, mellan stationerna Kopingebro och Svenstorp, till en dubbelkulvert
med tva spdr {0r Ystad—Esl6vs och Ystad—Garsnas—S:t Olofs jirn-
vagar. Av jarnvagens oOvriga broar ir en forsedd med landfisten i
betong och tva med landfdsten i granit, den fjirde vilar pa pelare av
jarn. Samtliga dessa sistnimnda broar ha spann av jirn.

Stora forbattringar av signalanordningar, bangirdsmaskinerier,
husbyggnader m. m. dro dessutom under arens lopp vidtagna. I tele-
graflinjen inkopplades vid jirnvigens byggande apparater av visare-
system, men dessa utbyttes 4r 1887 mot apparater av Morses system.

Ystad—Eslovs jarnvag har en relativt stor lokomotiv- och person-
vagnspark beroende p3, att jirnviagen med sin rullande materiell tra-
fikerar jamvil Ystad—Garsnds—S:t Olofs och Ystad—Brosarps
jarnvagar.
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Trafik. Vid jirnvigens tillkomst riknade man med en betydande
persontrafik och hoppades, att jarnviagen skulle bli den »naturliga strak-
vagen for resande till och fran kontinenteny. Under de forsta trafik-
aren Oversteg ocksd inkomsten av persontrafiken den inkomst, som er-
holls av godstrafiken. Allt eftersom nya jarnvigar tillkommo i Skdne
och sedan forbindelse med kontinenten upprittats 6ver Malmo, omlades
emellertid resvigarna och antalet resande minskades & Ystad—Eslovs
jarnviag. Forst ir 1891 uppniddes samma antal befordrade resande
som ar 1874.

Det antal jirnvigar, som tillkommit inom Ystad—Eslovs jarnvags
ursprungliga trafikomrade, uppgar till icke mindre 4n sju. I trots harav
har jirnvigen dock icke blott kunnat bibehilla utan dven utvecklat
sin trafik, i synnerhet godstrafiken.

De huvudsakliga godsslagen i lokaltrafik och i samtrafik med jarn-
vagar i Skine utgdras av foder- och godningsimnen, spannmdl, vit-
betor, betmassa, rasocker, kalk, stenkol och koks samt grus. I sam-
trafik med det Gvriga Sverige utgoras de av lantbruksprodukter soder-
ifrin samt timmer och torvstrd norrifran.

Den storsta tillitna tighastigheten var frn borjan 40 km/t. Fr.
o. m. den 1 okt. ar 1901 tillimpades en stbrsta tilliten taghastighet av
5o km/t. Ar 1923 medgavs en storsta tilliten hastighet av 60 km/t.,
men tillstand till en hastighet av go km/t. kan erhillas, om alla stationer
forses med fullstindiga sikerhetsanordningar.

Ekonomi. De forsta trafikiren medférde icke det ekonomiska
resultat, man hade hoppats. Styrelsen beslét darfor att till K. M:t
ing3 med ansokan, att anstind under 10 ir métte beviljas med inbetal-
ning av annuiteterna 3 statslinet, pa villkor, att jirnvigen erlade 5 %
rinta & det obetalda beloppet samt som hypotek limnade den rullande
materiellen och férband sig att under anstindstiden icke utdela nigot
till aktieigarna, samt att, darest likvid utebleve, till staten Gverlamna
jarnvigen med alla tillhdrigheter. Riksdagen avslogemellertid K. M:ts
proposition i drendet.

Ar 1869 anbefallde K. M :t efter framstillning av riksdagen under-
sokning om vilka jirnvigar under de nirmaste 12 4 15 dren vore av
behovet pakallade for utveckling av landets industri. For befordran-
det av jarnvigars utforande genom enskilda stilldes statsanslag till
hogst en fjirdedel av anliggningskostnaden i utsikt. Pi grund harav
ingivo styrelserna for Vaxjo—Alvesta, Kristianstad—Hassleholm,
Hilsingborg—Landskrona—Eslovs och Ystad—Eslovs jarnvagar ar
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1870 var for sig ansckningar med anhillan, att proposition till riks-
dagen matte avlatas om sidan forandring i villkoren for vederborande
banors statslin, att bolagen befriades frén att erldgga sa stor del av
13net, som motsvarade en fjirdedel av anliggningskostnaden. K. M:t
bifoll emellertid icke ansokningarna.

Ar 1890 gjorde jirnvigens styrelse hemstillan till K. M:t att fi
inbetala den Aterstiende delen av statslanet, 1 614 245 kr., enar pen-
ningmedel med lingre amorteringstid och mot ligre rantefot kunde
upplanas i bank. Aven denna anhéllan avslogs. Ar 1892 bifélls en lik-
nande hemstillan, men di rintefoten fOor ett patinkt obligationslan
stillde sig ganska hog och staden Ystad avslagit styrelsens anhdllan
om borgen for 1anet, besl6t bolagsstimman att konvertering icke skulle
ske. Lanet var slutamorterat ar 1909.

Pi grund av aktieteckningar i andra jirnvigar, inkop av rullande
materiell for trafikering av samma jirnvigar samt jordforvarv for
utvidgning av Ystads stationsomrdde m. m. hade bolagets sviavande
skuld stigit avsevirt under aren 1899—19oo. Med anledning hirav
gjordes undersékningar om mojligheterna for ett obligationslan. Da
emellertid marknaden icke visade sig gynnsam for ett sidant lans upp-
tagande, traffades Overenskommelse om ett fast sparbankslan till ett
belopp av 1 800 000 kr.

Till £6ljd av stora avskrivningar 4 aktieinnehav i fraimmande banor
och & trafikeringsavgifter, som dessa banor ej formatt erligga till
Ystad—Eslovs jarnvig, samt korta lan, som upptagits for utvidg-
ningar, uppgjordes i slutet av ar 1910 kontrakt om ett obligationslan &
I milj. kr. mot 4 1/2 % ridnta att amorteras under aren 191 I—IQ50 men
med ritt for bolaget att fr. o. m. ar 1921 6ka amorteringen.

I den ursprungliga bolagsordningen fGretogos dr 1886 vissa formella
andringar, varjamte aktiekapitalet faststalldes till 1 225 0oo kr. I sam-
band med forandringen utgivos nya aktiebrev stillda till viss man.

Aktiekapitalet 6kades ar 1900 till det dubbla genom att fran kapital-
fonden, som uppgick till 1 238 388 kr., 1225000 kr. 6verfordes till
aktiekapitalet. Vid denna emission utbyttes dven de gamla aktiebreven
mot nya sidana.

Sasom forut namnts, var det ekonomiska resultatet de forsta aren
icke glinsande. Sedan utgifterna for drift och underhall franriknats
och annuiteter 4 statslanet och tillfalliga 1an blivit guldna, medgévo
icke inkomsterna, att nagon del av nettobehallningen kunde anvindas
till utdelning at aktiedgarna. Forst ar 1878 kunde en utdelning limnas
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med 3 %, och direfter 6kades denna utdelning ar fran ar sa, att den
for aren 1897 och 1898 uppgick till 11 %.

Pa grund av tillkomsten av nya jirnvagar inom Ystad—Eslovs jarn-
vags trafikomrade samt nya sockerfabriker och dirigenom minskade
inkomster av vitbets- och sockertransporter, dvensom genom stora av-
skrivningar 3 trafikeringsfordringar hos frimmande jirnvagar och a
aktieinnehav, minskades fr. o. m. ar 1900 nettovinsten, sa att utdel-
ningen maste avsevart sinkas. For aren 190o0—1907 uppgick den till
resp. 4 %, aren 19o8—190g9 till resp. 2 %, aren 1910—1916 till resp.
3 %, varefter den dter successivt 6kats sd, att den {0r vartdera av aren
1921—1923 utgjorde 8 %' och for aren 1924 och 1925 resp. 6 %.

Malmd—Ystads jarnvig.

Signatur: M.Y.]J.
Agare: Malmé6—Ystads jirnvigsaktiebolag, Ystad.

Initiativet till anliggandet av Malm6—Ystads jirnvig synes ha
utgatt i borjan av ar 1866 frdn dgarna till de stora godsen mellan
Malmé och Ystad. Den ledande kraften for dstadkommande av fore-
taget, greve CorriTz BECK-Friis pd Borringekloster, hade viren
1866 insamlat Gver 5000 rdr for undersokningar av en bana mellan
namnda stider med bibana till Trélleborg. Den 2 maj 1866 utlystes ett
sammantrade i Malmo under ordforandeskap av landshévdingen S. G.
voN TRroIL och dérvid besléts, att jarnvagsundersokningar skulle iging-
sattas. Kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren N. Fr. FRYKHOLM
atog sig att utféra undersbkningarna och uppritta kostnadsforslag.
I september 1866 avlamnade kaptenen FRYKHOLM sitt betéinkande jimte
kostnadsforslag, och den 26 i s. m. holls nytt sammantride i Malms,
varvid en kommitté av 14 personer tillsattes.

Kaptenen FryxnoLM framholl i sitt utlitande, »att det Sppna och
skoglosa landet, som kallas Séderslitt, sisom bekant ingalunda ir s&
jdmnt och fritt fran héjder och dalar, att en jirnvigslinje dir kan
utan svdrigheter framdragas var som helst. De stora vagformer, uti
vilka landets yta pid ménga stillen ir bildad, géra det tvirtom ndd-
vandigt att inskrinka sig till nigra f3 huvudriktningar, om man vill
finna linjer, dir jirnvag kan for méttlig kostnad anliggas».

P& sammantride i maj 1866 hade ifrigasatts, om icke jirnvigen
borde byggas smalsparig, men da i sidant fall savil sirskilda bangirdar

28. Jirnvigsforeningen. IV,
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1 Malmo och Ystad som egna reparationsverkstider skulle erfordras
och di den blivande godstrafiken till stor del komme att gi Gver Statens
jarnviagar och Ystad—-Eslovs jirnvidg, ansig FRYKHOLM, att nigon
annan sparvidd dn stambanans och Gvriga skinska banors aldrig borde
ifragakomma.

Kostnadsforslaget var diarfor upprittat endast for bredsparig bana
och upptog tvé alternativ, det ena med tyngre 6verbyggnad och rils av
29 kg/m., det andra med lattare 6verbyggnad och rils av 24 1/2 kg/m.
Hela strackan Malmo—Ystad—Tralleborg skulle kosta 4 150 coo rdr
enligt alternativ 1 och 4 750 000 rdr f6r alternativ 2.

Kostnaderna enligt alternativ 1 utgjorde det behovliga anlaggnings-
kapitalet, da ingen anskaffning av rullande materiell berdknades. Det
forutsattes namligen, att Statens jarnvigar skulle trafikera banan med
sina lokomotiv och vagnar. I alternativ 2 hade medriknats kostnaderna
16r behovlig rullande materiell. Statsbanans station i Malmé och Ystad
—Eslovs jarnvigs station i Ystad pardknades bliva upplatna f6r Malmo
—Ystads jarnvags trafik. Vad indragningen av banan till Ystads ban-
hall betraffade, forordade kaptenen FrRykHOLM jirnvigens framdra-
gande pd en bank Over havsviken mellan mekaniska verkstaden och
hamnen samt darefter 6ver hamnomradet till stationen.

Av okind orsak blev jirnvigsfragan emellertid icke dterupptagen till
behandling f6rrin den 1 juli 1869 vid ett sammantriade i Malmo, varvid
interimsstyrelse tillsattes. Denna erholl i uppdrag att ingi till K. M:t
med ansokan dels om f6rslagets godkannande, dels om statsbidrag mot-
svarande en fjirdedel av den beraknade anlaggningskostnaden. Inte-
rimsstyrelsen anmodade kaptenen FRykHOLM att uppgora ett nytt for-
slag med lattare overbyggnad for banan. Denna kalkyl slutade pa en
summa av 3 950 000 rdr f£6r bada linjerna. I detta belopp hade inrdknats
kostnaderna for 5 lokomotiv, men man beriknade, att Statens jirn-
vagar skulle tillhandahalla 6vrig rullande materiell. Det synes dock,
som om vederborande inom K. jirnvigskommittén icke bitritt for-
slaget om anviandande av Statens jirnvagars vagnar, varfor summan
maste Okas till omkr. 4 390 000 rdr.

Sedan det visat sig, att statsbidrag pd grund av ortens »rikedom»
icke vore att pardkna i nagon form, miste tanken pa den bredspariga
banan overgivas. Emellertid hyste befolkningen i orterna ett synner-
ligen stort intresse for jarnvagens tillkomst, och man arbetade ofor-
trutet pa att bringa fragan till sin 16sning. Ett par mé6ten hollos i
Anderslov under sommaren 1871, och hir fattades beslut, att under-
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sokningar for en smalspirig jirnvig skulle utféras. Arbetet Gverlam-
nades 4t kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren J. M. EXSTROMER.
Sedan reduktioner verkstillts i ett av honom forst utarbetat kost-
nadsforslag for en bana frin Malmé till Ystad med bibana fran
Skabersjo till Trilleborg, slutade kostnaden for Ystadslinjen pa
2 269 033 rdr och for Trilleborgslinjen pd 732 335 rdr. Banans spar-
vidd var angiven till 0,8e m. och rilsvikten till 17 kg/m. Aven detta
forslag synes icke ha varit antagligt, ty i bérjan pa 1872 uppdrogs it
16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskéren E. SANDELL att ombesorja
nya stakningar och nytt kostnadsférslag for en smalsparig bana mellan
Malmo och Ystad med sirskild station i Ystad och med utgingspunkt
i Malmo & vastra hamnsidan frin egen station. Genom den senare
anordningen kunde aktieteckning forvintas av intressenter i Malmo
och i trakten sydost om staden.

I sept. manad s. 3. holls ssmmantrade pd Marsvinsholms slott, var-
vid de nirvarande tecknade 500 000 rdr. S. k. jirnvigsmoten anord-
nades vidare i Malmd den 2 och i Skivarp den 21 nov. 1872. Vid métet i
Malmé foredrogs det av16jtnanten SANDELL uppgjorda forslaget. Kost-
naderna skulle enligt detta uppg3 till 2 180 000 rdr, rullande materiell

_inriknad, vartill dock borde liggas rinteforlust under byggnadstiden.
I runt tal beriknades kostnaden till 2 400 000 rdr, av vilka halva be-
loppet skulle astadkommas genom aktieteckning och resten genom lan
mot obligationer.

Enligt forslaget skulle linjen i huvudsak erhélla samma strackning,
som den nu har, sparvidden skulle bliva I,06; m. och skenvikten 17,
kg/m. Det forefaller, som om 16jtnanten SANDELL ténkt sig jarnvigen
framdragen i Ystad lings havsstranden samt norr om hamnomridet
och Ystad—Eslovs jirnvigs stationshus till denna jirnvigs bangards-
omride, dir station for den smalspiriga banan skulle anliggas.

Med ledning av trafiken 3 Ystad—Eslovs jarnvag berdknade SAN-
DELL inkomsterna & den nya banan till omkr. 40 000 rdr och utgifterna
till 15 4 18 000 rdr pr ar och mil.

Motet beslét, att det uppgjorda forslaget borde ligga till grund f6r
anliggningen och att ny interimsstyrelse bestiende av 12 personer
skulle viljas. Till ledaméter av denna utsdgos handlandena G. FLENS-
BURG och W. LUTTROPP samt bankoombudet Ta. Lunpgvist, Malmo,
possessionaten P. KockuM, Rosengird, greve O. THotT, Skabersjo,
lantbrukaren J. Norp, Svedala, landstingsmannen SVEN LARSSON,
Svenstorp, ryttmistaren M. HALLENBORG, Rydsgérd, possessionaten
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W. DamL, Torsjd, frih. J. STyErNBLAD, Marsvinsholm, och greve
A. Possg, Charlottenlund.

Den 3 dec. 1872 anordnades iter sammantride i Malmd. Aktier
voro nu tecknade till ett belopp av 997 goo rdr, varjamte aktier till ett
belopp av 100000 rdr beriknades kunna utgd sisom likvid for jord.
Enligt det forslag till bolagsordning, som pa sammantradet antogs,
skulle aktiekapitalet utgdéra hogst 3 milj. rdr, och di nu tredjedelen
hirav tecknats, konstituerades Malmo—Ystads jarnvigsaktiebolag.
Till styrelse valdes greve C. BeEck-Friis, greve A. Possg, frih. J.
STyERNBLAD, greve O. THOTT, ryttmistaren M. HALLENBORG, kabi-
nettskammarherren G. voN GEIJER, konsuln H. FRrits, possessionaten
P. KockuM och handlanden W. LuTTrOPP.

Vid sammantridet vicktes forslag om byggande av en bibana till
endera Anderslov, Vallby eller Tralleborg. Emellertid upplystes det,
att koncession sokts £or en bana Trilleborg—Lund, och man enades da
om att befullmiktiga den blivande styrelsen att besluta om byggandet
av en bibana Borringe—Anderslov, direst tillrackliga medel kunde an-
skaffas. Sparvidden & linjen Malm6—Ystad blev féremal for en skarp
debatt. Man beslot enhalligt att limna styrelsen bemyndigande att
bygga banan bredspirig, om penningmedel hirfor kunde bliva tecknade.

Den okade kostnaden hade av bandirektoren, 16jtnanten 1 Vig- och
vattenbyggnadskiren V. G. voN DER LANCKEN, som starkt ivrade for
en bredspirig bana, beriknats till omkr. 400 coo rdr. Nagra styrelse-
ledaméter hyste emellertid stora betdnkligheter mot detta forslag. Teck-
ningen hade nimligen enligt deras asikt skett under forutsattning, att
banan komme att byggas smalsparig, varfor teckningen icke kunde an-
ses bindande, direst banan anlades pd annat sitt. Ehuru greve PosSE
och frih. STJERNBLAD varmt talade for en bredspirig bana, beslot man,
att banan skulle byggas smalsparig. Med anledning av beslutet uttradde
frih. STJERNBLAD ur styrelsen.

Den 31 dec. 1872 inlimnades framstillning till K. M :t om tillstdnd
till anliggandet av en smalsparig jarnvig mellan Malmé och Ystad.
Frih. STyERNBLAD meddelade emellertid i jan. 1873, att han garante-
rade 200 000 rdr, om styrelsen ville besluta, att jarnvigen skulle an-
liggas sisom bredspérig, och da det tecknade beloppet nu uppgick till
1 073 900 rdr, beslét man att hos K. M:t anhdlla om sidan dndring i
ansokningen, att banan finge byggas bredsparig. Koncessionen lam-
nades den 4 febr. 1873, och samtidigt stadféstes bolagsordningen.

Tack vare frih. STJERNBLADS atgorande blev Malmé—VYstads jarn-
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vag saledes byggd bredsparig till ovirderlig ekonomisk fordel for fore-
taget och till fromma for handel och industri i de trakter jirnvagen
genomloper. Frih. STJERNBLAD iterintridde dérefter i styrelsen.

Jirnvigsbygget. Till overingenjor utsigs 16jtnanten E. SAN-
DELL, som tilldelades samma befogenhet som en verkst. direktor.

De forsta dagarna i april 1873 pabdrjades arbetet pa flera stillen
utmed den utstakade strickan och bedrevs med en arbetsstyrka av over
1 000 man. Arbetslonen till banarbetare utgick med 1 rdr 80 ore—2
rdr pr arbetsdag. Vid 1873 ars slut var banvallen till stérsta delen ter-
rasserad och den 19 sept. 1874 rils lagd 3 hela striackan. Utover kost-
nadsférslaget hade avsevirda forbittringar beslutats. Silunda hade
tva stationer tillkommit, tre hallplatser hade utbyggts till fullstindiga
stationer och vaktstugornas antal Okats frén 6 till 24. Daremot hade
stationsanldggningen i Ystad icke kommit till utforande, enir Gverens-
kommelse traffats med Ystad—Esl6vs jirnvag om att denna jarnvags
station skulle vara gemensam f6r biada banorna.

Av allt att doma synes styrelsen ha varit angeligen om att banan
skulle 6ppnas for allmin trafik fore 1874 ars utgdng. Pa grund hirav
maste arbetet i hog grad forceras, och det aterstod atskilligt att utfoéra
da 16jtnanten SANDELL anmilde, att banan kunde tagas i bruk for tra-
fik den 15 dec. 1874. Silunda var vid avsyningen den 11 dec. sparet
icke fullstandigt justerat, telegraf icke inmonterad & ett flertal statio-
ner, signaler ingenstides uppsatta och bostiderna i stations- och ban-
vaktshus icke fiardiga att tagas i bruk. Medgivande kunde darfor
limnas endast for jarnvigens upplatande for godstrafik. Styrelsen
beslét 6ppna banan for godstrafik den 16 dec. 1874 samt att nigra
sirskilda invigningshogtidligheter icke skulle forekomma. Ett tdg med
inbjudna avgick nimnda dag vid middagstiden frin Ystad och ehuru
inga festligheter voro avsedda, hade dock befolkningen utmed den nya
banan samlat sig 4 stationerna for att se taget och illustrera dagen
genom varjehanda gladjeyttringar.

Sedan alla stationer erhillit telegrafforbindelse och semaforer blivit
uppsatta vid Malmé V. och Ystad samt vid Borringe, upplats banan
jamvil f6r persontrafik den 21 dec. 1874.

Arbetet 4 banan méste fortsattas 1ang tid efter 6ppnandet for trafik
och di slutlig berittelse avgavs hade man, sisom lojtnanten SANDELL
anmarker, »byggt en helt annan bana &n man frén borjan tankt sig».

D3 det faststilldes, att banan skulle byggas bredsparig, berdknades
den totala anliggningskostnaden till 2 600 000 rdr utom rinteférluster
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under byggnadstiden. Nar den var fullstindigt fardig, uppgick kost-
naden till 3 393 335 rdr. Den stora skillnaden mellan berdaknad och
verklig kostnad féranleddes, utom av ovan angivna forbattringar, aven
av under byggnadstiden stegrade arbetsloner, uppdrivna priser pa tra
och jirnvaror samt av Okade expropriationskostnader och okad an-
skaffning av rullande materiell.

Under byggnadstiden hade vidlyftiga underhandlingar maést foras
med de bada stider, inom vilkas omrdden Malmé—Ystads jarnviag
skulle framdragas. I Malmo stillde sig stadens myndigheter valvilliga
till f6retaget. Staden mottog silunda aktier sisom likvid £6r den jord,
som Overlats till jirnvagsbolaget. Det blivande stationsomradet, som
tillhorde hamnen, avstods for all framtid, de forsta 20 aren avgifts-
fritt och darefter mot relativt 1ag tomtoreavgift. Vid bestimmandet
av avgiften torde hinsyn ha tagits till att omrddet i sin helhet maste
utfyllas. Hamndirektionen atog sig att bygga en bro over inre hamn-
bassingen, si att statsbanan och Malm6—Ystads jirnvag kunde er-
halla sparforbindelse sinsemellan och Statens jirnvigar siledes spar-
anknytning med vistra hamnsidan.

I Ystad, dar man forut hade Ystad—Eslovs jarnvag, i vilken staden
var stor intressent, sig man icke den nya jarnvagens tillkomst med
blida 6gon. Den komme ju att tilligna sig trafiken fran Ystad Over
Eslov pd Malmo. Enbart detta torde dock icke ha varit avgorande
for den avoghet, som visades det nya foretaget, utan dven att planer
pd hamnens utvidgning it vaster maste forfalla med Malmobanans
foreslagna strackning genom staden. Stadsfullmaktige s6kte hos lans-
styrelsen 1 Malmo utverka forbud for banans byggande enligt upp-
gjord plan, och det vacktes forslag om att man skulle f6rsoka fram-
tvinga banans framdragande norr om staden eller ocksd att den nya
jairnvigens station matte forlaggas utanfoér vastra stadsporten och
saledes utan sparforbindelse med Ystad—ZEslovs jirnvig och hamnen.

Bana, byggnader och materiell. Da Malmé—Ystads jirn-
vagsaktiebolag icke kunde erhdlla statsbidrag, var det forenat med
ekonomiska svarigheter att fullf6lja jirnvigsbygget. Aven efter ba-
nans Oppnande for trafik voro besvirligheterna stora och finanserna
ej de basta. De under byggnadstiden hogt uppdrivna priserna pa tra-
och jarneffekter avensom byggnadsmaterialier i allminhet och diarav
framtvingad sparsamhet jimte det forcerade arbetet med banans fir-
digstillande torde i viss man forklara det jimforelsevis mindre stabila
utférandet av Malmo—Ystads jirnvag.



Ystads jarnvigar 533

Salunda voro stationshus och banvaktsstugor knappt tilltagna och
bangirdarna hade synnerligen begrinsade sparutrymmen. Endast vid
Malmé V. och Bérringe stationer funnos fasta signaler. Ekonomihus,
brunnar och tridgirdsanliggningar saknades a flertalet stationer samt
vid banvaktstugorna. Samtliga broar belades med Gverbyggnad av tra.
Da trafiken dessutom hastigt tillvixte, mdste forbattringsarbetena &
banan och utvidgningar av stationerna igingsittas redan under de
forsta trafikaren. Utbyte av den forsta ralsen, jirnskenor av 22 kg/m.,
paborjades silunda 1876. Ar 1890 hade jarnskenorna successivt er-
satts med stalrils av 22 1/2 kg/m. For erhallande av tillstand till storre
taghastighet och Gkat hjultryck blev banan i hela sin utstrickning ar
1905 belagd med rils av 32 kg/m. Under de senaste aren har slutligen
41 kg.-rils blivit inlagd dels & strickan Oxie—Hindby, framst for att
salunda erhilla tillgdng pi 32 kg.-skenor till utbyte i sidotagsparen a
stationerna. Successivt skall 6vergang ske till 41 kg.-rdls och spar-
vaxelsektion i huvudspéret 4 hela banan.

Samtliga bangirdar iro numera betydligt utvidgade och de flesta
stationshusen ha blivit tillbyggda. Nya rymliga stationshus uppfordes
i Malmé6 1897 och i Svedala 1894.

Under de senaste aren har ett femtontal banvaktstugor blivit om- -
och tillbyggda och aterstiende skola pd samma sitt moderniseras.

Traoverbyggnaden i broarna ersattes under aren 1880—18go av
jarnbalkar. Sedan vid rilsutbytet ar 1905 ifragasatts en till 70 km/t.
okad tighastighet, maste de tre storsta broarna forstirkas, varfor de
ar 1908 ombyggdes till kulvertar i granitklidd betong. Tvd mindre
broar ombyggdes &r 1922 till trummor i granit. Ar 1880 voro sema-
forer uppsatta vid alla stationerna.

Jarnvagens forsta telegrafapparater voro av visaresystem men ut-
byttes 4r 1890 mot apparater av Morses system. Pa grund av alltjimt
stegrad telegramutvaxling visade det sig, att en telegraflinje var otill-
racklig, varfor ytterligare en linje blev upplagd ar 1897. Samtliga
stationer dro nu inkopplade 4 bada telegraflinjerna, varjimte genom
overdragning 4 Malmé V. f6rbindelse erhalles med Statens jirnvigars
telegrafexpedition i Malmoé samt med Malmé—Trilleborgs jirnvigs
byra.

For tillgodoseende av trafiksidkerheten och som en £61jd av okad tag-
hastighet samt jirnvigens utveckling i 6vrigt ha mycket stora kostna-
der nedlagts pd anordnandet av mekaniska signal- och vixelfGrreg-
lingsanlaggningar, moderna och driftsakra semaforer och forsignaler
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samt mekaniska fillbommar vid en mingd gator och vigar, som korsa
banan.

I kostnadsforslaget hade 16jtnanten SANDELL upptagit f6ljande ror-
lig materiell som behdvlig for banan: 5 lokomotiv, 5 1:a kl. person-
vagnar, 10 3:e kl. personvagnar, 10 bagage- och tackta vagnar samt
70 Gppna godsvagnar. Den nuvarande materiellen framgar av den i
det foljande meddelade tabellen.

Av de nuvarande lokomotiven dro 6 utrustade med Overhettnings-
apparater. Alla personvagnarna aro utrustade med Dalénljus och samt-
liga, med undantag f6r de ildsta, med vakuumbroms eller vakuum-
ledning.

Trafitk. Da jarnvagen genomlOper tatt bebyggda trakter, hyste
man fran borjan forhoppningar om en avseviard persontrafik. Dessa
forhoppningar besannades ocksd, ty under de forsta tio trafikdren
overstego inkomsterna av persontrafiken ritt betydligt inkomsterna av
godstrafiken. Oavsett den forskjutning, som sedermera uppkommit i
inkomstforhallandena till godstrafikens f6rman, har dock dven person-
trafiken varit i s gott som oavbruten och stark stegring.

Lokaltrafiken omfattar storsta delen av godstrafiken och gods-
slagen Overensstamma 1 egen banas trafik med dem, som angivits f6r
Ystad—Eslovs jarnvdg. A Malm6—Ystads jarnvig tillkommer dock,
pa grund av den omfattande tegelindustrien, betydande transporter av
tegel.

Storsta tillatna tdghastigheten var fran borjan 3okm/t. men fr.o. m.
ar 1910 tillampas en storsta tillaten taghastighet av 70 km/t.

Ekonomi. Det forsta obligationslanet upptogs i borjan av ar
1873 och uppgick till 1 450 000 rdr. Pa grund av den stora skillnaden
mellan berdaknad och verklig anlaggningskostnad maéste styrelsen ar
1876 upptaga ett 1an & 500 0oo kr., for vilket 1an aktier i jirnvigs-
bolaget hypotiserades och styrelseledamoterna tecknade personlig bor-
gen. Ar 1879 upptogs ett 1dn & 200 000 kr. mot enahanda sikerhet.
Ar 1882 omlades dessa 1&n pa si sitt, att inteckningar i jirnvigen
lamnades sasom sakerhet i stillet for aktier, varjimte styrelsen ingick
personlig borgen.

For att nedbringa rantekostnaderna beslot styrelsen ar 1884 att kon-
vertera 1873 drs obligationslan och inbetala sparbankslanen samt av-
slot dirfor samma ar kontrakt med ett konsortium om ett obligations-
1an till ett belopp av 2 300 000 kr. Trafikokningen krivde emellertid,
att den rullande materiellen alltjamt tillokades och att omfattande ar-
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beten med forbattringar pa banan vidtogos, vilket allt medforde avse-
varda utgifter. D3 darfoér ar 19og ratt betydande svivande skulder
funnos och jarnvigen i sin helhet behdévde beliggas med ny tyngre
rals samt penningmarknaden var gynnsam, fann styrelsen lampligt
att uppsaga 1884 ars obligationsldn, varpd avtal ar 1906 traffades
om ett obligationslan 4 2 999 880 kr.

For infriande av 16s skuld, vilken delvis uppstatt pa grund av det
forlagskapital, som lamnats Ystad—Eslovs och Malmé—Ystads jarn-
vagsaktiebolags verkstider vid uppforandet av dessa, upplades ar 1913
ett nytt obligationslan & 500 0oo kr. Den 1923 &terstiende delen av
obligationslanet, 464 ooo kr., uppsades till inbetalning och inbetalades
samma ar.

Utom ovannamnda fasta ldn ha under iren 1880—1915 betydande
medel uppldnats hos bankinrattningar och enskilda till ett sammanlagt
belopp av omkr. 1 500 000 kr. mot personlig borgen av styrelsens leda-
moter for att kunna finansiera foretaget. Dessa lan dro numera
avvecklade.

De stora utgifterna for underhall och forbattringar samt f6r for-
rantning av upplanade medel medgédvo icke nigon utdelning till aktio-
narerna tidigare an f6r ar 1885 och da med 3 %. For vartdera av dren
1836—1898 varierade utdelningen mellan 2 och 6 9, samt for &ren
1900—1917 resp. mellan 4 % och 6 %. Nagon utdelning forekom ej
f6r ar 1899. Ar 1917 utdelades 7 % och for vartdera av iren 1919—
1924 utgjorde utdelningen 8 9,. Ar 1925 utdelades 7 %.

Genom gratisutdelning av 1 aktie pa var fjarde okades aktiekapitalet
ar1918 fran1 382 3ookr.till 1 728 cookr. och &r 1922till 2 160 000 kr.

Borringe—Ostratorps jirnvig.

Signatur: B.O.J.
A gare: Borringe—Ostratorps jarnvigsaktiebolag, Anderslov.

Vid det sammantriade i Malmé den 3 dec. 1872, di beslut fattades
om anlaggandet av Malmé—Ystads jarnvag, beslots dven, att en bi-
bana till denna jarnvig med utgéngspunkt fran Borringe och slutpunkt
i Anderslov skulle byggas, direst tillrickliga medel kunde dvigabrin-
gas. Da darfor styrelsen for Malm6—Ystads jirnviag sokte konces-
sion for denna bana, soktes samtidigt ratt att bygga bibanan. Ansok-
ningen bifélls den 4 febr. 1873. Lojtnanten i Vag- och vattenbyggnads-
kiren E. SANDELL hade uppgjort kostnadsforslag och dirvid beriknat,
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att jirnvigen skulle byggas med 1,06, m. sparvidd och beliggas med
rils med en vikt av 17 kg/m. Kostnaden upptogs till 300 000 rdr, in-
berdknat utgifterna for rullande materiell. I dec. 1872 utfirdades in-
bjudan till aktieteckning, men denna torde icke ha lett till 6nskat resul-
tat, ty i april 1873 utfirdades ny inbjudan till teckning av aktier i en
foreslagen jirnvig frin Borringe till Vallby 6ver Anderslov. Aven
for byggandet av denna jirnvig synas emellertid tillrickliga medel
icke ha kunnat anskaffas. Ar 1882 upptogs dnyo frigan om en jirn-
vag fran Borringe till Anderslv, och ny inbjudan till aktieteckning ut-
fardades. I inbjudningen framholls, att behovet av forbindelse pa So-
derslatt, »soder om landsvigen», med nigon av jirnvigslinjerna Malmo
—Ystad och Lund—T'ralleborg blivit alltmer och mer tringande och
»forhéllandet att nastan helt och hallet sakna fordelen av jarnvag blivit
sa odragligt, att man maste pi allt sitt forsoka att £3 det avhjilpt».
Aktieteckningen limnade denna ging ett resultat av 149 9oo kr.,
varfor man uppdrog it ingenjorsfirman WESSEL & Posse i Givle att
uppgora kostnadsforslag £6r en bana med Gverbyggnad i Gverensstdm-
melse med den, som medgivits for Hor—Horby jarnvag. Enligt for-
slaget uppgick kostnaden f6r den 7,8 km. ldnga jarnvigen till 262 0oo
kr., inkl. rullande materiell. Spéirvidden skulle bli 1,435 m. och rilsen
utgoras av stalskenor vigande 14,5 kg/m. Banan skulle icke inhignas.
I kraft av det ar 1872 erhillna medgivandet begirde Malm6—Ystads
jarnvigsaktiebolag koncession pid grundvalen av det uppgjorda for-
slaget. Koncessionen limnades den 24 mars 1882 med vissa adnd-
ringar, bl. a., att rélsvikten skulle 6kas till 17, kg/m. och att sting-
sel skulle anbringas vid sidana stillen, dir farvig 16pte jimsides med
banan. Arbetet skulle paborjas fére den 1 juni 1883 och direfter be-
drivas sd, att banan kunde upplatas for trafik senast den 1 juni 1884.
Den 31 maj 1883 sokte Malm6—Ystads jarnvigsaktiebolag tillstind
att overldta sin ratt till byggandet av jirnvigen at Bérringe—Anders-
lous jarnvigsaktiebolag, som konstituerats samma dag och vars forsta
styrelse utgjordes av greve C. BEck-Fri1s, Borringekloster, grosshand-
laren W. LurTrOPP, Malmg, ryttmastaren C. STJERNSVARD, Vittskovle,
lantbrukaren P. ANDERSSON och apotekaren A. H6GpAHL, Anderslov,
samt lantbrukarna F. Jurius och A. JoNssoN, Gronby, H. PERssoN,
Norra Aby, P. B6ving, Alholmen, och J. BENGTssoN, Anderslov.
Byggnadsarbetet utfordes pa entreprenad av firman WESSEL &
Posse under ledning av 16jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskiren
C. ScaMmipT. Den 21 febr. ar 1884 6ppnades banan for allmin trafik.
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Planer pé en jarnviag fran Borringe till Ostratorp hade redan tidigt
varit uppe och l6jtnanten SANDELL hade 4r 1872, di han uppgjorde
kostnadsforslaget for linjen Borringe—Anderslov, dven upprittat ett
sddant for en linje fran Borringe till Ostratorp. PA grund av brist pa
medel maste emellertid planerna pa sistnimnda linje vila, tills man
lyckats fa Borringe—Anderslovs jarnvidg till stind. Sedan trafiken
a denna bana vil borjat, arbetade jirnvagens styrelse ivrigt pa att fa
banan utstriackt till Ostratorp. Vid sammantride i Anderslov den 7
juli 188j tillsattes en kommitté for att verka for banans fortsittning,
och denna kommitté uppdrog &t ingenjoren Fr. Arv:soN Posse att
verkstilla nya undersokningar och uppgora kostnadsforslag for en
bana Anderslov—Ostratorp. Banan beridknades fi en lingd av 13,s
km. och skulle byggas pd samma sitt som Borringe—Anderslovs jirn-
vag. Kostnadsforslaget slutade pd en summa av 368 ooo kr. Till
styrelse valdes samma personer som i styrelsen f6r Borringe—
Anderslovs jarnvigsaktiebolag med undantag {f6r lantbrukaren
J. BEnGTssoN 1 Anderslov. Néagot sirskilt bolag konstituerades
icke utan aktieteckningen tillkom under villkor, att bida bandelarna
sammansloges.

Koncession begirdes och erholls den 30 dec. 1885. Bestimmelserna
16r denna bana voro betydligt mera omfattande dn de, som gallde for
Ystad—Eslovs, Malmé—Ystads och Borringe—Anderslovs jarnvagar
och sammanfoéllo i stort sett med dem, som gilla £6r de banor, som kon-
cessionerats efter ar 1885. Arbetet pi jarnvigen skulle borja senast
den 13 juli ar 1887 och avslutas s, att den kunde upplatas for trafik
senast den 13 juli 1888,

Sommaren 1886 lyckades man uppdriva aktieteckningen till 142 800
kr. Harav hade 60 000 kr. tecknats av tre kommuner och 50000 kr.
av Malmo—Ystads jirnvigsaktiebolag.

Nu ansdg man sig kunna paborja byggnadsarbetet och 6verlamnades
detta pa entreprenad it 16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskiren
C. Scamipt. Den 1 okt. 1887 6ppnades bandelen Anderslov—Ostra-
torp for allmin trafik.

Redan innan anliggandet av denna bandel beslutats, hade man tinkt
sig, att jirnvagen skulle inforlivas med Bérringe—Anderslévs jirnvig,
och aktieteckningen hade, sisom namnts, skett under detta villkor. Be-
slut om sammanslagning fattades & bolagsstimman den 9 okt. ir 1886,
och ar 1887 beslots, att firmanamnet f6r de sammanslagna banorna
skulle bliva Borringe—Ostratorps jarnvigsaktiebolag. Bolagsordningen
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stadfastes den 9 sept. 1887. Enligt densamma skulle aktiekapitalet
utgora lagst 300 000 kr. och hogst 600 000 kr.

Bana, byggnader och materiell. Den forst utlagda ralsen
av 17,- kg/m. utbyttes ar 1910 mot rils av 25 kg/m. & strackan Bor-
ringe—Anderslov och &ren 1920—1921 mot rils av samma vikt a
strackan Anderslov—Ostratorp. Broarna & jarnvigen byggdes frin
borjan med landfasten i granit och spann av jarn.

Bland den rullande materiellen mirktes vid Oppnandet av linjen
Anderslov—Ostratorp en ar 1883 byggd idngvagn i tvd vaningar. Den
overtogs fran linjen Borringe—Anderslovs jarnviag och ombyggdes.
Angmaskinen uttogs och gjordes till ett mindre lokomotiv, medan vag-
nen ombyggdes till boggievagn.

1879 ars tjanstgoringsreglemente f6r enskilda jirnvdagar med de
andringar och tillagg, som ar 1882 faststillts att gilla vid detta regle-
mentes tillampning a3 Hor—Horby jarnvig, blev dven faststillt att
gilla & Borringe—Ostratorps jirnvag. Hirigenom erniddes flera for-
enklingar och besparingar i driften. Salunda kunde telefon anvindas
i stallet for telegraf, huvudsignaler erfordrades endast vid forenings-
stationer o. s. v. Allt eftersom trafiken utvecklades, ansig man emel-
lertid, att sdval huvudsignaler som telegraf erfordrades. Huvudsigna-
ler uppsattes efter hand vid de fem storre stationerna, och mellan dessa
stationer anordnades jimvail telegrafforbindelse ar 1897. De fyra hall-
och lastplatserna hade under tidens lopp utvecklats till fullstindiga sta-
tioner samt inkopplades ar 1910 i telegraflinjen och utrustades med
huvudsignaler ar 1917. Fr. o. m. ar 1920 tillimpas 1879 ars tjinst-
goringsreglemente fullstindigt vid jirnvigen och fr. o. m. okt. 1921
tjanstgoringsreglementet for enskilda jarnvagar med huvud- eller
sekundarbanedrift.

Da banan icke ar inhdgnad, uppgick dnda till &r 1923 den storsta
tillatna taghastigheten till endast 25 km/t. Sedan emellertid mekaniska
fallbommar blivit uppsatta vid en del stérre viagovergingar, erholls
namnda ar tillstdnd till en hastighet av 40 km/t. utan att banan be-
hovde inhdgnas.

Trafik. Nir inbjudan till aktieteckning utfirdades, hyste man
forhoppningar om en god trafik pd grund av det allminna vilstindet i
orten, traktens lamplighet for sockerbetsodling och den stora tillgingen
pd kalk vid Ostratorp. Det visade sig dock snart, att férhoppningarna
icke kunde uppfyllas. For dren 1884—1889 uppstod en férlust pa tra-
fiken av 46 800 kr.
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Ar 1889 uppfordes emellertid rasockerfabriken i Jordberga, och
genom denna tillfordes jirnvigen inkomster, sd att bristen de narmaste
dren direfter var tickt. DA jirnvigen inom sitt relativt lilla trafik-
omride ir kringgirdad av tre andra banor, dr persontrafiken obetyd-
lig. Godstrafiken ar diremot god, men da de viglangder godset trans-
porteras #ro korta, bli inkomsterna ocksd jimférelsevis sma. Trafiken
ir av samma art som vid Malmé—Ystads jirnvag, dock ar mangden
av gods for sockerindustriens behov mera prononcerad vid Borringe—
Ostratorps jarnvag.

Ekonomi. Ar 1887 upptog jirnvagsbolaget ett forlagslan &
315 000 kr., for vilket 14n styrelsens medlemmar tecknade borgen.

D& man i mitten av 18go-talet ansdg sig kunna vinta en siddan
forbattring av jirnvigens inkomster, att arliga avbetalningar pa skul-
den borde kunna verkstillas, beslots att utbyta 1anet mot ett obligations-
lan. Kontrakt om ett sidant 14n till ett belopp av 350 0oo kr. och 40
ars amorteringstid avslots ar 1896.

Det inbetalda aktiekapitalet utgjorde efter sammanslagningen
316 300 kr. A detta utdelades for ar 1896 3 % och for ar 1897 4 %,
for tiden direfter utdelades under atta r 3 % pr ar. Aren 1924 och
1925 var utdelningen resp. 4 %.

Ystad—Géarsnds—S:t Olofs jarnvag.

Signatur: Y.G.S5:tO.].
Agare: Ystad—Girsnis jarnvigsaktiebolag, Ystad.

Lagmannen TAGE SYLVAN i Ystad utfardade &r 1871 ett upprop till
inbyggarna i sydostra Skine med maning att méta i Hammenhog den
10 nov. s. &. for diskussion om en jirnvigsanldggning fran Svenstorp
till Hammenhdg. Motet kom till stdnd, och det besldts, att insamling
av medel skulle igingsittas for undersokning av en bana Svenstorp—
Hammenhdg—Simrishamn, Kartor och kostnadsforslag blevo upp-
rattade, men i brist pi medel kunde planerna icke forverkligas. I ett
privatbrev fran den tiden omtalas svarigheterna att dstadkomma er-
forderlig aktieteckning, och det heter bl. a., att en av de possessionater,
av vilka man vintat ett betydligt bidrag, alldeles dragit sig tillbaka.
Den asyftade possessionaten torde ha varit lagmannen SYLVAN, vilken,
sedan han till staden Ystad skinkt ett av honom uppfort sockerbruk,



540 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

till vilket vitbetor skulle fraktas & den foreslagna jirnvigen, sannolikt
ansett, att staden borde intressera sig for foretaget.

Frigan om en jirnvig frin Ystad till nigon punkt pa »Osterslitty
torde efter detta forsta forsck flera ginger ha varit uppe, men forst
ar 1893, sedan staden Ystad latit verkstilla olika undersokningar och
lyckats intressera de kommuner, som berérdes av den planerade jirn-
vagen, kunde ett bolag bildas f6r jirnvigens byggande. Aven denna
ging kom fragan om jirnvigens anliggande att sti i samband med
fragan om betodling fér ett sockerbruk. Samtidigt med banans byg-
gande anlades ndmligen risockerfabriken i Képinge.

Den 12 april 1893 anordnades ett sammantride i Ystad med aktie-
tecknarna i den fOreslagna anldggningen. Den kommitté, som & de in-
tresserades vagnar handhaft de f6rberedande Atgirderna, anmalde vid
sammantradet, att aktier tecknats till ett belopp av 370 000 kr. samt att
medlemmarna i kommittén &r 1892 erhillit koncession fér en bana
fran Kopinge, beliget mellanYstads och Svenstorps stationer & Ystad—
Eslovs jarnvig, till Girsnids station & Simrishamns—Tomelilla jarn-
vag i enlighet med plan och kostnadsférslag av kaptenen i Vig- och
vattenbyggnadskaren C. ScumIpT. Banan skulle byggas bredspéirig,
13 en lingd av 24,0: km. och beliggas med stalskenor med en vikt av
21,5 kg/m. Kostnaden med rullande materiell (endast ett visst antal
godsvagnar) beldpte sig till 634 300 kr. Genom k. resolution ar 1894
medgavs bolaget ritt att beligga banan med rils av 23 kg/m.

A sammantridet konstituerade sig Ystad—Gérsnis jirnvigsaktie-
bolag och bolagsordning antogs. Kapitalet skulle utgora ligst 3 50 000
kr. och hogst 700 000 kr. Till medlemmar av styrelsen valdes greve
A. Possg, Charlottenlund, bankdirektéren J. TENGBERG, borgmaistaren
B. PeTERsSON, grosshandlaren A. LINDGREN, kronofogden C. HoLM-
GREN och trafikchefen V. WALDENSTRGM i Ystad, haradshovdingen
frih. R. BEN~NET, Hammenhég, riksdagsmannen L. Jonsson, Sandby,
hovpredikanten N. LiNpsTroM, Glemminge, och majoren S. BRUZE-
L1Us, Gyllerup. Vid motet besléts att begira dndring i planen for jarn-
vagen. Flera kommuner hade nimligen yrkat, att jarnvigen skulle
forliggas négot séder om den foreslagna linjen & strickan Glemminge-
bro—Borrby och nigot vister dirom & strickan Borrby—Gérsnas.
Férandringen medforde en okning av jarnvigens lingd till 27,0 km.
och av kostnaden till 695 000 kr. Ansckningarna biféllos den 7 juli 1893.

Bolagsordningen stadfistes den 2 juni 1893 med andring den 7
april 1906.
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I koncessionen var bestdmt, att arbetet pa anliggningen skulle borja
senast den 31 dec. 1893, och att banan skulle vara firdig att upplatas
for trafik den 1 okt. 1895. Med kaptenen C. ScEMIDT avslots kontrakt
om byggnadsarbetet, och detta tog sin borjan i juli 1893.

Den 4 okt. 1894 invigdes banan av landshévdingen i Kristianstads
lan greve M. DELA GARDIE i nirvaro av landshovdingen i Malmohus
lan, representanter {6r Ystads stad och landskommunerna m. fl.

Totala anlaggningskostnaden for den firdiga jarnvagen med
rorlig materiell (endast godsvagnar) uppgick till ett belopp av
8o1 725 kr.

Under byggnadstiden hade avtal triffats med Ystad—Esl6vs jarn-
vag om trafikering av banan samt om tdgens framforande & Ystad—
Esl6vs jarnviag fran den punkt strax Gster om Kopingebro station, dar
banorna férenades, till Ystad. Dessutom hade med denna jirnvig
aven Overenskommits om Kdpingebro stations anliggande. Harigenom
undgick Ystad—Gairsnis jarnvag att anlagga en hallplats, som i bygg-
nadsplanen var upptagen att anordnas 500 m. Oster om namnda an-
slutningspunkt och vilken pd grund av lutningsforhéllandena icke
kunde utbyggas till station.

Ar 1897 bragtes pa tal bildandet av ett bolag med dndamal att an-
lagga en jarnvag frin Girsnis till Degeberga, event. fran Garsnis till
Brosarp, dock endast under forutsittning, att en jirnvag fran Dege-
berga till denna plats dndock bleve byggd. Saval Ystad—Garsnds jarn-
vagsaktiebolag som de kommuner, vilka till £61jd av aktieteckning voro
intresserade i denna jirnvig, besloto att genom aktieteckning stodja
det nya bolagets tillkomst. Sedan det emellertid blivit faststallt, att
Ostra Skénes jirnvagar komme att bygga linjen Degeberga—Brosarp
och att en ny bana komme att framdragas fran Tomelilla till Brosarp,
beslots, att ett bolag skulle bildas med uppgift att anligga en bana fran
Garsnis till S:t Olofs station a linjen Tomelilla—Brosarp.

Vid sammantrade i Ystad den 27 febr. 1899 konstituerades Jarnvigs-
aktiebolaget Girsnis—S:t Olof. Det tecknade aktiekapitalet uppgick
till 190 200 kr., av vilka Ystads stad tecknat 75 000, lantkommunerna
76 000 och Ystad—Gérsnis jarnvagsaktiebolag 30000 kr. Ledamo-
terna av dritselkammaren i Ystad hade ar 1898 sokt och erhillit kon-
cession & en 12,4 km. ling jirnvig, som med utgangspunkt frin Girs-
nis skulle dragas vister om Gyllebo sjo till S:t Olof, vilken koncession
overlats till jarnvagsbolaget. Plan och kostnadsforslag hade upp-
rittats av kaptenen C. ScuMIDT. Ar 1899 soktes emellertid tillstind
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att fi bygga jirnvigen Oster om Gyllebo sjo enligt ett nytt, av kap-
tenen ScHMIDT uppgjort forslag. Det nya forslaget avvek fran det
gamla huvudsakligen darutinnan, att i stillet f6r tva stationer skulle
endast en saddan anldggas, att huvudsparets lingd skulle 6kas till 13,03
km., att skenvikten f6r meter skulle ckas fran 23 till 25 kg., att storsta
lutningen skulle minskas fran 16 till 12,5 °/,, och att kostnaderna for
anliggningen beriknades uppga till 390 730 kr. mot forut beraknade
323 870 kr. Till denna kostnad kommo 20 000 kr. f6r anskaffande av
godsvagnar. Ansokningen blev av K. M:t bifallen.

Avsikten var, att banan skulle trafikeras av Ystad—Esl6vs jarnvag
i samband med trafikeringen av Ystad—Garsnas jarnvag. Enligt be-
stimmelserna 1 koncessionen skulle banan vara firdig att upplatas for
trafik den 30 juni 1902. Bolaget beslot att sjalvt ombesdrja jarnvagens
byggande under ledning av kaptenen SCHMIDT.

Byggnadsarbetet borjades i jan. 1900 och pagick till hosten 1gor, da
anlaggningen var fullbordad med undantag for anslutningen vid Gars-
nis station. Tvistigheter om anslutningsvillkoren vid denna station
hade uppstatt och fragan hanskjutits till K. M:t f6r avgérande. Med
anledning hirav kunde banan 6ppnas f6r trafik f6rst den 15 juni 1902.
Anlaggningskostnaden, inkl. kostnaden {6r rullande materiell (endast
godsvagnar), uppgick till 614 507 kr. Okningen i kostnaderna hade upp-
statt till £oljd av stegrade arbets-, rils- och sliperspriser, 6kade expro-
priationskostnader och ranteutgifter under den langvariga byggnads-
tiden m. m., dvensom emedan en hall- och lastplats enligt K. M:ts
foreskrift mast anliggas mellan Gyllebo och S:t Olofs stationer (hall-
och lastplatsen indrogs ater ar 1909).

For att 3 bolagets svavande skulder tackta, traffades ar 1904, sedan
staden Ystad beslutat iklada sig borgen for lanet, avtal om ett obliga-
tionslin till ett belopp av 460 ooo kr.

Da bolaget emellertid fran borjan arbetat under ogynnsamma eko-
nomiska forhallanden och da trafikinkomsterna icke rackte till tack-
ning av driftkostnaderna och annu mindre till ranteutgifter, blev det
allt mera klart, att denna banbit icke kunde drivas sisom sjilvstindig
jarnvag och att bolagets stillning nodvindiggjorde en realisering av
banan. Sedan stadsfullmiktige i Ystad samt Ystad—Eslovs jirnvag
sasom storsta fordringsigare lamnat tillstdnd till jirnvigens forsilj-
ning till Ystad—Garsnis jarnvigsaktiebolag, Gvertog detta bolag Gars-
nas—S:t Olofs jarnvag fr. o. m. den 1 sept. 1905. Villkoren for dver-
latelsen voro, att Ystad—Garsnas jirnvag for banan betalade 300 000
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Persontiagslokomotiv 1873,

Extratig vid Ystad—Eslovs jarnvags so-arsjubileum 1916, med lokomotiv och
personvagnar fran ar 1800,

Persontag 4 svdslitten, linjen Dorringe—Ostratorp.
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Persontag ar 1875.

Persontag dr 1925,
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Bron Over Nybroin efter ombyggnad f{or dubbelspar 1910,

Bro och viigport vid Svarte,
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Bron over Varke .

Ystads hamn och jirnvigsstation,
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kr., nimligen 100 000 kr. med aktier i eget bolag och iterstoden med
en inteckningsrevers & 200 000 kr., 16pande med 4 1/2 % ranta och oupp-
sigbar fran innehavarens sida intill utgingen av ar 1936. Kopeskil-
lingen skulle erliggas till Ystads stad mot att staden ansvarade
f6r Garsnis—S:t Olofs jirnvigs obligationslin savil till kapital
som ranta.

Bolaget tridde i likvidation &r 1906, och den rullande materiellen,
bestiende av 10 godsvagnar, som icke ingétt i forsiljningen, blev av
likvidatorerna forsald. ‘

Bana och materiell. Avsevirda kostnader ha under de senaste
4ren nedlagts pa forbattringar och utvidgningar vid banan. D3 jarn-
vigen anlades, anknits den till Ystad—Eslovs jirnvdg medelst en
»foreningsvixely, beligen omkr. 1 km. 6ster om Kdpingebro station.
Ar 1919 deltog Ystad—Girsnas—S:t Olofs jarnvdg med halva kost-
naden for férindring av Ystad—Esl6vs jarnvigs bro 6ver Nybrodn
vid Kopingebro till en kulvert £6r tvi spar. Andringen moéjliggjorde,
att Ystad—Girsnis—S:t Olofs jirnvigs plan och profil kunde f6r-
andras pa en stricka av 6ver 1 1/2 km. pi ett for driften fordelaktigt
satt och banan indragas direkt pi Kopingebro station. Denna ombygg-
nad verkstilldes &r 1922. Samma &r blev den vid byggandet av banan
nedlagda rilsen av 23 kg/m. utbytt mot rils av 34,5 kg/m. & strickan
Ké6pingebro—Garsnas.

Broarna, som dro byggda med landfisten av granit och éverbyggnad
av valsade jirnbalkar, ha blivit forstirkta genom inldggning av nya,
grova jarnbalkar.

D4 Ystad—Eslovs jirnvag med sin rullande materiell trafikerar
Ystad—Girsnis—S :t Olofs jirnvig, dger sistndmnda bana inga loko-
motiv eller personvagnar.

Storsta tillitna taghastigheten utgjorde intill den 1 mars 1923 40
km/t. 4 strickan K6pingebro—Gérsnis och 50 km/t. & strickan Gars-
nias—S:t Olof. Ar 1923 erhélls tilstind till en storsta tillaten hastighet
av 60 km/t 4 strickan Ko6pingebro—Garsnds, men pd samma villkor,
som angivits for Ystad—Eslovs jarnvag, kan tillstdnd till en hastighet
upptill go km/t. erhallas.

Trafik. Trafiken & banan har sedan Gppnandet varit god, men da
jarnvigen i likhet med Borringe—Ostratorps jarnvig ir av lokal ka-
raktir och de vaglingder, & vilka resande och gods befordras, dro
korta, skulle icke trafikinkomsterna ha kunnat ticka driftkostna-
derna, direst ej avsevirda transporter av vitbetor och vitbetsmassa

29. Jarnvigsforeningen. 1V,
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till och fran sockerfabriken i Kopinge agt rum. Sedan namnda soc-
kerfabrik ar 1920 anlagt en saftstation vid Gérsnis, ha dock inkom-
sterna av dessa transporter nagot minskats.

Ekonomi. For anskaffande av det kapital, som utover aktiekapi-
talet erfordrades for banans byggande, hade intill &r 1895 uppldnats
350000 kr. I syfte att uppna ligre rintesats for upplanade medel sokte
man ar 1896 utbyta de tillfalliga ldnen mot ett obligationslan. Avtal
om ett sidant 1an till ett belopp av 370 000 kr. och 40 ars amorterings-
tid avslots samma ar.

Det ursprungligen inbetalta aktiekapitalet utgjorde 404 300 kr., av
vilka 135000 kr. tecknats av Ystads stad, 105 000 kr. av lantkommu-
nerna och 100 000 kr. av Ystad—Esl6vs jarnvag. I samband med 6ver-
tagandet av Girsnis—S:t Olofs jirnvig utokades aktiekapitalet till
504 300 kr. Utdelning till aktieigarna kunde limnas redan for ar 1897
med 3 % och har direfter varierat mellan 3 och 6 %, med undantag
for &ren 1900, 1902, 1g07—1909 och 1923—1925, di nigon utdelning
ej forekom.

Ystad—Brosarps jarnvig.

Signatur: Y.B.].
A gare: Jirnvigsaktiebolaget Ystad—Brosarp, Ystad.

En jirnvig genom Albo hirad synes ha bragts pa tal redan s3 tidigt
som ir 1874. Nimnda ar refererades nimligen i tidningarna ett mote,
som holls i Brosarp den 27 febr. A detta méte beslots, att undersok-
ningar och kostnadsforslag skulle uppgéras f6r en jarnvag fran Eve-
rod 6ver Degeberga och Eljardd till Asperéd. DA trakterna i denna del
av Skine dro karga och magra samt glest befolkade, torde det emeller-
tid icke ha lyckats initiativtagarna att uppbringa nodigt kapital. Samma
orsaker torde ocksa ha stjilpt atskilliga senare uppkomna projekt.

Behovet av en jirnvigsforbindelse med orterna inom Ostra Skane
och av tidsenligare forbindelser med jarnvigarna i nordostra Skane
samt Blekinge foranledde stadsfullmiktige i Ystad att ar 1897 fatta
beslut, att staden skulle taga initiativ till en jirnvdgsbyggnad fran
Tomelilla 6ver S:t Olof till Brosarp med anslutning i Brésarp till Ostra
Skénes jirnvig. Ledaméterna av drdtselkammaren i Ystad erhollo
koncession & jirnvigen den g sept. 1898 pi grundvalen av plan och
kostnadsforslag, som uppgjorts av kaptenen i Vég- och vattenbygg-
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nadskiaren C. ScEMIDT. Banan skulle fa en lingd av 29,5 km., en
sparvidd av I,43s m. och beliggas med skenor av stal vigande 23 kg/m.
Kostnaden beraknades till 1 0go 680 kr., inberdknat 225000 kr. f6r
rullande materiell (godsvagnar). Man férutsatte, att Ystad—Eslovs
jarnvig skulle trafikera banan.

For provning av fragan, huruvida ett bolag skulle bildas {6r an-
laggning och trafikering av den koncessionerade banan, sammantridde
aktietecknarna den 27 febr. ar 1899 i Ystad. Sedan ordféranden med-
delat, att aktier tecknats till ett belopp av 653 100 kr., konstituerades
Jarnvigsaktiebolaget Vstad—Brisarp. Aktiekapitalet skulle utgéra
lagst 600 000 kr. och hogst 1 800 000 kr. Styrelsen skulle ha sitt site
1 Ystad. Till den tecknade summan hade Ystads stad bidragit med
300 000 kr., lantkommunerna med 99 000 kr. och Ystad—Eslovs jarn-
vag med 200 000 kr. Till medlemmar av styrelsen valdes bankdirek-
toren J. TENGBERG, kronofogden C. HOLMGREN, konsuln A. LINDGREN,
borgmastaren B. PETERSSON, apotekaren S. SMITH och grosshandlaren
J. ANDREN, alla i Ystad, hiradshévdingen A. HAGANDER, Kiviks Aspe-
rod, samt lantbrukarna J. SimonssoN, Hedeberga, och A. HaNssoN,
Ravlunda. Bolagsordningen stadfistes den 5 maj 1899.

Arbetet pa banan skulle enligt bestammelserna i koncessionen pé-
borjas senast den 31 dec. 1899 och bedrivas sd, att jirnvigen kunde
upplatas for trafik senast den 30 juni 1902.

For att jarnvigen redan fran borjan skulle bliva solitt byggd och
for att kunna erhélla tillstand till hégre hjultryck samt st6rre taghastig-
het, an som kunde ernds, om banan byggdes enligt vissa bestimmelser
i koncessionen, besl6ts, att rilsvikten skulle dkas till 30 kg/m. I kon-
cessionen foreskrevs bl. a., att métesplatser skulle anliggas pa ett av-
stand fran varandra av hogst 14 km. och s anordnas, att de vid pa-
fordran kunde utan sirskilda terrasseringsarbeten forses med rund-
spar av. minst 350 m. langd samt att lastkaj av minst 10 m. langd
skulle anlaggas vid métesplatserna.

Man hade tankt sig, att byggnadsarbetet skulle utlimnas pa entre-
prenad, men da intet lampligt anbud inkom, beslt bolaget att sjalft
bygga jarnvagen. Till arbetschef antogs kaptenen C. ScHMIDT. Ar-
betet paborjades i juli 1899 och pégick till hosten ar 19o1. Banan upp-
lits for trafik den 18 sept. sistnimnda ar. Den stdrsta tillitna hastig-
heten var faststalld till 60 km/t.

Anlaggningskostnaden, inkl. kostnaden {6r inkopt rullande materiell,
103 716 kr., uppgick till 1 701 500 kr.
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Orsakerna till skillnaden mellan berdknad och verklig kostnad voro
i forsta hand dels de beslutade forbattringarna, dels att anslutnings-
avgifter for begagnande av Tomelilla och Brosarps stationer icke kun-
nat angivas i kostnadsforslaget, dels att 10 banvaktsstugor uppforts i
stillet £or 6, dels att terrasseringsarbetet f6rdyrats dirigenom att svar-
arbetade skifferartade jordlager patraffats i flera av de storre skar-
ningarna, dels att pA minga stillen i skirningarna killsprang och vat-
tenforande jordlager forekommo, vilka fordrade doseringarnas bekla-
dande med sten, dels hojda rals-, slipers- och arbetspriser
samt jordlosen och terrassering for framtida spar & militirmotes-
platser m. m.

Bana och materiell. Om byggnadskostnaderna sprungo upp
till jamforelsevis stort belopp, si kan ocksd med skil sigas, att banan
blev solitt byggd. De kostnader, som nedlades pad jarnvigens stabila
utforande, hojde trafikformagan, vilket i hog grad bidragit till, att
man kunnat undvika dyrbara underhallskostnader och utvidgningar.
Tyvarr ar jarnvagen framdragen genom en svar terrang, sa att flera
kurvor med 300 m. radie finnas i stigning av 17 °/. Detta forhallande
forklarar givetvis den oférmanliga relationen mellan inkomster och
driftkostnader.

Samtliga broar och vigportar ha landfasten av sten och overbygg-
nad av jarnbalkar.

Enligt koncessionsbestimmelserna skulle jirnvigen anskaffa rul-
lande materiell for ett belopp av 225000 kr. Nir banan avsynades,
funnos 45 godsvagnar, for vilka anskaffningskostnaden uppgick till
103 000 kr. och da bolaget overenskommit med Ystad—Eslovs jarnvag,
att denna skulle tillhandahalla 6vrig beh6vlig rullande materiell i en-
lighet med trafikeringsavtal, medgav K. M:t ir 1902, att anskaffan-
det av ytterligare materiell skulle £ anstd, si linge Ystad—Eslovs
jarnvag ombesorjde trafiken a linjen Tomelilla—Brosarp.

Trafik. Intill nov. 1901 framfordes resp. banors persontdg i sin
helhet jamte personal direkt & strickan Ystad—Kristianstad och om-
vant. Fr. o. m. namnda manad blevo endast tigsitten genomgaende,
och lokomotivombyte ager rum i Brésarp.

For att nedbringa driftkostnaderna, indrogos fr. o. m. r 1912 gods-
tagen a strackan Ystad—Tomelilla, och sedermera ha tidtabellerna a
Ystad—Eslovs och Ystad—Brosarps jarnvigar s ordnats, att person-
vagnarna i tva av sistnimnda jarnvigs persontdg kunnat inkopplas i
Ystad—Eslovs jarnvags tag a linjen Ystad—Tomelilla.
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Sisom transitoled for trafiken mellan sydostra Skine samt nord-
ostra Skane, Blekinge och 6stra Smiland har jirnvigen en ratt be-
tydande transitotrafik. P4 grund av att ingen storre industri finnes
vid banan och de kringliggande orterna icke dro si bordiga som vid
de Gvriga Ystadsjarnvigarna, ir lokaltrafiken diremot av jamforelse-
vis ringa omfattning.

EEkonomi. De medel, som for jirnvigens fullbordande mést upp-
1anas och for vilka medlemmarna i bolagets styrelse iklatt sig betal-
ningsskyldighet, uppgingo &r 1903 till omkring en milj. kr. Man be-
sl6t dirfor omplacera skulden i ett 13n mot obligationer, och stadsfull-
miktige i Ystad besloto att iklida staden borgen for ett sidant 1an till
ett belopp av 1 100 000 kr. Direfter upplades (1904) ett obligations-
1an till nimnda belopp med en amorteringstid av 40 ar och en rantesats
av 41/2 %. Langivarna dvertogo lanet till en kurs av 100 1/8 %.

Att trafiken de forsta aren skulle nd sidant omfang, att inkomsterna
skiille kunna ticka sivil utgifterna for den egentliga driften som for
rantor, hade man vl icke tankt sig, men man torde ha hoppats, att in-
komsterna efter nigra fi ar skulle ricka till drift- och underhills-
kostnader. Det visade sig emellertid, att underskott alltjimt uppstod &
driften, varfér Ystad—Eslovs jarnvig t. o. m. ir 1909 medgav, att
25 9% av jarnvigens fordran finge balanseras. Nidmnda &r uppsade
Ystad—Eslovs jirnvig trafikeringsavtalet. Ystads stad beslot nu att
iklada sig garanti for trafikeringskostnaderna och har darefter arligen
garanterat dessa till visst belopp. Fr. o. m. &r 1907 visade rédkenska-
perna en brist, som uppgick till mer 4n tvi tredjedelar av aktiekapitalet,
varfor sivil staden Ystad som Ystad—Eslovs jairnvag arligen efter-
skiinkte viss del av sina fordringar f6r att mojliggora for bolaget att
fortsitta jarnviagsdriften.

I borjan av det andra decenniet visade inkomsterna en fast tendens
till stegring, och ar 1912 ticktes driftkostnaderna i det nirmaste av -
inkomsterna. Man ansig nu, att nigra atgirder borde vidtagas, sd att
det nédtvungna arliga efterskinkandet av en del av bolagets skuld ej
vidare skulle ifrigakomma, och jirnvigens styrelse hemstillde darfor
till stadsfullmiktige i Ystad, att en kommitté matte tillsittas for ut-
ronande av méjligheterna hirfor. Kommittén tridde i underhandling
med Ystad—Esl6vs jarnvag, och denna férklarade sig villig att inkdpa
jarnvagen. For stadsfullmiktige foreslog kommittén, att banan matte
forsaljas, men da kvalificerad majoritet for forslaget icke kunde upp-
nas, f6ll detsamma. Aren 1914, 1916—1918 och 1920—1922 rickte
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inkomsterna till att tacka drift- och underhillskostnader samt vissa
ar iven till en del av ranteutgifterna.

Ystad—Eslovs och Malmé—Ystads jarnvégsaktiebolags
verkstéader.

Alltifran Ystad—Eslovs jarnvags tillkomst har banans reparations-
verkstad varit forlagd till Ystad. Den forsta verkstaden var samman-
byggd med jirnvigens lokomotivstallar. D3 Malmé—Ystads jarnvag
anlades, triffades overenskommelse mellan jirnvigarna, att Ystad—
Eslovs jarnvig mot ersittning skulle utfora underhéll och reparatio-
ner av Malmé—Ystads jirnvigs rullande materiell. For detta dnda-
mal utvidgades ar 1874 verkstaden med férutvarande utrymme for
lokomotivstallar, si att verkstaden med expeditionslokaler £6r maskin-
ingenjoren och kontorspersonalen hade en golvareal av omkring I 200
kvm. Detta utrymme var tillrickligt for den rullande materiellen ar
1875, som pi ovan omndmnda jirnvigar utgjordes av tillsammans 9
lokomotiv, 41 tviaxliga personvagnar, 38 tackta och 133 Gppna gods-
vagnar. Verkstadspersonalen uppgick till omkr. 25 man.

I samband med trafikstegringen och tillkomsten av Borringe—Ostra-
torps, Ystad—Garsnas—S:t Olofs och Ystad—Brosarps jarnvagar
Okades efter hand den rullande materiell, som skulle underhallas pa
verkstaden, och utvidgningar av lokalerna blevo nédvindiga. Sdlunda
uppfordes ar 1882 en méleriverkstad och inkoptes ar 1901 en f. d. vag-
och finsmidesverkstad, som anordnades till vagnsverkstad m. m. och
dit kontorslokaler for maskinavdelningen forlades. Verkstadslokalerna
hade di inkl. expeditionerna en sammanlagd golvyta av omkr. 3 700
kvm. Verkstadsforhdllandena voro dock langt ifran tillfredsstallande
och i synnerhet gjorde sig de oligenheter gillande, som voro en f6ljd
av att tva av lokalerna lago sdder om bangéarden, under det att loko-
motivverkstaden och smedjan voro forlagda norr om densamma. D&
intraffade 4r 1909 en hindelse, som foranledde upptagandet av fragan
om uppforandet av tidsenligare verkstadslokaler. Den &r 1901 inkopta
verkstaden nedbrann namligen.

Sedan flera olika forslag om att 16sa verkstadsfragan uppgjorts och
behandlats, enades Ystad—Eslovs och Malmé—Ystads jarnvagar ar
1912 om att gemensamt bygga nya verkstdder. Uppforandet av dessa
paborjades i juli minad 1912. Den 1 jan. 1914 kunde de nya verksta-
derna tagas i bruk efter nira fem ars provisoriska anordningar, under
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vilken tid en del av den rullande materiellen méste repareras i skjul pa
Ystads bangird eller skickas till frimmande verkstader.

De nya verkstiderna omfatta en golvyta av omkr. 3 800 kvm. och
iro siledes obetydligt storre in verkstiderna ar 1909, om skjutbords- )
partiet icke medriknas. Verkstadsomradet omfattar en areal av 20 392
kvm., varjimte verkstiderna disponera en Ystad—Eslovs jarnvig till-
hérig tomt. Byggnaderna dro uppforda av tegel med undantag av tva
ytterviggar, som for att littare mojliggéra framtida utvidgningar
uppforts av trd. Nya moderna arbetsmaskiner ha anskaffats och dar-
jamte en 50 tons lyftkran och ett 70 tons skjutbord, vilka samtliga dri-
vas med elektrisk kraft. Lokalerna uppviarmas med inga, som konden-
seras och automatiskt aterforas till ingpannan. Belysningen ar elektrisk.

P3 verkstiderna repareras f. n. 36 lokomotiv, 39 tvdaxliga, 7 tre-
axliga och 13 fyraxliga personvagnar, 203 tickta och 786 Oppna gods-
vagnar, och dessutom utgores omkr. 25 % av verkstadsarbetet av repa-
rationer och nytillverkningar for verkstidderna sjilva, forradet, ban-
och trafikavdelningarna samt privata kunder. Antalet arbetare ar 8o,
av vilka dock en del stindigt anvindes i linjetjinst. Genomsnittliga
arbetareantalet ar, om hinsyn tages till den minskade arbetstiden,
mindre nu in ir 1909, ehuru mera arbete utféres nu an da, vilket for-
hallande till visentlig del ar att tillskriva de goda maskinella arbets-,
transport- och lyftanordningarna pi de nya verkstiderna. Kostnaden
for dessa, som inkl. mark, spar, maskiner m. m. uppgick till 527 coo
kr., kan darfor anses inbesparad under de &r, som verkstiderna varit i
drift.

Ystad—Esl6vs och Malm6—Ystads jarnvigar dga lika delar i verk-
stiderna, som jimte forradet drivas som ett fullt fristdende foretag i
bokforingshinseende. Styrelsen utgores av fem verkstadsfullmaktige,
tva fran vardera av de bida jirnvigsbolagen och en, i egenskap av
ordférande, som ej tilthor bolagens styrelser.

For bestridande av verkstidernas och forradets driftkostnader fast-
stilles en viss tilliggsprocent pi arbetsloner och materialier. Bygg-
nadskapitalet anskaffades pd si sitt, att bida bolagen gemensamt
upptogo ett fast 1an & 100 000 kr. Det resterande beloppet tillskots av
vartdera bolaget med lika stor del. Behovligt rorelsekapital tillskjutes
i man av behov av de kontraherande bolagen.

De nya verkstiderna blevo uppférda vid en lycklig tidpunkt, i det att
hela anliggningen kunde erhillas till »fredspris», varigenom amorte-
rings- och rintekostnader blivit forhallandevis laga.
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Styrelse och chefer ar 1926.

Ystad—-Esl8vs jirnvig.
Styrelse.

SmitH, A. W.S,, professor, ordférande,

PeTERSON, B. R., f. d. borgmiistare, vice ordférande och wverkst. direktér, se nedan,
TorL, H. G., kammarherre,

ScHONBECK, J. G., direktdr,

LieGNELL, G., grosshandlare,

KorLiNG, A.]. T., konsul,

KeMNER, G.S., vicekonsul.

Verkstillande direktor.
PerErsoN, B.R,, f. d. borgmistare ........................... 1889—

Trafikchef.
NHLEN, K. F. e 1917—

Malmd—Ystads jarnvig,
Styrelse.

SmiTH, A. W.S., professor, ordfirande,

Trott, O. G. E., greve, 6verstekammarjunkare, vice ordforande och wvice verkst.
direkior,

ANDREN, ]., bankdirektdr, verkst. direktér, se nedan,

KockuM, J. D., godsdgare,

PeTERSSON, B. R., f. d. borgmistare,

Borg, E. A., vicekonsul,

KoruiNG, A.]. T., konsul,

voN PLATEN, W. A. A, B., kammarherre,

Beck-Frus, C. H., greve, hovjigmistare.

Verkstillande direktor.
ANDREN, J., bankdirektSr................ccooooei i 1917—

Trafikchef.
NIHLEN, K. F. e, 1917—

Borringe — Ostratorps jirnvig.
Styrelse.

voN PrLaTEN, W. A. A. B., kammarherre, ordforande,
Kockum, J. D., godsigare, wvice ordférande och werkst. direkidr, se nedan,
STJERNSWARD, G. J., kammarherre, vice verkst. direktir,
MaTrTssoN, N., lantbrukare,
Beck-Frus, C. H., greve, hovjidgmistare,
BENGTssoN, O., lantbrukare,
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Vistads jadrunovdgar

Greve A, EHRENSVARD, Greve A, Possi, Greve C. DECK-FRIIS,
excellens, excellens. kabimettskammarherre.

CGreve T, THorT, W, WIDEGREN, C. GRANM,
Overhovjdgmiistare. fil. dolktor. konsul.

S. TRAGARDH, G, VON GEIJER, W, LurTRropre,
borgmistare. kabinettskammarherre. grosshandlare.



A, HOGDAHL, J. TENGRERG, C. HoLvGREN,
apotckare. bankdircktor. kronofogde.

A, LINDGREN, Frih. B. CrDERSTROM, H. LINDGREN,
konsul. oversle, konsul,

5. SMITH, B, PETERSSON, J. ANDREX,
professor, apotckare. borgmistare. bankdirektir.
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W. VOX PLATEN, J. Kockua,

(i, SCHONBECK,
kammarherre. godsdgare.

direktir.

H. Horruxn, V. WALDENSTROM, G STEDT,
krigsdomare, trafikchef. trafikchef.

[. JACORSSON, K. NIHLEN,
trafikchef. trafikchef.
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GriLL, A., disponent,
SmitH, A. W.S,, professor,
WoLkE, R., bankdirektor.

Verkstillande direktor.
KockuM, J. D., godsdgare .........c.oooeeieviiinrenreeeennann. 1896—

Trafikchef.
NHLEN, K. F. e 1917—

Ystad —Girsnis—S:t Olofs jirnvig.
Styrelse.
SmitH, A. W.S., professor, ordfirande,

ScuoNBECK, J. G., direktdr, wvice ordférande och werkst. direktdr, se nedan,

Larsson, N., packmistare,
Linpskog, O., byggmistare,
PeTERssoN, B. R., f. d. borgmaistare,
GussiNG, Hj.J., bankdirektor,
Hasser, P., brodférsiljare,
EjLERTSSON, S., godsigare.

Verkstillande direkior.
SCHONBECK, J. G., direktor .........ccoeuveeiireececiiniiiiinnnn 1920—

Trafikchef.
NHLEN, K. F. et 1917 —

Ystad—Brdsarps jdrnvig.
Styrelse.
ANDREN, J., bankdirektor, ordfirande,

HorLunp, Hj. V. E., krigsdomare, vice ordfsrande och verkst. direktir, se nedan,

Hansson, A., landstingsman,

MarTssoN, H., lantbrukare,

Sparrg, C. G., greve, kammarherre,
PerssoNn, C. O., overldrare,

JonssoN, A., syssloman,

Jonsson, A., ekonomichef,

MARTENSSON, P. H., kommunalordférande.

Verkstillande direktor.
HorLunp, Hy. V. E., krigsdomare ...........cccccoveneeeens 1917—

Trafikchef.
NIHLEN, K. F. e rvesieserenni e ereenns 1917—
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Forutvarande styrelseordférande och chefer.
Ystad—Eslévs jarnvig.

Ordfirande.
EHRENSVARD, A., greve, excellens ....................... 1862—1864
PossE, A., greve, excellens .........ccocoviiiiinneenes 1864—1900

Verkstillande direkiorer.

WIDEGREN, W., fil. dr........coeviiiiiiiriiircciriiiinine, 1863—1868

GRAM, C., konsul..........cvvvvivmeiiiaaeaiieneerrtiieeninneens 1868—1869

TRAGARDH, S., borgmistare.............ccccoevvmmenncennrenenns 1869—1888
Trafikchefer.

WALDENSTROM, V. Loiiiiiiiiiiniieincieernenerraesscnseocsnseeenns 1866—1896

STEDT, C. oooerrieieiiniirereecieetti s recrr e eranrreaes s 1896—1911

JACOBSSON, Lu..iceeiiieeciieceiiiii it Ig11—IQ17

Malmé—Ystads jidrnvig.

Ordférande.
Beck-Frus, C., greve, kabinettskammarherre ............ 1872—1897
Tuorr, T., greve, Sverhovjidgmistare............ccoeunnne 1897—1921

Verkstillande direktorer.

voN GEpER, G., kabinettskammarherre..................... 1874—1875
Lurtropp, W., grosshandlare...........cccccceviiicicnninnininn 1875—1905
CeEDERSTROM, B., frih., 6verste..............c.ccvvveevnnnnnne 1905—IQII
LINDGREN, H., konsul.........ccccoeoiiiiiiiiniiiiiiiiiininnnnn. I9II—IQIY
Trafikchefer.
WALDENSTROM, V. L.ttt ieeiseneeenanns 1874—1896
STEDT, C. oooovvviiiiiieeeecceinr e ceaeeeeeaeeeeen e 1896—r9gr1
JACOBSSON, L. ..o 19I1—I19QI7]

Bérringe—Ostratorps jérnvig.
Ordfirande.
Beck-Frus, C., greve, kabinettskammarherre............ 1884—1897
Lurtrore, W., grosshandlare...................... eerrererens 1897—1905

Verkstillande direktor.

HOGDAHL, A., apotekare .............ccccvvemuumviceeriienneeeens 1884—1896
Trafikchefer.

STEDT, C. ..iivviviiirieinr e eeeriricrrrei e eeeree e aaaan 1884—19I11
JACOBSSON, L. .. ieiiiiiiiiiiiiiere e IQII—IQIY
Ystad—Girsnis—S:t Olofs jarnvig.

Ordférande.

Posse, A., greve, excellens ... ... 1893—1900

HoLMGREN, C., kronofogde.................coeeieevncnninnrenen. 1900—1g02
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Verkstillande direktorer.

TENGBERG, J., bankdirektor
LINDGREN, A., konsul

Trafikchefer.

WALDENSTROM, V. .. ...

Stept, C. ...
Jacossson, I.............
Ystad—Brésarps jarnvig
Ordforande.
HowLMGREN, C., kronofogde............coceeeeeeeiriennnniciinnan.
Verkstillande direktorer.
TENGBERG, J., bankdirektdr............cocovvniiiin,
Jacossson, L., trafikchef ...
Trafikchefer.
STEDT, C. oooeeiiiiiiiiiieeteieeee e e e
JACOBSSON, L. i

561
1893—1914
I1914—1920
1893—1896
1896—1911
19II—1I917
1899—1902
1899—1914
1914—19Q17
1899—19Q11
1911—1917

Ystads jirnvigar. Linjer: Ystad—Eslov, 76 km., Malmd—Ystad, 63 km.,
Ko6pingebro—Girsnis—St. Olof, 42 km., Tomelilla—Broésarp, 30 km., Bor-
ringe—Ostratorp, 22 km. Lings Ystads jirnvigar utbreda sig bordiga slitter,
avbrutna av bokskogar och skinska pilevallar kring aldriga slott och herresiten

och vitmenade girdar under halmtak.
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Ystad—Eslovs jirnviag, 76 km. Den pd
sevirdheter intressantaste platsen i sddra Skéne ir
den gamla medeltidsstaden Y stad. De oregelbundna
gatorna, kantade av korsvirkeshus, ett beromt
franciskanerkloster och de arkitektoniskt vackra
kyrkorna férlina Ystad en sidregen stimning.
Sveriges sydligaste stad dr dven ssom badort en
behaglig tillflyktsort. Strax invid Ystad ligger
nimligen, inbdddat i hirlig bjork- och barrskog
utmed en idealisk badstrand vid en bukt av Oster-
sjon, sommarkurhotellet Ystads Saltsjbad. A

N Tandearana P& Fiippan
N X
OTROL! AS

Ry

ASKEROD
SoAq < Visterstad

Knistignstad

p—2)

4Ostrab;
N /;\,, A:s:o- strickan Ystad—Asperdd gir jirnvigen genom
|, \iAeARD || jamfbrelsevis bordiga och omvixlande nejder.

¥ Trakten mellan Asperdd och Eslov ar skoglds och

M A %Y delvis stenbunden, delvis ganska bordig. Med un-
JoX vouLsl A

w080 Neias _f- 09 dantag for Ystads sandplantering samt alm och

MALMOHGS OL‘ N bokskog vid Orup mellan Svenstorp och Tome-

N2\ v';,,:f,s A lilla stationer ir resan, vad utsikten frin tiget be-

\spERo AP triffar, ganska ointressant. De nimnda platserna

HOGESTAD \'\,{:”"!f‘- foan. || fAng2 den resandes intresse pi grund av sin, pi

o opolm o SR 8l var sitt sitt egenartade karaktir, Ystads sandskog

P or'cpvertad gl QI STADS 2 - :

L Lo q oo med ménga pittoreska villor och kolonier och

3 aed Orups skog tillfdljd av ett almbestind, som har
S ]

Iir vdxa i storre mingd 4n pd nigot annat stille i
virt land. En anblick, som ock fortjinar omndm-
nas, ir den, vilken bjudes den resande & strickan
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Loberdd—Skarhult. Hir utbreder sig namligen den vackra Gudmundtorpsdalen
i féorgrunden samt i fjirran Ringsjons bld spegel, omgirdad av skog.

1 nirheten av linjen ligga foljande slott och herresiten: Tosterup, Orup,
Hjulardd och Skarhult.

Den industri, som uppstitt vid stationerna, sammanh6r med jordbruket. Sa-
lunda finnas flera brinnvinsbrinnerier, svinslakterier och mejerier. Storre indu-
striella anliggningar att omndmna dro gjuteri och mekanisk verkstad samt tvd
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dngkvarnar i Ystad, risockerfabrik i Kdpingebro, med en avverkningskapacitet
av 1 800 ton vitbetor pr dygn, sprit- och jistfabriker samt andelssvinslakteri i
Tomelilla, tegelbruk i Asperod, kalkbruk i Bjdrsjélagdrd och sockersaftstation i
Eslgv. Jirnvigens foreningsstationer dro: Ystad for Malm6—Ystads jirnvag,
Kipingebro for Ystad—Girsnis—S:t Olofs jarnvig, Tomelilla for Malmé—
Simrishamns och Ystad—Brosarps jirnvigar, Bjirsjolagdrd for Dalby—Bjir-
sjolagirds jirnvig och Eslv for statsbanan, Landskrona & Halsingborgs,
Klippan—Eslovs samt Ostra Sk&nes jirnvégar.

Malm6—Ystads jarnvig, 63 km., loper
genom bordiga och folkrika trakter. Sisom forbin-
delseled mellan Skinemetropolen och Ystad har
jarnvigen sirskilt sommartid en mycket livlig per-
sontrafik. De vackra skogarna och de historiskt be-
kanta slotten lings banan samt Ystads sandplante-
ring och saltsjobad utgora dirvid en stor dragnings-
kraft. En resa pA Malmé—Ystads jarnvig, di bok-
skogarna p3 férsommaren tjusa med fager gron-
ska, som p& vissa stillen bilda 16vvalv Gver banan,
eller di frosten firgat triden kopparréda med in-
slag av gult, erbjuder méinga vackra och intres-
santa punkter. Banan gir till stor del genom de
stora godsens dgor, och man kan frin tiget skymta
Skabersjo, Borringe kloster, Nasbyholms, Svane-
holms, Marsvinholms och Charlottenlunds slott.
Trakten mellan Nisbyholm och Svedala piminner
om Sodermanland. Vid Borringe har man en vac-
ker utsikt over Borringe sjo, som skires av ban-
vallen i tva delar. Strax soder om Borringe ligga
ruinerna av Lindholmens gamla slott. Jaktvirden
p& godsen stir mycket hogt och flockar av rddjur,
fasaner och harar réra sig i terringen.

Under en f6ljd av &r har reguljir forbindelse
varit anordnad under turistsisongen mellan K6pen-
hamn och Rénne 6ver Malmé—Ystads jirnvag.
Routen anlitas i stor utstrickning jamval av sven-
skar f6r lustresor och semesteruppehall pd Bornholm.
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Vid stationer, dir jord frinskiljts de stora egendomarna, har industri och
handel uppblomstrat, i synnerhet i kopingarna Skurup och Svedala. 1 Skurup
finnas bland annat gjuterier och redskapsfabrik samt tegelbruk, i Svedala risoc-
kerfabrik, gjuteri och mekanisk verkstad samt tegelindustri. Tegelbruk finnas
dven vid Borringe och Ouxie.

Jarnvagens foreningsstationer dro: Sdédervirn f6r Malmo—Tralleborgs jarn-
viag, Swvedala for Landskrona—Lund—Trilleborgs jarnvag, Birringe for Bor-
ringe—Ostratorps jarnvig, Rydsgdrd for Tralleborg—Rydsgirds jirnvig och
Ystad for Ystad—Eslovs jarnvig.

E;Y SKALA 1:600000
[] SKm. . . .. .
S/VEDA'-A N rrrrreaed Boérringe—Ostratorps jarnvig, 22 km. gar

aol'h'nya lecler . .
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torp och Ostratorp anses som
den bdrdigaste i virt land.
Hir odlas huvudsakligen vete
i [ < = g 2 och sockerbetor. I nirheten

50m
Hojdskala

w oeg > W& 922 av linjen Borringe—Ostra-
zZ <2 3 Z e 0 ©w 20 w
£ vE¥ @ G w ek <2k torp aro foljande gods be-
E >52 E z389% g
=31 17 % 2g< 8g lagna: Havgird, Stora Mar-
2 X

kie, Slittdkra och Jordberga.
De industriella anliggningarna vid banan utgdras av résockerfabrik i Jord-
berga, tegelbruk vid Stdivesjé samt kalkbruk vid Ostratorp. Ostratorp dr Sve-
riges sydligaste jarnvigsstation.
Jarnvigens foreningsstationer dro: Bdrringe f6r Malmo—Ystads jarnviag och
Klagstorp f6r Trilleborg—Rydsgirds jirnvag.

Ystad—Girsnis—S:t Olofs jarnviag, 42 km., genomskir »Oster-
slitt» och bandelen KOpingebro—Gdrsnids dr omgirdad av vidstrickta sides-
och vitbetsfilt. Hirifrdn levereras ocksd ungefir tvd tredjedelar av den bet-
mingd, som avverkas vid Kopinge sockerfabrik och en tredjedel av sockerbe-
torna till Girsnds saftstation. Trakten mellan
Girsnas och S:t Olof dr diremot karg och skog-
rik. Fem km. frin Loderups station ligger Lide-
rups strandbad med hirlig utsikt 6ver Ostersjon.
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I klart vader synes hirifrdin Bornholm. En halv mil Gster om Hammenhogs
station reser sig Glimmingehus, »en av de markligaste byggnaderna i hela Norden.»
Det 4r den enda enskilda borg frin medeltiden, som i Skane bibeh4llits i nigoriunda
ursprungligt skick. Glimminge fasta stenhus dr en vildig byggnad, som reser
sig fyra véningar hég. Glimmingehus har f6r nigon tid sedan blivit skidnkt till
staten att pd dess bekostnad skyddas och underhillas sisom ett kulturminne.

Forutom saftstationen vid Gérsnds finnas vid denna bana endast mindre in-
dustrier sdsom brinnerier, mejerier och stirkelsefabriker.

Jarnvagens foreningsstationer dro: Képingebrofor Ystad—Eslovs jarnvag, Gars-
nis for Malmo—Simrishamns jirnvigoch S:t Olof {6r Ystad—Brosarps jarnvig.

Ystad—Brosarps jarnvig, 30 km,, ir framdragen till storsta delen 6ver
de magra och stenbundna forgreningarna av Linderddsisen. Mellan S:t Olof
och Ravlundabro har
man en vidstrickt
utsikt 6ver Stenshu- °  wsjaskaia”
vud och Kivik samt
Ostersjon. I S:t
Olof finnes en kyr-
ka, som riknas till
en av de markligaste
i Ski3ne, med en
miangd minnen frin g
katolska tiden kvar.
A Karakis invid
Stenshuvud iro an-
lagda stora fruktod-
lingar, och de idylliska fisklagena Kivik och Vitemolle
iro gouterade sommarbadplatser.

Industrien, som uppvuxit vid denna jirnvig, begrinsas A8 TR TSR
till stirkelsefabriker, brinnerier och mejerier samt en brinntorvfabrik.

Jarnvagens fOreningsstationer dro: Tomelilla f6r Ystad—Eslovs och Malmé
—Simrishamns jiarnvigar, S:¢ Olof for Ystad—Garsnas—S:t Olofs jirnvig
och Brésarp f6r Ostra Skdnes jirnvigar.

Langdskala
S 10 km

3

391

TOMELILLA
SPJUTSTORP
ONSLUNDA [190:
$:7 oLoF [
RAVLUNDABRO 4!
BROSARP

SVENSTORTRY
SKALA 1:600000
5

Sasom foérut framhaillits, dro transporterna i Ystads jarnvigar for Svenska sockerfabriksaktie-
bolagets rakning hogst betydande. Vitbetor levereras silunda frin orterna lings dessa banor till
rasockerfabrikerna i Kopingebro, Svedala, Jordberga, Skivarp och Arlév samt sockersaftstatio-
nerna i Eslév och Girsnis. Kvantiteterna under ir 1925 transporterat gods for sockerindustriens
rikning framgir av foéljande tabli:

Antal ton 1 procent av

. . Socker, stenkol banans..hela

Vitbetor | Vitbetsmassa kalksten Summa godsmingd
40 461 15 645 41714 97 820 39,0
56 998 22 677 18 856 98 531 38,5
78 462 32 166 2 746 113 374 73:3
2 282 791 70 3143 11,2
51512 13 725 18 592 83829 79,3
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Trafikdiagram.
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Malmé Viistra station.

Banvaktstuga citer ombyggnad 1921,
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Lossning av vithetor medelst vattentryck vid sockerfabriken i Kdpingebro.

Extra godstig med vithetor till sockerfabriken 1 Képingehro.
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Bérringe—Ostratorps jdrnvig.
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Ystad—Brbsarps jdrnvig.

Keonor[v g 3. porson

100018} Trafikinkomster torkm

~ e = Driftkostnader 1000-tal
Personkilometer

il
------ Gods!onkilometer} P benkilometer

L TN
,’ RGN /h\
ll \ '/‘ “
"l 3\
A ATTTTIN-+4
:;:---r N
r] J,// "
1000‘- 1905 1910 1915 1920 925
. Tekniska uppgifter.
Ystad—Esldvs jirnvig.

Byggnadssitt, Ar 1866 Ar 1925
Sparvidd ..., n. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspar .............c.ocoeveieiiiiiinn km. 76 76

» 1 SIdOSPAr .. ..o » 8,3 31,9
Storsta lutning 1 huvadspdr........................... /o0 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspdr ........................ m. 891 891
RElSVIKt i kg/m. 24,3 34,5
Storsta tilldtna hjultryck fér vagnar........................ ton 4,75 9

» » » » lok 4,75 7,65
> »  tdghastighet ... . 40 6o

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tankIok ..............c..ccocvveverreeenennn, st. 3 8
» tenderlok ...........ccooiiiiiiiiinnnns e » 2 11
Personvagnar med 2 axlar ... » 16 10
» D4 P > — 5
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar........... » 91 349
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ........... » 3 3
» > » » P 4 > . » — 2

Personal, antal.

Ordinarie .............ovemeiiiiee et 103 241
EXIra . .ooiiiiiiiiiiiec e — 72
Verkstadsarbetare! 13 76
Banarbetare ................... B PP PP PRI — 39

* Gemensamma for samtliga Ystads jirnvigar,
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Malmé— Ystads jédrnvig.

Byggnadssitt, Ar 1874 Ar 1925
Sparvidd ... m. 1,435 1,435
Spérlingd 1 huvudspdr ... km. 63 63

» 1 SIdOSPAr .....iiiiiieciieeee e » 8,5 15,1
Storsta lutning 1 huvudsplr.......................o. /00 10 10
Minsta krokningsradie i huvudsplr .................. m. 350 356
REAISVIKE .oviiiiieieicceece e kg/m. 22 41,18 och 32
Storsta tillitna hjultryck fér vagnar................. ton 4,5 6,s

» » » » lok ... » » >
» »  tdghastighet........................ km/t. 30 70

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ............cccceeooviiiieennns st. 4 8
» tenderlok ... » —
Personvagnar med 2 axlar ...l > 11 21
» > 3 N »
> P4 D> e » — 4
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ » 79 329
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar.. ... » 4 2

Personal, antal.

OFAINAFIC......ooviiiiiiieeee e e 93 166

EXIIa . oo e — 53

Verkstadsarbetare (se Ystad—Eslovs jarnvig)................. — —

Banarbetare ... — 25
Borringe—Ostratorps jérnvig.

Byggnadssatt, Ay 1884,1887  Ar 1925
Spﬁrvidd ............................................................... m. 1,435 1,435
Spérlangd i huvudspar ..........ccccoceeeieiiiiiiiniiiiiin, km. 22 22

» 1 s1dOSPAr ...t » 2,5 3,3
Storsta lutning 1 huvadsplr.................ccoociinnl /o0 16,67 16,67
Minsta krékningsradie 1 huvudspar ................... m. 300 300
REISVIKE ...ttt eaaaan kg/m. 17,2 25
Storsta tilldtna hjultryck for vagnar..................... ton 3,75 7

» » » » lok > » 5,6
» » taghastighet.......................oeeeeee, km/t. 25 40

Rullande materiell,

Anglokomotiv, tanklok .............ccccoccoviiiireireie.. st. 2 5
Motorvagn med 62 sittpl. o. postkupé .................. » 1 —
Personvagnar med 2 axlar ...............ooooooieiiiiiieni, » 2 2

» I R S UUR PR RPPON » — 1
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............... » 22 54
Postvagnar, hela eller komb., med 2z axlar............ » —_ 1
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Personal, antal. Ar 1884, 1887 Ar 1925
Ordinarie........c.oecereiirririrnenirerecenenirareeeecntssessteesreaennrees 20 34
05 G ¢ U UO PRI 5 3
Verkstadsarbetare (se Ystad—Esl6vs jarnvig).............c........ — —
Banarbetare ..........ccccoooiieiiiiiiiiii e —_ 6

* Borringe—Anderslév 1884, Anderslov—Ostratorp 1887.

Ystad—Girsniis—S:t Olofs jirnvig.

Byggnadssiatt, Ar 1894, 19025 Ar 1925
SpArvidd ... m. 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspar .............ccccivviiniennnien, km. 28 42

» 1 SIdOSPAT .....ceeoiiiiceeeeeceeee » 2,5 4,1
Storsta lutning i huvudspdr............cccceevieinenniins °/o0 11,1 12,5
Minsta kroékningsradie i huvudspér ..................... m. 300 300
REISVIKE ..oooeeiiieieeieiieeeeeesieesneeneeneenneanesnessesnees kg/m. 23 34,5 (25%)
Storsta tillitna hjultryck fér vagnar..................... ton 4,5 9 (6%)

» > » » 1ok i, » » 7,6 (52)
» >  tighastighet............ccccocoovviiiinnnn kmj/t. 40 60 (50%)

Rullande materiell.

Resgods- och godsvagnar med 2z axlar.............. st. 35 82

Personal, antal.

OFAINATIE .........oooiiiiiiiceee et eeesire e stee s e e saeaaes 14 30
| 03 q 4 < H PPN —_ 7
Verkstadsarbetare (se Ystad—Eslovs jdrnvig).................. — —
Banarbetare ..............ccocoiiee it — 14

1 Vstad —Gérsniis 1894, Girsniis—S:t Olof 1902. 2 Gérsnis—S:t Olof.

Ystad—Brdsarps jirnvig.

Byggnadssitt. Ar 1901 Adr 1925
SpifVidd ............................................................... m. 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspar .............cccecvivnecnnininninnnnn, km. 30 30

» i SIAOSPAr .....cccvvveeeieee e » 1,6 2,8
Storsta lutning i huvudspar............ccoeeievvevcneeneneen. /oo 16,67 16,67
Minsta krokningsradie i huvudspdr ....................... m. 300 300
RAISVIKE ....ooviiveiriereecenceraneceeceeereseeecnsessessesnens kg/m. 30 30
Storsta tilldtna hjultryck for vagnar...................... ton 5,5 7,3

» » » » 1ok e, » » 6
» »  taghastighet. ..........c.cccooceiinennne km/t. 6o 6o

Rullande materiell.

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar................. st. 45 47

Personal, antal.

OFAINATIC ..o ooeeeeeevseeseeseeeeeniaeeeeesttitieesssesensseansssssnaestannssasien 21
) 0033 ¢ WU ORI —

ol oo
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Balansrékningar,
Ystad—Esldvs jarnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1867.

Jarnvagsanlaggningen ..., ...l e 3094 g60: 14
Rullande materiellen .........c...eeiieieeiirinrnnnnnenenn., 549 11g: 04
Inventarier och materialier ......... ... . ovoiviiiiiininnnn.. 155 038: 99
Fraktfordringar ... ... e e i 7 028: o2
Diverse fordringar .........veiiiniiiiiii it 33617:73
Kassabehdllning ... ..ot iiiiiii ittt it iiiian e 1823:98

S:a rdr 3 841 587:

Aktiekapitalet ...t e et i 1 237 000:
Bank- och obligationslan ........ ... . i 12 600:
ST 2 450 000:
FraktavriaKningar ...cuuitinineeiiiireiienrenenreinaneeenns 9 155:
Diverse Kreditorer ...oveiiveiiieiiien et iettieenraennnennas 6241:
Pensionsfonden .. ... .. i i i e e 1136:
Arets VINSt oL e 60 356:
Disponibla medel frin foregdende &r.........cccviiiiiiiiinninnn. 65 098:

Q0

23
40
25

37

S:a rdr 3841 587:

90

Jarnvigsanlaggningen ...t i e 3625 0958: 56
Rullande materiellen ... ..ciiiiniiiniiiiineiiiiereennennnn 1976 184: 07
Inventarier ... i it i i et e it e, 65 548: 07
Aktier i frimmande bolag ......... ... o ool 240 288: —
Fraktfordringar ...ttt it e ittt ie i 44 405: 99
Diverse debitorer ..........iiuuiiieeiirernieneereernnaanncnenas 98 633: 20
Andel i Y. E. och M. Y. J. verkstiders tillgdngar .................... 538 691: 53
Pensionsfonden ....... .o il i e e 31 820: 29
Innestdende 1 bank ..... ... il i i e 276 744: 73
Kassabehlllning ...ttt i i i e, 464: 23

S:a kr. 6898 738:

Aktiekapitalet ... vttt i i i ettt i e 2 450 000:

Bank- och obligationsldn .......coiiiiiiiii ittt i e 2 707 000:
Fraktavrdkningar .......cceuuiiiiiinninn i iinneennenanenns 56 833:
Diverse Kkreditorer .........iieiiiininn ittt 172 422:
Andel 1 Y.E, och M. Y. J. verkstaders skulder ...........ccocuu.... 96 341:
Pensionsfonden ... .. ittt i i ittt ie e 31 820:
Reservonden ... i i i it e e 600 000:
Dispositionsfonden .....i.iiiiiiiii it i et i 425 000:
Vinst- och forlustkonto:

ATEtS VINSE o vt ittt iiiettoeeensieriesesenneananecaneens 198 838:

disponibelt frin firegéende &r .......... ..ottt 160 483:

67

73

37
29

19

S:a kr. 6 898 738:

67
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Malmd—Ystads jirnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1875.

Jarnvigsanlaggningen ........iiiiiiiiiiiiiiiiii it ia i 2 861 436: 31
Rullande materiellen ... ittt iiiiinineniennnns 531 899: —
Inventarier och materialier ..........ccvvuiivuineeiinerinrnennns 71 663: 80
Fraktfordringar ... ..ot ittt e e 3 170: 46
Diverse fordringar ..........oeeiiiiiiiuiiiiiiinniieironaanaenns 875: 68
Kassabehdllning ..ot iiiiiiiin i it 874: 88
S:a kr. 3469920: 13
Skulder den 31 dec. 1875.
Aktiekapitalet ... ... .. i e i i i it 1 364 400: —
Bank- och obligationsldn ......... .o iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa, 2 042 800: —
Fraktavrakningar ........coiiiiiiiiiiiiiinniitinenareereneennns 49: 55
Diverse KreditOrer . .......iieuieiieiiiniinnninniranennonaeeeannnn 62 670: 58
S:a kr. 3469920: 13
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Jarnvagsanlaggningen ...ttt i i it i it 3629804: 12
Rullande materiellen. ........cciiiiii it ittt e nnn, 1988 227: 51
Inventarier ...ttt ittt ittt 52 346: 06
Aktier i frimmande bolag ........ ... . . . i it 92 200: —
Frimmande obligationer ......... . ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiin., 73 662: 50
Fraktfordringar ........ ..ottt iiiiiiiiiiiiiiiinienennn. 23801:78
Diverse debitorer ......ceeeveienneinniineiineieeneeracneneensns 80781: 83
Andel i Y. E. och M. Y. J. verkstiders tillgdngar .................... 538 691:53
Pensionsfonden ... .. it i it e i e 69 062: 84
Hjilpfondens tillgngar .........cciiiiiiiieiiiiiiinneninnnnnns 26 154: 68
Innestiende 1 bank .......c.uiiiiiiiiiiiiiiii it 254 186: 46
Kassabehllning  ...ouiiiiin ittt ittt iieeaaa 6838: 10
S:a kr. 6835 757: 41
Skulder den 31 dec. 1925,
Aktiekapitalet . ........iiiiiei ittt e 2 160 000: -—
Bank- och obligationsldn ..........cci ittt 2 456 280: —
Fraktavrakningar ... cc.iieiiiiieiiiin it iiiniinnieneaeenronnes 10916: 55
Diverse kreditorer .......ceci.uiiiiiieiieiieiierniraarensanannns 52 149: 18
Andel i Y.E. och M. Y. ]J. verkstaders skulder ...................... 96 341: 37
Pensionsfonden ........coveiiiiiieiiiiiiit ittt e 69 062: 84
Reservionden .......c.civeiiiiniiiiiiiieineiineriienisiencnannes 500 000: —
Rullande materiellens fornyelsefond ...............viiiviian., 285 715: 92
Fonden for bangirdsutvidgningar ............cciiieeiiinn.., 525 000: —
Dispositionsfonden .......iiiii i i i i i 300 000: —
Hjilpfonden av den 16 december 1924 ...........ceeiiiiiiinnnnn 26 154: 68
Vinst- och forlustkonto:
AFEES VIMSE tuuvtineneeroeensunennnsosonnesasonseonsensnnnnens 164 092: 70
disponibelt frin foregiende &r ......... .. oo il 190 044: 17
S:a kr. 6835 757: 41



Ystads jirnvigar 575
Bérringe—Ostratorps jérnvig.

Tillgéngar den 31 dec. 1890. Skulder den 31 dec. 1890.
Jarnvagsanlidggningen 528034: 93 Aktiekapitalet .......... 316 300: —
Rullande materiellen 121 560: 72  Bank- och obligationsldn .. 380000: . -
Inventarier och materialier 83358: 43 Fraktavriakningar ...... 9 592: 66
Fraktfordringar ........ 5397:25 Diverse kreditorer ...... 5521: 22
Diverse fordringar ...... 777: 32
Innestdende i bank ...... 10 040: 92
Kassabehallning ........ 202: 23
Vinst- och forlust ...... 37 042: 08

S:a kr. 711 413:88 S:a kr. 711413:88

Tillgdngar den 31 dec 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvagsanlaggningen 621 588: 79  Aktiekapitalet .......... 316 300: —
Rullande materiellen 301 556: —  Bank- och obligationsldn.. 145 000: —
Inventarier ............ 8 224: 52 Fraktavriakningar ...... 43 084: 52
Fraktfordringar ........ 1669: 63 Diverse kreditorer ...... 19 694: 64
Diverse debitorer........ 1846: 09 Reservfonden .......... 100 000: —
Innestiende i bank ...... 05 819: 46 Fornyelsefonden ........ 178 342: 59
Kassabehéllning ........ 295: 96  Dispositionsfonden ...... 150 000: —

Vinst och forlust
Arets vinst .......... 48 078: 02
Disponibelt frin fore-
giende &r .......... 30 500: 68
S:a kr. 1 031 000: 45 S:a kr. 1031 000: 45
Ystad—Girsnis—S:t Olofs jdrnviig.

Tillgdngar den 31 dec. 1896. Skulder den 31 dec. 1896.
Jarnvigsanliggningen .... 695549:79 Aktiekapitalet ............ 404 300: —
Rullande materiellen ...... 99987: 55 Bank- och obligationslin .. 385000: —
Inventarier och materialier 13619:78 Fraktavrikningar ........ 3961: 45
Fraktfordringar .......... 11 804: 19  Diverse kreditorer ........ 86:93
Diverse fordringar ........ 7391: 79 Reservfonden ............ 3 940: 61
Innestiende i bank........ 11800: — Vinst och forlust:

Kassabehdllning .......... 382: 25 Arets vinst ............ 17 890: 79
Disponibla medel fran fo-

regdende ar .......... 25 355: 57

S:a kr. 840535: 35 S:a kr. 840535: 35

Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnviagsanlaggningen . 1169703:03 Aktiekapitalet .......... 504 300: —
Rullande materiellen 167 288: 34 Bank- och obligationslan.. 166 000: —
Inventarier ............ 17 167: 44 Dratselkammaren i Ystad 200 000: —
Aktier i frimmande bolag 33 000: — Fraktavrikningar ...... 29 592: 97
Fraktfordringar ........ 71 420: 26 Diverse kreditorer ...... 40 310: 48
Diverse debitorer ...... 2250: 62 Reservfonden .......... 200 000: —
Innestiende i bank ...... 12 6¢98: 47 Fornyelsefonden ........ 50 000: —
Kassabehillning ........ 0: 62 Dispositionsfonden ...... 246 415: 62

Vinst- och forlustkonto:
Arets vinst .......... 36 909: 71
S:a kr. 1 473 528: 78 S:a kr. 1 473 528: 78
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Ystad—Brbsarps jirnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1901. Skulder den 31 dec. 1901.
Jarnvagsanliggningen .... I1505495:86 Aktiekapitalet .......... 653 100: —
Rullande materiell ...... 103 716: 20 Bank- och obligationsldn.. g935000: —
Inventarier och materialier  12235:59 VYstad—Esl6vs jarnviagsak-
Fraktfordringar ........ 1 562: 76 tiebolag .............. 86 563: 58
Diverse fordringar ...... 40 229: 21 Fraktavrikningar ...... 1 760: 31
Innestiende & bank ...... 4 500: — Diverse kreditorer ...... 36075: 33
Kassabehdllning ........ 849: 31 :
Vinst och forlust:

Brist under aret ...... 31 214: 58
Brist frin foregdende 4r  12695: 71

S:a kr. 1712 499:

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanliggningen . 1581 359:
Rullande materiellen .... 115140
Inventarier ............ 8991:
Fraktfordringar ........ I271:
Diverse debitorer ........ 696:
Innestiende i bank ...... 482:
Kassabehdllning ........ 727:
Vinst- och forlustkonto:

Brist under &ret ...... 61 481:

Brist frin foregiende ar 621 171:

22

61
70
60
12
94

54
61

oI
45

S:a kr. 2 391 322:

58

S:a kr. 1712 499:

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet .......... 653 100: —
Bank- och obligationsidn.. 786 000: —
Dritselkammaren i Ystad 653 703: 12
Ystad—Eslovs  jarnviags-

aktiebolag ............ 257 663: 28
Fraktavrikningar ...... 868: 30
Diverse kreditorer ...... 39987: 88

S:a kr. 2 391 322:

DT
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