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Växjö-Alvesta Järnväg

Signatur: W.A.J. — Spårvidd: 1,435m.

Ägare: Växjö—Alvesta järnvägsaktiebolag, Växjö.

Efter heta strider beslöt 1859—1860 års riksdag, att södra stam
banan skulle från Jönköping framdragas till trakten av Nässjö
och därifrån förbi sjön Salen till Finjasjön. Detta beslut väckte

givetvis intresse till liv på de platser, som kunde tänkas att genom biba
nor komma i förbindelse med huvudbanan. Tanken på en sådan bibana
mellan Växjö och Alvesta låg nära till hands. Det var Växjö stad, som
tog initiativet. På stadens bekostnad utfördes nämligen år 1862 av
baningenjören vid Statens järnvägar J. Frosell undersökning för
en dylik järnväg, och den 2 okt. s. å. hölls under ordförandeskap av
landshövdingen greve C. Mörner i Växjö ett möte i frågan med lä
nets invånare. Vid detta möte beslöts »att på allt möjligt sätt befordra
anläggning av en järnbana för hästkraft» mellan Växjö och Alvesta.
Vidare beslöts, att företaget skulle ställas på aktier å 100 rdr rmt, av
vilka Växjö stad och densammas invånare skulle teckna två tredjedelar.
Kostnadsförslaget för banan, som skulle ha en spårvidd av 3,5 fot, hade
uppgjorts av majoren Cl. Adelsköld och slutade på 324 000 rdr. En
interimsstyrelse tillsattes, vilken utfärdade inbjudan till aktieteckning,
och redan den 4 okt. 1862 kallades stadens invånare att å allmän råd
stuga höras i ärendet. Staden beslöt nu att teckna de två tredjedelarna
av aktiekapitalet, och den 4 nov. s. å. konstituerades Växjö—Alvesta
järnvägsaktiebolag. Till ledamöter av bolagets styrelse utsågos härvid
landssekreteraren C. A. Holmberg, Växjö, häradshövdingen F. M.
Wahlbom, Växjö, ryttmästaren J. Aschan, Vartorp, frih. A.
Koskull, Ängaholm, talmannen i bondeståndet Nils Persson, Rings-



492 Svenska Järnvägsföreningen i 8 y 6 — 1926

torp, löjtnanten J. Kjellsson, rådmannen J. G. Wahlgren, fabrikö
ren J. Swahn, handlandena C. A. Crantz och A. Wittlock, Växjö,
samt hemmansägaren N. P. Persson, Norrahy. Ordförande blev
landssekreteraren Holmberg.

Sedan bolaget sålunda blivit bildat, ingick bolagsstyrelsen till K. M; t
med ansökan om ett statslån å 216000 rdr, motsvarande två tredje
delar av den beräknade anläggningskostnaden. K. M: t avlät i enlighet
härmed proposition till 1863 års ständer. Emellertid beslöto dessa, som
»vunnit full övertygelse därom, att en lokomotivbana skulle bättre upp
fylla behovet och tillskynda både orten och det allmänna betydligt större
fördelar» än en hästbana, att »för byggandet av en för begagnande med
ångkraft avsedd järnväg mellan staden Växjö och Alvesta station å
södra stambanan» bevilja bolaget ett lån å 434000 rdr. Med hänsyn
till de mångahanda fördelar, som skulle vinnas för såväl bolaget som
staten, därest järnvägen anlades med den för statsbanan antagna
spårvidden, hemställde bolagsstyrelsen sedermera, att K. M:t, un
der förutsättning att bolaget lyckades anskaffa de ytterligare me
del, som krävdes för en dylik förändring av planen, täcktes med
giva, att Alvesta station finge utan kostnad för bolaget användas för
trafiken å bibanan och att trafiken å bibanan måtte få bestridas med

statens rörliga materiell och personal mot den ersättning för ma
terielien, som av K. M:t bestämdes. Styrelsen för statens järnvägs
trafik tillstyrkte denna hemställan och framhöll de flerfaldiga olägen
heter, som bibanans anläggande med en mindre spårvidd än stambanans
skulle medföra. Bibanan skulle nämligen, hette det, otvivelaktigt komma
att utvidga stambanans trafikområde åt öster och utgjorde början till
en bana till landets sydöstra kust, åt vilken bana det måste vara av stort
intresse att giva statsbanans dimensioner.
Den 13 nov. 1863 biföll K. M:t bolagets hemställan under motive

ring »att icke allenast eljest oundvikliga kostnader skulle staten besparas
utan även väsentliga lättnader tillskyndas allmänna rörelsen å banorna
samt att giltiga skäl förekomme att från det allmännas sida med
verka till vidtagandet av den ifrågasatta förändringen i planen för bi
banans byggande». Å bolagsstämma den 17 nov. s. å. beslöt bolaget, att
banan skulle byggas bredspårig, och överenskommelse om trafikens be
drivande upprättades mellan bolagsstyrelsen och styrelsen för statens
järnvägstrafik den 20 febr. 1864.

Arbetet med banbyggnaden påbörjades den 17 nov. 1863. Det ut
fördes av bolaget utan entreprenör och med majoren Cl. Adelsköld
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som överingenjör och löjtnanten i Väg- och vattenbyggnadskåren
A. F. O. Cederberg som arbetschef. Arbetet fortgick oavbrutet, och
den 3 juli 1865 kunde järnvägen öppnas för allmän trafik.

Jämförelsevis snart började man inom K. järnvägsstyrelsen finna
överenskommelsen om trafiken mindre fördelaktig, varför fråga väck
tes om rätt för staten att uppsäga densamma. Den 12 febr. 1897 be
myndigade K. M: t järnvägsstyrelsen att vid vederbörlig domstol väcka
talan med yrkande, att överenskommelsen måtte förklaras icke vidare

vara för staten bindande. Genom samstämmande domslut i alla instan

ser förklarades dock, att staten saknat fog för dylikt yrkande. Då
emellertid alltjämt tvister uppkommo mellan K. järnvägsstyrelsen och
bolaget om överenskommelsens tillämpning träffades år 1909 avtal
om att tvistefrågorna skulle avgöras genom rättegångar, som K. järn
vägsstyrelsen skulle anhängiggöra mot bolaget vid allmän domstol.

Rättegångarna avdömdes slutligen av K. M:t den 21 maj 1917
och den 23 juli 1921. Genom den förstnämnda domen förklarades K.

järnvägsstyrelsen icke vara pliktig att vid Alvesta station utan ersätt
ning expediera flera än fyra enkla tåg per dag. Med stöd av denna
dom vägrade K. järnvägsstyrelsen att expediera flera än fyra tåg om
dagen, med mindre än att bolaget avsade sig de rättigheter och förmå
ner, som bolaget tillförsäkrats genom 1864 års överenskommelse.

Bolaget ingick därefter med framställning till K. M: t om åläggande
för järnvägsstyrelsen att för bolagets räkning å Alvesta station mot
taga och expediera det antal tåg, som utöver de fyra enkla resorna be
funnes vara erforderligt för uppehållandet av trafiken å bolagets järn
väg. Genom beslut den 19 maj 1922 förklarade emellertid K. M:t,
att denna bolagets framställning icke föranledde till någon åtgärd, och
lämnade således järnvägsstyrelsen fria händer mot järnvägsbolaget.
För att vinna ingång å och få sin trafik ombesörjd av Alvesta station
nödgades järnvägsbolaget därför medgiva, att 1864 års överenskom
melse finge upphöra att gälla med utgången av maj månad år 1922.
Från och med den i juni 1922 har trafiken helt och hållet ombesörjts
av Karlskrona—Växjö järnväg.
Växjö—Alvesta järnvägsaktiebolag har genom aktieteckning och på

annat sätt kraftigt medverkat vid tillkomsten av järnvägarna Växjö—
Klavreström—^Åseda—Virserum—Hultsfred, Växjö—Tingsryd och
Östra Värend samt av Räppe—Asa kanalled.
Bana och byggnader. Ursprungligen var banan belagd med

järnräls, vägande 20 skålp. pr löpfot. Denna utbyttes åren 1883—1886
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mot stålräls, vägande 28 kg/m., och 1902—1904 inlades stålräls, vä
gande 40,5 kg/m. .Stationerna å järnvägen ha avsevärt utvidgats.
Växjö station utvidgades 1873—1874 i samband med Karlskrona
-—Växjö järnvägs anslutning, åren 1894—1895 med anledning av
Växjö—Klavreströms järnvägs anslutning och 1897 med anledning av
Växjö—Tingsryds järnvägs anslutning. Under det senaste årtiondet
ha bangård och byggnader utvidgats och förbättrats i flera repriser.
Trafik. Transitotrafiken utgör 54 % och lokaltrafiken 46 %.
Förvaltning. Från och med år 1908 har järnvägen gemensam

trafikledning med Karlskrona—^Växjö, Växjö—Åseda—Hultsfreds
och Växjö—Tingsryds järnvägar, under vilken ledning även Hönshylte
—Kvarnamåla järnväg inträdde år 1913 och Östra Värends järn
väg år 1922.

Eko 11 o m i. Det ursprungliga kapitalet utgjorde 289 300 rdr. År
1898 ökades det genom gratisemission med 289 300 kr. till 578 600
kr. och år 1906 genom kontant inbetalning till 595 500 kr. Därefter
har det genom gratisemissioner ökats på följande sätt: år 1907 med

595 500 kr. till i 191 00 kr., år 1911 med 595 500 kr. till i 786 500 kr.,
år 1918 med 893 300 kr. till 2 679 800 kr. och 1919 med i 339 900 kr.
till 4 019 700 kr.

Utdelningen å aktiekapitalet har utgjort: år 1873 3 %, åren 1874
—1876 resp. 6 %, 8 % och 9 %, 1877 och 1888 resp. 10 %, 1889—1895
resp. 12%, 1896—1897 resp. 15%, 1898 10%, 1899 12%, 1900—
1902 resp. 15 %, 1903—1905 resp. 20 %, 1906 22 %, 1907—1910 resp.
II %, 1911—1914 resp. 8 %, 1915—1916 resp. 10 %, 1917 och 1918
resp. 12 %, 1919 10 %, 1920 6 %, 1921 och 1922 resp. 5 %, 1923
och 1924 resp. 7 % samt 1925 6 %.

Styrelse och chefer år 1926.

S tyrelse.

ClÖTHE, G. A., direktör, ordförande,

Magni, O. J., civilingenjör, vice ordförande och verkst, direktör, se nedan,

Landén, g. a., vice häradshövding,

Elmer, P., civilingenjör,

Gyllensvärd, o. H., major.

Verkställande direktör.

Magni, O. J., civilingenjör 1912—
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C. E. Svensson,

trafikchef.

O.J. Maoni,

direktör.

J. A. BltKCSTRÖj.M

trafikchef.
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