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VASTERGOTLAND-GOTEBORGS
JARNVAGAR

Spérvidd: 0,891 m.
Signaturer och igare se resp. jirnvigar.

vigar,utgdres avlinjerna Goteborg—Skara—Mariestad—Gard-

sj0 med bilinjerna Tumleberg—Hdkantorp och Torved—Gull-
spang samt linjerna Lidkoping—Skara—Stenstorp, Mariestad—Mo-
holm, Skara—Timmersdala och Nossebro—Trollhittan.

Av dessa ir huvudlinjen Goteborg—Gardsj6é samt linjerna Tumle-
berg—H3akantorp och Torved—Gullsping den ursprungliga Vaster-
gotland—Goteborgs jarnvig, som fullbordades till Skara och Hékan-
torp ar 1900, till Gardsj6 1910 och till Gullspang 1917. Efter forvarv
av storre eller mindre aktiek6p i Ovriga ovanndmnda linjer, ha samt-
liga bandelar sammanforts under namnet Vistergitland—Gadteborgs
jirnvdgar. Lidkoping—Skara—Stenstorp och Mariestad—Moholms
jarnvigar ha dock fortfarande sirskilda bolag. Skara—Timmersdala
och Trollhittan—Nossebro jirnviagar ha upphort att vara sarskilda
bolag men férvaltas som sdrskilda foretag.

Den trafikenhet, som benimnes Viastergotland—Goteborgs jarn-

Visterg6tland—Géoteborgs jarnvig.

Signatur: V.G.J.
Agare: Vistergdtland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag, Goteborg.

Under 1870- och 1880-talen hade stiderna Lidk6ping, Skara, Marie-
stad och Hjo genom smalspiriga jirnvigar av o,8s: m. sparvidd kom-
mit i f6rbindelse icke blott med varandra utan dven med landets 6vriga
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jarnviagsnit genom anslutning i Stenstorp och Moholm med vastra
stambanan och i Hikantorp med Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga
jarnvag. 1 den min trafiken Skades, uppstod tanken pa en direkt for-
bindelse genom en bana av samma sparvidd mellan det smalspariga
jarnvigsnatet i Vastergotland och Goteborg. Den betydelse en sadan
bana beriknades f3 dels f6r Vistergdtlands bada 1dn, dels for Gote-
borgs stad och det smalspariga nitet i sin helhet torde sdkerligen icke
ha 6verskattats. Framsynta och foéretagsamma min sidsom landsh6v-
dingen L. W. LotH1c1us, riksdagsmannen Ax. CarLssoN och dispo-
nenten frih. J. ALSTROMER i Alvsborgs lin, kaptenen S. FLACH, 16jt-
nanten N. voN HoFsTEN och godsigaren E. Mor1Tz i Skaraborgs lin
samt majoren PH. Aqvist, grosshandlarna P. FURSTENBERG och AUG.
CarwssoN i Goteborg stillde sig beredvilligt i spetsen for jarnvagsfore-
tagets bringande till utférande.

P4 sammantride i jan. 1893 bildades en interimsstyrelse, i vilken
landshévdingen Loruicius, Vianersborg, utsigs till ordforande. In-
terimsstyrelsen beslot, att den foreslagna jarnviagen skulle erhalla nam-
net Vistergotland—Goteborgs jarnvag, och uppdrog at kapteneni Viag-
och vattenbyggnadskidren PH. OTERDAHL att inkomma med ritningar
och kostnadsforslag. Dessa foreldgo i aug. s. 4. och upptogo en huvud-
bana av 129, km. langd Go6teborg—Skara for en summa av 4 029 000
kr. jimte tva alternativ f6r sammanbindning med Lidképing—Hakan-
torps jirnvig, namligen dels en linje, 6 km., frdn Vara till Hakantorps
anhalt f6r en summa av 186 500 kr., dels en linje fran Pedersbacke
(Tumleberg) séder om Vara till Hakantorps station & Uddevalla—
Vinersborg—Herrljunga jarnvag for en summa av 240 ooo kr.

Ansokan om koncession undertecknades av landshovdingen LoTHI-
G1Us och riksdagsmannen AX. CArLssoN for Alvsborgs lin, kaptenen
S. FracH och 16jtnanten N. voN HorsTEN for Skaraborgs lin samt
majoren PH. AgvisT och grosshandlaren P, FURSTENBERG for Gote-
borgs stad. Den avsig huvudbanan Goteborg—Vara—Skara med
sammanbindningsbanan Vara—Hakantorps anhalt.

Lidkopings stadsfullmaktige och personer i orterna kring Lidkoping
ingavo emellertid till K. M:t protester mot linjen Vara—Hakantorps
anhalt till f{6rman {6r linjen Pedersbacke—Hakantorp. Vid beviljandet
av koncessionen undantog ock K. M : t linjen Vara—H&kantorps anhalt.

Med anledning av protesterna ansdg sig interimsstyrelsen bora till-
motesgd dels Lidkopings stads, dels storre enskilda aktietecknares i
Goteborg Onskemal och villkor. Styrelsen 6vergick darfor till det an-
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dra alternativet, som upptog sammanbindning med huvudlinjen och
Lidkoping—Hakantorps jirnvig eller till linjen Pedersbacke—Hékan-
torp. Sedan vissa utfistelser gjorts med avseende pa trafikeringen,
beslét interimsstyrelsen soka koncession & sammanbindningslinjen Pe-
dersbacke—Hgkantorp. Koncessionen beviljades i febr. 1897. Har-
igenom kom Lidkoping i mera direkt forbindelse med Géteborg dn fal-
let varit, om sammanbindningen skett 6ver Vara—Hakantorps anhalt.

Aktiekapitalet, som skulle utgéra minst 1 9ooooo kr. och hogst 4
milj. kr., 6vertecknades till 2 100 000 kr. Konstituerande bolagsstimma
med Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag holls i Goteborg
den 19 sept. 1896. Till styrelse valdes: majoren PH. Agqvist, gross-
handlarna P. FORSTENBERG, AUG. CARLssON, CHR. CARLANDER och
J. A. WALLER, Goteborg, samt riksdagsmannen AX. CARLSSON och
kaptenen S. FracH. Styrelsen valde inom sig till ordf. majoren
Pu. Agvist. Till verkst. direktdr utsdgs 16jtnanten i Vig- och vatten-
byggnadskaren J. O. H. NYSTROM.

Till entreprendrer for jarnvigsanliggningen antogos 16jtnanten 1
Vig- och vattenbyggnadskiren K. A. LAGERGREN och ingenjoren O.
MarLMsTEDT. Anliggningen piborjades sommaren 1897 och skulle en-
ligt koncessionen &ppnas for trafik senast den 1 dec. 1899. Byggnads-
arbetet fortgick normalt intill slutet av 1898, di det visade sig, att
entreprenorerna saknade nodigt rorelsekapital for arbetets planmassiga
bedrivande. D3 de antagligen icke kunde fullfolja kontraktets bestam-
melser, Gvertog bolaget sjalvt i borjan av dr 1899 jarnvagsanlagg-
ningen, vilken under verkst. direkt6rens ledning, trots uppkomna sva-
righeter under 6vergingstiden, dock bedrevs s kraftigt, att linjerna
Géteborg—Skara och Tumleberg—Hdkantorp blevo fardiga att opp-
nas for trafik den 1 jan. 19oo, sedan tiden for Gppnandet blivit veder-
borligen forlingd. Vid nimnda ars slut hade jarnvagen dragit en an-
liggningskostnad av 4831969 kr., dirav for rullande materiell
794 944 kr.

Den 16 juli 1900 invigdes banan av konung OscAR, som med extra-
tig passerade jirnvagen fran Skara till Goteborg.

Det drdjde direfter icke linge, innan de ledande mannen inom si-
vil Vistergotland—Goteborgs jarnvig som Skara—Kinnekulle—V d-
nerns jarnvig insigo betydelsen av ett intimare samarbete. Man ena-
des om sammanslagning.

Skara—Kinnekulle—Vinerns jirnvigsaktiebolag konstituerades den
28 jan. 1886 med ett aktiekapital av 342200 kr. Till styrelse val-
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des lektorn G. V. HorFrLING och handlanden ALFR. ANDERSSON, Skara,
direktoren L. W. KyLBERG, GoOssiter, lantbrukaren CARL JOHANSSON,
Helde, brukspatronen Fr. SkOLDEBRAND, Hillekis, och kaptenen C.
TraAM, Stora Lund. Till styrelsens ordférande valdes lektorn HoFLING
och till verkst. direktor hr KyLBERG. Koncession erholls den 11 juni
1886 och s. &. beviljades ett statslin & 324 ooo kr. Forslag till den
30 km. linga jarnvigsanliggningen uppgjordes av ingenjéren H.
OsTrAND och kostnadsforslaget slutade 3 ett belopp av 638 ooo kr. Till
entreprendr antogs ingenjoren A. T. WALLEN1IUS. Jarnvigen Gppnades
for allmin trafik den 15 dec. 1887.

Jarnvagens trafik var endast av lokal art. Av gods fraktades fore-
tradesvis kalk och cement, Goétene var emellertid en uppviaxande ort
med industri och Lundsbrunn badort, men nigon egentlig utveckling
kunde jirnvigen ej f3 utan sammanslagning med Vistergotland—Go-
teborgs jarnvig.

Den 14 dec. 1903 forelag K. M:ts godkdnnande av koncessionens
overlitande. Vistergotland—Goéteborgs jarnvigsaktiebolag betalade
458 836 kr. go ore. I likvid limnades aktier for 120000 kr. Fran
och med den 1 jan. 1904 ingick linjen Skara—Gossiter—Vinern som
ett led i Vistergotland—Goteborgs jirnvag.

Samtidigt med detta kép uppkom tanken pd en fortsittningsbana
Skara—Mariestad Gver Timmersdala. Detta forslag avancerade dir-
han, att koncession 3 anliggningen erhélls. Emellertid vicktes under
tiden pa initiativ av ingenj6éren K. G. WALLENIUS, Asen, tanken pi en
sammanslagning av Mariestad—Kinnekulle jairnvig (Mariestad—Gos-
siter) med Vistergbtland—Goteborgs jirnvig. D3 dirigenom upp-
niddes samma madl, som legat till grund f6r tanken pi byggandet av
jarnvigen Skara—Timmersdala—Mariestad eller direkt forbindelse
fran Goteborg Gver Skara till Mariestad genom en linje, som tillhérde
samma forvaltning, tog forslaget fast form. Mariestad—Kinnekulle
jirnvag inkoptes 1909 av Vistergotland—Goteborgs jirnvig for ett
pris av 445 136 kr. 85 6re, av vilket belopp 121 800 kr. limnades i
aktier. Anlidggningen av den koncessionerade linjen Skara—Tim-
mersdala—Mariestad kom med anledning hirav icke till utférande.

Mariestad—Kinnekulle jirnvig anlades huvudsakligen f6r upprit-
tandet av forbindelse mellan Mariestad och Skara men dven med hin-
syn till kvarnstensindustrien och de stora kronoparker, som jirnvigen
skulle beréra. Koncession erhdlls den 8 juni 1887 och den 29 sept.
1888 konstituerades Mariestad—Kinnekulle jirnvigsaktiebolag. Ak-
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tiekapitalet utgjorde 333 700 kr. Till styrelse valdes landssekreteraren
A. M. BoLiNDER, Mariestad, frih. C. KLiNGsPOR, Rabick, ingenjoren
A. T. WaLLENIUS, Svaneberg, dr P. G. SODERMARK, Mariestad,
brukspatronen Fr. SkOLDEBRAND, Hillekis, och disponenten V. LUND-
STEDT, Mariestad. Till ordférande utsags landssekreteraren BOLINDER
och till verkst. direktor ingenjoren A. T. WaLLENIUS. Till entreprenor
antogs ingenjoren K. G. WALLENIUS., Jarnvigen, som ar 27 km. lang,
oppnades for allman trafik den 19 dec. 1889 och hade da kostat 642 300
kr. Lanen utgjorde 305 000 kr.

Direfter £6ljde huvudlinjens framdragande fran Mariestad till Gdrd-
s76. Ar 1908 hade landsh6vdingen frih. F. DE GEER, disponenten G.
GreviLLI och jirnvagsbolagets verkst. direktor, kaptenen JoHN
NysTROM, erhallit koncession 4 en jarnvigslinje Torved—Hova—
Gardsjo. Denna koncession Gverlats den 23 april 1909 pa Vistergot-
land—Gdteborgs jarnvigs a.-b., vilket siledes innehade koncession &
jarnvigslinjen Mariestad—Torved—Gardsjo. Ritningar och kostnads-
forslag, slutande & 1125000 kr., voro upprittade av kaptenen NYSTROM.

Anliggningen av denna linje tog omedelbart sin borjan. Bolaget
itog sig sjalvt anliggningens utférande och anstillde som arbetschef
ingenjoren J. A. Jonzon, Leksberg. Under aret bedrevs arbetet s, att
linjen Sppnades for trafik den 1 jan. 1910. Vistergotland—Goteborgs
jarnvdg vann hirigenom direkt anslutning till vdstra stambanan i
Gardsjo, varigenom stora delar av Skaraborgs lin erhéllo avsevirt for-
kortade forbindelser med Ostra och norra Sverige.

Orsaken till att denna linje koncessionerats f6r strickan Torved—
Gardsjo och ej fran Mariestad berodde darpa att strickan Mariestad
—Torved férut var koncessionerad i samband med planerna pa en linje
Mariestad—Torved—Gullspang, av vilken striacka Torved—Gullsping
dock forst ar 1917 blev firdig. Redan i bérjan av ar 1905, dd frigan
om forbindelse Skara—Mariestad 6ver Timmersdala holl pa att slut-
foras, uppstod nimligen tanken pi en fortsittning av Vistergétland—
Goteborgs jarnvig fran Mariestad till Gullsping i Nora Bergslags
jarnvag. Den 28 sept. 1906 erhélls koncession & denna linje. Emeller-
tid sokte styrelsen f6r Nora Bergslags jarnvig samtidigt koncession &
en normalsparig bana Otterbacken—Tdreboda, vilken mellan Gullspang
och Torved skulle komma att 16pa parallellt med Mariestad—Gull-
spangsbanan. Med anledning hirav anhdlls hos K. M:t, att delen
Torved—Gullspang skulle f& uteslutas i planen f6r koncessionen &
Mariestad—Gullspangs jarnviag. Detta bifolls.
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Planen pa linjen Otterbicken—To6reboda kom emellertid icke
till utférande. Daremot var intresset i Mariestad for en jirnvagsfor-
bindelse Mariestad—Gullspang mycket stort. I dec. 1913 hade direk-
téren J. HEpIN, dr C. FrosTE och kaptenen C. SANDELs m. fl. i Marie-
stad sokt och den 19 aug. 1914 erhallit koncession & bandelen Torved—
Gullspang, vilken sedermera overflyttades & Vistergotland—Goteborgs
jarnvigsaktiebolag, sedan vissa Gverenskommelser traffats med K. jirn-
vagsstyrelsen, i den hindelse att Statens jirnvigar en ging i framtiden
komme att bygga strickan Toreboda—Otterbacken.

Ritningar m. m. voro upprittade av kaptenen JounN NYSTROM, och
kostnadsforslaget upptog ett belopp av 610000 kr. Till entreprenor
antogs ingenjoren J. A. ANDERSON. Bandelen Torved—Gullsping 6pp-
nades for trafik den 1 jan. 1917.

Under aren 1914—1915 inkopte Vistergotland—Goteborgs jarnvag
aktiemajoriteten i Lidkiping—Skara—Stenstorps jirnvag och Over-
tog fr. o. m. 1916 forvaltningen av densamma. Ar 1924 foljde inkop
av aktiemajoriteten i Mariestad—Moholms jirnvig, vars forvaltning
overtogs den 1 febr. 1925. Vidare inkoptes under 1925 i 6verensstim-
melse med riksdagsbeslut s. 4. dels den av Statens jirnvigar sedan ar
1921 forvaltade Skara—Timmersdala jirnvig, dels den av Vistergot-
land—Goteborgs jirnvidg forvaltade och trafikerade jirnvigen Troll-
hittan—Nossebro. Dessa jirnvigar hade av statsmyndigheterna 6ver-
tagits f0r tickande av de statslin, som pi sin tid beviljats dessa foretag.

Det jarnvigssystem, som Viastergotland—Goteborgs jirnvigar re-
presenterar, har givetvis en mycket stor betydelse f6r provinsen. Fram-
for allt har jordbruket inom det bordiga Skaraborgs lin under irens
lopp vunnit férkovran. De av jiarnvigarna berdrda industrierna ha
genom sammanslagningen av olika banor kommit i dtnjutande av bil-
ligare frakter for ravaror och produkter, och hirigenom ha foretagen
tillforts formaner, som eggat till utvidgningar och forbittringar pi
mangahanda sitt.

Betydande stationssamhaillen ha vuxit upp, bl. a. Bjérboholm, Sj6vik
och Sollebrunn i Alvsborgs lin samt Nossebro, Trivad, Kvinum,
Lundsbrunn, Gotene och Hova i Skaraborgs lin.

Numera raknas Vistergotland—Goteborgs jarnvag till en av rikets
mera betydande smalspariga trafikleder. Obestridligt 4ger den inom
sig stora mojligheter till an vidare utveckling, och méjligen kommer en
sadan att ske genom jarnvigens ombyggande till normalspir. Tanken
hirpa uppkom, sedan banan utstrickts till Gardsj6. Erforderlig ren-
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stakning foretogs och kostnadsforslag upprittades, men varldskriget
kom och hindrade tankens fullfoljande. Forslaget vilar darfor t. v. i
avvaktan pa mera lampliga tidsférhallanden.

Bana, materiell och byggnader. Vistergétland—Goteborgs
jirnvag byggdes med tanke pi att upptaga en mera omfattande trafik-
rorelse in smalspériga jirnvagar vid den tiden i allmanhet voro i stdnd
till. Rilsen var av stil och vigde 17,4 kg/m. Banvallens kronbredd
var bredare och syllarna lingre in & flertalet smalspariga banor. Den
rorliga materiellen for persontrafik var forsedd med genomgaende
vakuumbromsinrittning och skruvkoppelanordningar voro inférda. Vid
slutavsyningen medgavs en storsta tighastighet av 45 km/t., den storsta
som dittills medgivits ndgon smalsparig bana i landet.

Utom en 280 m. lang, av 23 spann bestdende viadukt 6ver Bergslags-
banan vid Skrippekirr, omkr. 5 km. fran Géteborg, anlades 9 storre
och 19 mindre broar. Tv4 tunnlar byggdes, en mellan Bjérboholm och
Sjoviks stationer, 139 m. 18ng, och en mellan Mjérnsjo och Antens sta-
tioner, 196 m. lang.

Pi grund av den vixande trafiken och i syfte att kunna framféra
snabbare persontig har under &rens lopp mycket arbete nedlagts pd
banans forbittring. Fran &r 1908 omlades silunda linjen Goteborg—
Skara successivt med 25 kg/m. stalrdls. De inkopta linjerna mellan
Skara och Mariestad, vilka anlagts med klenare 6verbyggnad, ombygg-
des under aren 1909 och 1910, s att de i avseende pa banans 6verbygg-
nad voro jamstillda med Vistergotland—Goteborgs jarnvigs ovriga
linjer. Samtidigt utférdes forstirkning av broar. Vid slutbesiktningen
av dessa forstirkningsarbeten medgavs en storsta taghastighet av 50
km/t.

For erniendet av storre tighastighet och anvandandet av tyngre
godstagslokomotiv har sedermera ytterligare férstirkning av broarna
4gt rum och betydande arbeten nedlagts pa forbattring av kurv- och
lutningsforhillandena 4 linjen i narheten av Géteborg. Ar 1925 med-
gavs for motorvagnar en storsta hastighet av 60 km/t. Slutligen ha
sidospar och stationsbyggnader o. s. v. utvidgats.

Ink6p av nya lokomotiv har skett i den man jarnvigen utvidgats och
den vixande trafiken pakallat okning i tillgdngen pd rorlig materiell.
Fyra bensinmotorvagnar inkGptes 1924 och 1925 och ytterligare en ar
bestalld att levereras 1926.

Samtliga personvagnar ha forsetts med genomgéende vakuumbroms
och ledningsrér for uppvarmning fran lokomotivet. Sddana person-

24. Jirnvagsforeningen. IV.
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vagnar, som icke uppvarmas med &nga frén lokomotivet, aro forsedda
med varmvattenapparater. Belysningen i personvagnarna sker med
dissousgas, for vars tillverkning jarnvigen 19o5 anlade ett sirskilt
acetyléngasverk i Goteborg. Hérifrin forses jamval andra jarnvagar
och enskilda férbrukare i min av tillgdng och till ett visst pris med
komprimerad gas i egna, for Andamalet avsedda gasbehallare.

Den rullande materiellens underhdll har huvudsakligen utforts a
jarnviagens reparationsverkstad i Goteborg, men sedan jirnvagen for-
varvat aganderitten till aktierna i Lidk6ping—Skara—Stenstorps jarn-
vagsaktiebolag, har en del reparationsarbete forlagts till denna jirnvags
verkstad 1 Skara.

For att upphjilpa tillgdngen pa lokomotivbrinsle under krigstiden
forvirvade jarnviagen tvd storre torvmossar, Bredmossen vid Asaka
station & Trollhdttan—Nossebro jairnviag samt Rode mosse i nirheten
av Axvalls station & Lidk6ping—Skara—Stenstorps jirnvag.

Under kristidsaren tillverkades 6ver 30 000 ton branntorv, och ge-
nom torvens anvandning som lokbridnsle nedbringades kolatgangen
med omkr. 18 000 ton. Inalles ha vid jirnvigens torvmossar tillverkats
41 500 ton brinntorv.

Bantelefon ar anordnad & linjen Géteborg—Skara.

Trafitk. Sasom forut nimnts, hade stiderna Lidkoping, Skara
och Mariestad redan vid tiden for Vistergttland—Goteborgs jirnvigs
tillkomst forbindelser med Goteborgs stad, om dn pi omvigar. D3
emellertid de enskilda jarnviagarna i Vistergotland voro smalspiriga,
tillkom forutom lang transportvig till Goteborg dven besvirliga och
tidsédande omlastningar, vilka givetvis himmade utvecklingen. Saval
for nimnda stider som f6r de folkrika orterna i Skaraborgs lin var
darfor den nya smalspériga jarnvigen av stor betydelse, di kortare och
billigare forbindelse f6r savil resande som gods med Géteborg vanns
genom densamma.

Sedan Vastergotland—Goteborgs jirnvig med sig forenat jarn-
vagarna mellan Skara och Mariestad, kom jarnvigen i direkt beréring
dels med Kinnekulleverkens stora industri, dels med den betydande in-
dustri, som bedrives av Katrinefors a.-b. och A.-b. Tidan, Mariestad.
Som formedlare av trafiken via Hakantorp séderut och via Forshem
norrut till och fran Lidképing, dir industriféretag redan uppstitt, till-
fordes jirnvigen dven indirekta fordelar av Lidkopingsindustrien.

Jamte en betydande matvarutrafik (mjolk och andra mejeriproduk-
ter) samt spannmails-, godnings- och fodertransporter pid Gote-
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borg erhdll jirnvigen under férsta aren betydande frakter genom av-
verkning av de stora Grévsndsskogarna kring sjon Anten. Genom
Gardsjolinjen omlades samtrafiksvigarna for Skara, Lidkoping och
Mariestad norrut via Girdsjo, varigenom jirnvigen tillférdes ny sam-
trafik av betydande omfattning.

I syfte att forvarva och for framtiden behilla de nimnda industri-
ernas betydande trafik, vilken omfattade dels deras produkter, sasom
kalk, cement, papper, socker och tandstickor, dels de ravaror, som
de behovde, bl. a. stenkol, gips, pappersved, rasocker och tandsticksvirke,
traffades sarskilda fraktavtal, vilka bundit fabriksledningarna vid
jarnvigstransporterna i stillet for vid transporterna kanalvagen.

Under 4rens lopp har sivil trafikens utveckling som jarnvigens utvid-
gade strickning medfort okning av tigens antal. I samband hirmed torde
bora namnas, att linjen Tumleberg—H3ékantorp fran jarnvigens opp-
nande for trafik och allt fortfarande trafikeras av Lidképing—Hakan-
torps jarnvag fran Lidkoping med genomgiende materiell och tagper-
sonal. TAgen dro si anordnade, att de i Tumleberg std i direkt anslutning
till de genomgéende tigen & huvudlinjen Go6teborg—Skara. I samband
med motorvagnarnas insattande i trafik okades tagantalet ytterligare.

Ekonomi. Sisom forut omtalats, voro vid konstituerande bolags-
stimman 1896 2 100 000 kr. tecknade i bolaget. Bolagsordningen stad-
gade, att ytterligare aktier kunde utslippas, dock varje gang endast i
den man forut tecknat belopp visat sig icke motsvara rorelsens vaxande
behov. Detta behov gjorde sig snart gillande, emedan foretaget dels
genom inkop av dldre jarnvigar, dels genom omlidggningar och ny-
byggnader mer och mer utvidgades.

Goteborgs stad, stiderna Skara och Lidkoping, Vara koping samt
kommunerna Bergum, Stora Mellby och Essunga voro foretagets storre
kommunala aktietecknare. Bland enskilda aktietecknare, som med storre
belopp bidragit till foretagets realiserande, ma nimnas: grosshandlarna
P. FURSTENBERG och G. HEYMAN, firman JoHANSSON & CARLANDER,
grosshandlarna P. EM. LITHANDER och WILH. Rouss, greve C. G.
SPARRE samt grosshandlarna O. WIJK, J. A. WALLER, I. WAERN m. fl.

Vid utgingen av ar 1904 utgjorde aktiekapitalet 2 574 ooo kr. Da
nyférvarven och utvidgningarna krdvde avseviart rorelsekapital, er-
holl bolaget i okt. 1907 dndring i bolagsordningen salunda, att aktie-
kapitalet skulle utgéra minst 2 500 000 och hogst 7 500000 kr. Vid
1917 ars slut uppgick aktiekapitalet till 3 943 800 kr. och har sedermera
oforandrat bibehallits vid detta belopp.
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Ar 1898 upplades ett obligationsldn & 2 500 000 kr. mot 4 % arlig
ranta att slutbetalas inom 4o ar.

For astadkommandet av medel utover influtna aktieteckningar till
nybyggnaderna Mariestad—Gardsjé6 och Torved—Gullsping samt
likvidering av inkopta jarnvagar gick styrelsen 1910 i forfattning om
upptagande av ett andra obligationslin, vilket bel6pte sig till 1 650 000
kr., 16pande med 5 9, rinta att amorteras under 35 ar.

Vid foérvirvet av Skara—Kinnekulle—Vanerns jarnvag ar 19o4 och
Mariestad—Kinnekulle jirnvdg ar 1909 overtog bolaget den kapital-
skuld jamte rantor, som vid tidpunkten for fOrvirvet dterstod a de
statslan, som beviljats nimnda jarnvigar, eller resp. 298 422 kr. 46 ore
och 295 134 kr. 75 oOre.

Aren 1919 och 1920 erhdll jirnvigsbolaget genom Statskontoret s. k.
torvlan 4 tillsammans 455 000 kr. Detta lan anvindes f6r bedrivande
av torviabriksrorelse.

Frin och med &r 1904 har utdelning kunnat lamnas & det teck-
nade aktiekapitalet. Salunda utdelades aren 19o4—1910 resp. 2 %,
ar 1911 21/2 %, aren 1912—1922 resp. 3 %, 1923 och 1924 resp.
4 % samt ar 1925 31/2 %.

Lidképing—Skara—Stenstorps jirnvig.
Signatur: L.S.S.]J.
Agare: Lidkoping—Skara—Stenstorps jirnvigsaktiebolag, Skara.

Sedan vastra stambanan 1862 Gppnats i sin helhet och betydelsen av
jarnvagskommunikationer mer och mer borjat uppskattas, uppstod
i Vastergotlands stader tanken pi anliggning av jarnvigar till limp-
lig anslutningspunkt & stambanan dels frin Skara éver Axvall, dels
fran Hjo och Tidaholm.

Till £6ljd av detta 6nskemal holl lansstyrelsen ett mote i Skara den
10 jan. 1872. Dirvid besl6ts tillsittandet av en interimsstyrelse for
anlaggningen av jarnvig fran Skara dver Axvall till den punkt vaster
om Stenstorps station a stambanan, om vilken intressena for den pa-
tankta Hjobanan kunde ena sig. Vid motet uttalades bl. a. for-
hoppningen, att Skaraforslagets utstrackning till Lidkoping skulle
astadkomma forbindelse mellan Vinern och Vittern. Till interimssty-
relse valdes f6ljande personer: borgmaistaren A. P. TryBoM, handlan-
den C. J. BErGQuisrt, overstelojtnanten J. C. KUYLENSTIERNA, krono-
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fogden C. G. CEDERLOF, godsigaren N. J. BosTrOM, godsigaren
O. ELL10T, hiradsh6vdingen H. T. PLANCK, 16jtnanten S. FLacH och
riksdagsmannen S. BroLIN. Till ordf6rande utsdgs kronofogden C. G.
CEDERLOF, Skara.

Interimsstyrelsen vidtog omedelbart anordningar f6r aktieteckning.
Intressena i LidkGping hade emellertid under tiden enat sig om en
jarnvag till Skara med fortsittning darifran enligt Skaraprojektet.
Efter forhandlingar blev man slutligen ense om en jarnvagslinje Lid-
koping—Skara till stambanan. Sedan Gverenskommelse traffats med
Hjobanan om gemensam anslutning i Stenstorp och aktieteckningen sa
fortskridit, att minimiantalet aktier tecknats, kallades aktietecknarna
till konstituerande bolagsstimma i Skara den 30 april 1872. Har be-
slots, att foretaget skulle benimnas Lidképing—Skara—Stenstorps
jirnvigsaktiebolag. Vidare antogs bolagsordning, enligt vilken sty-
relsen skulle ha sitt site i Skara. Bolagsordningen faststilldes den 17
maj 1872. Aktiekapitalet skulle utgéra minst 500 0coo rdr. Till sty-
relse valdes: borgmistaren A. P. TrRyBoM, borgmistaren C. WENNE-
RUS, handlanden C. J. BErRGQUIsT, l6jtnanten S. FracH, kronofogden
C. G. CepERLOF och oversten greve M. W, HamiLtoN. Ordférande
i styrelsen blev greve HamILTON och verkst. direktor borgmastaren
TryBoM.

Ritningar och kostnadsforslag uppgjordes av 16jtnanten i Vag- och
vattenbyggnadskaren J. E. HacpaHL, och koncession meddelades den
4 okt. 1872. For anskaffande av medel for jarnvigsanlaggningen upp-
togs ett obligationslan a4 700 000 rdr.

Till entreprenor for banbyggnaden antogs l6jtnanten i Vag- och
vattenbyggnadskaren J. W. KULLBERG, och som bolagets kontrollanter
tjanstgjorde overdirektoren, kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskaren
H. ELworTH for banbyggnaden och ingenjéren H. AspLUND for den
rorliga materiellen.

Koncessionen féreskrev en sparvidd av 2,; fot. Forslag vacktes emel-
lertid av ingenjoren ASPLUND, att sparvidden skulle utdkas till 3 fot,
sedan Overenskommelse triffats med Hjobanan om samma sparvidd.
K. M:t bifoll andringen den 21 mars 1873.

Arbetet med jirnvagsanlaggningen, 4,7 mil, tog omedelbart sin bor-
jan. Vid denna tid kunde ingen forutse det smalspariga jarnvagsnatets
stora utveckling i Vistergotland. Lidkoping—Skara—Stenstorps
jarnvig byggdes darfoér med tanke pa att den skulle utgora en lokal f6r-
bindelse mellan stiderna, den omgivande landsbygden och statsbanan,
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varfor den lattare overbyggnad och materiell, som forvirvades f6r ba-
nan, ansigs fullt tillricklig for att uppehélla trafiken atskilliga ar
framat.

Den 18 nov. 1874 var jirnvigen firdig att oppnas for allman tra-
fik, och foljande dag invigde konung OscAr banan. Hogsta hastigheten
var 30 km/t.

I samband med bolagets tillkomst torde bora omnimnas, att froken
ANNA Lisa LipBAck i Lidkoping &r 1872 till Lidkopings stad donerade
100 000 rdr under villkor, att staden tecknade aktier i den tilltinkta
jarnvagen Lidkoping—Héakantorp f6r motsvarande belopp, utover sta-
dens egen teckning. Sedermera dndrades donationen till att gilla Lid-
koping—Skara—Stenstorps jirnvag, och dessutom donerade froken
LipBAck genom testamente 50 0oo kr. till jirnvigsbolaget att anvan-
das till underhdll av jirnvigen och dennas rorliga materiell.

Forviarvandet och forsiljningen av Lidkoping—
Hdékantorps jarnvdg. I slutet av ar 1877 hade Lidk6ping—
Hakantorps jirnvag oppnats for allmin trafik. Ar 1886 forsattes den
i konkurs.

Bolagsstimman ar 1886 inom Lidképing—Skara—Stenstorps jarn-
vags a.-b. uppdrog nu it sin styrelse att soka f6rvarva Lidkoping—Ha-
kantorps jarnvig, vilken direfter inkGptes 4 exekutiv auktion. Forratt-
ningen Overklagades och K. M :t upphédvde inropet, men banan inkop-
tes Anyo a ny exekutiv auktion den 30 juni 1891. Aven detta kop Gver-
klagades men faststilldes av K. M:t. Lidkoping—Hdékantorps jarn-
vag forvaltades emellertid som sirskild jirnvag. Ar 190z avtridddes
banan genom f6rsiljning till Lidkdpings stad.

Bana, materiell och byggnader. 1 medio av 1880-talet
utbyttes den aldsta jarnrilsen, som vigde omkr. 14 kg/m. & omkr. 19
km. bana, mot stalrils, vigande 14,3 kg., och pa 1890-talet rilsen & den
ovriga delen mot stalrals vigande 15 kg/m. Med undantag av 6 km., som
ar 1914 forsetts med rils av 20 kg. vikt, har den 6vriga delen av banan
under aren 1921 och 1922 belagts med stalrils, vigande 17,4 kg/m.

Hogsta tillatna hastigheten okades efter ralsutbyte och forstirknin-
gar fran 3o till 35 km/t.

Under arens lopp ha nya trafikplatser anlagts, bangardarna utvid-
gats, forreglings- och signalsikerhetsanliggningar utforts vid Skara
samt vid de hall- och lastplatser, som dro férsedda med sidospar m. m.

Inkop av nya lokomotiv och vagnar ha skett i den mén dldre materiell
utrangerats och den vixande trafiken pakallat 6kning. De nya gods-
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vagnarnas lastférmaga har i jimf{orelse med lastférmigan hos de allra
forsta godsvagnarna mera dn fordubblats.

Jarnvagens forsta personvagnar saknade anordning fér uppvarm-
ning. Sddan dgde rum med kaminer till &r 1890, di virmeledning for
anga infordes. En del personvagnar dro dessutom forsedda med appa-
rater for uppvirmning medelst varmvattencirkulation. Belysningen i
personvagnarna skedde forst med stearinljus, sedermera med fotogen-
lampor och f6érindrades 1906 till belysning medelst dissousgas.

Den rullande materiellens underhall har huvudsakligen utférts &
jarnvigens reparationsverkstad, som intill 1914 var beldgen i Lidko-
ping men namnda ar flyttades till Skara, dar nya och tidsenligare verk-
stadsbyggnader jamte lokstallar uppforts.

Trafik. Under Lidkoping—Skara—Stenstorps jarnvags forsta ar,
da godstrafiken dannu icke hunnit upparbetas, var persontrafiken Gver-
viagande. Dartill bidrogo i icke ringa man dnda till regementsforflytt-
ningen 1914—1916 de i Axvall férlagda tre regementena, vilka som-
martid lockade manga resande till Axvall dels fran stiderna Lidké-
ping och Skara, dels fran stats- och Hjobanan, dels fran lands-
bygden. Aven den gamla lirdomsstaden Skara tillférde jirnvigen ett
stort antal resande genom den skolungdom, som dir vistades.

De viktigaste trafikslagen utgoras av kalk, cement, spannmal, rot-
frukter och andra lantmannaprodukter, socker och betor.

Ekonomsi. Forut har omtalats, att aktiekapitalet utgjorde 500 ooco
rdr. Ar 1876 medgav K. M:t bolaget ratt att utfiarda hogst 2 0oo st.
preferensaktier a 100 kr. Vid 1877 ars slut voro inalles 596 goo kr.
tecknade. Preferensaktierna inlostes 1895, vid vars slut aktiekapitalet
uppgick till 555 200 kr.

Vid fo6rsaljning ar 1902 av Lidkopings stationsomrade till Lidkopings
stad i samband med forsiljningen av Lidkoping—Hakantorps jarnvag
ingingo i likviden 2 300 aktier i jarnvagsbolaget. Hiarigenom minskades
aktiekapitalet till 325 200 kr., och det har darefter bibehallits of6rand-
rat. Samtidigt med aktiekapitalets minskning soktes och faststilldes
den andringen i bolagsordningen, att aktiekapitalet skulle utgéra minst
300 000 och hégst 600 000 kr.

For jarnvagsanliggningens utférande hade som namnts ar 1873
tagits ett obligationslan 4 700 0oo rdr, och 1874 togs ett tillfalligt 1dn
4 200 000 kr. For konsolidering av det sistnamnda lanet beslots utslap-
pandet av preferensaktier till ett antal av hogst 2 ooo st. a 100 kr.
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Fér gildandet av bolagets svivande skulder beslGto stiderna Skara
och Lidkoping, kommuner och enskilda aktiedgare jamte obligations-
innehavare &r 1880 att limna bolaget 1dn & tillsammans 265 425 kr. att
betalas under 30 r med 6 % rinta.

Ar 1892 upptogs ett obligationslan & 350 000 kr. dels for inkdp av
Lidkoping—Hakantorps jirnvig, dels fér sammanbindningen mellan
Lidkoping—Skara—Stenstorps och Lidkoping—Hakantorps jarnvagar
genom brobyggnad 6ver Lidadn. Av detta lan aterstod vid Hékantorps-
banans forsiljning till Lidkdpings stad 318 0oo kr. for vilket belopp
Lidkopings stad atog sig betalningsskyldigheten.

Ar 1898 upptogs ett nytt obligationslin 4 100 000 kr. med 41/2 %
rinta, 1910 ett obligationslan & 150 0oo kr. med 4 % ranta, 1917 ett
sparbanksldn & 450 000 kr. Dessa ldn ha amorterats enligt planerna.

Under de gingna ren har bolaget f6rbéttrat sin stillning. Dessutom
ha under &rens lopp avsevirda avskrivningar gjorts & jarnvagsanligg-
ningen, den rorliga materiellen och inventarierna.

Genom aktieteckning har bolaget bidragit till tillkomsten av Skara—
Timmersdala jarnvig.

Fran och med ir 1897 har med undantag for nigra ar utdelning
kunnat limnas & det tecknade aktiekapitalet. Utdelningen har silunda
utgjort: 1897 och 1898 3 %, 1899 2 9%, 1904 och 1905 3 %, 1906 4 %,
190g—1914 resp. 5 %, 1918 och 1919 3 %, 1923 och 1924 3 % samt
19252 % .

Den som med uppmiarksamhet £6ljt jirnvigsbolagets historia, start
och verksamhet har sig vil bekant, att det — till {6ljd av det ringa
aktiekapitalet m. fl. samverkande orsaker — under flera perioder haft
att kimpa med stundom synnerligen brydsamma ekonomiska forhal-
landen.

Betydelsen av Lidkdping—Skara—Stenstorps jirnvag, tillkommen
under en tid, da nyttan av jirnvigskommunikationen knappast till fullo
uppskattades, torde emellertid vara obestridlig, och den stora forkovran,
som de tva stiderna och landsbygden vunnit genom jarnvagen, kan litt
konstateras. Under manga ar formedlade jirnvigen ensam dessa byg-
ders forbindelser dels med varandra, dels med statsbanenitet, dels med
Lidkopings kommunikationer till sjoss.

Aren 1914 och 1915 forvirvade Vistergotland—Goteborgs jairnvag
aktiemajoriteten i Lidkoping—Skara—Stenstorps jirnvigsaktiebolag
och 6vertog fran och med 1916 forvaltningen och trafikskotseln av
jarnvagen.
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Mariestad—Moholms jdrnvag.

Signatur: M.M.].
A gare: Mariestad—Moholms jirnvigsaktiebolag, G6teborg.

Sedan vistra stambanan &r 1852 Gppnats, planerade de ledande mén-
nen i Mariestad en jarnvagsforbindelse med statsbanan i Moholm, och
i april 1865 utfiardades inbjudning till bildandet av ett bolag for byg-
gandet av en jarnvag. Aktieteckningen var fullgjord inom nagra ma-
nader, och den 3 juli 1865 konstituerades Mariestad—Moholns jirn-
vdgsaktiebolag. Till styrelse valdes: rektorn I. U. SORENSSON, genera-
len frih. C. H. LEUHUSEN, ingenjoren A. T. Lunbpin, fil. dr L. LoF-
VENSKIOLD, lansbokhillaren G. H. GASSLANDER och handlanden W. A.
PETERZENS.

Nigot statslan kunde dock ej erhallas, och fragan fick vila. Forst
1871 ars riksdag anslog medel till enskilda jarnvagsbyggnader.

P3 ansokan av bolagets styrelseledaméter beviljade K. M:t den 17
maj 1872 koncession, och jirnvigens byggande paborjades samma &r.

Kostnadsférslaget var utarbetat av majoren CL. ADELSKOLD och slu-
tade pad 353000 kr. med rullande materiell. Till entreprenor antogs
ingenjoren A. T. WALLENIUS. Jirnvigen Gppnades for allmin trafik
i maj 1874.

Ar 1889 utbyttes den gamla 10 kg.-rdlsen mot rils vigande 14,3
kg/m. och denna ar 1914 och 1925 mot rils av 17,5 kg/m. vikt.

Utdelningar hava forekommit dren 1918, 1919, 1921, 1922 och 1923
med resp. 5, 6, 5, 5, 5 %-

Sedan Vaistergotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag for 234 995
kr. 80 ore forviarvat aktiemajoriteten, 6vertogs banan den 1 febr. 1925.

Skara—Timmersdala jarnvag.

Signatur: S.T.J.
Agare: Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag, Goteborg.

I borjan av 19oo-talet planerades en jarnvag fran Skara over Tim-
mersdala till Mariestad, och en siddan erholl dven koncession. Den kunde
emellertid icke utforas, och da vicktes férslag att bygga en jarnvag
Skara—Timmersdala.

P3 ansokan av bankdirektoren Tor BercgvisT, direktoren H. LARs-
soN, bankdirektoren C. O. MUHR, jarnhandlaren AX. ANDERSSON,
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godsigaren H. RYDBERG, lantbrukaren N. E. HEpLUND, lantbrukaren
Linus LarssoN, riksdagsmannen E. LarssoN samt godsdgarna C. O.
JomaNssoN och GusT. Larsson beviljade K. M:t den 29 nov. 1906
koncession pa en jirnvig av 0,8 m. sparvidd fran Skara till Timmers-
dala i huvudsaklig verensstimmelse med plan- och profilritningar samt
kostnadsférslag av kaptenen i Vag- och vattenbyggnadskiren JoHN
NysTrOM. Kostnadsforslaget slutade pa 600 ooo kr. utan rullande ma-
teriell men hojdes av Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till 705 000 kr.

Efter ytterligare en del forberedande arbeten kunde intresserade kallas
till konstituerande bolagsstimma med Skara—Timmersdala jirnvigsak-
tiebolag i Skara den12febr. 1907. Denvid métetantagnabolagsordningen
faststélldes den 14 juni 1907. Aktiekapitalet skulle utgéra minst 200000
och hogst 600 000 kr., och styrelsen skulle ha sitt site i Skara. Till sty-
relse valdes: bankdirektoren Tor BERGQvIsT, kronolinsmannen V.
HorNEely och jirnhandlaren Ax. ANDERSSON i Skara, disponenten
SixTEN GroTH, Mariestad, och godsigaren C. J. W. HULTSTROM,
Stohlan. Som statens ombud intrddde haradshévdingen W. ZETHELIUS,
Lidképing. Ordforande blev bankdirektoren BERGQVIST.

En bland styrelsens forsta atgarder var att verka for okad aktieteck-
ning samt att ing3 till K. M :t med begiran om statslin, vilket dven be-
viljades den 28 sept. 1907 med 352 500 kr. Aktier hade da tecknats av
kommuner och enskilda f6r omkr. 330 000 kr., varjimte en del jord-
dgare lovat taga aktier som likvid for jordlésen, varfor den verkliga
aktieteckningen uppgick till 353 800 kr.

Till entreprenér for jirnvigsbyggnaden antogos trafikchefen M.
MogerG, Skara, och handlanden Epv. LArssonN, Lerdala.

Négra svarare arbeten for jirnvigens framdragande férekommo
icke. Visserligen voro jordschaktningsarbetena ganska stora, men inga
berg och inga storre broar f6rdrojde arbetet, och den 24 okt. 1909 6pp-
nades jarnvagen for allmin trafik. D& bolaget icke dgde egen rul-
lande materiell, hade avtal traffats med Lidkoping—Skara—Stenstorps
jarnviag om trafikeringen.

Trafikinkomsterna rackte emellertid icke till driftkostnaderna, 2nnu
mindre till forrintning av bolagets skulder, varfor stillningen s3 for-
samrades, att bolaget ar 1920 maste trada i likvidation.

Vid offentlig auktion i Skara den 2 nov. 1920 inropades jarnvigen
for svenska statens rikning av Riksgildskontoret sisom den storste
fordringsidgaren, varefter jairnviagen forvaltades av Statens jirnvagar,
som inforde forenklad drift. Salunda borttogos semaforer och tele-
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graf, vixlarna lastes o. s. v. Vidare upphivdes samtrafiken (med
undantag for kalk) med samtliga stationer. Detta system bibehdlles
fortfarande.

Da jarnvagen emellertid lag avskild fran Statens jirnvigar och
hade annan sparvidd, sélde riksdagen ar 1925 densamma till Vaster-
gotland—Goteborgs jirnvag for 125000 kr. Tilltradet skedde den 1
juli 1925, frin vilken dag alltsd Skara—Timmersdala jarnvags led-
ning forlades under Vasterg6tland—Goteborgs jirnvigars forvaltning.

Den huvudsakligaste trafiken utgores av kalk fran Billingsberget i
trakten av Timmersdala, men aven trivaror och torvstr6 férekomma
ratt mycket. S&val resande- som godstrafiken har minskats avsevart
genom bilkonkurrensen, varfor bolagets ekonomi, redan fran borjan
svag, ytterligare forsamrats.

Trollhdttan—Nossebro jarnvag.

Signatur: T.N.J.
Agare: Vistergotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag, Goteborg.

D4 Trollhittans industri genom elektrifieringen tillvixte, gjorde sig
behovet av forbittrade kommunikationer Gsterut alltmera géllande. For
industrien var det av vikt att fi jarnvigsférbindelse med och over
Vistergotland—Gaoteborgs jirnvag och for stadens vaxande befolk-
ning att fa ytterligare tillforsel av matvaror. Redan i borjan av 1900-
talet hade dirfor tanken pa anliggning av jarnvag mellan Trollhdttan
och Nossebro tagit fastare former, s att plan och profilritningar, upp-
rattade av kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskaren JouN NYSTROM,
den 5 juli 1906 foreligo. Kostnadsforslaget slutade pa 880000 kr.
utan rullande materiell. P3 ansokan av vattenfallsdirektoren F. W.
HansEN, disponenten A. KJELLDAHL, godsigaren, frih. PER HIERTA,
slaktaren A. LARrssoN, lantbrukaren O. G. JoHANSSON, ingenjoren E.
STRIDSBERG, ingenjoren H. Nypovist, stationsinspektoren O. HANSSON,
godsigaren O. SAMUELssON och lantbrukaren A. G. ALMROTH bevil-
jade K. M:t den 10 aug. 1907 koncession & jirnvag av 0,8 m. spar-
vidd fran Trollhittans station & Bergslagernas jirnvig till Nossebro
station & Vastergotland—Goteborgs jarnvig. Jarnvigsanlaggningen
skulle paborjas senast den I sept. 1908 och bedrivas si, att jarnvigen
kunde upplatas for trafik den 1 sept. IQII.

Svarigheten att anskaffa behovligt aktiekapital gjorde, att konces-
sionsinnehavarna vid upprepade tillfallen méste begira uppskov med
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anlaggningen, vilket dven av K. M:t beviljades, senast den 17 aug.
1912, Arbetet skulle nu paborjas den 1 sept. 1913 och jarnvagen upp-
lats for trafik den 1 sept. 1916.

For jarnvagsanliggningens utforande beviljade K. M:t den 31 jan.
1913 bolaget ett 1an pa 555 000 kr., samtidigt som en av Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen uppgjord ny kostnadsberikning 4 1 100 00O kr.
godkandes.

Den 13 juni 1913 konstituerades Jarnvigsaktiebolaget Trollhdttan—
Nossebro med ett tecknat aktiekapital av 550 0oo kr. Enligt bolags-
ordningen, som faststélldes den 18 juli 1913, skulle aktiekapitalet ut-
gora lagst 510000 och hogst 1 530000 kr. Vid det konstituerande
motet valdes till styrelse: ingenjoren H. Nypgvist, disponenten
ANp. KJELLDAHL och slaktaren AX. LArssoN i Trollhattan, frih. Per
Hierta, Frimmestad, och lantbrukaren J. A. SvenssoN, Asaka.

Till entreprenor antogs firman SaaBYE & LErRcHE i Kopenhamn.
Ett dyrbart och tidsédande arbete och det kanske besvirligaste under
hela byggnaden blev den s. k. Asakabanken, 7,s km. frin Trollhattan,
som vid upprepade tillfallen sjonk i djupet och stabiliserades forst se-
dan valdiga tryckbankar uppstatt pd 6mse sidor om banvallen. Detta
arbete fordrojde dven jarnvigens fullbordande.

Den 15 febr. 1916 Gppnades jarnvigen for allmian trafik. Storsta
hastigheten var bestimd till 35 km/t. med undantag f6r Asakabanken,
dar den ej fick Overskrida 10 km/t.

Da bolaget icke dgde egen rullande materiell, hade avtal ingétts med
Vastergotland—Géteborgs jarnvig om jirnvigens trafikering och for-
valtning, varigenom mojliggjordes, att jirnvigen i friga om godssam-
trafiken kom att raknas som en del av Vistergotland—Goéteborgs jirn-
vig. Emellertid kunde Gverenskommelse icke triffas med Bergslager-
nas jarnvagar om gemensam station i Trollhdttan, varfor K. M:t 1916
godkande bibehallandet tillsvidare av provisorisk station dirstides.
Denna station dr beligen mitt f6r Bergslagernas jirnvigars station
men pa andra sidan bangirden.

Den for jirnvagens rantabilitet behdvliga trafiken understeg berik-
ningarna, och det var endast ett av hogkonjunktursiren, som limnade
overskott pa driftkostnaderna. Alla 6vriga ir limnade underskott och
da depressionen inom industrirdrelsen intrddde, blev bolagets affirs-
stallning sd forsamrad, att det ar 1923 maste trida i likvidation. Jarn-
vagen overtogs av staten, som traffade avtal med Viastergotland—Go-
teborgs jirnvag att t. v. ombesorja trafikeringen. Ar 1925 silde sta-
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ten, i sammanhang med forsiljningen av Skara—Timmersdala jarn-
vag, Trollhdttan—Nossebro jiarnvag till Vistergotland—Goteborgs
jarnvag for 225 000 kr. med tilltride den 1 julis. &.

Styrelser och chefer ar 1926.

Vistergstland—G&teborgs jarnvigar.

Styrelse.
WALLER, ]. A., disponent, ordférande,
CenTErRwWALL, E., landskamrerare, statens ombud,
MANNHEIMER, H., bankdirektor,
SicrveErscHIOLD, O., frih., godsigare,
CHRISTENSON, A. H., overfiltlikare,
CArRLANDER, O., godsiigare,
Otusson, J. E., skeppsredare,
Acren, A. H.,, grosshandlare,
Bercovist, T., bankdirektor,
NvYSTROM, J., major, verkst, direktér, se nedan.

Verkstallande direktor och trafikchef.
NysTROM, J., major i V.V.K. .., v. d. 1897—, t.-c. 1900—

Lidk8ping—Skara—Stenstorps jirnvig.
Styrelse.

Bercovist, T., bankdirektor, ordfsrande,
CArRLANDER, O., godsigare,
WALLER, J. A., disponent,
CHRISTENSON, A. H., overfiltldkare,
NysTROM, J., major, verkst. direktsr, se nedan,
ManNHEIMER, H., bankdirektor.

Verkstillande direktdr och trafikchef.
NvsTrOM, J., major i V. V.K. ... v.d. 1915—, t-c. 1916—

Mariestad—Moholms jdrnvig.

Styrelse.

WALLER, J. A., disponent, ordférande,
NyYSTROM, J., major, verkst. direktér, se nedan,
MANNHEIMER, H., bankdirektor,
SiLFVERSCHIOLD, O., frih.,

Ousson, J. E., skeppsredare,

CARLANDER, O., godsigare,

CHRISTENSON, A. H., overfiltlikare.
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Verkstillande direktor och trafikchef.
NysTROM, J., major 1 V. V. K. . ... 1925—

Skara—Timmersdala och Trollhidttan—Nossebro jdrnvigar.

Styrelse.

WALLER, J. A., disponent, ordférande,
NvysTrOM, J., major i V. V. K., verkst. direktér, se nedan.

Verkstillande direkioy och trafikchef.
NysTROM, J., major i V.V.K................................ 1926—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Vistergotland — Goteborgs jdrnvigar.
Ordfirande.

Aquist, O.PH., major i V. V.Ku...ooooooooii 1897—1920

Lidkdping—Skara—Stenstorps jirnviig.

Ordfiérande.
HamiLton, M. W., greve, general..............cccccceveeen... 1872—1886
TryBOoM, A. P., borgmistare....................ccocvuveeenneens 1886—1911
FLACH, S., kapten............cccooeiiiiiiiiiiiiiieeee e 19I1—1915§

Verkstillande direktorer.

TrYBOM, A. P., borgmistare.................cccoeevvvvurvnnnnn.. 1872—1874
CeDERLOF, C. G., kronofogde...................coevevvveiin, 1874—1875
TryBoM, A. P., borgmistare................ccccooevvvueeeeennnnn, 1875—1881
PAHLMAN, W, civilingenjOr................oovvveiiiiieennen . 1881—1884
TryBoM, A.P., borgmistare ...............cccovvvvveveeeennn. 1884—1885
PAHLMAN, W., civilingenjor..............cocvuvveerevinnnnnn.. 1885—1896
FLACH, S., kapten.........ccccceoeeviniieiiiricreeerccereeene s 1896—1901
JunLIN, J., rektor.. ..., 19o1—1906
BerGQvist, T., bankdirektor .............cccouvvvvvienininnnnn, 1906—1915
Trafikchefer.
KULLBERG, J. V., kapten ........ccccccveverviniriueevennennnn, 1874—1875
voN HArLEMAN, C. P, l6jtnant...............cccevuveveenn.. 1875—1893
BACKSTROM, V., major .........cccocoeieiiiiiiiiiiee, 1893—1895
SVARTLING, H., major........ccc.cc.occevniiiiiiiiiiicene, 1895—1896
SIVERSON, A., INgenjor ............ccccecvvveeeeerveineeennneans 1896—1900

MOBERG, M., INGENJOT.......cceeviiiiiieiieeiieeeriee e 1900—1I915
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Mariestad—Moholms jirnviig.

Ordférande.
SORENSON, Iv. U., rektor...........ccccvvvvrrvvvrienneeeeenannn. 1874—1876
BLix, W., 16Jtnant ...........cccecvvevverrerceeineenreieeeeeennens 1877—1880
BOLINDER, A. M., landssekreterare................ccceuvunnnnnnn 1881—1901
TencBoM, C. A., landskamrerare ...........ccceuurveeeeennnnn. 1902—1I19I2
PETERZENS, V., bankdirektor ...........cc...ooeeveecmnnnnvnnens 1913—1924

Verkstillande direkiodrer.

SUNDIN, A. T., ingenjor..............ocveeemcneesrerinceresennens 1874—1900
LunpsTEDT, V., bankdirektor..........c..ocovvvivmevveennnnnnn. 1901—1I1908
Jounanneson, C. A, f. d. trafikchef...........ccooeenenen..... 1909—1924
Trafikchefer.
BORGENSTIERNA, C......cooooiiiiiiniiiiiiiiieneiiiiiiicieeireeeeeees 1874—1876
SANDBERG, A.......ccevevieernriieiseessnieissressssessscnenrnsannaneas 1877—1889
1450 v & o 0 1R U 1890—1898
JOHANNESON, C. A. ... iiiiiiiiiiieecererereeee e e e 1899 —1918

NORRLANDER, FRu....oococririiriciiiiircceereenanssieieneenn 1919—1924

Skara—Kinnekulle—Vinerns jérnviig.
Ordfdorande.
HOFLING, G. W,, 1€KtOr......cccuuveiiirrrennererennncsirreerennnns 1886—1904

Verkstillande direkior.

KyLBERG, W., gOdSHGAre ...........ccovvrreeneriiivanneceieinnne 1886—1904
Trafikchefer.

THAM, C., Kapten...........ccccvirvrvreiircreeoseeiennnenissssnns 1887—1902

MALKE, A., stationsinspektor, t. f.........ccccccevirveriieennee 1902—1904

Mariestad—Kinnekulle jirnvig.
Ordfirande.

BoLINDER, A. M., landssekreterare..........ccccoeeeriernrnnnnas 1888—19or
KLINGSPOR, C., frih. ...ooiieiieieeiicceeeeeiecccirecee s 1902—1909

Verkstillande direktorer.

WALLENIUS, A. TH., gOdSHgAare .......ccocevereruerereereuenee 1888—1891

LUNDSTEDT, V., disponent.........c.c.cceeeeeeecvmnnnnnennnnnnnnne. 1892—1905

WaLLENIUS, K. G., Ingenjor..........cccoeeerreneneccennenn 1905—1909
Trafikchefer.

WETTEL, J. A oottt 1889—1898

JOHANNESON, C. A. ... .cciioivoimnrieeerinieeierisrasasssrsnrnnnes 1899—1908
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Skara—Timmersdala jarnvidg.
Ordfiorande.

BErGQVIST, T., bankdirektdr ........cccccceveeeeecenniiiiiinns 1909—1920

Verkstillande direktorer.

Bercovist, T., bankdirektdr ............ ———— e 1909 —191I5
NysTrOM, J., major i V. V. K. ... 191§—1920

Trollhdttan—Nossebro jarnvig.

Ordférande.

NyDQvisT, H., Ingenjor........cccooevvivvvvierieiiieerreeeeennnn. 1915—1921
STROMBERG, A., kanaldirektor............c.oeevvvveirinnrnnnnnn. 1922—1925
Verkstillande direkior och trafikchef.

NysTROM, J., major i V. V. K. . . 1916—1923
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0. . AQvisT, ] WALLER, J. NysTROM,
major. disponent. verkst, direktir.

Greve MW, HAMILTON, AL PL Trynow, S. Frach,
general. borgmiistare. kapten.

T. BERGOVIST, H. NYDQVIST, V. LUNDSTEDT,
bankdirektir. ingenjor. bankdirektor.
2ot — IV,
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C. O W, BROKSTRON, . SWARTLING, J AL WETTEL,
trafikchef. trafikchef, trafikchef.

C. A. JOHANNESON, I, NORRLANDER,
trafikchef. trafikchef. -

Viadukten Over Dergslagernas jiarnvigar.,
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sstationen 1 Mariestad.

Aldre moderniserad 3:¢ kI personvagn, Gamla Jirnvi

Bensinmotorvagn, 75 hkr.

Motorvagn 4 banan vid Lerdala.
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Mariestads nyva jarnvigsstation.

Jirnvigsbron Over Tidan.
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Skara jarnvigsstation.

Asakabanken.
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Strandkullen vid Bjorboholm,

Utsikt over sjon Mjorn fran Killas,
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Lidkipings station.

Frin hinjen 1 niirheten av Trollhiittan.
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Nossecbro station,

Bron over Gota kanal vid Lyrestad.
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Vistergdtland—Gdteborgs jarnvdgar, linjen Goteborg—Skara—Mariestad
—Gérdsj6, 222 km., linjen Tumleberg—H4&kantorp, 12 km., linjen Torved—
Gullspdng, 20 km., linjen Lidkoping—Skara—Stenstorp, 50 km., linjen Marie-
stad—Moholm, 18 km., linjen Skara—Timmersdala, 26 km., linjen Nossebro—

Trollhidttan, 32 km.

Go6teborg—Ga4ardsjo, 222 km. Jarnvigen utgir frn Goteborg Vistgita
station och genomldper under sin strickning nirmast Goteborg forbi sjdarna
Mjo6rn och Anten mycket naturskona trakter. Nira Goteborg gir banan under
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25. Jarnvigsforeningen. IV,

A~B KARTOGRAFISKA INSTITUTET

Bohusbanans viadukt och vid Ldrje
pd en viadukt Over Bergslagernas
jarnvig. Hirifrdn drager den sig
genom en vacker, starkt kuperad
trakt och framgir genom Lirjeins
dalging, dir den djupt nedskurna &n
danatpittoreskaraviner. Dalgingen be-
grinsas av timligen hoga, delvis kala
mossiga och tjirnfyllda berg. Sta-
tionerna Gumnilse, Olovstorp och
Grdbo passeras. Sedan den sistnimn-
da lamnats, uppnds sjon Mjorn, vars
vistra, ofta brant stupande strand
den direfter {6ljer. Vid Bjérbo-
holms station invid Mjorn har under
arens lopp uppstitt ett mycket livligt
villasamhille. Hir har jirnvigen
forvirvat ett naturskont omride, be-
naimnt Strandkullen, dir en utsikts-
och restaurantpaviljong uppforts.
Direfter passerar jirnvigen en 139

| m. ling tunnel genom en framskju-

tande bergds, men limnar direfter
sjon for att efter stationen Sjsuvik
fter nirma sig densamma. Mellan
Sj6évik och Mjornsjo, omkr. 1 km.
fore sistnimnda station, passeras den
bekanta herrgirden och donations-
egendomen Ostad barnhus, stiftat

| 1774 av hr Nicklas Sahlgren. Frin

Mjornsjo station vid en vik av sjén
Mjorn fortsatter banan utmed det
vattendrag, som forenar Mjorn med
sjon Anten, i delvis vild natur ge-
nom en 196 m. ling tunnel vid ett av
de tringsta passen i dalgingen. Den
fortsitter vidare 4 Antens vistra
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strand, en av banans vackraste strickningar med utsikt Over sjdar och

bergisar.
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A.-B KARTOGRAFISKA INSTITUTET

Griavsnas gamla slottsruin med om-
givningarnira Grdvsndsstation drenav
de fornimsta turistplatserna vid
jarnvigen. Jirnvigsbolaget har in-
kopt den 28 tunnland stora parken
omkring slottsruinen och mitt for
parken anlagt hillplatsen Slottspar-
ken for resandes bekvimlighet.
Grivsnas bestkes nidmligen sommar-
tiden av stora skaror lustresande, for
vilka den lummiga parken och sjons
hirliga strinder utgéra en angenim
uppehdllsplats.  Forbi stationerna
Sollebrunn, Stora Mellby, den sist-
nimnda bekant for sina synnerligen
talrika fornlimningar, och Gendalen
uppnds Nossebro, {foreningsstation
med linjen Nossebro—Trollhdttan.
Nista station, Essunga, passeras och
direfter uppnds stationen Tumle-
berg, som ir foreningsstation med
linjen Tumleberg—H3&kantorp, vil-
ken forbinder huvudlinjen med Lid-
képing—H4kantorps och Kinnekulle
—Lidk6pings jarnvigar. Tumleberg
ar omstigningsstation for resande till
Lidképing och Kinnekulle m. fl. plat-
ser vid nimnda jirnvigar. Daérefter
féljer Vara station, gemensam med
Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga
jarnvdg, och man befinner sig nu
inne pid den plana Vistgbtaslitten
med ett flertal kyrktorn pd en ging
synliga pd milsvida hill. Sedan sta-
tionerna Trdvad och Storea Hov med
Bjirtorps herrgard och stora anligg-
ningar i omedelbar ndrhet samt Kvd-
nums och Ottums stationer passerats,
blir bygden mera skogig, och jirnva-
gen framgir férbi Kdlltorps station
huvudsakligen genom skogsbygd, tills
slitten omkring Skara uppnis.

Skara ir en av Sveriges aldsta och
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Fran Skara tager jirnvigen nordlig riktning och passerar Lundsbrunn, mu-
nicipalsamhille med hélsobrunn och badanstalt. Aven nista station, Gotene,
som ir en betydande handelsplats, ir beligen i ett vilordnat municipalsamhalle.
Nu nalkas man Kinnekulle, som dock pi denna sida ir timligen kal. Utsikten
ir vidstrickt, och ett flertal kyrkor framtrida i densamma. Fré&n hallplatsen
Kinnemalma utgar en 2, km. ling jirnvig Malma—Haggérden med 0,6 m.
sparvidd till kalkbrottet vid Haggarden. Vid Gdssiter gr nirmaste vagen till
Kinnekulle frin denna sidan om kullen.

Frin Gossiters station utgdr ett godsspar 3 km. till Hénsiters hamn vid
Vinern, Cementfabrikens i Hillekis utlastningsplats.

Foljande station ir Forshem, foreningsstation med Kinnekulle—Lidkoping—
Hakantorps jirnvig, dérifrin jirnvigen fortsitter genom skogstrakter till
Osterings station, i vars nirhet Arnds glasbruk med bl. a. buteljtillverkning ar
beliget, forbi Askekidrrs och Svanebergs stationer
samt genom Oppnare trakter till Lugnds sta-
tion, i vars nirhet ILugnasberget hdjer sig
med berdmda men nu nedlagda kvarnstensbrott.
Sedan stationen Leksberg passerats, gir banan
nira Tidan och &vergir densamma & en stitlig
bro invid Mariestad, foreningsstation med jirn-
vigen Mariestad—Moholm. Mariestad har ett
mycket vackert lige p& Tidans strand vid flodens
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Hassle socken. Trakten blir direfter mindre intressant, men nira Lyrestad
passerar jarnvigen GoOta kanal och nir direfter Lyrestads station och sam-
hille. Direfter uppnds Torved, utgingspunkt for den 20 km. linga bilinjen
Torved—Gullsping. Genom skogiga trakter och forbi stationerna Fagerlid och
Hova, den sistnimnda beligen i ett betydande bysambhille, samt Gver 6dsliga
skogs-, ljung- och mossmarker uppnis banans indpunkt vid Gdrdsjé, férenings-
station med statsbanan G6teborg—Stockholm.

Tumleberg—HA4akantorp, 12 km. Frin Tumlebergs station gér linjen
forbi Arentorps station och det lingstrickta skogiga Kedumsberget till Helds
station pd den plana Vistgbtaslitten, dir blicken nir Over vildiga vidder be-
grinsade av Mosseberg och Billingen och med ett flertal kyrkor synliga dven pd
stort avstind. Hdkantorp dr féreningsstation med Uddevalla—Vinersborg—
Herrljunga jirnvag, och hirifrdn fortsitter Lidkoping—Hakantorps jarnvig
till Lidkoping.

Torved—Gullspidng, 20 km. Frin Torved gir banan forbi fyra hillplat-
ser till Gullspdng, som ar beligen vid det f6rr berdmda vattenfallet i Gullspings-
ilven och gemensam station med Nora bergslags jirnvdg. Platsen ir natur-
skon i folkrik nejd. I Gullsping finnes en betydande elektrisk kraftstation, dir
fallet utnyttjas, monterad fér 22 ooo hkr med reservstation i Lidk6ping for
4 000 hkr i anslutning till Trollhittenitet. Vidare finnes hir ett kiseljirnverk
med elektriska smiltugnar samt en laxodlingsanstalt.

Lidkoping—Skara—Stenstorp, 50 km. Frin Lidkiping gir banan
pa Vinerns strand och direfter genom den staden tillhoriga vilvirdade Kartds-
skogen ut p4 bordiga &kerfilt till Vinninge station och Skera (se ovan) samt
dirifrdn genom skogsdungar till Azwvalls station, foreningsstation med Skovde—
Axvalls jirnvig, nira Axvalla hed och ruinerna av Axevalla slott, belidget pd en
vacker udde i Husesjén. Darefter gar banan under Billingen och med Varnhems
kyrkas tornspira inom synhdll. Sedan en stor massa odlade filt och Bjéllums
vid kalkbrotten beldgna hillplats passerats, féljer banan den stora Hornborga-
sjon, som man till stor del urtappat. Denna sj6 var forr »ett figlarnas och
nickrosornas paradis» med ett ovanligt rikt och intressant figelliv samt en
egenartad yppig vixtlighet. I en gammal intressant kulturbygd med vildiga
fornminnen, med odlade slitter och lummiga triddungar samt Mdssebergs ka-
rakteristiska linje vid horisonten ligger Broddetorps station. Sedan direfter
ett par hdllplatser passerats, slutar linjen i Stenstorps viktiga jiarnvigsknut,
foreningsstation med statsbanan och jdrnvigen Hjo—Stenstorp.

Mariestad—Moholm, 18 km. Jirnvigen gir genom en trakt, som om-
vixlande har 16vskog och hagar till Jula station, varefter banan foljer sjon Ymsens
strand och 6ver ett slittland ndr Moholm, foreningsstation med statsbanan Go-
teborg—Stockholm.

Skara—Timmersdala, 26 km. Frin Skara ir jirnvigen dragen 4t nord-
ost dver slitt, genom skog och G6ver moras till Istrums station, beligen i Valle
hidrad, som ar kint fér sin omvixlande naturskéna bygd, sina rika fornminnen
m. m. Direfter {6ljer Lerdala station nira Billingen, vars sluttning jirnvigen
alltmera nidrmar sig. Mellan berget och sjon Langen ar Melldala hillplats vac-
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kert belagen. Har- T
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Lidk¥ping—Skara—Stenstorps jdrnvig.
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Skara—Timmersdala jirnvig. Trollhittan—Nossebro jdrnvig
Keonofr[ ST 4. erson. Keonodf T N, Person-
i Trafikinkomster ';eni‘:," . m‘) " Trafikinkomster "’;;";‘
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Tekniska uppgifter.
Vistergttland—Géoteborgs jdrnvig.
Byggnadssiatt. Ar 1900 Ar 1925
Sparvidd ..., m. 0,891 0,891
Spérlingd 1 huvudspdr ........................ km. 141,190 254,698
» 1 sidospar ..........coovvveeeennn. » 10,800 41,303
Storsta lutning i huvudspdr.................. /oo 16 16
Minsta krékningsradie i huvudspdr ...... m. 200 200
. 174,442 km., 25 kg‘
RElsVIKt L.ooiviieiiiiecece s kg/m. 17,4 48,456 » 20 >
N 31,790 > 17,4 »
Storsta tilldtna hjultryck ..................... ton 3,60 4,25
» »  tdghastighet for dngtdg km/t. 45 50
» > » » motor-
VAENSIAZ ..ooivvviieieeiciieiie e e » — 60
Rullande materiell.
AnglokomotiV, tanklok ...........coceeeenenii. st. 4 10
» tenderlok ..................... » 4 18
Motorvagnar foér ng- eller annan drift  » — 4
Personvagnar med 2 axlar .................. » 6 50
» P4 P e, » 6 20
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar » 183 846
> > » » 3 » » _— 20

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar » 3 6
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Personal, antal, Ar 1900 Ar 1925
OrdINari€..........ccoiiiiiiiiiiiee et eee e eee e e e eenni e eeee e saeans 167 319
EXIra oo ea — 12§
Verkstadsarbetare..............cveeeriivuiiiieeeeree e 20 81
Banarbetare ..................... e ——— s — 83

Lidkdping—Skara—Stenstorps jirnvig.

Byggnadssatt. Ar 1874 Ar 1925
SPArvIAd ... m. 0,891 0,891
Spirlingd i huvudspdr ..o km. 50 50

» 1 SIAOSPAT ..viivieeveciiece e » - 7,083
Storsta lutning i huvudspar................ e ere——— °/oo 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspdr ........................ m. 297 297
REISVIKE Loviviiiiiiiiccc e kg/m. 14 17,4
Storsta tilltna hjultryck ... ton — 4,25

» »  tighastighet.................ccooeeiininien. km/t. 30 35
> > » for motorvagnstdg ...... » — 45

Rullande materiell,

Anglokomotiv, tanklok ......... ......... e, st. 3 7
Personvagnar med z axlar ... » 11 13

» I P > — 2
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ................. » 83 149
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar............... » I 1

Personal, antal.

OFQINATIC ..ot e eeeee e e e e et eee e et e eeaeaeeeaeraeeenens 47 76
) 05 < ¢ B U PO — 15
Verkstadsarbetare. ... ......viveeniiniiiiieiie v et —_ 32
Banarbetare ............. e — 12

Byggnadssitt. Ar 1874 Ar 1925
SpArvidd ... m. 0,891 0,891
Sparlingd 1 huvadspdr ............cocooiviiniiii km. 17,805 17,805

» 1 SIAOSPAT ....iciiieiiiieiiieeeie e > — 4,147
Storsta lutning i huvudspar...........ccooovveeeeeennnenene /o0 12,5 12,5
Minsta krékningsradie i huvudspdr ............cccccoooe m. 200 200
RAISVIKE oeeeeiii it kg/m. 10 17,4
Storsta tilltna hjultryck ..o ton 1,5 3,15

> » tighastighet for dngtdg .................. km/t. 30 30
> » > » motorvagnstag ...... » — 40

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ............ccccvvimmiciiiiniiiinnn st. 2 3
Motorvagnar f6r &ng- eller annan drift ............ » — 1
Personvagnar med 2 axlar ...............ccoooeviinin » 4 3

» S PP » — I
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar.............. » 12 36
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar._........ » — 1
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Personal, antal.

Byggnadssitt.

SPArvidd ... m.
Spérlangd i huvudspdr .................................... km.
» 1 8idOSPAr ... i »
Storsta lutning i huvudspér............ . N /o0
Minsta krékningsradie i huvudsplr...................... m.
RAEISVIRE e kg/m.
Storsta tilldtna hjultryck ... ton
» »  tdghastighet...... ... ... km/t.
» » » for motorvagnstig......... »

Ar 1874
14

2

Ar 1909
0,891
25,765

16

300
22,2
3,6

35

Ar 1925
28

w N w»

14"7‘ 1925
0,891
25,765
2,328
16
300
22,2
4,25
40
50

Rullande materiell, ingen, trafikeras avLidképing—Skara—Stenstorps jirnvig.

Personal, antal.

Trollhdttan—Nossebro jarnvig.

Byggnadssatt.

SPArvidd .......oooiiii e m.
Sparlingd i huvudspr ... km.
» 1 SIdOSPAr .......ocooioiiieie »

Storsta lutning 1 huvudspar................................... /oo
Minsta krokningsradie 1 huvudspdr ........................ m.
RAEISVIKE ..o e kg/m.
Storsta tilldtna hjultryck..................................... ton

» »  tdghastighet ... km/t.

» » » fér motorvagnstdg ... »

Ar 1916
0,891
32,400

14
300
17,4
3,60

35

Ar 1925
0,891
32,400
3,014
14
300
17,4
4,25
35
45

Rullande materiell, ingen, trafikeras av Vistergotlands—Gaoteborgs jdrnvig.

Personal, antal.
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Balansrikningar.
Vistergdtland—Gdoteborgs jirnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1900.

Jarnvagsanliggningen ... .ciiiiiiiiiie it ittt i 30931 663:
Rullande materiell . ...... . eeir it iinenerieeennnnanerisens 704 943
TOVENEATIET ottt it eenieeeenaseaaaansrosaesanneneaesssennnns 51 855:
B PR T S 71 £ =; o g 46 506:
Innestdende 1 bank ....ciiiiionoit ittt i e i 100 000:
150 st. aktier i frimmande bolag ......... ..ol 1T 250:
Gardar och fastigheter samt diverse debitorer .................... 69 375:
KBS5SA ctetiitinnerenenesanenosoeeeensasasasosacsossnereansns 7 561:

12
71
96
22

25
37

S:a kr. 5013155

Obligationslinet av I898 ... ... ottt 2 500 000: —
Till bankinrdttningar .........cooiiiiereiinereiiiiiiieraneneeens 653: 93
Diverse KreditOrer . ..v..eeeevevrernonneacrcecnasarstseaeensans 27 695: 85
Aktiekapitalet ...t e 2 394 300: —
Reserverade medel .. ..iivnnenineninenoneneaaenenaaennas 52I1:54
Vinst- och forlustrkning ...... ... iiiveiiiiiiiiiaiiiiaa 85 289: 31

S:a kr. 5013155

Tillgdngar den 3I dec. 1925,
Jarnvigsanliaggningen:

Vistergdtland—Goteborgs jarnvag ................ 4 281 120: 52

Skara—Kinnekulle—Vinerns jirnvag ............ 415 6421 41

Mariestad—Kinnekulle jarnvig .........coceen.nn 430543: 57

Mariestad—Gardsjo jarnvig ..........cceoiinn 1626 617: 84

Torved—Gullspidngs jarnvag ........ccooeeennnn. 894 688: 49 7648 612:
Rullande materiell:

V. Ge Je e e e e I 554 919:75

S K. V. T e 44 345: —

M. K. J. ...................................... 20235: — 1 619 499:
Inventarier:

T2 € 2 PO T N 52 314: 66

S K. V. Je e e 500: —

M. K. J. .................................... 500: — 53 314:
Trollhittan—Nossebro Jarnvag ............c..coo.o. 225 000: —
Skara—Timmersdala JArnvag ........ccoveeeacennn 127 033: 09 352 033:
Materialler oottt it et a e 213 796:

Aktier i frammande bolag:

150 st. i Mellersta Ostergdtl. jarnv. (nom. 15000: —) 3 000: —
2386 » i Mariestad—Moholms » ( » 238600: —) 142 850: 60
322¢» iLidk—Skara—Stenst. » ( » 322000:—) 273700:—

33

75

66

o9

2» iMalma—Kinnekulle » (» I 000: —) 500: —

50 » i Mariestad—Timmersd. » (» 5 000: —) 5 000: —

196 » i Kalmar verkstads a.-b. (» 19600:—) I1500: —
40 » iKvinums bilaktiebolag (» 2000: —) 2020 — 438 570: 60
Gardar och fastigheter samt div. debitorer ........... ... vunnn 332 714: 31
TCASSA e v v e emeaevnesaacrecnosnonnaasasessnnsoaecasnnseassens 139: 87

S:a kr. 10658 681:

98
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Skulder den 31 dec. 1925.

Obligationsldnet av 1898 .......c.c.cverinreneeiineiacnnans 1 338 000:

Obligationslinet av 1910:

kapitalskuld  ...oiiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 1 421 000: —

upplupen, ej forfallen rinta .........cvonennen, 17762: 50 1 438 762: 50
Statslinet S. K. V. J.:

kapitalskuld ......ciiiiiiiiiiiitiiiiiirienaens 191 975: 47

upplupen, ej forfallenranta ................ feeane 1 439: 82

anstAndsranta .......c.iiciiieicertaaiencenananne 26 914: 44 220 329: 73
Statslanet M. K. J.:

kapitalskuld ......cccoiiiiiiiiiiiaiieans cacena 200 283: go
~ upplupen, ej forfallen rinta..........ooiuiiiiiinn 4 481: 35

anstandsranta ......cc000000000 tssesesensncrssea 28 136: 85 232 go2: 10
Statskontoret:

kapitalskuld  ......cceiiiiiiieiinennan et ... 417083:33

upplupen, ej forfallen ranta ............o0vvienn. 13856:43 430 939: 76
Riksgaldskontoret:

kapitalskuld ... ittt ittt 350 000: —

upplupen, ej férfallen rdnta ......... Ceeeneiaaes 8750:— 358750 —
Till bankinrittningar .....c.cciieiieeceiieieerrearanrasecrsanone 339 047: 41
Mariestads stad ......oieeieeiennetrnsentenccateassociacaenans 191 000: —
Diverse KreditOrer .........ceeeeeecesceccesssanceseosssacaansss 543 469: 71
Aktiekapitalet . ....iiiiiiiiiiiiiiiiiiienaneaane. 3943 800: —
Reservionden ....eieeveniieionennnansanes erersene I 250 000: —
Reserverade medel ........cciciiiiiiniennacnnnes 227 710: 57
Vinst- och forlustrakning....cceeeeveeveiieanaceeas . 143970:20 5565 480: 77

S:a kr. 10658 681:

Lidképing—Skara—Stenstorps jirnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1875.

98

Jarnvagsanliggningen ......eieiiiiiiiiiiiiieetaiieataaneanians 1 196 448: 86
Rullande materiell .....c..iiiiieiiriinioeecrrcncnsenncsncncnns 101 247: —
Inventarier ....cc.ciiiiiiiincninnen e rraaseeserseesetsearenaans 24 009: 52
Materialier ..... G heenssestssneratestesosentanesoreasaarastans 12 197: 14
Kommunernas ansvarighetsbelopp ....... Ceverettinastanaenaasanan 347 572: 48
Aterstod av landstingets ansvarighetsbelopp .........ccccocovenns. 12 000: —
Diverse debitorer ......vveereeeerceossorsanscccracescssaanccnnes 671: 81
Vinst- och fOrlustkonto .......cceeeeviieenicerncnciateccnnnenns 19 523: 94
S:a kr. 1803 670: 75
Skulder den 31 dec. 1875.

Aktiekapitalet ...viiiiiiiiiiiiitetiiiitt i ettt iataeaas 555 948: 87
Skuld till bankinrdttningar ......ccceeeieiienreetiiiearannsnanans 900 975: —
» » kommunerna .....c.c.... Chececaionas Ceteetencinans .« 343529:26
Diverse kreditorer ........cc.ce0.. teseeesasaseseatanteseaennas 3217:62

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanlaggningen ...... ..o ceiiiiiiieeiiannnn 1076 679: 60
Rullande materiell ...o.oveueieeenenrncnnanenenns 287 002: 60
Inventarier ...eceeececees Ciereesetarrenaniettanas 26 535: 42 1 390 217:

(forts.)

275

62
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(Tillgangar 1925, forts.)
Aktier 1 frimmande bolag:

84 st. aktier i Kalmar verkst. a--b. .............. (nom. 8 400: —) 4 200:
Diverse debitorer ......iieiireeenierotteantetitteninerraaaans 80938:

06

S:a kr. 1475 355:

Skulder den 31 dec. 1925.
Obligationslanet av 1898:

68

kapital ... i i e i 53 000: —

upplupen, ej forfallen rdnta ...............c ...t 795: — 53 795: —
Obligationslnet av IQIO .......iuiueeerrreereieeeinnansononnns 121 000: —
Amorteringslin:

kapital ..t it et 330 000: —

upplupen, ej forfallen rdnta ......cevvvieeeennnane. 3781112 333781:12
Diverse Kreditorer .........ceeeeieeenroceensonsaoancnsasnannns 254: —
Aktiekapitalet .......eiieneereneaeeneiionaeiiaians 325 200: —
Reservionden .......cciiiiiiiiiiiiiinncanonaaaans 325 200: —
Reserverade medel ..........ccciviiiiiieiiiiiinns 309 510: II
Vinst- och forlustrakning .....cvviiiieeiariiainn. 6 615:45 966 525: 56

S:a kr. 1 475 355: 68
Mariestad—Moholms jarnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1875.

Jarnvigsbyggnaden med jord, hus m. m. ............ 386 587: 46
Rorlig materiell ....oeiniiiiieiiiiiiieiiiit 67 960: 62
Materialier och inventarier .........cceoeevevannnes 9367:73 463 915: 81
Fordringar:

av enskilda personer for aktier .................. 872: 24

av kommuner for aktier............ciiiiieiii.. 3 800: —

av andra personer for diverse ..........c 0. L. 275: — 4947 24
Skulder utdver tillglngar .......coiiiiiriiiiiiiiier ittt 17 300: 72

S:a kr. 486163:

Skulder den 31 dec. 1875.

77

Aktiedgare for 2182 aktier .....c.ovvvineeerianinnneiiiiinn, 218 200: —
Handels- och sjofartsfonden .........ccooviiiiiiiiinennenennnn, 20 000: —
Goteborgs handelskompani ......oeiiiiiireeieininienetiiiaiannns 203 333: 33
A, T WalleniUs  vevvervninveeeneenssansserostsnsosnsasassanans 14 062: 50
Skaraborgs lins ensk. bank ...ttt e 1500: —
Enskilda DPersoner ........c.coeeeiereienannsscaneacseaccnannnans 2007: 94
Mariestads sparbank, preferensaktier ...........c.c.iiiiiiiiin, 25000: —
Lagman N. Akerman, preferensaktier ...........cooiiiiiinnn 2000: —

S:a kr. 486 163:

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanliggningen ........ i i iiiiiiiiieiiiiin, 441 961: 03
Rullande materiell ....ciiiiiiiienninnieienrenanenns 177 620: 50
INVENtATIET  tvvvnereenierniaeranenennnasensansnnses 2482:72 622 064:
Aktier 1 frimmande bolag .v.vveiiiiriieiian ittt i 6 350:
Diverse debitOrer ...veueieeeereaneurernrrrroteerscenearaanasans 1562:

25
8o

S:a kr. 629977:

05
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Skulder den 31 dec. 1925.

Diverse Kreditorer .......ceiiieensrenreeneneraecnroneroneananans 1598: —
Aktiekapitalet (hirav for 28 000: — kr. preferensaktier).... 249 400: —
Reservfonden ......... ..ottt iiiiiiiiinncnnanns 24635:13
Reserverade medel ............cccciiiiiiiiiiiieait, 269 343: 92
Fornyelsefonden ... ... i i i e 85 000: — 628 379: 05
S:a kr. 629 977: 05
Skara—Timmersdala jarnvig.
Tillgéngar den 31 dec. 1910.
Jarnvigsanlaggningen ... .ot it i it i 710 427:93
Inventariekonto ............... e e e e e e, 5532: 05
Skaraborgsbankens depositionsrakning ........... .. oo, 25 000: —
Materialler ... i it e e i et e 22 300: 44
Ovriga konton .....evviiiiiniinennaeen, e 2 184: 92
Entreprendrernas Konto ........oveiiiiniiiiiienieninenennennnns 3737:18
S YT Y 544: 61
Vinst- och forlustkonto .....oveveniveiiiiieeriiiiininnennnna.. 17 305: 62
S:a kr. 787039: 35
Skulder den 31 dec. I1910.
Skaraborgsbanken:
kreditivrakning ... ittt i i i it i i 118 173: 14
IAnekonto ... ...l i i i i i i e et 55 000: —
Aktiedgarnas Konto ........iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiiiiiaeaa, 331 380: —
Statsldnets konto:
kapitalskuld ...... ..o 235 000: —
anstindsranta  .......eiiiiiiie i 25629: 69 260 629: 69
Skara station ...ttt it e e 169: 53
Lidkoping—Skara—Stenstorps jiarnvags a-b. ...... ... ...l 21 686: 99
S:a kr. 787 039: 35
Trollhidttan—Nossebro jiarnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1917.
JArnvagsanlag@ningen ... ..iiiiiiiiiii ittt 1211 730: 06
Innestdende 1 bank ........itiiiiiiiinr it rrtenncnnansans 2507:77
Kassa  ciit it i i e e it i e e 18: 95
Direktor A. Kjelldahl .....ouuiiriiiiiiiii it iien i iiiiiaennnnes 16: —
Vinst- och forlustkonto .........c.iiiiiiiiiieneiieeiieneaennns 100 543 O1
S:a kr. 1314 815: 79
Skulder den 31 dec. 1917.
Aktiekapitalet .uuuiciiiiii i i e i e i 580 000: —
I 2 18 =3 A PPN 555 000: —
anstAndsTanta  ........ ittt i 58 502: 50
ranta forf. till betalning ......... .o it 10775: 62 624 278: 12
BanKlin v iit ittt ittt e 25 000: —
Vistergotland—Goteborgs JArnvig ... iiiiiiii e 85 537: 67

S:a kr. 1 314 815:

nifin





