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VADERSTAD-SKANNINGE—
BRANNINGE JARNVAG

Signatur: V.S.B.J. — Sparvidd: 0,891 m.
Agare: Viderstad—Skinninge—Brinninge jirnvigsaktiebolag, Linkoping.

stad till Héstholmen gir tillbaka till 1880-talet. Syftemalet

var att vinna okat handelsomride fér Skianninge stad, sarskilt
f6r utbyte av lantbruksprodukter, si att staden skulle kunna bli ett cent-
rum for de rika jordbrukstrakter, som komme att beroras av jirn-
vagen. Dennas huvudstrickning tinktes dragen fran Skdnninge till
Bjalbo, Vaderstad, Rok och Vastra Tollstad. Initiativet utgick fran
Skénninge, vars stadsfullmaktige valvilligt upptogo planen och tillsatte
en kommitté, vilken i rundskrivelse till elva kommuner hemstallde om
bidrag for unders6kning. Planen moittes emellertid av ringa intresse,
och endast en kommun, Appuna, lovade lamna ett mindre belopp. Pla-
nen miste dirfor skrinliggas f6r lang tid framat.

Viaren 1906 upptogs emellertid fragan, denna gang i f6rdandrad och
betydligt mera omfattande form. Man féreslog nu en jarnvigsanligg-
ning frin Alvastra station & Fagelsta—Vadstena—Odeshégs jarnvig
med strickning Gver Skinninge till Brinninge station vid Mellersta
Ostergotlands jirnvig, eventuellt Gillberga (Tift).

Denna jarnvig skulle, hette det i uppropet, bliva en lokalvig for
jordbrukets behov. Den skulle billigt och utan tung trafikapparat for-
binda stifts- och residensstaden LinkOping med linets vistra del samt
mellanliggande, da relativt isolerade men rika och bérdiga nejder. Den
skulle vidare bliva en betydelsefull link i provinsens 6vriga, redan be-
tydande nat av smalspiriga jirnvigar och en ny férbindelse mellan

Tanken pd en smalsparig jarnvig frin Skinninge 6ver Viader-
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Vittern och Ostersjon genom anslutning till banorna 6ster om Lin-
koping. Av latt forklarliga skil berordes i uppropet icke jarnvagsan-
laggningens betydelse som transitoled for trafik fran landet vaster om
Vittern till och over Linkoping, en ej ovisentlig trafik, som da hade
sin vig 6ver Fagelsta—Vadstena—Odeshdg och Mellersta Ostergot-
lands jarnviagar och som pa grund av viagforkortningen skulle dragas
till den nya jarnvigen.

Initiativet till denna plan utgick frin regementslikaren C. VAHL-
ovist, redaktoren O. FREDRIKSSON, disponenten C. PETTERSON, folk-
skolliraren K. A. PETTERSSON och stationsinspektoren O. ELERT, alla i
Skénninge.

Pi framstillning av dem tillsatte stadsfullmiktige i Skanninge den
17 mars 1906 en kommitté med uppdrag att f6ra fragan vidare, och den
5 maj 1906 holls i Skdnninge ett allmdnt sammantrade, varvid sd gott
som alla kommuner, som skulle komma att ber6ras av den planerade
jarnvigen, voro foretradda och enhalligt uttalade sig f6r anldggning av
en smalsparig jirnvig Alvastra—Skinninge—Brinninge, eventuellt
Gillberga. Linsstyrelsen utlyste darefter sammantride med ortsbefolk-
ningen fran de kommuner, som komme att ber6ras av den planerade
jirnvigen. Vid sammantridet, som dgde rum i Skdnninge den 26 okt.
1906 nirvoro ombud fran Skanninge stad och 12 socknar. Aven vid
detta sammantride uttalade sig samtliga f6r foretaget.

Under tiden arbetade man i Mjolby, som d& var municipalsamhalle,
med stor energi for ett jarnvagsforslag med Mj6lby som utgangspunkt
over Viderstad till Hastholmen, och hir blev man fortare fardig. Nar
K. M:t den 24 april 1908 beviljade Skinningeintressenterna koncession,
gillde denna endast f6r en jarnvigsanliggning fran Vaderstad Over
Skinninge till Gillberga. Linjen Viderstad—Hastholmen hade da redan
absorberats av den koncession, som strax forut beviljats for linjen
Mjolby—Hastholmen, en &tgéird, som pa ett avgorande satt kom att
tangera Skdnningeforslagets livsnerv.

Villkoren for koncessionen upptogo bl. a. bestimmelsen, att banan
skulle vara firdig att upplatas for trafik senast den 1 april 1911. D4
emellertid en omstakning av linjen ansigs nédvindig och koncessions-
innehavaren i detta syfte till Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ingav
ansokan om tillstind till vissa avvikelser i jirnvigens ursprungliga
plan, begirdes och erhélls ytterligare f6rldngning av byggnadstiden sa-
lunda, att banarbetet skulle vara paborjat senast den 1 april 1912 och
vara fullbordat senast den 1 april 1914.
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Genom K. M : ts resolution av den 6 maj 1910 erhdlls tillstdnd att an-
sluta jarnvigen till Mellersta Ostergotlands jarnvag i Branninge. Jarn-
vigens strickning Viderstad—Skanninge—Brinninge blev harigenom
definitivt faststalld.

For bildandet av ett jirnvigsbolag upprittades den 16 aug. 1910
stiftelseurkund av ovannimnda hrr C. VAauLQVIST, O. FREDRIKSON,
C. PertERssoN, K. A. PerterssoN och O. ELERT samt lantbrukarna
V. ANDERSSON, Ledberg, och A. GUSTAFSSON, Appuna, vilka tre dagar
senare dven utfirdade inbjudan till aktieteckning. Bolagets styrelse
skulle ha sitt site i Skinninge och aktiekapitalet utgora ligst 400 00O
kr. och hégst 1 200 000 kr.

Konstituerande bolagsstimma med Vdderstad—Skdinninge—Brain-
ninge jirnvigsaktiebolag holls i Skianninge den 9 sept. 1910. Till sty-
relse valdes regementslikaren C. VAHLQvIsT, Skénninge, grosshand-
laren A. Op£N, Norrkoping, direktoren O. HaGBERG, Linképing, bank-
direktéren S. Sunprgvist, Linkoping, godsigarna A. GUSTAFSSON,
Appuna, och V. AnDErssoN, Ledberg, samt kantorn O. WILLEN,
Normlosa.

S&som forut nimnts, hade banan till huvuduppgift att vara en lant-
bruksbana, sirskilt med hiansyn till sockerbetsodlingen i Ostergotland.
Aktieteckningen blev dirfér nistan uteslutande fullgjord av kommu-
nerna och Mellersta Sveriges sockerfabriksaktiebolag, medan den en-
skilda aktieteckningen inskrinkte sig till ett minimum. De storsta
aktieposterna tecknades av Linkopings stad med 120000 kr., socker-
fabriken med 150 000 kr. och Skinninge stad med 75000 kr. Socker-
fabriksbolaget nedlade dirjimte ett erkdnnansvart arbete for jarnvags-
planens forverkligande.

Den nirmaste omsorgen blev nu att soka utverka statslan intill half-
ten av den beriknade byggnadskostnaden, som utgjorde 1 577 000 kr.
Sadant beviljades dven 1911 till ett belopp av 788 500 kr. Med ingenjo6-
ren J. ANTON ANDERSSON, Motala, avslutades entreprenadkontrakt om
linjebyggnadens utforande, och den 26 sept. 1911 pabérjades arbetet.

Byggnadsarbetet bedrevs med fart utan att oroas av nagra hinder,
och den g okt. 1913 erhélls trafiktillstind i lagom tid f6r transport av
sockerbetsskorden. Jarnvigen Gppnades for allmin trafik efter in-
vigningsfest med pomp och stit enligt gammal svensk sedvinja.

Trafik och ekonomi. Forberedelserna for jirnvagen hade
vallat svarigheter och bekymmer, och snart nog fick man erfara, att
dessa ej voro slut. Jirnvigen startades ndmligen med en alltfér vid-
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lyftig och dyrbar apparat betraffande ledning, personal och trafikform,
och kostnaderna tacktes icke av trafiken. Vilket oerhdrt ekonomiskt
avbrick jirnvigen vallats dirigenom, att strackningen begrinsats till
Vaderstad i st. £. till Alvastra, blev nu uppenbart. Dartill kom, att den
berdknade byggnadskostnaden Gverskridits med omkr. 250 000 kr., som
upplanats mot borgen av styrelsen.

Under de forsta trafikdren avloste den ena planen den andra for
skuldernas konsolidering, allt under det man hoppades pi en trafik-
okning, som dock ej motsvarade forvintningarna. Slutligen hade man
ingen annan utvig dn att vinda sig till kommunerna med ansokan om
borgen for 1an, och efter mycket arbete av bolagets ledning lyckades
man ar 1917 erhdlla borgen 3 ett 1dn & 250000 kr. i Handels- och
sjofartsfonden. Sockerfabriken tecknade dven borgen. Samtidigt sokte
man pa allt sitt genom forenkling av jarnvagens driftform fi ner
driftkostnaderna, och mot detta mal har man sedan dess alltjamt arbe-
tat, si att jirnvigen f. n. torde vara en av de enklast trafikerade i vart
land. Den dagliga trafiken ombesorjes uteslutande av en férhyrd 75
hkr. dieselelektrisk motorvagn med undantag av en a tvd dagar i
veckan, di ett godstag Skianninge—Brinninge—Skinninge framfores
med &nglokomotiv. Aven under tiden f6r betkampanjen, omkr. 5 a 8
veckor av aret, anordnas angtig for denna trafik.

Under betkampanjen stilla Mellersta Osterg6tlands och Vaderstad—
Skinninge—Branninge jirnvigar till sockerbrukets férfogande vag-
nar, som till antalet beriknas med hinsyn till den betareal, som skall
avverkas inom de olika banornas trafikomriden. Vagnarna framforas
direfter 4 vilken som helst & de bida banorna utan berdkning av
vagnhyra.

Bolaget har numera ingen egen forvaltningsexpedition. Téagledning,
vagnfordelning, personalirenden och bokféring skotas av Mellersta
Ostergodtlands jirnvagar mot en viss mindre drlig avgald, och jirn-
vigens ekonomi handhaves av verkst. direktoren, som ir en av styrel-
sens ledamoter.

Fragan om kapital for anskaffning av den dieselelektriska motor-
vagnen lostes pa sidant sitt, att ett bolag, Ostergdtlands vagnaktie-
bolag, bildades, vilket inkopte en motorvagn f6r 70000 kr. och ut-
hyrde densamma till jirnvdgsbolaget. Av det arliga hyresbeloppet
tillgodoraknas vagnbolagets aktieigare 8 %, varefter aterstoden till-
fores en amorteringsfond. Nar fonden uppgér till vagnens virde, skall
vagnen tillfalla jarnvagen.
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Icke under nagot trafikir har jarnvigen limnat ett tillfredsstillande
ekonomiskt resultat. Trafikinkomsterna balansera i allmédnhet drift-
kostnaderna men utan att (utom f6r &r 1919) kunna limna avsevart
bidrag till rintekostnadernas tickande. Nigra avskrivningar eller dar-
emot svarande avsittningar till férnyelsefond ha dirfor icke kunnat
goras, ej heller har bolaget till riksgéldskontoret inlevererat nagon del
av forfallna annuiteter & statslanet.

Orsaken till den svaga ekonomiska stallningen ligger f6rst och framst
i det geografiska liget. Med den indrade och reducerade strickning,
som jirnvagen erhallit, f6rlinades banan typen av en lokalbana med
synnerligen inskrankt trafikomrade. Nirheten till andra, om trafiken
konkurrerande banor medfor tvang for jirnvigen att ritta sin taxa
efter taxorna 3 dessa banor, och genom anslutningen vid Branninge
med Mellersta Ostergotlands jarnvdg har jirnviagen kommit i stort
beroende av denna bana, sirskilt betriffande samtrafiksfrakterna.

Byggnadskostnaden ir, om héansyn tages till banans obetydliga tra-
fikomfattning, relativt stor, beroende bl. a. dirpa, att jirnvigen bygg-
des under tid, d& prisnivin nadde sitt hogsta lige fore kriget, att banan
gar Over tva relativt storre och ett mindre vattendrag och att jarnvigens
utrustning betriffande rullande materiell, husbyggnader m. m. berdk-
nats efter en nigot storre trafik dn den uppnadda.

Vid 1926 ars ordinarie bolagsstimma beslots ock, att bolaget skulle
trada i likvidation.

Styrelse ‘och chefer ar 1926.
Styrelse.

ANDERSSON, A., direktor, ordforande och wverkst. direktdr, se nedan,
AscuaN, G. TH., borgmiistare, statens ombud,
ANDERsSON, A. V., godsiigare, vice ordforande,
WiLpg, G.R., kopman,
Jakossson, J., lantbrukare,
Torr, E., stadskamrer.

Verkstillande direktir.
ANDERSSON, A., direktOr ........coovieeiiiiiiiiiiiiieneeciinnn, 1919—

Foérutvarande styrelseordforande och chefer.
Ordférande.
VanLqvist, C., filtldkare.............ccococeeiiiiiniivnnennnnnn, 1910—1923
AvrLarp, E. GisoN, direktdr ... 1923—1925
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Verkstdllande direktorer.

OpEN, A., grosshandlare..............c.ccceoeeviicnvinnnnnn... 1910—1917
HAGBERG, O., direktdr ..........ccovvrivvieieeeeciecc e, 1917—1919
Trafikchefer.

WALLEN, Joiiiiiiiiiiiiiiiie e 1913—IQI4
VaKaNt. ... 1914—19I17
KOCK, P 1917—1922
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Viderstad—Skédnninge—Brinninge
jarnvdg, 44 km. Med Brinninge sta-
tion & Mellersta Ostergdtlands jarnva-
A5 ramemres msmorer gar, linjen Linkdping—QOdeshog, sdsom
utgdngspunkt gir banan i sydvastlig riktning till Skinninge och korsar 4 broar
av fackverkskonstruktion Kapelldn, Svartn och Skendn. Vid Skinninge gor
linjen en betydande kurva visterut, korsar statsbanan, linjen Mj6lby—Halls-
berg, & viadukt och fortsitter direfter nigot mera sydlig riktning till Vider-
stad, foreningsstation med Mjolby—Hastholmens jirnvig. Jirnvigslinjen har
en for svenska forhdllanden sirdeles gynnsam plan och profil, med langa stric-
kor sammanhingande raklinjer och endast ett par stigningar av betydelse.

Forutom en mycket bordig jordbrukstrakt och Skinninge stad idro inga storre
seviardheter att pdvisa inom jirnvigens trafikomradde. Dock kan erinras om, att
den for sitt figelliv berémda sjon Takern ligger nira jirnvigen och att Bjilbo
var medelpunkten i folkungarnas stora gods. Man vet ej med sikerhet, var den
gamla jarlaborgen var beldgen, men det dr mdjligt, att murrester, som antrif-
fats nira den gamla, mirkliga kyrkan, iro 3terstoden av densamma. A kyrko-
girden stir en av Ostergbtlands kvinnor rest minnessten ver Birger Jarl.
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C. VAHLQVIST, E. (308 ALLARD, AL OneN,
faltlikare, direktor. grosshandlare,

O. HAGBERG, A, ANDERSSON, J. WALLEN,
direlktor. direlktor. trafilkchef,

. Kock,
trafilkchef.

23% —IV.
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Tag med lastade befvagnar.

Dicselelektriskt motorvagnstig.

Jron Over Svartan,
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Trafikdiagram.
Yronorly.5.B.4. Person-
wolo-m - Trafikinkomster 1215;:\

~=w= Driftkostnader ioot.}tal

——— Personkilometer
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—~-=—- Godstonkilometer,
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1910 191 1820 1925 \
\
Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt, Ar 1013 Ar 1925
SPAVIAA ..o m. 0,891 0,894
Sparlingd i huvudspdr ...................ccooeeeiiiiennn, km. 43,550 43,551

> 1 SIdOSPAr .....oooviieeiiiiieieee e » 3,994 3,990
Storsta lutning 1 huvudsp8r... ..o, °/oo 16,7 16,7
Minsta krokningsradie i huvudspar ........................ m, 300 300
RAISVIKE e kg/m. 17,5 17,5
Storsta tillatna hjultryck................cooooeviinieieennnn ton 4 4

» »  tdghastighet ... km/t. 35 40

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ..........ooooiiiii e, st. 3 2
Motorvagnar for dng- eller annan drift.................. » — 1
Personvagnar med 2 axlar ... » 4 4

» P4 D e » 2 1
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar................ » 63 63

Personal, antal.

Ordinarie.............oovviiiiiiiicce e, 27 17
Extra. ..., 2 —
Verkstadsarbetare..................ccccoeoiiiiiiiiii s e, 2 3
Banarbetare ..., 5 12
Balansrékningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1914. Skulder den 31 dec, 1914.
Kassa ...ooooviiiiiia, 923: 22 Aktiekapitalet .......... 758 425: —
Jarnvigsbyggnaden ...... 4278: 47 Ostergétlands enskilda bank 311 403: 82
Inventarier ............ 16 331: 71 Riksgildskontoret ...... 545 706: 87

(forts.) (forts.)
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(Tillgingar 1914, forts.)

Riksgildskontoret ..... e 40000: —
Rullande materiell ...... 250 939: 85
Jarnvagsanlaggningen .... 1 375 650: 62
Grustaget .....oceenenns 11 420: 30
Forrddet .............. 2 046: 91
Stenkol .....ieiiieecnnn 4 812: 26
Kungl. postverket ........ 95: 46
Diverse debitorer ........ 5 326: 74
Stationernas fraktrikningar 608: 23
Vinst- och forlustkonto .. 3 800: 33

S:a kr. 1716324: 10

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanliggningen .. I454698:58
Rullande materiell ...... 212 420: 70
Inventarier ............ 36 480: 81
Forrddet ............ .e 5644: o1
Grustaget ......... cenes 12 90I: 99
Aktier i Ostergétlands vagn-

aktiebolag (50 st. &

100: —) .... 5000: —
Andelar i1 for-

eningen Die-

selmotorvag-

narnes central-

forrdd (20 st.

4 100:—) .. 2000:— 7 000: —
Stationernas fraktrakningar 783: 95
Diverse debitorer........ 507: 68
Ostergétlands enskilda bank

16pande rikning ...... 3069: 97

uppsagningsrakning 8:52
Kassa cocveneenccnnnanns 1 029: 85
Forbindelser av vissa kom-

MUNET «ovvnreeonannnnn 105 631: 89
Vinst- och forlustrikning 493 363: 31

S:a kr. 2333 541I: 26

(Skulder 1914, forts.)

Utgivna accepter ........ 95 626: —
Enskilda jirnvigarnas pen-
sionskassa ........... . 146: 39
Jarnvagsminnens lifforsik-
ringsférening ........ 10: 52
Diverse kreditorer ...... §005: 50
S:a kr. 1716 324: 10

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet

Riksgaldskontoret:
Kapital.... 788 500: —
Anst.-rinta (58 809: 06)
Rinta .... 358783:86

795 425:

Overrinta .o 96 685: o8 I 243 968: 94
Handels- o. sjofartsfonden:

Kapital .. 232995: 22

Rinta 6 860: 40 239 855: 62
Forskotterade  annuiteter

av kommunerna ...... 46 221: 25
Reversldn .............. 3 000: —
Diverse kreditorer ...... 5 070: 45

S:a kr. 2333 541

I
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