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mellan kusten och det inre av landet. Under den senare medel-

tiden voro vigarna i Mark livligt trafikerade, och deras be-
tydelse vixte alltmera. Under den nyare tiden utvecklades vagvasen-
det i Sjuhiradsbygden ytterligare, och i mitten av 1700-talet voro alla
Sjuhiradsbygdens huvudlandsvigar fardiga. Bords utgjorde ett cent-
rum, fran vilket vagar at olika hill utstralade: visterut till Goteborg,
norrut till Skaraborgsslitten, osterut till Ulricehamn och soderut till
Varberg. Under 1800-talet dgde slutligen en méingd vagforbattringar
och nybyggnader av vagar rum.

Det livliga intresset fér landsvigarna maiste ses mot bakgrunden av
bygdens, hir nirmast Marks hirads, snabba ekonomiska utveckling
under 1800-talet. Denna i sin ordning sammanhinger pa det intimaste
satt med vivnadsindustriens uppblomstring i Mark. Hemvavnadsarbe-
tet, som i Mark har gamla anor, tog ett stérre uppsving, sedan man
borjat tillverka bomullstyger, en fabrikation, som i hog grad gynnades
av 1816 ars tulltaxa, i vilken import av dylika tyger var forbjuden.
T snart sagt varje stuga i Mark vivdes bomullstyger for s. k. forlag-
gare, som tillhandahéllo garn. Genom gardfarihandlare, s. k. »vast-
gotar» eller »knallar», silde sedan forldggarna tillverkningen i olika
delar av landet.

Ur hemvivnadstillverkningen vaxte en verklig fabriksindustri fram.
Foregangsmannen blev den bekante SVEN ERIKSON, som i férening

V iskadalen har sedan urminnes tider varit en viktig samfardsled
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med tva andra personer ir 1834 grundade Rydboholms fabrik, Sveriges
forsta mekaniska bomullsviveri, ett foretag av storsta betydelse for
ortens ekonomiska utveckling. Till den forsta fabriken kndtos sedan
nya: 1853 Svaneholms viveri, 1856 Viskafors. Ar 1852 anlades ett
spinneri vid Rydal, som ekonomiskt var nira foérbundet med Rydbo-
holm, vars fabriker 1ang tid intogo en dominerande stillning inom den
svenska bomullsvivnadsindustrien. S&lunda utgjorde deras tillverkning
ar 1850 ej mindre 4n omkr. 87 % av hela rikets.

Denna utveckling i Mark saval ifrdga om hemvavnadstillverkningen
som den rent fabriksmassiga industrien gjorde behovet av forbattrade
kommunikationer i allmanhet och med vastkusten i synnerhet storre an
nigonsin. Battre forbindelser voro av ndden, for att Marks industri-
idkande befolkning pa billigare och bekvimare sitt skulle erhalla ra-
varor och for att varornas avsittning skulle underlattas. Det vid vav-
nadstillverkningen behovliga garnet erholls i borjan uteslutande genom
import, och dven sedan, nir svenska spinnerier kommit till stind, var
garnimporten betydande. Dartill kom en vixande import av bomull,
maskiner och utensilier av olika slag f6r vavnadstillverkningen. Lands-
vagarna undergingo visserligen, sisom ovan namnts, forbattringar,
men det oaktat voro de vid 1800-talets mitt 1dngt ifrdn idealiska utan
backiga och krokiga, till £6ljd varav godstransporterna voro bade be-
svirliga och dyrbara. Redan tidigt insigo de mera klarsynta inom
Mark, att endast en jirnvig genom bygden kunde utgéra en tillfreds-
stillande 16sning av ortens kommunikationsproblem.

I det stora anforande pa riddarhuset, som greve A. E. voN ROSEN
ar 1847 holl om jarnvagarna, betonade han dessas betydelse bl. a. for
landets olika niringsgrenar. Sasom exempel anforde han hirvid bl. a.
viavnadsarbetet 1 Mark. »Det dr bekant», yttrade han, »att inom detta
hirad tillverkas storsta delen av de 10 milj. alnar diverse bomullsvav-
nader, som ifrdn ldnet till andra orter avyttras. Bomullsgarnet, som
dartill anvindes, himtas fran Goteborg och kostar i forlon for en vag-
lingd av 6 mil till Kinna by, varest de storsta forliggarna for denna
industri dro boende, 16 sk. rgds per lispund och under svart viglag
innu mera. Funnes jirnvig, vari denna forsling kunde ske, skulle
f6ljande forhallanden uppstd. Frakten f6r en ton eller 120 lispund v. v.
kostar under nuvarande forhallanden 40 rdr rgds. Konsumtionen av
garn av olika finhet kan sannolikt berdknas till mer dn en milj. skal-
pund eller omkring 60 0oo lispund, f6r vilka frakten siledes uppgar till
20 000 rdr rgds. Transporten av en ton kan & jirnvag verkstillas for
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24 sk. milen och dirunder. Varje ton, som nu i transport kostar 40 rdr,
skall forslas f6r 3 rdr, och hela den forbrukade kvantiteten, som nu i
transportkostnad fordrar 20000 rdr, skulle komma i rekvirenternas
magasiner for 1 500 rdr, varav den 6gonskenliga foljden ir, att for-
liggarna skulle kunna anvinda de besparade 18 500 rdr till utvidgning
av sin rorelse och siledes till sysselsittande och underhall av dnnu flera
idoga familjer.»

Greve voN RosEN kom ock att spela en ingalunda betydelselos roll
f6r 16sningen av Viskadalens jirnvigsfraga, di han genom sitt arbete
vackte ett starkt intresse f6r jarnvagsfragor i de trakter, som berordes
eller lago i nirheten av de av honom projekterade jarnvagarna.

Sa var fallet 1 Sjuhiradsbygden, dir sarskilt under aren 1846—1847
jarnvigsdiskussionen var livlig, icke minst tack vare det intresse, som
utgivaren av »Bords Tidning», C. G. Rypin, visade for saken. Det
var staden Boras’ forbindelse med Goteborg, som da var narmaste
féremalet f6r meningsutbytet. Gentemot ett f6rslag, utarbetat av den
av voN RoseN ledda Svenska jirnvagsbyrin och giende ut pa, att
huvudbanan fran Goteborg skulle dragas Gver Alingsas och Lidkoping
till Karlsborg med grenbanor till Boras och Jonkoping, stallde RypIn
tva andra, enligt hans mening vida fordelaktigare alternativ: huvud-
linjens framdragande 6ver Bords och Strakens s6dra idnde till Jon-
koping med grenbanor till Lidkoping och Karlsborg eller ocksa huvud-
linjens dragande 6ver Boras—Falkoping—Karlsborg med grenbanor
Boras—Lidkoping och Falképing—Jonkoping. De mer eller mindre
oroliga forhallanden, som i alla Europas linder foljde pa februari-
revolutionen, medforde emellertid, att jarnvagsdiskussionen i vart land
och dven i Sjuhiradsbygden under ett par ir framit kom att i det
narmaste avstanna.

Ett uppsving inom textilbranschen efter 1851 ars kris gjorde, att
jarnvagsfriagorna i Sjuhiradsbygden dnyo kunde bli féremal for en
livlig diskussion. Liksom tidigare rorde den sig till vasentlig del om
hur Boras pa bista sitt skulle f6rbindas med Goteborg, men nu fram-
kommo ocksd Marks hirads énskningar och behov.

Det ar patagligt, att voN RoseNs agitation f6r jirnvagars byggande
vunnit stor resonans i Mark, sirskilt bland vissa av forlaggarna dar.
For dessa behovdes nippeligen nagon vidlyftig argumentering betraf-
fande nyttan av en dylik — de méanga och besvirliga landsvigstrans-
porterna, av vilka man hade en daglig erfarenhet, utgjorde en tillrack-
lig motivering for inférande av bittre kommunikationsmedel. For
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mangen hade helt visst nyttan av en jirnvig linge stitt klar, ehuru
man ej sett ndgon mojlighet for tankens realiserande. S torde siker-
ligen ha varit fallet med skaparen av Rydboholmsfabrikerna, SVEN
ERIKSON, en tid sikerligen ocksa den, som drev den storsta forlaggar-
rorelsen i bygden. Det lider knappt nagot tvivel, att det intresse for
jarnvagsfragor, som kinnetecknade SveNn ERrikson under hela hans
levnad, var av gammalt datum och i varje fall gick tillbaka till tiden
fore voN Rosens hemkomst. Ehuru man ej kan prestera nagra doku-
mentariska bevis, kan man med stor sannolikhet antaga, att detta in-
tresse hos honom vickts och uppammats genom vad som berittades av
de manga vid Rydboholms fabriker anstillda engelsminnen om jarn-
vagarnas utveckling i England och om deras betydelse darstides.
Véren och férsommaren ar 1844 féretog Sven ERIKSON sjilv en
langre resa over Tyskland och Belgien till England, diar han besokte
atskilliga platser. Han var da i tillfille att personligen prova det nya
kommunikationsmedlet och erfara, vilken utomordentlig betydelse detta
hade bade for gods- och personbefordran och f6r den ekonomiska ut-
vecklingen i allmanhet.

Med all sakerhet kunna vi i SvEN ERIKSON se den fOrste upphovs-
mannen till planen pd en jarnviag genom Mark, ehuru han i denna
sak ej kom att sd mycket framtrada f6r det offentliga som en annan be-
markt person i orten, namligen Gversten Lubvic WESTFELT pa Oresten.
Vad hir sagts om SvVEN ERIKSONS roll som initiativtagare bestyrkes,
synes det, till fullo av vad Gversten WESTFELT berittade vid Hallands
lans hushallningssillskaps sammantrdde i Varberg den 15 juli 1852.
WESTFELT meddelade dar de erfarenheter, som SveEn Erikson gjort
vid import 6ver Goteborg och Varberg. Under ar 1851 hade EriksonN
infort fran England 200 vivstolar 6ver Varberg och vid kalkyl Gver
frakt, tolag, hamnumgilder, lastningskostnad, kommissionsarvode
och forlon funnit, att han skulle ha inbesparat ej mindre dn 4 ooo rdr
rgds, om han tagit vivstolarna 6ver Varberg i stillet f6r Gver Gote-
borg. Med andra varor f6rholl sig pd liknande satt. Garn exempelvis
kunde han 6ver Varberg bekomma hemma hos sig till samma pris, som
det kostade honom i Goéteborg. Da Sven Erikson silunda fatt klart
for sig, att saval fabrikanterna som hela sydvistra delen av Alvs-
borgs lin hade mycket att vinna genom en frigorelse fran foérbindel-
serna med Goteborg och importens ledande 6ver Varberg, infann han
sig jamte nagra andra Markbor pd Oresten, dir man tillsammans upp-
gjorde en approximativ berikning av den arliga forlénen frdn Gote-
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borg. Man kom dirvid till det resultatet, att denna ensamt for Marks
harad utgjorde mellan 40- & 50 000 rdr bko om iret, en summa, som
motsvarade rintan av ett kapital, tillrickligt stort att bygga en jirn-
vag om 4 I/2 mils langd £6r en kostnad av 200 000 rdr bko per mil. An-
tagligen dgde detta mote rum i slutet av ar 1851 eller i borjan av
ar 18s2. :

Nista atgird blev tydligen att satta sig i forbindelse med greve
voN RoOSEN och inhimta hans mening. Den 21 febr. 1852 anlinde
voN Rosen till Oresten pé resa till Stockholm. Dar hélls foljande dag
ett sammantride, i vilket deltogo forutom WESTFELT och ROSEN, SVEN
ERrIkSsoN samt vivnadsforliggaren SVEN ANDERSON 34 Kinna Sanden
och M. JouanssoN pd Killing. Som ett resultat av sammantridet
maste utlysandet av ett jirnvagsmote i Varberg den 5 mars betraktas.

Till detta, som holls under WESTFELTS ordforandeskap, hade infun-
nit sig ett hundratal ombud frin de olika kommunerna, som hade in-
tresse av en jirnvig genom Viskadalen till Varberg. Forslaget om
en jarnvag frdn Varberg genom Mark till Bords omfattades med
stor entusiasm av de nirvarande. S3 gott som alla ansdgo jarnvagen
vara mojlig att astadkomma, och man trodde, att detta skulle kunna
ske genom frin privat hill anskaffade medel. Statens bitrdde trodde
man sig endast beh6va for tickande av en del av undersckningskost-
naden, som beriknades uppgd till 3000 rdr bko. Av de nirvarande
tecknades 1 000 rdr bko for undersdkningens pébodrjande, och man
beslét att sdtta denna igaing fortast mojligt. :

Intresset for saken var pafallande stort hos samtliga deltagare.
Flera av de nirvarande fran Marks hidrad erbjodo sig att kostnadsfritt
avstd den jord, som vore behévlig £6r banan, dock under f6rutsittning,
att denna lades Over deras agor, andra erbjodo sig att tillskjuta
kapital till banans anliggning eller att till avsevarda belopp garan-
tera rantan 3 anliggningssumman, ifall si vore erforderligt f6r lans
bekommande. En person erbjod sig exempelvis att ensam garantera
rdantan & 50 ooo rdr rgds, och Varbergs stad, som insig betydelsen av
jarnvagsforbindelse med sitt gamla uppland, erbjod sig att utan nigon
ersittning avsta all den for jirnbanan nodvandiga marken — det var
den forsta men icke sista uppoffringen frin stadens sida for att fa
jirnvagen till stind. Pa motet valdes en direktion med Gversten
L. WESTFELT som ordforande for jairnvagsfragans vidare behandling,
varvid man tillsag, att olika delar av den trakt jirnvigen skulle genom-
16pa, blevo representerade. ' '
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Det siger sig sjalvt, att direktionen skulle anfértro undersokningen
av den projekterade jirnviagen at greve voN ROSEN, som ocksd atog
sig uppdraget mot en ersittning av 3000 rdr bko. Den f6r faststal-
landet av banans utstrickning nédvindiga undersckningen av terran-
gen dgde rum pa viren av en av vON Rosens medhjilpare och utfoll
mycket gynnsamt.

I avvaktan pd vonN Rosens utlitande och kostnadsforslag diskute-
rades frigan livligt sivil man och man emellan som i pressen. I Boras
Tidning anstilldes exempelvis en jimforelse mellan de bada jarnvags-
projekt, som di voro & bane i Sjuhidradsbygden: Boras—Goteborg och
Boras—Varberg. Att {4 bdda banorna till stand, vigade man nam-
ligen icke hoppas. Om man lade huvudvikten pa vinsten at aktiedgarna,
sd trodde tidningen, att Goteborgsbanan, atminstone i borjan, skulle
fa ett avgjort foretride. Sige man saken dter fran synpunkten av
storsta fordel £6r Boras och orten diromkring, ansigs Varbergsbanan
ha foretride. Om denna komme till stind, skulle det ej, menade tid-
ningen, dréja lang tid, innan i Varberg uppstode flera betydande han-
delshus, sa att man dérifrin kunde erhilla olika slags importvaror till
lika pris, om icke rent av till billigare 4n i Goteborg, livsmedelspriserna
skulle sjunka o. s. v.

Boras stad beslot ocksa att kostnadsfritt till jirnvigen avstd nodig
mark 4 stadens grund.

Efter en f0r de intresserade lang vintan erhdll direktionen i nov.
frin greve voN RosSEN hans kostnadsforslag, daterat Orebro i okt.
1852, jamte kartor och ritningar. Enligt forslaget skulle jarnvagen
norr om Fritsla ha kommit att gd betydligt ostligare an den nuvarande,
och den nuvarande strickningen forbi Viskafors och Rydboholm var
icke medtagen, ehuru pa det sistnimnda stillet vid denna tid lag Sveri-
ges storsta foretag i sin bransch. Saken synes ju dnnu egendomligare,
da man vet, att Rydboholmsfabrikens dgare var en av de ledande kraf-
terna vid detta jarnvagsforetag. Forklaringen torde dock vara enkel
nog. Med de timligen begrinsade tekniska resurser man dnnu vid
denna tid forfogade 6ver — dynamit fanns ju annu icke — har man
sikerligen icke sett sig i stind, i varje fall icke utan en mycket stor
kostnadsokning, att utféra de betydande springningar, som voro nod-
vandiga for banans framdragande denna vag.

Greve voN Rosens kostnadsforslag slutade pa en summa av
2030000 rdr bko. Om jarnvagen icke utstricktes lingre fran Var-
berg an till Kinna, skulle kostnaden bli 1 383 0oo rdr bko; en stracka
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Varberg—Fritsla skulle kosta 1 508 000 rdr bko. I sarskild skrivelse
meddelade voN RoOSEN, att han icke haft fullt tillf6rlitliga uppgifter till
sitt férfogande rorande de i Mark radande arbetslonerna, priset a tra-
virke och korslor, och att han darfor upptagit dessa utgifter till samma
belopp som vid Koping—Hultbanan.

For dryftande av de med jarnviagsprojektets realiserande samman-
hiangande, olika spérsmalen holls ett sammantrdde a Rydboholm med
de vid Varbergsmoétet utsedda deputerade jimte nagra andra per-
soner, som anmodats att infinna sig. Man diskuterade kalkyler rérande
de érliga trafikinkomster banan kunde limna, och man kom darvid till
det resultatet, att banan skulle giva ungefir 10 9% av den beridknade
anlaggningskostnaden med ett arligt overskott av 1 9%. Dessa berak-
ningar synas ha varit mycket forsiktiga. De nodiga medlen tankte
man sig erhilla genom ett utlandskt lan. Greve voN RoseN hade ock
givit 16fte om att i England efterhora mojligheterna att dar erhalla
penningar. Emellertid borjade man inom kommittén komma under-
fund med vanskligheten att finansiera foretaget enbart genom ut-
landskt lan.

Den 20 april 1853 dgde ett jirnvigsmote rum i Bords. Vid detta med-
delades, att man gjort férfrigan hos ett engelskt bankirhus, om detta
skulle vara hgat att tillslippa medel for jarnvagens anlaggande, som
i sin helhet beriknades kosta 3 milj. rdr rgds och om det skulle ndja sig
med att garanti stilldes for en tredjedel, d. v. s. en miljon, pa det sattet,
att for denna summa garanterades 4 % rédnta och 1 % amortering ar-
ligen, tills hela detta belopp blivit inldst, och att for aterstiaende 2 milj.
rdr rgds det engelska huset finge sta sin egen risk, ifall inkomsten av
trafiken ej skulle uppg3 till den summa, som pariknats. Den engelska
firmans svar gav ritt till forhoppning om att det framstaillda for-
slaget skulle bli antaget, di man kommit si langt, att den nimnda
garantien kunde erbjudas. I denna ansags Varbergs stad bora deltaga
med 1/4 eller med 12 500 rdr rgds om dret, Marks hirad med halften
eller 25 000 rdr och Bords med 1/4 eller 12 500 rdr eller tillsammans
50000 rdr rgds. Varbergs stad hade redan patagit sig garanti i den
onskade utstriackningen, i Hallands 14n och i Mark hade en del socknar
Atagit sig den pAd dem ankommande delen, andra ater hade vagrat, och
Boras stad hade stallt sig avvaktande.

Motet utsig samma direktion som fOrut och beslot, att listor till
aktieteckning for jirnviagen skulle utfirdas, att priset & varje aktie
skulle vara 60 rdr bko ( § eng. pund) och att som sakerhet for aktie-
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teckningen skulle deponeras reda penningar, inteckningar eller andra
dokument. Vidare beslot man, att spirvidden skulle vara densamma
som for Koping—Hultbanan. Arbetet skulle paborjas si fort sig gora
lat i Varberg och sedan fortga sd langt som de tecknade medlen tillate.
Man hoppades nimligen, att det erforderliga kapitalet till arbetets fort-
sattande skulle kunna anskaffas, om det vil kommit i ging.

En del av dessa motets beslut maste nog fran nutida synpunkt te sig
sasom sardeles egendomliga. S3i till exempel bestimmelserna rorande
aktieteckningen. Man Onskade & ena sidan en vidstrickt teckning men
forsvarade eller rent av omojliggjorde en sddan f6r méngen eller for
de flesta genom de rigor6sa krav, som uppstilldes pa sikerhet for det
tecknade beloppets inbetalande. S& overtygad var dock icke den stora
allmanheten vid den tiden om fordelen av att placera sina besparingar
i jirnvagsaktier! Och beslutet om jirnvigsbyggets paborjande, innan
man pa ldngt nir hade den ekonomiska grunden tryggad, vittnar vl
om optimism men av ett slag, som icke kan anses tilliten, nir det giller
sunda fOretag.

Huruvida de & métet i Bords fattade besluten hos de mera kritiskt
lagda alstrat misstro eller icke till foretaget, ir ej bekant, men man
skulle kunna misstanka, att sa varit forhallandet. Patagligt ar nim-
ligen, att intresset for saken sedan minskats. Aktieteckningen utfoll
otillfredsstallande, och samtidigt minskades utsikterna att erhalla kapi-
tal fran England. Till £6ljd av Krimkriget, som utbrot 1853, blevo de
engelska kapitalisterna obenigna att placera kapital & kontinenten, da
storre mojligheter nu funnos inom eget land. Man fick nu noja sig med
vad oversten WESTFELT kunde utrdtta i Stockholm, och det var ej
mycket. Han lyckades f6rma vonN ROSEN att i den stora motion denne
vackte om astadkommandet genom engelska entreprenorer och engelskt
kapital av ett fullstindigt jarnvigssystem i Sverige upptaga en jirnvag
till Varberg fran den stora banan genom Véstergotland. Riksdagen
f6ljde som bekant andra principer 4n dem voN ROSEN i sin motion for-
fiaktade, och motionen foll.

I och med det otillfredsstdllande resultatet av aktieteckningen samt
genom uteblivandet av det engelska ldnet hade frigan om en jirnvag
Varberg—Borés tydligen kommit i dédvatten, ur vilket det ej skulle
bli sa litt att bringa den.

Jarnvagsintresset i Sjuhdradsbygden under den féljande delen av
1850-talet och borjan av 186o-talet koncentrerade sig pi astadkom-
mandet av en forbindelse mellan vistra stambanan och Bords. Darvid
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voro flera av de personer, som arbetat pd Varberg—DBorasjarnvagen,
till exempel SvEN ERrIikson, mycket verksamma. Endast tack vare ett
betydande statslin kunde emellertid Boras—Herrljungabanan komma
till stdnd. Densammas oppnande 1863 betydde givetvis mycket aven
f6r de soder om Boras liggande orterna.

Man kunde mojligen ha vintat sig, att denna banas tillkomst skulle
ha lett till ett omedelbart upptagande av arbetet pa en naturlig fort-
sattning av densamma till Varberg, men dirav blev pd manga ar intet
— fullt forklarligt, om man kdnner de rddande ekonomiska forhal-
landena. Knappt hade nimligen verkningarna av 1857 drs vdldsamma
kris ndgorlunda Gvervunnits, f6rran en ny brét in, som pa det allvar-
sammaste kom att drabba Sjuhdradsbygden och i sirskilt hog grad
Marks hirad. Pa grund av det under aren 1861—1865 pagdende
inbordeskriget i Forenta staterna upphorde nidmligen praktiskt taget
all bomullsexport darifran, varfor overallt en ofantlig brist pa denna
vara blev riddande med darav f6ljande kolossal prisstegring. Bomulls-
bristen ledde till en hogst betydande nedgang i tillverkningen av bom-
ullstyger, bade den rent fabriksmissiga och hemvavnaden, och detta
drog med sig stor arbetsloshet och svar nod.

Nar inbordeskriget vil var till 4nda, intrddde givetvis sa smaningom
storre tillgang pa bomull och dirmed ocksd bittre ekonomiska forhal-
landen £6r den av vavnadstillverkningen beroende befolkningen i byg-
den. De ekonomiska konjunkturerna voro dock under ett par ar framat
langt ifrdn goda eller ens normala, och aren 1867 och 1868 voro som
bekant sviara missvaxt- och nodar, da all ekonomisk verksamhet var sa
gott som f6rlamad. Med dessa abnorma férhallanden under 1860-talet
f6r 6gonen kan man icke f6rvanas Gver, att en Varberg—Boréasbana ej
horde till de amnen, som ansagos aktuella.

Under ar 1869 intrddde emellertid borjan till en hogkonjunktur, som
blev sarskilt utpraglad efter fransk-tyska krigets slut och som strackte
sig ungefar till decenniets mitt. Med hogkonjunkturen f6ljde bl. a., att
jarnvagsfragorna, som under de féregiende daliga aren blivit skjutna
at sidan, anyo blevo féremal for livliga och intresserade diskussioner,
vilka i manga fall ledde till praktiska resultat. Det var ocksa under
denna period, som den gamla planen pa en jirnvig mellan Boréds och
Varberg icke blott togs upp till f6rnyad behandling utan ocksa visade
sig mojlig att realisera.

Man torde kunna anse, att landshévdingen i Alvsborgs lin greve
Eric Josias SpARRE sarskilt bidragit till att sitta den avstannade jirn-
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vagsdiskussionen ater i ging genom sin markliga motion vid 1869 ars
riksdag. SPARRES motion blev visserligen, sisom man kunde vinta,
avslagen, men den hade dock den praktiska betydelsen, att den anime-
rade jarnvagsintresset i bygderna och ledde till att riksdagen i en
skrivelse av den 12 maj till K. M:t framholl behovet av en undersok-
ning om vilka projekterade enskilda banor framfér allt borde komma
i dtnjutande av statsunderstdd i en eller annan form. Till foljd av
denna skrivelse tillsatte K. M :t 1869 en kommitté och anbefallde lans-
styrelserna att halla sammantriden & de orter, som voro intresserade
av jarnvagsanlaggningar och 6nskade statsbidrag. Ett dylikt samman-
trade holls ocksa i Halmstad den 1 juli 1869 under ordférandeskap av
landshovdingen frih. J. O. ALSTROMER. Under den livliga och ling-
variga diskussionen framhollos provinsens behov av ett flertal jarn-
vagslinjer : Goteborg—Hailsingborg, en bana som dock snarast ansigs
som en framtidstanke, Jonkoping—Halmstad, Halmstad—Osby, Lam-
hult—Varnamo med en utgrening till Varberg, en annan till Halmstad,
men ocksd Varberg—Bords. Ombuden frin Varberg gingo sarskilt i
elden f0r denna bana, och ombuden fran Himle hirad instimde. Denna
banas foresprikare hade ocksa den stora forminen framfor andra
banor, att de kunde forete fullstindiga kartor och kostnadsférslag.

En kommitté tillsattes, bestiende av tva representanter for vardera
av de foreslagna banorna och landshovdingen frih. ALSTROMER sisom
ordforande.

I detta sammanhang mé omtalas, att den ovannimnda jirnvigsdis-
kussionen med anledning av SPARRES motion omfattade bl. a. frigan om
transitohandel med Ryssland och Visteuropa 6ver Sverige. En tidning i
Varberg framholl med anledning hirav, att Varberg och Nynis vore
de vinterhamnar, som vastra stambanan behovde for en sidan tran-
sitotrafik.

En motsvarighet till Halmstadsmotet var det jarnviagsmdte, som
holls i Skene den 24 juli, utlyst av landshovdingen greve SPARRE och
gallande Borasjarnvigens utstrickande till Varberg. Varbergs om-
bud hade ratt att 4 stadens vagnar erbjuda kostnadsfri mark. Man
ville dessutom gora alla de uppoffringar f6r banan, som staden mik-
tade astadkomma.

Motesdeltagarna voro ense om onskvardheten av en bana Varberg—
Boras och om den stora nyttan dirav. Den ansdgs rent av kunna bli
ett slags stambana for dessa trakter med bibanor till Jonkoping, Sven-
ljunga, Varnamo och sddra stambanan. Delade voro iter meningarna,
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nar det gallde sittet f6r planens realiserande. En del yrkade pa, att man
skulle begira statslin till 2/3 av kostnaden — det var ju tack vare ett
sa stort 1an, som Bords jirnvig kunnat komma till stind. Andra ater
foreslogo, att man borde soka erhalla 1/4 av anlaggningskostnaden sa-
som rent statsanslag utan dterbetalningsskyldighet och att man skulle
anskaffa de dvriga 3/4 genom aktieteckning eller ock genom lin med
rantegaranti. Storre klarhet bragte diskussionen i den livligt debatte-
rade frigan om sparvidden. De flesta forordade ndmligen, sisom man
kunde vianta, samma sparvidd som Bordsbanans (4,: fot eller 1,27 m.)
Nagra {3 talade f6r en bana med dnnu mindre sparvidd eller 3 fot.
Négot avgorande om sparvidden triffade motet icke. Man beslot att
f6r nirmare utredning 6verlimna hela frigan till en kommitté, till vars
medlemmar utsigos landshovdingen greve E. J. Sparre, fabriko-
ren och riksdagsmannen P. A. AKERLUND i Fritsla, disponenten
O. P. HarLin pd Rydboholm, fabriksidkaren SVEN ANDERSSON i
Kinna Sanden, fabriksidkaren E. ANDERssoN i Basteris, handlanden
A. HEpENLUND i Boras, kronolinsmannen C. J. RYLANDER i Berghem,
possessionaten C. G. SANDBERG pa Lindhof, kronofogden A. pE MARE,
v. hdradshévdingen J. JoHNSsoN, apotekaren B. T. SANTESSoN och
handlanden A. G. FAGERSTEDT i Varberg. Kommittén beslot omedel-
bart att uppdraga &t l6jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskaren
J. E. HaGpaHL att uppratta ett nytt kostnadsforslag. Enligt detta
skulle banans lingd bli 8 mil och tarva en byggnadskostnad av 2 857 000
rdr med en sparvidd av 4,: fot.

I augusti 1870 f6relag den f6rut omnimnda kungl. kommitténs utla-
tande om de enskilda banor, som ansigos béra komma i tnjutande av
statsunderstod. Pa nionde plats bland sekundirbanorna hade kommit-
tén upptagit en bana Varberg—Borés. Som motivering f6r denna fram-
holl kommittén, att banan, som bygges med en sparvidd av 4,: fot,
komme att utgdra en naturlig fortsattning pd Bordsbanan, att den
skulle komma att ga genom det industriidkande Mark och att den skulle
fa sin slutpunkt i Varberg, som hade en ganska god hamn, under van-
liga vintrar endast kort tid tillfrusen. Som man ser, holl sig kommittén
till ortens behov av jarnvig. Om transitotrafiken nimndes intet.

I december 1870 ingick den pa jirnvagsmotet i Skene utsedda kom-
mittén med en ansokan till K. M:t om proposition till nastkommande
riksdag om understod f6r anliggande av en jarnvag fran Boras till
Varberg samt ett statslin till 2/3 av anlaggningskostnaden, men fram-
stillningen vann icke bifall.
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Ungefir samtidigt utfirdade kommittén ett upprop om bildandet av
ett aktiebolag for jarnvigens byggande, och den 10 jan. 1871 holls ett
jarnvigsmote i Varberg under ordférandeskap av t. £f. landshévdingen
F. W. LeryoNaNckER i Halmstad, vilken visade mycket stort intresse
for jirnvigen och miste betraktas som en av dem, som mest frimjade
arbetet f6r densamma.

Av teckningslistorna framgick, att i Varberg och Hallands landsbygd
inalles tecknats 3 606 aktier a 100 rdr, dirav Varbergs stad ensamt
enligt stadsfullméktiges beslut den 4 jan. 1871 2 500 aktier (alterna-
tivt 3 000, om si skulle visa sig erforderligt). Under sidana forhal-
landen var det givetvis icke mojligt att skrida till beslut om bolagets
bildande. Ett nytt méte i Skene holls den 13 mars. Det visade sig nu,
att 5262 aktier voro tecknade. Ehuru teckningen ej inbringat mera, be-
slét man nu att bilda bolag under namn Varberg—Boris jarnvagsak-
tiebolag och antog bolagsordning. Kommittén skulle t. v. tjanstgora
som styrelse och till K. M:t ingd med anhillan om sanktion & bolags-
ordningen. Denna stadfistes av K. M:t den 12 maj 1871. Bolagets
minimikapital skulle vara 715000 rdr rmt.

Trots bolagets bildande var jirnvagens tillkomst 1angt ifrin tryggad,
och under flera ar framat voro utsikterna f6r planens realiserande allt
annat dn ljusa. Aven om man mojligen kunde erhilla ett statslantill 2/3
av den beriknade byggnadskostnaden, fanns det alltjaimt en brist pa
ungefir 425000 rdr, som det skulle visa sig synnerligen svart att an-
skaffa trots den rddande hogkonjunkturen. :

Till icke oviasentlig del berodde detta pa det ringa intresse, som sta-
den Boras och densammas invédnare visade for foretaget. Patagligt ar,
att man betraktade en jirnvig Varberg—Boris sisom en konkurrent-
bana till Boras—Herrljungabanan, i vilken staden var stor aktieigare.
Sarskilt synes man ha hallit fore, att Borés skulle bli lidande darige-
nom att »Marksrorelsen», som dittills varit koncentrerad till Boras,
skulle genom en jarnvag till Varberg dragas frin staden och ledas at
annat hall. Att den planerade jirnvigen skulle frimja niringarnas ut-
veckling i Sjuhdradsbygden, icke minst i Mark, och att Bords savil
med hinsyn till 1iget som till gammal tradition hade de storsta utsikter
att alltjamt forbli ortens ekonomiska centrum, insig man ej. Erfaren-
heterna efter Varbergs-jirnvigens tillkomst ha emellertid till fullo a-
dagalagt detta. Aven voro starka krafter i rorelse for att 3 Mark ge-
nom en jirnvag ekonomiskt knutet till Goteborg, vartill kom att menin-
garna inom Mark voro delade om banans striackning.
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Den 27 juli 1871 holls i Skene bolagsstimma under landshovdingen
greve E. J. SPARRES ordforandeskap. Det framgick, att aktieteckningen
visserligen ckats — salunda hade Varbergs stad hojt sin teckning med
50000 rdr — men ocksd att ytterligare omkr. 3 700 aktier behovdes,
innan tredjedelen av de beriknade anliggningskostnaderna vore teck-
nad. Man beslot da bl. a. att sdvil i Hallands som Alvsborgs lans lands-
ting vicka motioner om anslag till banan och att ansdkan om statsldn
till 2/3 av kostnadsforslagets summa of6rdrojligen skulle till K. M:t
insindas.

Emellertid hade betydande teckningar gjorts endast villkorligt. Fritsla-
borna hade silunda tecknat aktier med det fGrbehdllet, att jarnvagen
skulle dragas genom Fritsla; sRydals-intressenterna» ater hade upp-
satt villkoret, att banan skulle gd forbi Rydal. En skiljendmnd tillsattes,
och beslutet utfoll till £6rmén for Fritslalinjen. Denna strid verkade 1
viss man forlamande pa arbetet.

Utsikterna for forslaget blevo under arets lopp icke ljusare utan
tvirtom. Varberg—Boras jirnvigsaktiebolag horde ej till dem, som
kommo med vid fordelningen av det laneunderstdd pa 10 milj., som
1871 ars riksdag beviljade f6r femarsperioden 1872—76, och bolaget
hade alltsa att vinta minst fem ar, innan det kunde goéra sig forhopp-
ning om statslan. Skulle man under denna tid fa jairnvigsbyggandet i
gang, maste man skaffa medel 4 privat vig, nigot som nog de flesta
ansigo ligga utanfér moéjligheternas grins. Jarnvigsfridgan hade i
sjalva verket ater kommit in i dodvatten. Man far under sadana for-
héllanden ej f6rvana sig 6ver att minga av dem, som verkat for banans
tillkomst, nu blevo passiva och att andra mera intresserade av saken
sago sig om efter nya méjligheter till jarnvigsplanens realiserande.

Den 12 okt. 1872 utfirdade fabrikoren I. WALLBERG i Halmstad
upprop om aktieteckning i »Sveriges Vastkustjarnvagsaktiebolagy, till
vilket forberedelserna synas ha bedrivits med ratt stor hemlighetsfull-
het. Bolagsordning hade av K. M:t stadfists den 11 okt., varjimte
koncession beviljats bolaget for anliggande dels av en kustbana Gote-
borg—Halsingborg, dels ocksa, utan att Varberg—Boras jarnvagsbo-
lag diarom blivit tillsport, av en bana Varberg—DBoras.

En av dem, som erhallit koncessionen, var possessionaten och sty-
relseledamoten i Varberg—Borés jirnvagsbolag C. G. SANDBERG pa
Lindhof, nigot som synes tyda pa att den sammankoppling, som hir
gt rum, av Varberg—Bordsjarnvagen med en hallandsk kustbana
skett med nimnda styrelses goda minne.
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Till en borjan syntes dock detta foretag omfattas med ratt stort in-
tresse, och ménga av dem, som voro intresserade for en jirnvag Var-
berg—Boris men misstrostade om att f3 en dylik till stdnd genom det
£6r detta andamal bildade bolaget, sigo i detta nya bolag en mojlighet
f6r tankens realiserande. Hallands lins landsting tecknade i bolaget
200 000 rdr — dess intresse gillde givetvis i frimsta rummet vastkust-
banan — och Varberg stad ett belopp av 250 000 rdr. Aven Bords stad
tecknade aktier, dock endast £6r 18 000 rdr, vilket belopp skulle utbeta-
las forst d3 banbyggnadsarbetet hunnit inom stadens omrade.

Det visade sig emellertid snart nog, att projektet ej si litt skulle
kunna realiseras. Genom kustbaneprojektet splittrades nimligen intres-
set for en Varberg—Borasjiarnvig, sirskilt i Halland, och banans till-
komst forsinkades dirigenom. Samma negativa roll som kustbanepro-
jektet spelade f. 6. ett annat projekt. Upphovsmannen till detta’ var,
egendomligt nog, ordféranden i Varberg—Boras jirnvagsbolags sty-
relse, landshovdingen greve E. J. SPARRE. Redan tidigt synes han ha
kommit till den uppfattningen, att det var med Géteborg, som det indu-
striidkande Mark borde sittas i f6rbindelse genom en jarnvag.

Detta program slippte SPARRE icke ur sikte. Det skymtade ocksd
fram i den f6rut omnimnda stora jirnviagsmotion, som han vickte vid
1869 ars riksdag, och om han ocksd under ett par ar pa grund av det
savil i Mark som Halland livliga intresset f6r en jarnvig till Varberg,
ej ansag tidpunkten limplig f6r utvecklandet av sitt program, hade han
dock dirfor ingalunda glomt det. Nir det visade sig, att en jarnvag mel-
lan Varberg och Boris, pa grund av otillrickliga medel, ej skulle kunna
byggas av det f6r indamélet bildade bolaget och denna jarnvagsiraga
sammanbands med en projekterad vistkustbana, ansig SPARRE tiden
inne att taga upp den gamla planen utan att bekymra sig om att han
dirigenom splittrade intresset fér Varberg—Bordsbanan, vars till-
komst han dock sasom ordférande i bolagets styrelse framfor allt borde
ha sokt framja.

Vid stadsfullmiktiges i Varberg sammantride den 24 okt. 1872, dd
fragan om tecknande av aktier i vistkustbanebolaget férsta gdngen
forekom, var dven SPARRE ndrvarande. Han péstod visserligen, att
hans intresse £6r en jirnbana Varberg—Boras alltjimt var detsamma,
men icke desto mindre ansag han sig foranlaten att arbeta for en annan
jarnvigslinje, fran Goteborg till Tenhult, vilken bana skulle genom-
skira Kinds, Marks och Bollebygds hirader av Alvsborgs lan. For
detta projekt gick han under de f6ljande dren i elden med all sin energi.
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Att en Varberg—Borasbana dock till sist kom till stand efter en mangd
svarigheter och hinder, kan darfor ej i ndgon hogre grad anses vara
SPARRES fortjanst.

Under halvtannat ar var det nu si gott som tyst med Varberg—
Borédsjarnvigen, men teckningslistor synas ha cirkulerat, och Alvs-
borgs lans landsting besl6t att teckna 50 ooo rdr. I Mark raknade man
under denna tid med en bana mellan Boras och Fritsla, eventuellt ut-
strackt till Kinna eller Skene. Méten och teckningar dgde ock rum for
en sidan jarnvig, varjamte kostnadsforslag uppgjordes och stakningar
fGretogos.

Emellertid synes man & flera hall ha borjat bli tveksam om lamplig-
heten av att pa detta sitt bryta sonder det ursprungliga forslaget till
en jairnvag fran Boras dnda till Varberg. I sjilva verket ljusnade laget
betydligt under de f6ljande ménaderna. Detta berodde till icke ringa del
darpa, att det blev klart, att den projekterade Goteborg—Tenhultba-
nan ej skulle motsvara de forvintningar man i Mark stidllt pa den-
samma, och pé ett mote under senare delen av oktober 1874 besloto teck-
narna i Boras—Kinnabanan att 6verflytta sina teckningar pa Varberg
—Boras jarnvagsaktiebolag, med villkor, att bolagets verksamhet vore
ordnad till den 1 april 1875 och arbetet & jarnvigen paborjat senast den
I aug. samma ar.

Denna gliadjande nyhet tillkinnagavs pa den jarnvagsstamma, som
holls i Skene den 27 okt. 1872 under landshévdingen greve E. J. SPARRES
ordférandeskap. Antalet tecknade aktier uppgick nu till 11 448 st. och
den i 1871 ars bolagsordning foreskrivna minimisiffran hade saledes
overskridits med omkring 60 %. P4 grund dirav konstituerades Var-
berg—Bords jarnvagsaktiebolag. Till styrelse valdes landshovdingen
greve E. J. SPARRE, landshovdingen F. W. LEIJONANCKER, fabrikoren
Eric ANDERSSON, Basterds, direktoren Jou. Erikson, Rydboholm,
bankdirektoren Ap. ZWEIGBERGK, Bords, possessionaten C. G. SAND-
BERG, Lindhof, och handlanden Fr. DyBErG i Varberg. En manad
senare Overlit viastkustbolaget sin koncession till Varberg—Boras
jarnvigsaktiebolag.

Vid de lineunderhandlingar, som styrelsen Oppnade, visade det sig
nodvandigt for erhallande av ett storre 1an, att garanti limnades av en
stadskommun. Styrelsen beslot darfor att vinda sig till stadsfullmak-
tige 1 Varberg med anhallan om en sddan for ett 1an & hogst 2 1/2 milj.
kr. En siddan garanti blev ock lamnad av staden. Trots detta virde-
fulla handtag fran Varbergs stads sida maste konstateras, att jarn-
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vigsfragan under ir 1875 egentligen ej rorde sig framat. I vad min
skulden till detta f6rhillande 14g hos bolagets ledning, sarskilt styrel-
sens ordforande, greve SPARRE, som fortfarande ivrade f6r Tenhult-
forslaget, ar icke latt att nu utreda. Sikert ir emellertid, att greve
SPARRES sitt att leda detta foretag 4drog honom mycken kritik, sdrskilt
fran hallindskt hall, .

Under den f6ljande tiden framlades alternativa forslag, upptagande
olika sparvidder. Av ekonomiska skil stannade man vid forslag till en
bana med 3 fots spirvidd, och pi extra bolagsstimma bemyndigades'
styrelsen att upptaga lan tillrickligt stort f6r att jamte .aktieteck-
ningarna mojliggéra anliggningen av en sidan bana. Bland nytill-
komna aktieteckningar marktes 50 000 kr. tecknade av Hallands lans
landsting. Det oaktat voro utsikterna alltjaimt morka. Det visade sig
niamligen mycket svirt att pd moderata villkor erhilla det stora lan,
som var behovligt. Lagkonjunkturen gjorde sig nimligen under 1875
ars senare del mycket starkt kidnnbar. Styrelsen beslot da att hos
K. M:t gora hemstillan om proposition till 1876 ars riksdag om lane-
understod och att genom kaptenen i Viag- och vattenbyggnadskaren
J. W. KuLLBERG lita utarbeta ett nytt forslag, denna géng endast for
en bana med 4,8; fots spirvidd. Kostnaden for hela jarnviagsanligg-
ningen beldpte sig enligt detta till 4 500 000 kr. Styrelsen anhdll om ett
1an av 3 milj. kr.

Orsaken till att styrelsen frangick tanken pd en bana med 3 fots
sparvidd var sikerligen insikten om, att en bana med 3 fots sparvidd
i lingden ej skulle motsvara ortens behov och att en kostsam ombygg-
nad snart nog skulle bli erforderlig.

Nagon proposition vare sig till {6rmin f6r Varberg—Boras jarn-
vagsbolag eller ndgot av de andra, som sokte statslan, avlit regeringen
icke, men genom motioner vid 1876 ars riksdag var sorjt for att olika
jarnvigsbolags Onskemil ifrdga om statshjilp skulle komma under
riksdagens omprovning. Icke mindre dn 13 motioner vicktes om anslag
eller 13n till enskilda jirnvagsforetag, bl. a. till Varberg—Boras jarn-
vigsbolag, vickt i Andra kammaren av riksdagsmannen Auc. BorJE-
soN i Kattunga. Samtidigt motionerade greve E. J. SPARRE om ett stats-
1an pi ej mindre dn 12 milj. kr, till det av honom projekterade fore-
taget Goteborg—Tenhultbanan. Statsutskottet foreslog, att riksdagen
for aren 1877—1881 skulle bevilja en summa av 15 milj. kr., vilka av
K. M:t skulle till enskilda jirnvigsforetag utdelas sisom 1in med
hogst 2/3 av anliggningskostnaden enligt av utskottet nirmare an-
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givna villkor. Samtliga motioner blevo under sidana forhallanden av-
styrkta. Kamrarna f6ljde i sitt beslut den 1 maj i stort sett utskottet,
dock med den viktiga dndringen, att endast 1o milj. stilldes till K. M : ts
disposition, vilket givetvis avsevirt forsimrade lineutsikterna.

Strax efter riksdagsbeslutets fattande uppvaktade hela styrelsen i
Varberg—Borés jirnvigsbolag jimte riksdagsminnen frin Marks
och Himle hirader dels konungen, dels chefen for civildepartementet..

Den 24 nov. 1876 beviljade K. M:t Varberg—Boris jirnvigsaktie-
bolag dels koncession, dels ock ett ldneunderstéd av 2 600 0oo kr. For
lanet voro en mingd villkor stipulerade. Bl a. skulle banbyggnaden
och den rullande materiellen std i Gverensstimmelse med fordringarna
a statsbanorna. Vid arbetets utforande skulle for strickningen mellan
Varberg och Fritsla f6ljas plan och profilritningar, som uppgjorts av
16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskiren J. E. HacpaHL, {6r stric-
kan Fritsla—Boras dylika av 16jtnanten C. NORDENADLER uppgjorda
samt dirjimte de sektioner och detaljritningar for hela banan och dir-
till hérande betidnkande, som utarbetats av kaptenen J. W. KULLBERG.
Kostnaden berdknades till 4 426 000 kr. Arbetet skulle vara paborjat
senast den 1 april 1878 och slutfort f6re den 31 dec. 1882.

Ehuru det beviljade statslinet icke uppgick till den begarda summan,
var dock gladjen 6ver detsamma i hela den trakt, banan skulle genomg3,
stor och allman, detta helt visst pA goda grunder. Hade 13n icke be-
viljats, skulle efter allt att doma realiserandet av jirnvigsplanen ha
mdst uppskjutas pa ritt obestimd tid, di de sista dren av 1870-talet
hora till de svaraste i viar ekonomiska historia.

Byggnadstiden. Visserligen var det beviljade statslanet 400000
kr. mindre 4n man begirt, men prisfall hade skett och arbetslénerna
hade fallit.

Det egna kapitalet bragtes genom 6kad teckning upp till ndgot Gver
1 600 000 kr. Av nytillkomna teckningar mi sirskilt nimnas en pa
450 000 kr., som verkstilldes av entreprendrerna i samband med ar-
betskontraktets underskrivande, samt en teckning pa 30000 kr. av
Boras stad, bl. a. pd villkor att jirnvigen pa bolagets bekostnad sam-
manbands med Bords—Herrljungabanan och att arbetet vore paborjat
fore utgangen av ar 1879.

Av storre aktietecknare i bolaget ma f. 6. ndmnas Varbergs stad med
3000 aktier, Rydboholms bolag 1 500, Rydals bolag 500, Alvsborgs
lans landsting 500, Hallands lins landsting 500, SVEN ANDERSSON,
Kinna Sanden, 300, och L. J. WinGQVIsT i Fritsla 250.



404 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Emellertid forelag fortfarande en brist pa nigot Gver 200 0oo kr.
Styrelsen vidjade nu till allménheten i den ort, banan skulle genomlopa,
och anhéll om penningforstrackning till ett belopp av hogst 276 000 kr.
mot 6 % rinta av trafikinkomsterna och &rlig amortering med minst
5 % av det ursprungliga beloppet nist efter betalningarna 4 statslanet.
Sammanlagt tecknades 273 500 kr.

Om statslinet med hinsyn till storleken icke alldeles motsvarade for-
hoppningarna, var detta iven fallet med tiden f6r utfiendet av det-
samma. Det var namligen bestamt, att f6rst under ar 1879 en forsta
summa av 600 000 kr. skulle utgd och darefter en milj. kr. under vart
och ett av aren 1880 och 1881. Till £6ljd av dessa forhallanden stod
bolagets styrelse infor ett val: antingen att uppskjuta arbetet eller upp-
taga stora 1n och siledes f& vidkdnnas betydande ranteutgifter. Sty-
relsen beslot att s6ka upptaga 1an med statslanet som sakerhet.

Flera entreprenadanbud forelago. Efter férhandlingar antog sty-
relsen preliminirt kaptenen KULLBERGS erbjudande att utféra jarn-
vigsanliggningen till ett belopp av 2 300 000 kr., varvid bolaget hade
att anskaffa sliprar, samt av summan teckna 400 0oo kr. i aktier. Ar-
betet skulle padborjas strax efter nyédret och slutféras fore 1879 érs
utgang.

Emellertid forblev lanefragan olost. I januari 1877 uppdrog styrel-
sen at fabrikdren JoH. ERIKSON, vid denna tid bolagets verkst. direktor
aven till namnet, sedan han linge varit det till gagnet, att avresa till
England och dir underhandla om ett lan & hdgst 2 600 0oo kr., men
annu i slutet av februari voro utsikterna for 1an icke sirdeles ljusa.
Da erbjodo sig ingenjoren frih. KNuT FAGERSKOLD och hans kom-
panjon, ingenjoren HErM. OSTRAND, att, med undantag av anskaff-
ning av sliprar, utféra arbetet till ett pris av 2 300000 kr., darav
450 000 kr. i aktier i jirnvigen. I detta anbud ingick ocksd, i motsats
till det Kullbergska forslaget, skyldighet for entreprenéren att ligga
grund till alla husbyggnader och att bygga erforderliga lastkajer.

Efter underhandlingar med konsuln P. Orsson i Halsingborg
(OsTrANDs svirfader) forklarade sig denne villig att, ifall hrr FAGER-
SKOLD och OSTRAND antoges till entreprendrer, hos styrelsen sisom
sidkerhet for arbetets utférande deponera 300 000 kr. kontant. Denna
summa skulle under byggnadstiden fa av jirnvagsbolaget anviandas
till arbetets utforande, varigenom detta skulle kunna fullbordas under
ar 1880 i stillet for ar 1881. Styrelsen antog detta anbud.

De uppgorelser, som styrelsen triffade med entreprendrer och leve-
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rantdrer av rils, sliprar etc., kunde 6ver huvud taget anses sisom
mycket f6rmanliga och badade gott for framtiden. Det egentliga jarn-
vigsarbetet tog sin bérjan i sept. 1877.

Utom de nimnda entreprendrerna tillkom under ar 1878 en ny, nam-
ligen ingenjéren C. JEHANDER for brobyggnaderna. Som bolagets
kontrollant tjinstgjorde ingenjéren J. G. DANIELsoN, vilken under
byggnadstiden och dven sedermera gjorde jirnvagsbolaget stora tjan-
ster, tack vare sin betydande erfarenhet och sina goda forbindelser.

Huru stationsforhillandena bist skulle ordnas i Boras, var foremal
for atskilliga Gverliggningar inom styrelsen. Naturligast syntes, att
Varbergsbanan, som skulle anknytas till Herrljungabanan, ocksd finge
en gemensam station med denna. Betydande hinder ligo emellertid i
vigen for realiserandet av denna plan. Dessa sammanhingde fornam-
ligast med den omstindigheten, att Herrljungabanan hade mindre
sparvidd in Varbergsbanan. Man insdg emellertid snart, att planen
pi en i allo gemensam station for de bida jarnvagarna ej late
sig realisera, och med entreprenérerna uppgjordes 1880 kontrakt
rérande anliggande av omlastningsstation i Bords samt godsstation
vid Karlsberg. Den forra skulle benimnas Bords Ovre och den senare
Bords Nedre.

Den 10 april 1880 fastspikades den sista skenan, och den 17 april
anlinde till Varberg det forsta tget frin Bords, men dnnu 3terstodo
betydande kompletteringsarbeten.

Trots banans ofullbordade skick ‘hade greve SPARRE pi eget bevag
inbjudit konungen att inviga banan den 3 aug. 1880 i samband med
dppnandet av ett lantbruksmdte i Borés. Ett slags halvofficiell invig-
ning 4gde ock rum denna dag, i det att konungen foretog en fard till
Kinna. I sin helhet var banan fullbordad den 11 okt. och 6ppnades for
allmin trafik den 25 okt. Den officiella invigningen dgde rum den I
nov. s. a. under stora hogtidligheter.

Att pa ett fullt rittvist sitt fordela fortjinsten av banans tillkomst
mellan de drivande krafterna, ar givetvis icke 1att, men man torde icke
kunna frankinna Varbergs stad den framsta platsen. Det stora och
levande intresse, som dir fanns for jirnvagssaken dnda sedan tankens
framkomst och den villighet, som bide kommun och enskilda visade
att gora betydande uppoffringar for planens realiserande, synes fullt
motivera denna placering. Men vid sidan .om Varbergs stad maste
Rydboholms bolag och dettas ledare nimnas. SvEN ERIKsoN far be-
traktas som jirnvigens upphovsman. De av honom grundade fore-

22. Jarnvigsforeningen. IV.
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tagen ha genom en betydande aktieteckning framjat saken, och fabriko-
ren JoH. Erikson fortsatte faderns arbete.

Jarnvigsanliggningen kostade vid Gppnandet 4 224 242 kr. 8o ore,
inkl. rullande materiell £6r 447 007 kr. 74 ore.

Bana, materiell och byggnader. Betydande dndrings- och
ombyggnadsarbeten ha givetvis mist d4ga rum under den tid av ndra
femtio ar, som jarnvagen varit i verksambhet.

Vad banbyggnaden angir, ha alla broar forstarkts, for att hogre
hastighet skulle tillitas. Banan i hela sin lingd har erhallit ny, tyngre
rils (25 kg/m. mellan Varberg och Horred, 32 kg/m. mellan Horred
och Boras). Den rullande materiellen har helt naturligt allteftersom
trafiken tillvaxt blivit utékad. Samtliga stationshus & linjen ha sa-
lunda blivit om- och tillbyggda, och 6vriga byggnader & stationerna ha
underkastats genomgripande forindringar. Stationsomradena ha ut-
vidgats vid ett flertal stationer. Sarskilt mid nimnas de under de
senaste aren utfoérda, omfattande utvidgnings- och moderniserings-
arbetena a bangardarna i Boras och Varberg. Vid bida dessa stationer
har till trafiksikerhetens okande inforts fullstindig elektrisk viaxel-
och signalsakerhetsanliggning, den forsta i sitt slag vid nagon enskild
jarnvag i landet.

Trafik. Sedan Goteborg—Bords jirnvig, som gir in till Bords
Nedre station, i dec. 1894 Gppnats for allmin trafik, blev Bords Nedre
station Varbergsbanans huvudstation dven for persontrafiken.

Sedan Boras—Herrljungabanan ombyggts till normalsparig, traffa-
des mellan denna bana och Varbergsbanan en overenskommelse gil-
lande frin ar 1898, om anordnande av s. k. genomgingstig mellan
Varberg och Herrljunga. De visentligaste godsslag, som forslas &
banan, dro stenkol och bomull, garn och vivnader samt skogsprodukter.

Forvaltning. Ar 1919 besl6ts inférandet av gemensam forvalt-
ning mellan Varberg—Boris och Boris jarnvagar.

Ekonomi. Ar 1885 igde den f6rsta kapitalavbetalningen av stats-
l1inet rum, och sedan dess har arlig amortering alltjamt fortgatt.

1886 ars riksdag beviljade jirnvigen jimte en del andra en ned-
sattning av rantan 4 statsldnet fran g till 4 1/2 %, dock med villkor, att
bolaget underkastade sig vissa jamkningar i koncessionsvillkoren, nir-
mast gillande statens rétt till jarnvagens inlosen.

Trafikinkomsterna torde redan forsta aret ha motsvarat berik-
ningarna, och proportionen mellan dessa och utgifterna f6r banans
drift och underhill sivil di som senare maste betecknas sisom fordel-
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aktig. Trafikinkomsterna ha ocksa i stort sett varit i stadigt stigande
for varje ar.

Under de étta forsta dren kunde emellertid ingen utdelning till aktie-
agarna iga rum, men fr. o. m. &r 1889 har bolaget varje ar (med
undantag for ir 1891) kunnat limna utdelning, till att borja med 2 %
och sedermera med stegring upp till 10 %.

Till jairnvagsbolagets lyckliga ekonomiska utveckling har givetvis
i hog grad bidragit, att den langvariga lagkonjunkturen fran 18;0-
talet vid mitten av 18go-talet gav vika och battre konjunkturer da in-
tradde. Sirskilt har mellanrikslagens upphavande (1897) betytt myc-
ket for utvecklingen av textilindustrien i den trakt banan genomloper.
Av betydelse f6r jirnvagens utveckling har dven varit, att till den-
samma flera andra banor kommit att anslutas. Erfarenheten har nam-
ligen givit vid handen, att for varje ny banas anknytning en dkning
skett i Varberg—Borasbanans trafik, detta dven i fall, dir man kunde
ha anledning att befara motsatsen. Aven har Varbergsbanan haft for-
delen av att omkostnaderna nedbringats genom anslutningarna.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

NiLsson, N. M., direktdr, ordfirande,
HEerrLIN, M. C. N., landssekreterare, stafens ombud,
Erikson, C., direktor, vice ordfirande och wverkst. divektor, se nedan,
LEFFLER, J.E., disponent,
Janssen, J. H. L., rddman,
NorpsroM, O., grosshandlare.

Verkstallande direktor.
EriksoN, C., direktdr.........cccceeveiiiiiiiiiniiiieenn, 1918—

ANDERSSON, J. K. s 1918—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.
Sparre, E.J., greve, landshévding .......................... 1877—1886
DvBerG, F., handlande......................ccccceeni e 1887—1894
EriksoN, J., fabrikOr.....................co e 1895—1907
Evers, A., disponent..................cccocoeiiieeiiiniiiiiineeenn. 19o8—190g
ERrIkSON, J., fabrikor................ccccoiiin 1910—I19I1
EvERs, A., disponent...................cccocceviveneeneiii 1912

Owsson, A., trafikchef ... 1913—1922
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S o g Verkstillande direkiorer.

ERIKSON, J., fabrikOr.......c.cccovviiiiierencceiniiiiiciinenne 1877—1907
HAkaNsoN," A. E., ingenjor .............. Heererereereesnaannannes 1908—1909

OLssoN, A., trafikchef ..., 1910 —1917

MONTEN, G. A, .oooooeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeseesessrenseseeeis 1880
D OLSSON, A. ooooeeeeesieeeee e e ee e eeessteasrea s bens 1880—1917%

 Varberg—Boras jirnvdg, 85km. FrinVarbergs station, foreningsstation med
Statens jirnvigar och Varberg—Atrans jarnvig samt tillhérig Varberg—Boris
jarnvag, gir banan ungefar 1 km. utmed statsbanan och ritt nira havsstranden,
fortsitter norrut ver bordiga filt och nir Tofta station. P3 banans véstra sida
utbreder sig nu en rik och bordig dalbotten, pa dstra sidan en bergshdjd. Genom
én vilbebyggd jordbrukstrakt fortsittes till Derome station, efter vilken banan
dvergar den lilla Skuttran och pi en ganska ling bro Viskan, som den sedan,
med stbrre eller mindre avvikelser, foljer dnda fram till Bords. Intet sirskilt
anmirkningsvirt ir att anteckna, férrin man kommer nirmare Veddige station,
da t. h. synes den av Viskan kringflutna, i lummig gronska inbiddade egendomen
Kullagarden. Mitt for densamma ir ett gammalt vad ver Viskan, till vars for-
svar Karl XI &r 1676 lit anligga en skans med vildiga jordvallar, av vilka lim-
ningar dnnu finnas kvar. Strax efter avfirden frin stationen passeras Vabrénna,
en liten gird av intresse bl. a. dirfor, att det var hdr de forsta spadtagen togos
vid jirnvigens byggande. Ett ldngt stycke 16per nu banan utefter en hog bergas.
T. h. passeras den lilla sjon Dran, varefter banan gir genom en utsprangning i
berget. Dirpi synes t. h. den l&nga sjon Veseldngen, som fordom haft betydligt
storre ytvidd men genom stora kanaliseringsarbéten betydligt sinkts, varigenom
stora vidder vunnits 4t jordbruket, sirskilt inom Istorps socken. Invid Jonsjo
anhalt passeras grinsen mellan Hallands och Alvsborgs lin, och efter ytterligare
en stunds fird over vackra akerfilt nir man Horreds station. Ungefir 7 km.
vister om stationen ligger i en trakt med hirlig natur den f6r sin hilsobringande
gyttja sedan l&ng tid tillbaka berémda Helsjon med mycket besdkt badanstalt.
Efter Horred foljer Sundholmens station, dirifrdn jirnvigen gir mellan en
skogig sluttning och en hdg bergds, Gallisen, over den i Viskan utfallande
Surtedn till Bjorketorps station. I nirheten av denna ligger Bjorketorps by med
marknadsplats. Terringen, som hittills varit i det stora hela mycket jimn, bor-
jar nu bli mera kuperad. ‘Efter Berghems station passeras Hulta tegelbruk, vid
vilket den Boris stad tillhoriga Hulta kraftstation dr beligen.

Vid Skene station ligger ett ganska betydande samhille med tingsstille o. s. v.
I Skene kan det Markska textilindustridistriktet sigas taga sin borjan. Vid sta-
tionen ligger Kungsfors stora spinneri, tillh6rigt Bords viveri a.-b. Efter att
med sig ha forenat Higgéin bildar Viskan vid Kungsfors ett ansenligt vatten-
fall, som dock ej synes frén banan.
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S, ERIKSON, 5. ANDERSON, I, W, LEIJONANCKER,
fabriksidkare. vilvnadsforliggare. landshovding.

Greve E.]. SPARRE, I*. DYBERG, J. ERIKSON,
landshdavding. handlande. fabrikor.

AL EVERS, A. OLSSON, N. M. NILSSON,
disponent, trafikchef. direktor.

R
ta

IV
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AL E. TTAKANSON, C. ERrIKsoN, G. A. MONTEN,
verkst. direktor. verkst. direktor. trafikchef.

J. Ko ANDERSSON,
trafikchef.

»Villa Sidrlas, jirnvagens byggnad (trafikchefens bostad).
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Bords Nedre, bangarden sedd fran stillverk I

Bron over Iiggan vid Iritsla.

Bron over Viskan vid Derome.
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Sundholmens station ar 1920,
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Norr om Skene passerar jarnvigen inyo Viskan vid Assberg pi en bro med
o m. hoga' landfisten och gir i en kurva fram till Kinna station. Kinna ar ett
betydande fabrikssamhille och ett av huvudcentra for den betydande vévnads-
tillverkningen i Mark. En rad storre fabriker inom denna bransch finnas dar,
av vilka de férnimsta torde vara Rydals manufaktur a.-b., Kinnastréms, Higga-
dalens och Kinnasands véverier. Strax efter avfarden frin Kinna ligga p& hoger
sida limningarna av Kinna skans, ddr senast 1613 en strid utkdmpades mellan
svenskar och danskar. Ett minnesmirke uppsattes 1913.

Vigen fran Kinna till Fritsla ir 4gnad att fingsla genom den vackra naturen
och genom de minga vilbyggda girdarna. Vivnadstillverkning (forliggarverk-
samhet) i férening med jordbruk har hiir skapat ett patagligt vilstand. I Fritsla
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stationssamhille och trakten diromkring flera fabriker. Av dessa m& namnas
L. J. Wingqvists spinneri och viveri.

Norr om Fritsla limnar banan den ritt bebyggda och vil odlade ddalen och
tringer in i en &dslig terring med skog, mossar och berg. Anda till Viskafors
ir denna vilda natur ridande. Sedan tiget passerat Sivsjon och den lilla Bog-
rydssjon, aterser man Viskan, flytande i den djupt nedanfér banan liggande
dalen, over vilken man har en betagande utsikt. Dirnere varsnar man forst
Viskafors stora gummifabriker jimte tillhorande arbetarebostider. Storre och
mindre villor skymta fram nere i dalen. Dirpi f6lja Viskafors fabriker (spin-
neri och viveri, tillhériga Rydboholms bolag), och strax dirp& ir man framme
vid Viskafors station.

Dirifrdn fortsitter linjen huvudsakligen genom skogsmark till Rydboholms
station vid Rydboholms bolags stora anliggningar. Hir grundade Sven Erikson
1834 Sveriges dldsta mekaniska bomullsviveri. Viaveriet ir numera forlagt till
Viskafors, men vid Rydboholm finnas alltjimt firgeri, tryckeri, appreturverk
m. m. Rydboholms bolag dr fortfarande ett av landets st6rsta fGretag i sin
bransch.

Till visentlig del genom vacker skog gir banan slutligen in pd Bords stads
omride, f6rbi Alvsborgs regementes kaserner, till Bords Nedre station, forenings-
station med Goteborg—Bords och Borfs—Alvesta jirnvigar, samt fortsitter
till Bords Ovre station, foreningsstation med Bords jirnvig.

Direkta vagnar framféras Varberg—Herrljunga och omvint.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1880 Ar 1925
Spﬁ.l’Vidd ........................................................ m. 1,435 1,438
Spérlingd i huvudspdr ...........c.cceevevevreeeerinnen. km. 85,022 85,033

» 1 SIdOSPAr ...cveeveeireeeecrceeciee e, » —_ 33,847
Stérsta lutning i huvudspdr .............ccccoeeenen /o0 12,5 12,5
Minsta krokningsradie ............ccccoeiviceenniniinnenne m. 356 356
REISVIKE Loeeieiieeeiieiiee e kg/m. 24,3 24,8 och 32
Storsta tilldtna hjultryck ........cooeeiiiiiiiiieenne ton — 6,5

» »  tighastighet..............cccoevvirnnnnn. km/t. — 55

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tenderlok ........c.cceeviiiiiiieiiiennnnn. st. 5 12

Vagnar for dngdrift...........cccoooovininn, » — I

Personvagnar med 2 axlar...............ccccoonns » g 23

» P4 P e » — 5

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ » 89 253

Postvagnar, komb., med 2 axlar.................. » 3 3

» > P4 P e > — 1

Personal, antal.

Ordinarie ............cooiivveeeiieeemmrenoine e rsesrs 75 203

J 5 <3 ¢/ H RPN 2 107

Verkstadsarbetare........ccoouceienireeieeiniieiiinirencnsenieiniennn, 3 25

Banarbetare ...........ccccccmeniiiiinee — 8o

Balansrékningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1881.
Bananlaggningen ........ceceiiieieeriiniietitiiiiiieirinaeans 3537 182: 14
Hus och byggnader ........oiieiiiiiiinieriiiiiieniietenneaonns 240 052: 92
Rullande materiell ....ieieveenereeerecsosonecronosanasasnsasnns 447 007: 74
Forrad och inventarier........cocuevevecenanccessacecnsnsanssosss 41 §573: 30
Fordringar enl. revers .......ccceiiiiiiiiiiiiiiiiieiaineies 12 861: 42
Kassabehdllning ..ccueeeniniiiiieneennaiitotiiitiirecinneonann 2 009: 03
Diverse debitOrer v..veeveereeessessassasesoassonsssaassssssssnes 16 572: 73
Fordringar av stationer ..........oeceesceneesrroiioaneannnciens 8844: 35
Forlust 8 rOrelse ..ceiveeiviosesaanssssesnsesatesecasnatananons 17 237: 98
S:a kr. 4 323 341: 61
Skulder den 31 dec. 1881.

Aktiekapitalet ........ciceiiiiaentiiciiennttretiaiienaaaiaaes 1 604 408: 60
SHAtSIAN vt veerevenrvusoconcassoscosansesoaresnasssasosscanscas 2 600 000: —
Skuld enl. T@VEISEr .....cecesvovosascacansonesassasessannaocans 107 479: 30
Diverse KreditOrer ..........coeeeesenssessscssascsoncscsenssos 8 138: 60
Skuld till StatioNer ....vieeeireensereoresveosressctcacsnoaaaans 3 1062 71
PensionsKONtO ...t eeeeeeeastsossnsesossseasessssssessannsnnsnas 208: 40
S:a kr. 4323 341: 61



416 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Bananliggningen, banan .........ciieiiiiiiiinaan 4 331 019: 26

> husbyggnader .................c0. 479 249: 75
» rullande materiell ................ 1625295: 91 6 435 564: 92
Forradsmaterialier ... .iinineiriiiiiiieeteiaitiiacecanaosanans 116 941: 31
INVENEATIEr o eveieeeevenaneenoeeeronssnconsonenissnssasansanns 158 031: 60

Aktier:

150 st. i Bords—Alvesta jarnvags a.-b. ............ 15 000: —

500 » » Varberg—Atrans jirnvigs a-b. .......... 1.000: —

500 » » Bords—Ulricehamns jarnvigs a.-b. ........ 5 000: —

55 » » Bords kolimport a.-b. ...........coiiiitn 11 000: —

50 » » a~-b. Egna hem i Bords .................. It —
100 » » a.-b. Bostider 1 Bords .......... 00 .00un 10 000: — 42 001 —
Fordringar av andra JArnvagar .........cooeiiiiiiiiiiiiiiiiannnn 16 311: 05
> » StAtIOMET . vetivieernneneennenneonnosonsonosasasss 93 650: 97
Diverse debitOrer . ..eevenvreerusenenieeensnasersnesassssanases 19 124: 21
Mot revers utldnade medel .........coiviireiiiiiiiiiiiiiiiianns 279 512: 72
Innestiende 1 bank . ....ieiivnriennrenernanenaceeenneannnarsss 127 224: 11
Kassabehllning . .ooouuniiiirinnr et iiiiiieneerneans 4 381: 10
! S:a kr. 7292 742: 99

Skulder den 31 dec. 1925.

StatslAnet . ...iiiiiiiei e i it 1132631:18
Framskjuten rantefordran ........cccovvieeneinnn, 367 638:89 1 500 270: 07
Aktiekapitalet ..ottt ittt 1610 000: —
Reservionden  ..uiuuereereeeeneneasensocensosnenarseananansnns 1 060 604: 70
Dispositionsfonden ....... . iiiiiiiieiiii i 600 000: —
Rullande materiellens och inventariers avskrivningsfond............ 1047 567: 51
Bananliggningens avskrivningsfond .......... ... 039 403: 18
Jarnvigens understddsfond......oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 22 952: 68
Skatteregleringskonto ..........ceeiiiiiiiiiiiiiiieaataieaens 100 000: —
Skuld till andra JATNVAZAT .....veveveenranseascaceoinsroesnnanns 163 269: 84
Diverse kreditorer ........c.c..viivrieruiereaerotscrncrioenaranaas 6377: 18
Ej lyftad utdelning ......vevneeretiiiiiieiaiiiiiiiiane, 3907: 50

Disponibla medel frén foregdende ar .............c.... 75 520: 38
ATOLS VIMSE o uunvnrnnrsnneeeesoseeannonsnasanasnnes 162869: 95 238 300: 33

S:a kr. 7292 742:
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