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UPPSALA—ENKOPINGS
JARNVAG

Signatur: UE.J. — Spédrvidd: 1,435 m.
Agare: Uppsala—Enkopings jarnvagsaktiebolag, Uppsala.

kan man anse, redan tidigt ha kommit pa tal och i varje fall, da
Stockholm—Visteras—Bergslagens jarnvagar planerades. Sa
blev dock icke fallet.

Forst under forra hilften av 188o-talet lir frigan ha upptagits.
ILandshovdingen i Uppsala lin, greve A. L. HamirTon, lir vid denna
tid ha hallit sammantriden med ortsbefolkningen for utrénande av
stamningen for en jarnvag mellan de bada stiderna. Dessa samman-
traden torde ha varit av enskild natur, atminstone finnas inga redo-
gorelser, vare sig officiella eller andra. Nagot omedelbart resultat
uppndddes icke, men intresset steg mot drtiondets slut och kom till ut-
tryck inom Trogden genom denna lansdels framstiende representant,
brukspatronen H. TamMM & Fanoo. Landshévdingen ldt nu uppgora al-
ternativa forslag, dels till en linje Uppsala—Enko6ping, dels till en linje
Uppsala—Grillby med event. fortsittning till Veckholms kyrka. Av
handlingarna att doma, synes landshévdingen personligen ha gjort
ratt vidlyftiga utredningar angiende olika bantyper och framlagt dem
a moten, som hollos i maj 18go i Grillby och Siva. Hirvid tillsattes
kommittéer med uppdrag att soka anskaffa medel for bestridande av
undersokningskostnader. Landskommuner och enskilda bidrogo med
omkr. 2 600 kr., varjimte landstinget, Uppsala stad och Enkopings
stad vardera anslogo nigra hundra kr.

Den 16 okt. 1890 hdll landshévdingen sammantrade i Enkoping med

En jarnvagsforbindelse mellan Uppsala och Enkdping borde,
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intresserade, darvid en kommitté tillsattes, bestdende av landshévdin-
gen greve HAMILTON, majoren A. HOLMBERG, apotekaren A. KAIJSER
samt hrr J. E. ANDERSSON, Saby, och N. B. HagmaN, Orsundsbro, for
undersokning av de bada foreslagna linjerna. Denna kommitté for-
ordade smalsparig bantyp.

Uppgorandet av forslag uppdrogs darefter it kaptenen i Vig- och
vattenbyggnadskaren C. H. OHNELL, vilken i juni 1891 till kommittén
avlimnade alternativa forslag till smalsparig jirnvig, dels en linje
Uppsala—Enkoping, dels en linje Uppsala—Grillby—Veckholm.
Dessa forslag ha legat till grund f6r alla foljande, och den byggda
linjen Overensstimmer i det allra nirmaste med det forstnimnda for-
slaget. Aven om i senare forslag avvikelser gjorts frin det Ohnellska
forslaget, har man pa flera stillen vid utférandet atergatt till detta.
I ett fall skilde sig emellertid det Ohnellska forslaget betydligt fran
den nuvarande linjen. Det upptog namligen en linje i rak oOstlig rikt-
ning frdn Ekeby tegelbruk genom Polacksbackens sandds och Gver
Fyrisan till den smalspéariga Lannabanan.

Vid ett sammantride i Enkoping den 17 aug. 1891 framlade greve
Hamirron de Ohnellska forslagen, och tvid kommittéer, en f6r vardera
strickningen, tillsattes f6r undersokning av banans rintabilitet m. m.
Med hinsyn till sin snart forestdende avgang ingick landshovdingen ej i
nagondera kommittén, och fragan tog icke nagot nytt steg framat forran
1896, di stadsfullmiktige i Uppsala tillsatte en kommitté med lands-
hévdingen P. J. BRAKENHIELM i spetsen med uppdrag att undersoka
om och i vad man Uppsala stad borde intressera sig for nya jarnvagar
inom provinsen. Utom landshovdingen voro kommittémedlemmarna
foljande: oversten frih. L. W. STJERNSTEDT, lektorn J. F. NysTROM,
godsagaren AuG. LILJEDAHL och bankdirektoren E. J. HENSCHEN.
Kommitténs betinkande avgavs den 20 april 1897 och utgér ett grund-
liggande dokument for allt det arbete for forbittrade kommunikatio-
ner inom lanet, som sedan dess dgt rum. I utlitandet forordades en
bredsparig linje Uppsala—Grillby, vilken enligt ett av baningenjoren
O. WickMmaN uppgjort forslag skulle kosta 1 520 0oo kr. med rullande
materiell.

P3 grundval av detta kommitterades utlitande vickte Gversten frih.
STJERNSTEDT i slutet av ar 1897 hos stadsfullmiktige i Uppsala motion
om ett bidrag av 250 000 kr. till en bana Enk6ping—Uppsala—Gimo
med event. utstrackning till Osthammar eller Oregrund. Det dr av det
blygsamma beloppet att doma antagligt, att man dnnu ej pa lingt nar
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gjort sig fullt reda for, i vilken grad en sddan for staden sdkert synner-
ligen foérménlig banstrackning skulle stilla ansprak pa stadens offer-
villighet och birkraft. Motionen foranledde icke till nigon stadsfull-
maktiges atgard.

Landshovdingen BRAKENHIELM upptog emellertid fragan. Under
ar 1898 holl han sammantriden i orterna, och den 25 jan. 1899 sam-
mantridde infér honom i Uppsala de av kommunerna utsedda kom-
mitterade, vilka utgjordes av hrr E. H. FrOBERG, Ekholmen, G. BERG-
LUND, Stora Barby, A. WALLEN, Alsta, E. LinpstAL, Husby, E. J.
TurEN, Grillby, A. R. SMiTH, Arby, samt f6r Uppsala stad professorn
K. H. BLoMBERG, grosshandlaren H. W. S6pERMAN, akademifogden
A. R. THALEN och lektorn J. F. NysTrOM. Kommitténs arbete fort-
skred, av bevarade protokoll att déma, timligen langsamt.

Sommaren 1904 holl landshovdingen BRAKENHIELM sammantriaden
inom samtliga kommuner, vilka kunde antagas vara intresserade av
jarnvigen. Hans erfarenheter vid dessa sammantriden voro emeller-
tid tydligen av den beskaffenhet, att han ansig fragan bora fa annu
nagon tid pa sig f6r att mogna.

Vid kommitterades sammantrade i jan. 1906 besléts, att man skulle
vinda sig till kommunerna med definitivt forslag om aktieteckning.
Nu hade emellertid staden Enkoping, som ansdg sina intressen hotade
av forslaget Uppsala—Grillby, borjat rora pa sig. Vid sammantradet
foredrogs en till landshovdingen ingiven skrivelse, i vilken fordelarna
av en linje Uppsala—Enkoping framhollos och som undertecknats av
deputerade for Enkoping, namligen borgmastaren TH. WETTERVIK,
redaktoren Auc. LuxpIN och liroverksadjunkten K. V. VIEWEG.
Skrivelsen foranledde icke for tillfallet nigon atgird fran kommitte-
rades sida.

Under arets lopp vaxte emellertid intresset for linjen Uppsala—
Enkoping si pass, att lansstyrelsen vid de kommunalstimmor, som pa
densammas begaran hoéllos under hosten ar 1906 och darvid lanssty-
relsen representerades av landssekreteraren greve K. HamiLToN, fann
sig foranlaten att for kommunerna framlagga alternativa forslag Upp-
sala—Grillby eller Uppsala—Enko6ping. Stadsfullmiktige i Enkoping
och i Uppsala hade namligen var for sig tillsatt kommittéer med upp-
drag att uppgora fornyat forslag till en strickning Uppsala—Enko-
ping. Medlemmarna i dessa kommittéer voro: f6r Uppsala majoren
C. A. SCHENSTROM, grosshandlaren H. W. SOpDERMAN och advokaten
L. CHrRYSANDER samt for Enkoping redaktoren AuG. LUNDIN samt
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laroverksadjunkterna K. V. VIEWEG och O. J. OLsson. I samrad hade
de uppdragit at ingenjorsfirman UNANDER & JonssoN i Stockholm att
uppgora nytt forslag for strickningen Uppsala—Enkoping. Detta
forslag, som avlamnades i sept. 1906, slutade pa en kostnadssumma av
1 750 000 kr. med rullande materiell.

Vid kommunalstimmorna under samma ars host visade sig nu ett
livligt intresse for jarnvigen. Vidare ansloto sig stiderna Uppsala
och Enkoping till forslaget Uppsala—Enkoping. Uppsala tecknade
aktier till ett belopp av 400 000 kr. och Enkoping till ett belopp av
200 000 kr. Forslaget Uppsala—Grillby kunde nu anses fallet.

Den 2 mars 1907 sammantriadde kommitterade for stiderna infor
landshovdingen BRAKENHIELM, och beslut fattades da att soka konces-
sion pa linjen Uppsala—Enkoping, vidare att f0r jarnvigens byggande
bilda aktiebolag samt att omedelbart hos K. M:t géra framstillning
om statslin till halften av kostnaden, som nu efter revision av planerna
beriaknades till 2 milj. kr., vilket belopp sedermera av vederborande
myndigheter hojdes till 2 080 ooo kr.

Under ar 1907 adjungerade kommitterade med sig representanter
f6r landsbygden, nimligen byggmaistaren ALEx. WALLEN, Alsta, arki-
tekten Hy. TorNQuUIST, godsagaren G. BERGLUND, landstingsmannen
C. Z. L. Jouansson, Bjornemo, och lantbrukaren G. W. ERIKSSON,
Barskar. Darjimte intridde i kommittén landssekreteraren greve
HawMmirTon, vilken, sedan landshovding BRAKENHIELM avsagt sig
ordforandeskapet, valdes till kommitténs ordforande.

Utom de namnda aktieteckningarna av Uppsala och Enkoping hade
foljande aktiebelopp tecknats: av Uppsala lans landsting 50 ooo kr., av
landskommuner 193 400 kr. samt av korporationer och enskilda 196 600
kr., summa 1 040 000 kr.

Den 28 dec. 1907 holls konstituerande bolagsstimma med Uppsala—
Enkiopings  jarnvigsaktiebolag. Harvid utsigos till styrelsemedlem-
mar: landssekreteraren greve K. HamirTon, grosshandlaren H. W.
SODERMAN, redaktoren Auc. LunpiN, ldroverksadjunkten K. V. VIE-
WEG, byggmastaren ALEX. WALLEN, arkitekten Hy. TorNQuUisT och
advokaten L. CHRYSANDER. Styrelsens ordférande blev greve HaMIL-
TON, och till verkst. direktor utsags advokaten CHRYSANDER.

Den 1 maj 1908 beviljades koncession & jirnvigen, och den 23 april
1909 erholls statslan till belopp av 1 040000 kr. eller lika stort som
aktiekapitalet. I sept. 1909 avslots kontrakt med firman BROCHNER,
LArsENn & KroGH om banans byggande. Arbetet pagick under aren
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Greve K. HAMILTON, J. vON BaHR, L. CHRYSANDER,
landssekreterare. borgmistare. advokat.

GG. R. 5J0QUIST,
trafikchef.

Tagsitt ar 1920,

1g® — IV.
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Orsundsbro station.
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1910 och 1911 och var avslutat inom utgéngen av sistnimnda ar. Bo-
lagets kontrollant var l8jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskaren
Hy. UNANDER och statens distriktschefen, majoren Fr. ENBLOM.

D3 jarnvigsbygget nalkades sin fullbordan, befanns det, att de dar-
till anslagna medlen icke rickte till. Styrelsen nédgades darfér under
hosten 1911 och vintern 1912 vanda sig till aktietecknarna med hem-
stillan om ytterligare bidrag i form av borgen for ett bolagets lan till
belopp av 250 000 kr. Denna vidjan ronte tillmotesgéende, och fore-
taget blev silunda betryggat. Nigra siregna tilldragelser eller svi-
righeter intriffade icke under byggandet. Den 14 maj 1912 Oppnades
jarnvagen for allmin trafik.

Nigra forindringar i banbyggnaden eller eljest ha icke forekommit
efter 6ppnandet. Detsamma giller dven de ekonomiska foérhdllandena.
Négra utdelningar ha ej agt rum.

De viktigaste trafikslagen utgoras av lantmannaprodukter i savil
lokal- som samtrafik.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

voN BaHR, J., borgmistare, ordfirande,
Ousson, O.]., f. d. liroverksadjunkt, vice ordfirande,
Hammarskjorp, K. Hj. L., landshovding, statens ombud,
Curysanper, C. T. L., advokat, verkst, direktér, se nedan,
WarLeN, L. A., byggmistare,
Jounson, J., direktor,
BruUNNBERG, K. A., lantbrukare.

Verkstillande direktor.

CHRrRYSANDER, C. T. L., advokat ...............c.....eveneeee 1907—
Trafikchef.
SJOQUIST, G.R. i 1912—

Forutvarande styrelseordfdrande.
HamiLtoN, K., greve, landssekreterare ..................... 1g0o7— 1917

Uppsala—Enkdpings jirnvig, 44 km. Den del av Uppland, som jérnvigen
genomldper fran Uppsala till linets andra stad, Enkdping, dr i avseende pd ter-
ringen typisk for det upplindska landskapet: smibergig och genomdragen av
morinisar med mellanliggande dalsinkor, de sistnimnda hir och dir utbredande
sig till ritt betydande fruktbara och vil odlade slattbygder.

19. Jarnvigsforeningen. IV.
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Uppsala—Enkopings jirnvig, till hela sin strickning
beligen inom Uppsala lin, utgir frin Uppsala Norra &
norra stambanan, & vilken jirnvigens tdg framforas till
och fran Uppsala C, Linjen ir hirifran dragen i en storre
kurva till Ekebybruks station invid Ekeby stora kakel-
fabrik och tegelbruk, och dirifrin vidare dver dalen kring
Higaidn och nidra forbi den plats, dir en ging, mihinda
vid Ansgars forsta besok i vart land 4r 831, konung Bjorn
pA Higa residerade, till Libyvads hdllplats. Namnet Liby-

= vad erinrar ocksi om en hindelse i virt lands historia.
I ndrheten, vid en bro ver den numera oansenliga Higadn, siges den plats
— sedan ir 1835 utmirkt med en minnessten — ligga, dir Gustav Vasa i
borjan av befrielsekriget vid en nédtvungen flykt undan en av Gustav Trolle
anférd Overligsen skara lir ha kullridits av en av sina f6ljeslagare och varit
ndra att drunkna. Orsundsbro station har ett betydande stationssamhille vid
Orsundsdn. Vid Hérkeberga station ligger den liknimnda kyrkan, beromd for
sina vil bibehillna, intressanta valvmilningar frin slutet av 1400-talet. Vid
Enkipings station & Stockholm—Visterds—Bergslagens jirnvigar slutar banan
i ett annat minne frdn Nordens istid &n de omnimnda morinerna, nimligen i
Enkdpingsdsen, en av de rullstensdsar, som ocksd utgdra ett karaktiristiskt in-
slag i det upplindska landskapets skulpturella utformning.

Enképing dr foreningsstation med linjerna Stockholm—Tillberga och En-
koping—Heby—Runhillen.

Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1912 Ar 1925
SPAIVIAQ ....ccvveeeierc e e m, 1,435 1,435
Sparlangd i huvudspdr ........cooccciiiiiiiniee e km. 41,3 41,3

» 1 SIAOSPAr ...eeeveiieireereee e, » 4,5 4,8
Storsta lutning i huvudspdr ...........ccceceivveveeeeenn. /oo 16 16
Minsta krékningsradie i huvudspdr ........................ m, 400 400
REISVIKE L.ooiiiiiiiiiieereiereeiinreerrerresnnnnsenoasnnnenssesesenes kg/m. 29 27
Storsta tilldtna hjultryck...........oooeveiiineneeereneeeeeeenn. ton 6,75 7

> » tdghastighet ... km/t. 50 60
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Rullande materiell. Ar 1912 Ar 1925
Anglokomotiv, tanklok ...............cccccreiririirirennnnn, st. 2 2
» tenderlok .................. Leteereeeeneneneenns » — 2
Personvagnar med 2 axlar...................ccccooeei » 3
> T PP » 1
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar.................. » 52 52
Postvagnar, hela eller komb., med 2z axlar ... > 1 1
Personal, antal.
OFdINArIC. ....cccoiiiiiieee ittt eei e e et eeer e 26 37
0546 ¢ VOO PSPPSR PPUPRR 2 9
Verkstadsarbetare..............c..ocovviiiiiieennn e 2 8
Banarbetare ... e — 5
Trafikdiagram.
Reonorf U € J. Person-
' = Trafikinkomster ‘:‘::-‘
1o0oteh ====. Driftkostnader i
™ —— Persorkilometer Tjroco-tai
-~-= Godstenkilometer
- ») pr bankilometer .
. i
/]
/N
AT
I
N LT
‘a‘,‘/ LA
, 19707975 1920 925
Balansrikningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1913. Skulder den 31 dec. 1913.
Jarnvagsanlaggningens Aktiekapitalets konto .... I 100800: —
konto .....coiieiinnnn. 2119 878: 98  Statsldnets konto: kapital,
Inventariers konto ...... 49 540: 90 anstindsranta och upp-
Rullande materiellers konto 277 576: 50 lupen rianta .......... 1148 128: 99
Uplands Ensk. banks konto: Uplands Ensk. banks konto:
lopande rikning 1 207: 68 kreditivrikning ...... 10 000: —
Obligationers konto ...... 56 000: — Vixlars konto .......... 230 000: —
Kassa konto ............ 767: 43 Accepters konto ........ 7 819: 91
Diverse personers konto .. 1803:49 Linekonto .............. 2 500: —
Diverse personers konto .. 7 526: 08
S:a kr. 2506 774: 98 S:a kr. 2 506 774: 98
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Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvigsanliggningen .... 2 161 114: 36  Aktiekapitalet .......... I 104 000: —
Forrddet .............. 108 080: 37 Statsldnet ........... ... 1394 186:46
Rullande materiell........ 312 773: 74 Upplands ensk. bank...... 21 978: 21
Obligationer ............ 6 000: — Lanekonto .............. 224 506: 78
Viaxelkassor ....ceeeenes 175: — Diverse personer ........ 12 678: 18
Trafikuppbord .......... 8 303:23
Kassa .ooovveeennennenne 19: 77
Vinst- och forlustkonto .. 160 883: 16

S:a kr. 2757 349: 63 S:a kr. 2757 349: 63

Skulder den 31 dec. 1925.






