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UDDEVALLA-VANERSBORG—
HERRLJUNGA JARNVAG

Signatur: UWH.]. — Spérvidd: 1,435 m.
Agare: Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga jarnvigsaktiebolag, Vinersborg.

av 1840-talet friga om byggandet av en jirnviag fran Vaners-

borg till Uddevalla. Sannolikt gillde det endast en hastbana.
Forslaget harflot fran och understéddes av engelsmin, vilka i Varmland
hade affarsforbindelser i jarn och trd. Anledningen var de hoga av-
gifterna i Trollhatte kanal och i G6teborgs hamn samt kanalens langa
stingningstid under vintern, varigenom en jimn och regelbunden skepp-
ning till England hindrades. Forslaget fordes si langt, att engelska
ingenjorer utarbetade en fullstindig plan med kostnadsberakningar for
den ifrigasatta jarnvagen, vartill kapital delvis skulle erhdllas frin
England, men dirvid stannade det, huvudsakligen pa grund av in-
verkan frin ett maktigt Goteborgsintresse. Hoppet levde emellertid
kvar om forbindelse med landets storsta insjo under berdkning att dar-
igenom en betydande export och import skulle dragas denna vag snab-
bare och billigare 4n kanalvigen till Goteborg.

Ar 1846 upptog Uddevalla ater jarnviagsprojektet till Vanersborg
och uppdrog at den preussiske overingenjoren J. KONIG att utarbeta ett
forslag. Till kostnaderna erhélls bidrag av statsmedel. Forslaget upp-
tog en normalsparig bana for en kostnad av 2 242 253 rdr rmt. Aven
detta jarnvagsforslag foll for Goteborgsmakten, som givetvis icke ville
slippa nagot av Vinerntrafiken till Uddevalla. Dirtill voro Uddevalla
och Vinersborg da smi, ekonomiskt svaga stider, som icke maktade
giva tillrackligt handtag at jarnvagsplanen.

Bland bruks- och skogsigarna i Virmland uppstod redan i borjan
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Jarnvagens tillblivelse var helt och hillet ett verk av landshovdingen
greve ERIK Jos1ias SPARRE. Den 29 jan. 1862 inbj6d han till ett mote
i Vinersborg. Detta moéte uttalade sig f0r en jarnvig Vinersborg—
Griastorp—Hakantorp, och anledningen dartill var, att Lidkoping ar-
betade f6r en bana Lidkoping—Hékantorp—Vargirda eller Herr-
ljunga, beroende pa den plats, & vilken jirnvigen fran Boras skulle
sluta. Dirjamte framfordes forslaget Vinersborg—Uddevalla, vilket
man hoppades skulle kunna utféras nagot billigare an 1846, emedan
man sedan dess vunnit mera erfarenhet i jirnvigsbyggande.

Greve SPARRE vidtog genast atgirder £6r unders6kningar och aktie-
teckning. Den 7 juli 1862 beslot Uddevalla stad pa allman radstuga att
teckna 300000 rdr i en jirnvag Vianersborg—Uddevalla. Men greve
SPARRE syftade lingre, och da Vianersborgs stad a allman radstuga den
9 aug. skulle avgora frigan om aktieteckning, formadde han stadens
invanare att ansla 300 0oo rdr f6r hela strackan Uddevalla—Vaners-
borg—stambanan samt att goéra hemstillan till Uddevalla att gd med
pa det stora forslaget. S& skedde ock redan tva dagar direfter. Da
greve SPARRE dessutom fatt l16fte om aktieteckning av enskilda personer
samt plan och kostnadsberikning foreldgo, kunde inbjudan till aktie-
teckning utfardas. Vid de namnda moétena utsdgo de bada stiderna var
for sig kommitterade, vilka tillsammans skulle hos K. M:t anhalla om
proposition till nasta riksdag om statslan till jairnvigen.

Vidare ingick i greve SPARRES planer en jarnviag frin Vinersborg
eller mojligen fran lamplig punkt mellan denna stad och Uddevalla till
Norge genom Moss, Fredrikshald och Kristiania. Sin 6nskan om f6r-
bindelse med Norge fick greve SpArre férverkligad, om dn icke all-
deles sa som han forst tinkt sig, sd dock god nog, genom Dalslands- och
Bergslagsbanorna.

I Vanersborg och Uddevalla vann greve SPARRE, sisom av ovan-
stdende framgér, intresse och offervillighet, men landsbygden stéllde
sig skeptisk. Befolkningen trodde icke pi nidgon nimnvird fordel av
jarnvagen och dnnu mindre pad densammas barighet. En hel del lant-
man betraktade jarnvagen till och med sisom skadlig, »ty den avskar
akrarna i smabitar och stympade silunda egendomarna, skrimde his-
tarna och berdvade bonderna korningsinkomster», m. m. Ganska be-
lysande f6r stimningen och greve SPARRES finurliga taktik ar foljande
episod, som berittas av majoren CL. ADELSKOLD, vilken uppgjort rit-
ningar och kostnadsforslag: »Greve SPARRE hade sommaren 1862 till
ett mote & Restad sammankallat atskilliga personer i de orter, genom
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vilka jirnvigen skulle stricka sig. Sedan greven dirvid framlagt sin
plan och framhallit fordelarna av jarnvigsforbindelsen, upptradde den
ene efter den andre av de nirvarande med de mest bevekande fo6rboner,
att herr greven och landshovdingen inte vidare skulle tinka pa en sak,
som alldeles om6jligt kunde realiseras och som skulle géra mera skada
an gagn.

— Aro herrarna nu ense med mig om saken? — sade greven, som
en lingre stund varit liksom halvsovande och franvarande, dd motet
skulle avslutas —, sd torde ni, nir ni kommer hem, meddela edra van-
ner och bekanta vad jag sagt och vad jeg nu siger, nimligen, att jag
amnar genomdriva denna jirnvagsbyggnad sdsom varande oundging-
ligen nédvindig f6r utvecklingen av det lans niringar, som konungen
anfértrott mig. Sag detta till alla ni triffar och i forsta rummet hop-
pas jag pa edert eget bistind vid aktieteckningen, nir det kommer till
stycket.

Nir ombuden avligsnat sig, anmirkte ApELSKOLD, att Gverlaggnin-
gen just icke varit mycket uppmuntrande.

— Asch — svarade greve SPARRE —, det betyder mindre dn intet
vad de dar krabbsaltarna tinka och tycka, det var de allra virsta mot-
stindarna jag med avsikt sammankallat, och nu fa de nigot att skravla
om. Saken kommer pa tal, och si giar den — och nu ska’ Ni genast
gora upp ett kostnadsforslag och en plan for det hela, sd att jag kan
viacka motion om statsbidrag till jarnvagsanliggningen.»

Vintat var, att Goteborg nu liksom tidigare icke skulle se jirnvagen
till Uddevalla med blida 6gon pa grund av farhagan, att en betydande
godstrafik skulle ga for export 6ver Uddevalla, dir hamnumgilderna
kunde stillas billigare. Goteborgsintressena hade sin talesman 1 Go-
teborgs Handels- och Sj6fartstidnings redakt6r, S. A. Hedlund. Tid-
ningen gjorde sig all méda bevisa, att jirnviagen var obehovlig, att den
var ett ruinerande foretag och att Uddevalla hamn vore omdjlig f6r
exportfartyg o. s. v. Tidningarna i Vanersborg och Uddevalla svarade
med vederlaggande utredningar och skarpa artiklar.

Det av ApELSKOLD upprittade kostnadsforslaget gallde en 8 3/4 mil
lang bana med en sparvidd av 4 eng. fot. Kostnaden beriknades till
4 860 000 rdr, av vilka 2 800 0oo rdr kommo pa bandelen Vinersborg
—Herrljunga och 2 060 000 rdr pi bandelen Uddevalla—Vanersborg,
den senare alltsi avsevirt dyrare pr mil, vilket berodde pa svarare
terrang.

Sparvidden var densamma som Herrljunga—Boréasbanans, for vilken
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ADELSKOLD och SPARRE astadkommit ett mellanting mellan bred- och
smalsparighet eller en sparvidd av I,-;; m. Sdsom en spydighet mot
banans upphovsman, greve SPARRE, kallades den »snélsparrig», en be-
namning, som SPARRE sjalv overflyttade pad Uddevalla—Vianersborg—
Herrljunga jarnvag. Nar SPARRE under Overlaggningen om sparvid-
den fragade ADELSKOLD om skillnaden i kostnaden mellan bredsparig
och den sparvidd, som anvints for Boras—Herrljungabanan, samt sva-
ret blev 8 a 9oo 000 kr., utropade SPARRE skrattande: »Nej, 1at oss da
inte tala om annat dn att bygga en ’snalsparrig’ bana.» Dessutom an-
sag han samma sparvidd som Boris—Herrljungabanan vara en stor
fordel for samtrafiken mellan de bida banorna.

Av det behovliga kapitalet hade greve SPARRE beridknat att fa 2/3
eller 3 240000 rdr av riksdagen sisom lineunderstdéd mot lag rinta.
Det aterstiende beloppet, 1 620 000 rdr, skulle erhillas genom aktie-
teckningar. Betraffande trafikinkomsterna hade beridknats, att ban-
delen Vanersborg—Herrljunga skulle giva 283 0oo rdr och bandelen
Uddevalla—Vanersborg 200000 rdr eller tillsammans 483 ooo rdr,
d. v. s. nastan jamnt 10 9% 4 anlaggningskostnaden.

Den 2 jan. 1863 holls i Vinersborg ett talrikt besokt mote, vid vilket
greve SPARRE valtaligt redogjorde for jarnvigens nytta. Efter livlig
diskussion beslot motet, att ett bolag skulle bildas och kallas Uddevalla
—V inersborg—Herrljunga jirnvigsakiiebolag, att koncession jamte
faststallelse a bolagsordning skulle sokas och att aktieteckningen skulle
fortsattas.

Ombud fran Lidkoping meddelade vid motet, att staden beslutat an-
laggning av en jarnvag Lidkoping—Hékantorp och dartill anslagit
100 000 rdr samt att laneunderstod skulle begiras av staten. Framstall-
ning gjordes av ombuden, att Lidkoping skulle for sin jirnvig fa ingd
1 det nyss bildade bolaget, sa att det bleve ett enda bolag f6r bada jirn-
vagarna, men denna friga kunde icke tagas under behandling, da den
icke varit upptagen a kallelsen till motet.

Stallningen var nu foljande. Uddevalla och Vinersborg holloiforsta
rummet pa en jirnvag mellan sig men voro giarna med om en fortsitt-
ning till viastra stambanan. Lidkoping ville ocksd dit och de bdda in-
tressena hade en gemensam punkt, Hakantorp. Fragan blev di, vem
som skulle fortsatta darifran till stambanan. Mot férslaget om ge-
mensamt bolag stillde sig greve SPARRE négot reserverad. »Hans»
jarnvag skulle ha sina andpunkter vid havshamn och stambanan och
sta 1 forbindelse med Boras och dess industriomraden. P3 en sidan
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banas birighet trodde han. P4 samma ging greve SPARRE avsidg att
gagna orterna, sokte han {4 foretaget rintebarande. For den skull drog
han jirnvigen Vinersborg—Herrljunga over den rikt sadesproduce-
rande vistgotabygden i Skaraborgs lan, varigenom han oegennyttigt
stillde sitt eget 1an till storre delen utanfér jirnvigen. Av forbindelsen
med Boris—Herrljungabanan vintade han sig avsevirda frakter dels
fran industrien i och omkring Boris, dels skogsbygden i sodra lanet.
Slutligen skulle frin jirnvigen Boras—Herrljunga—Vainersborg—
Uddevalla, som skulle bli en lingd- eller stambana, en hel del bibanor
utga.

Vid métet tillsattes en interimsstyrelse, i vilken invaldes greve SPARRE
som ordférande samt £6r Uddevalla grosshandlarna B. J. HASSELGREN,
J. KUuLLGREN, RoBERT THORBURN och H. ENGELKE; fér Vanersborg
kammarherren C. E. C. KUYLENSTJERNA, bokhandlaren F. A. ZETTER-
GREN och musikdirektéren O. H. BErGQvist; f6r Skaraborgs lan kap-
tenen G. voN BrRAUN, possessionaterna C. V. NorrMAN, Ulvstorp, och
J. CarissoN, Levene, samt f6r Dal brukspatronen O. HASSELGREN,
Réadanefors.

Nagon proposition hordes icke av vid 1862—1863 érs riksdag, men i
stallet vicktes fyra motioner om ett 1an av 3 240 0oo rdr. I ridderskapet
och adeln vicktes motionen av greve SPARRE, som f. 6. tidigare utgivit
en broschyr i frigan och som framhall, att vistra stambanan icke hade
nigon forbindelse med Vinern, vilken var omgiven av sex stider och
en mingd lanthamnar. Genom den féreslagna banan skulle forbin-
delse erhillas mellan Viastergotland och Norge genom Séffle kanal och
statsbanan fran Arvika till Kongsvinger samt genom den foreslagna
Dalslands kanal. Hirigenom skulle nya avsittningsorter vinnas for
spannmal ochrandra varor, liksom Visterg6tland littare skulle 3 fisk,
trivaror m. m. Jarnvigen skulle forena Nordsjon och Vanern, de va-
veriidkande trakterna av Alvsborgs 1in med goda avsittningsorter och
f. 6. genomga de bordigaste och folkrikaste delarna av Skaraborgs lan.
Ovriga motionirer, vilka delade greve SPARRES synpunkter, voro rdd-
mannen J. B6RJESoN, Vinersborg, borgmistaren G. Ruopin (Skara-
borgs 1in) och lantbrukaren OL. ER1IKSSON (Bohuslin).

Statsutskottet ansig, att linjen Uddevalla—Vinersborg vore hoge-
ligen gagnande f6r samtliga hamnar och landskap omkring Vanern och
behovlig for att latta pd Trollhatte kanals starka Gverbelastning men
att Vinersborg—Herrljungalinjen huvudsakligen endast gagnade de
orter, genom vilka den skulle gi. Densammas byggande kunde gott
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uppskjutas nigot dr med hinsyn till statens knappa penningtillgingar.
Inom samtliga stind foéranledde frigan langvariga debatter. I friga
om linjen Uddevalla—Vinersborg godkindes utskottets forslag, medan
i slutvoteringen om Vinersborg—Herrljungalinjen aterremiss beslots
av borgarestindet med 32 roster mot 23. Greve SPARRE fick nu tid pa
sig for bearbetningar med resultat, att stinderna beviljade hela det be-
garda linet mot 4 % rinta och 1 9, amortering samt 3 ars rantefrihet.

Som bekant infordes landstingsinstitutionen fridn och med ar 1863.
De forsta landstingsmidnnen voro eniga om att den strangaste spar-
samhet skulle iakttagas. Man skulle s6ka begrinsa utgifterna till in-
komsterna av de brinnvinsmedel, som stéllts till landstingets disposi-
tion. Det sig foljaktligen icke f6rhoppningsfullt ut, d& motiondrer be-
girde hundratusentals rdrs anslag till jarnvagar, i synnerhet som orts-
intressena i dessa fragor alltid kommo i skarp strid mot varandra.

Alvsborgs lans landsting, som inom sitt omrade fick endast ungefar
en tredjedel av jarnvigen, beviljade emellertid 1863 hela det f6r aktie-
teckning begérda beloppet, 200 000 rdr, utan uppstillande av nigra vill-
kor. Detta berodde givetvis pa greve SPARRES inflytande. Beslutet Gver-
klagades men faststilldes av K. M:t. Ar 1865 beviljade landstinget
ytterligare 200 000 rdr i s. k. garantiaktier, men man har sig ej bekant,
huruvida denna garantiteckning anvints.

Skaraborgs lans landsting avslog sivil ar 1863 som 1864 framstall-
ningen om aktieteckning, och Bohus landsting vigrade likaledes att
teckna aktier, vilket ju var att vanta pd grund av Handelstidningens
inflytande. De kommuner, genom vilka jirnvdgen skulle g, héllo sig
ock ganska reserverade.

For att fa fart 1 den enskilda aktieteckningen fann greve SPARRE pé
att sinda teckningslistor till kronofogdar, hiradsskrivare, kronolans-
min och kommunalordférande m. fl. med anmodan att anskaffa aktie-
tecknare. De tre f6rstnamnda kategorierna, lansstyrelsens tjanstemin,
hade klart for sig, att de icke skulle bliva nadigt mottagna av sin chef,
om de komme med blanka teckningslistor. Darfor 1dgo de i energiskt
och virvade aktietecknare i mingd, oavsett om dessa sedermera kunde
16sa aktierna eller icke.

Det berittas, att bolagets verkst. direktér, O. H. BERGQVIST, en dag
fick besok av en mager, trasig gubbe, som pi férfrigan vad han ville
svarade: »Linsman har tillsagt, att ja’ skall betala ax som ja’ har
skreve pa». — »Vem ar ni da?» — »Ja’ ar torpare under Nygérd.» —
»Ja, jag ser i registret, att ni tecknat 20 aktier och ni skall géra forsta
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inbetalning med 200 rdr.» — »Ska ja? Ja’ har ente tva styver. De enda
ja’ har ar en skroplig kirring, & den kan I fa ta» Dylika aktier, kal-
lade »backstugusittareaktier», funnos vid den slutliga uppgorelsen till
bortat 150 000 rdr.

For greve SPARRE var det huvudsaken att kunna uppvisa full aktie-
teckning vid den f6r koncessionen foreskrivna tiden for att kunna pa-
borja arbetet och komma &t statslanet dvensom Gvriga tecknade belopp.

Den troga aktieteckningen fé6rmadde Uddevalla stad att i maj 1863
teckna ytterligare 200 000 rdr. Greve SPARRE holl direfter ett sam-
mantride, varvid han meddelade, att teckningen fortskridit till 1 210000
rdr men att Annu omkring 400 0co rdr fattades. Bevekande bad han de
for jarnvigen intresserade att kraftigt verka for fortsatt aktieteckning.
Sjilv gjorde han borjan med att teckna 10 aktier, och 6vriga motesdel-
tagare utfiste sig for mellan 60 och 70 aktier. Vid ett f6ljande mote i
Vinersborg framhéll han, att uddevallaborna tecknat omkr. 100 000
rdr mer in vinersborgarna. Resultatet blev en mindre teckning.

Ganska stora forvintningar stilldes pd Virmland. En delegation
sandes dit for att overtyga bruks- och skogspatronerna om fordelen av
jarnviagen. De delegerade lamnade en jamfdrelse mellan kostnaderna
f6r kanalumgilder och hamnavgifter i Goteborg & ena sidan samt for
jarnvigsfrakten till Uddevalla och hamnavgifterna darstides & andra
sidan. Emellertid meddelade Trollhatte kanals styrelse, att 3/10 av ka-
nalumgilderna skulle erliggas av fartyg, som lossade eller lastade 1
Vinersborgs hamn. Greve SPARRE sOkte hos K. M:t utverka befrielse
fran dessa umgilder, men de utgjorde en rittighet, som icke kunde be-
rovas kanalbolaget. Resultatet av anstringningarna i Virmland blev
aktieteckning f6r — 1 100 rdr.

Den 25 sept. 1863 holls bolagsstimma. Nu voro I 422 500 rdr teck-
nade och omkr. 200 0oo rdr fattades. Vid stimman meddelade ordfo-
randen, greve SPARRE, att statslinet erhallits, att koncession beviljats
med skyldighet for bolaget att ha pdbsrjat arbetet senast den 1 maj
1864 och att bolagsordningen stadfasts.

Det blev en ritt si livlig bolagsstimma med framdragande av de
gamla tvisteimnena om »snilsparrigheten», strickningen m. m. Dis-
kussionen blev synnerligen hogljudd och talarna manga, men greve
SPARRE satte sig endast tillratta i stolen och tycktes inslumra. Da stor-
men ett 6gonblick bedarrade, forklarade han diskussionen avslutad och
frigade, om nigon kunde uppgiva nagot sitt att anskaffa den reste-
rande aktieteckningen pi 200 000 rdr. Allmin tystnad. »Da tecknar
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jag dem sjilv, ty jirnvig ska vi ha, mina herrar!» utropade han med
skarp stimma och dingde den stora klubban i bordet, sa att blackhorn,
sanddosa och gvriga mobilier hoppade hogt.

Denna uppoffring var dock ingalunda oférberedd. SPARRE hade fore
stimman frigat ADELSKGLD, om denne kunde gora nagra besparingar,
si att de felande 200 000 rdr mojligen icke skulle g& at. Svaret blev
jakande, forutsatt att arbets- och materialpriserna icke komme att
stiga. ADELSKOLD holl vad han lovade och sparade bortit 200 0oo rdr,
och SPARRE skulle siledes ha gitt fri, om icke »backstugusittareakti-
erna» funnits, vilka konsumerade storre delen av besparingen. Det bor
emellertid sigas till greve SPARRES ber6mmelse, att han vid ebb i jarn-
vagens kassa icke drog sig for utbetalningarna.

Det viktiga jirnvigsforetaget hade siledes i och med stimman den
25 sept. 1863 blivit sikerstillt, och man féretog val av styrelse. Till
medlemmar av denna valdes: greve SPARRE, ordf6érande, med ett arvode
av 3000 rdr, konsuln R, THorBURN, Uddevalla, verkst. direktér och
vice ordférande med §o0o00 rdr, grosshandlaren I. KuLLGREN, Udde-
valla, musikdirektoren O. H. BerGqvisT, Vinersborg, och possessiona-
ten J. CARLSSON, Levene, de tre sistnimnda kallade direktdrer, med
1 000 rdr vardera.

Valet vickte mycken forbittring i Vénersborg, dir man ansig, att
kammarherren KUYLENSTJERNA bort vara sjalvskriven till verkst. di-
rektor, emedan han varit vice ordforande i interimsstyrelsen och ned-
lagt ett betydande och mycket fortjanstfullt arbete for att f4 jirnvags-
foretaget genomfort. I stillet blev han endast suppleant. For att un-
danrdja valtvister vid bolagsstimmorna 6verenskoms det sedermera om
att tvi ledamoéter av styrelsen skulle tagas frin Uddevalla, tvd frén
Vinersborg och en frdn Skaraborgs lin. Ordféranden skulle tagas
fran Uddevalla, under det att vice ordféranden och verkst. direktoren
skulle ha sitt site i Vanersborg, dir huvudkontoret var beliget och
trafikchefen bosatt.

T sin koncessionsansdkan hade bolaget f6rbehallit sig och dven med-
givits ritt att vilja linjen Sver Hakantorp eller den kortare och billigare
over Annestad. Avsikten var att anvinda sistnimnda linje, i fall
Skaraborgs lins landsting icke ville teckna n6jaktigt aktiebelopp.

Trots det onekligen frikostiga erbjudandet att for ett belopp av
200 000 rdr (sedermera sinkt till 100000 rdr) fi en 5 mil ling jarn-
vig over en av linets bordigaste trakter, Salstad—Grastorp—FHakan-
torp—Vara—Vedum, avslog Skaraborgs lins landsting, sisom forut
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namnts, aren 1863 och 1864 aktieteckning. Forst vid 1865 ars landsting
lyckades det jirnvigens tillskyndare att genom sammankoppling med
tva andra jarnviagsplaner inom linet dstadkomma en blygsam teckning
pa 50000 rdr. Pa grund hiarav valde bolaget den kortare och billigare
vagen. Men efter overlaggning vid ny bolagsstamma den 11 nov.
nimnda ar och sedan Lidkdping telegrafiskt meddelat, att det anslog
10 000 rdr, om jiarnvagen droges 6ver Hakantorp, beslot stamman att
valja denna plats. Lidkopings vilvilja kvitterades av Uddevalla—Va-
nersborg—Herrljunga jirnvigs bolagsstimma 1873 med teckning av
aktier i Lidkoping—Hékantorps jarnvag for 10 0oo rdr.

Till aktieteckningens invecklade historia hor vidare, att arbetarna vid
jarnvigsbygget erhollo i inkvarteringspengar 3. 6re pr dag (under det
att vid statsbanearbeten limnades 2 6re) mot villkor att teckna en aktie
vardera samt att leverantorer till jirnvagen skulle taga aktier for en
viss procent av leveranssummorna. Aktiebolagsregistret for 1864 upp-
tager Over 300 jarnviagsarbetare. Det medgavs likval ratt snart, att tva
slogo sig ihop om en aktie, och flera sadana fall {6rekommo. Inbetal-
ningarna fullféljdes naturligtvis icke, och kunde ej indrivas, varfor
bolaget ar 1882 maste Gvertaga dessa aktier.

Banans byggande. Till 6veringenjor antogs majoren CL. ADEL-
SKOLD och till arbetschef kaptenen J. VESTMAN. Byggandet avjarnvagen
var over huvud taget jaimforelsevis latt, ty fran Herrljunga till Salstad,
alltsa under halva vigen, var terrangen jamn, fast och utan nimnvarda
berg eller mossar. Fran Salstad till Uddevalla moétte diremot en del
svarigheter sisom Flo mosse, 6vergiangen av Gota alv, bangardsanord-
ningarna vid Vinersborg, banvallen 6ver sjon Vassbotten och infarten
till Uddevalla med ritt stark lutning. Over mossens vastra kant, dar
banan gar fram, lades till en 1angd av 60 m. en triviadukt pa palar, ned-
slagna till bortit 20 m. djup. I den nagot fastare delen av mossen i
sydost till en lingd av omkr. 700 m. bildades banken av mossjord pa det
satt, att en bank lades upp lagervis till en tredjedels m. hojd, varefter
arbetsstyrkan uppstalldes i »rotvis kolonn» och marscherade fram och
ater, tills banken var vil hoppackad. Nar banken fatt en h6jd av omkr.
3 m., ansags den bora vara siaker och belades med 3 m. linga syllar
under skenorna samt ballastades pa vanligt sitt. Ledaren av detta
arbete efter majoren ADELSKOLDS anvisning var stationsingenjoren,
kaptenen E. VALLANDER vid Vistg6ta-Dals regemente. Det var ett
experiment, siger majoren ADELSKOLD, men det har stitt sig utmirkt.
Samma metod anvdndes & en mosse i narheten av Herrljunga. -
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Storre svarigheter in mossen beredde 6vergangen av Huvudnasofal-
let, ty hir dugde det icke med ett experiment. Avstindet mellan de tva
klippor, varest bron skulle liggas, var 43 m., och dér stortade Gota alvs
vattenmassa hoptrangd och silunda till stort djup véldsamt ned for fal-
let. Det var alltsd med den tidens hjilpmedel absolut omdjligt att laigga
ndgon stodpelare i dlven eller anvinda stillningar for brospannets over-
dragning pa vanligt sitt.

ADELSKOLD beslot nu att forst overfora latta reglar, endast starka
nog att uppbira sig sjilva och att efter brons fullbordande emotstd
sammantryckning vid belastningen. Sedan de Gverforts, skulle de be-
gagnas som stillning. Sedermera moétte det ingen svarighet att full-
borda spannet genom ett under dessa reglar anbringat system av lank-
kedjor, hingjarn och strivor, sammanfogade med bultar. Det skulle
salunda bliva en sorts hingbro, underifran styvad medelst triangulart
anbringade stag och strivor. Men for att gora det hela si litt och
starkt som mojligt, beslot ADELSKOLD att bygga bron av stél, varige-
nom den skulle med samma styrka kunna goéras minst en tredjedel 1at-
tare an av jarn. Fran sakkunnigt hall, bl. a. frin medlemmar av ingen-
jorsforeningen, hojdes varningar for att till en si betydande jarnvags-
bro anvanda sett sa sprott och opalitligt material som stal.

Bron byggdes av puddelstdl, och varje stycke avprovades ytterst
noga, innan det insattes pd sin plats. Overforandet av reglarna skedde
utan mankemang. Kostnaderna gingo till 39 516 rdr. En bro av jirn
skulle ha blivit dubbelt s& dyr och mer dn en tredjedel tyngre. Brons
totalvikt var 50 ton.

Denna jarnvagsbro, den forsta av stal och med litt konstruktion,
vackte uppseende och livligt intresse lingt utanfor Sverige. Den av-
bildades och beskrevs i detalj i engelska vetenskapliga fackskrifter, och
brobyggare kommo langviga ifran {or att bese den vackra bron. Av be-
folkningen har den alltid kallats ritt och slitt »stalbrony,ty da visste man
utan vidare att det var den unika jarnvagsbron 6ver Huvudnisofallet.

Som en kuriositet fortjanar berittas, att folket i Vanersborg och
trakten dar omkring fick den uppfattningen, att stilbron av misstag
lagts »upp och ned vind». Den skulle liksom Gvriga, man sett pa den
tiden, varit ritad med barbagarna uppat, men ingenjoren, som lade
bron, hade av forbiseende kommit att vinda dem nedat. Anmarknings-
vart ar, att denna tro dnnu fullt och fast lever kvar hos méinga. Antag-
ligen har ADELSKOLD, som tyckte om ett gott skidmt, sjilv satt historien
igang vid tillfalle, dd nagon fragat, varfor bigarna hingde nedat.
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Svarigheterna med infarten till Uddevalla berodde i forsta rummet
pa den starka lutningen, 16,6; %, men dven dirpa att tiget inte kunde
ga direkt in till stationen utan f6rst maste passera forbi en stracka utat
hamnplanen och sedan backa in till stationen. Backmandvern méiste
givetvis upprepas vid utgdendet. Detta forindrades 1907 i samband
med Bohusbanans byggande.

Risdbanken krivde inga sirskilt anmirkningsvirda anstalter, men
den beredde en obehaglig och kostsam Gverraskning, di den natten till
den 28 aug. 1866 rasade. Banken, som i sin helhet var i runt tal goo m.
lang och hade en hojd 6ver ddalen av 21 m. samt i ovrigt g till 12 m.,
var fardig till 840 m. och kulverten f6r &n lagd. Frin toppen av ban-
ken stortade omkring 4 00o kbm. bankfyllnad till en vikt av 8 500 ton,
dragande kulverten med sig. Trad flyttades upprittstiende bortit 20
m., och an uppdimdes, si att ovanfér liggande bruk hotades med for-
odelse. Raset fororsakade en ritt avseviard utgift och fordrojde bor-
jandet av trafiken mellan Uddevalla och Vinersborg.

Enligt koncessionen skulle arbetet vara paborjat den 1 maj 1864, vil-
ket ock hade skett den 27 april, samt vara avslutat senast den 1 okt.
1867, men redan den 17 okt. 1866 kunde jarnvigen i sin helhet 6ppnas
for allman trafik, och i jan. 1867 hade det forsta »snilltiget» gitt fran
Uddevalla till Herrljunga. Arbetet hade siledes bedrivits med erkan-
nansvard skyndsamhet och dven inom ramen av beriknade kostnader.

Statens kontrollant var majoren i Vig- och vattenbyggnadskiren
D. V. LiLLyErO0K. Bland distriktsingenjorerna marktes f. d. sergean-
ten vid Viastgotadals regemente J. DANIELSSON. ADELSKOLD fann ho-
nom som skapad for ingenjorsyrket, {6rmidde honom taga avsked frin
regementet och har i sina »Minnens ignat honom de amplaste lovord.

Arbetet fortgick under majoren ADELSKOLDS sakkunniga ledning
utan svirare misséden med undantag av det forut omtalade raset 3
Risdbanken, och under de tre iren synas arbetarna, som d& icke hade
niagon organisation, f6rhallit sig lugna med undantag av sm3, snart
bilagda kontroverser och ett strejkf6érsok i november 1865, varom det i
en tidningsnotis hette:

»Arbetsmanskapet har forhillit sig stilla, och stadens innevénare
hava ej oroats, men den 20 november togo arbetarna sig oridet fore
att gora en s. k. strike — troligen dirtill uppviglade —, men upp-
maningen att kl. 10 f. m. féljande dag antingen borja arbetet eller
lamna arbetsplatsen efterkommo alla utom en. Striken var obefogad
och visade otacksamhet, di arbetarna hade inda till 1,50 rdr pr dag.»
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Det var den tidens storartade avloning, gillande dven vid statsbane-
arbeten. En del av arbetarna, som bodde & »dyrorters, hade tre ore pr
dag i inkvarteringspengar.

Vid ett si stort och i manga fall ganska riskabelt arbetsforetag som
en jirnvigsanliggning kunde olyckshandelser bland manskapet nappe-
ligen undgas, men svéirare sidana voro jimforelsevis f& under de tre
byggnadsaren. P4 den tiden fanns ingen olycksfallsforsakring, atmin-
stone ingen obligatorisk, men jarnvigsstyrelsen sokte efter sin formaga
bistricka de skadade och sjuka. Fri lakare- och sjukhusvard samt 32
6re om dagen erholl den skadade under sjukdomstiden. Kunde han icke
efter utskrivandet frin sjukvarden aterga till arbetet, erhdll han en
gratifikation, vixlande mellan 20 och 50 rdr. Till de dodades efter-
levande beviljades en gratifikation av 400 rdr.

Frigan om banans inlosen till staten och ombygg-
naden till normalspdarig. Redan ar 1874 uppgjordes plan med
tanke 4 banans utliggande till bredsparig genom att ersitta utsliten rals
med tyngre sidan, som okades frin 21,4, till 24,35 skalp. pr fot, vilket
sedermera fullfoljdes, oaktat utgifterna dirmed avsevart hojdes.

Nir si Bergslagernas jirnvagar ar 1877 borjade trafiken mellan
Goteborg och Oxnered, blev ombyggnadsfragan in mera tringande och
ingenjorerna Jonas WEsSEL (Dalslandsbanans byggare) och J.
Dani1ELSSON fingo i uppdrag att uppritta kostnadsforslag f6r banans
ombyggnad till bredsparig. Enligt deras berdkningar skulle kostna-
derna uppga till 605 200 kr., vilket belopp icke kunde anskaffas av det
ekonomiskt svaga bolaget, och di intet bidrag av riksdagen kunde for-
vantas, maste forslaget bordlaggas.

Nista ging frigan ater bragtes pd tal var 1883 av den anledningen,
att forslag framkom om en bredspédrig jirnviag fran Otterbacken via
Mariestad och Kinnekulle till Herrljunga eller Hakantorp.

D4 det sag hopplost ut f6r bolaget att kunna astadkomma ombygg-
naden och aktiernas varde sjonk niara nog till intet — enskilda aktie-
dgare silde dem for 5 kr. —, ansigo sig de stora aktiedgarna pa till-
styrkan bora i tid om mojligt ridda nagot genom banans forsiljning
till staten. For den skull ingav landstingsmannen, rektorn G. TH.
BERGMAN i Vinersborg till Alvsborgs lins landsting 1886 en motion
med hemstillan, att landstinget skulle ing3 till K. M : t med ansokan om
proposition till riksdagen i drendet. I motionen hette det bl. a.:

»Det torde vara for alla bekant, med vilka ekonomiska svarigheter
Uddevalla—Vanersborg—Herrljunga jarnviag alltifrin dess borjan
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haft att kimpa. Och dessa svarigheter, f6ranledda huvudsakligen av de
dryga rantor och annuiteter, som bolaget haft att erligga, komma utan
tvivel snart att Annu mera okas. Det dr namligen kint, att en icke obe-
tydlig nedsittning i frakter och passagerareavgifter pa Statens jarn-
vigar ir inom den nirmaste framtiden att emotse, och det ar tydligt,
att vid ett sidant forhallande Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga
jarnvags stallning miste dn ytterligare forsimras. D3 denna jirnvag
anlades, beriknades dess barighet efter da gillande frakttariff pa stats-
banorna; men om nu denna, som redan blivit icke obetydligt nedsatt,
komme att dn vidare nedsittas, si ar det tydligt, att de enskilda mindre
jarnbanorna, som icke kunna f6lja med dessa fraktnedsattningar, méste
slutligen ga under.

Friagan om Uddevalla—Vanersborg—Herrljungabanans inlosen av
staten har visserligen redan forut varit vickt, men den tranger sig nu
till f01jd av de intridda nya férhallandena fram med f6rnyad kraft, och
det torde, ifall nyss antydda férmodanden varda verklighet, bliva en
skyldighet for staten att inlésa banan. De fordelar en sadan atgard
skulle medféra ligga i 6ppen dag. De stora kapital, som nu utan ranta
aro bundna i jarnvigen, skulle dirigenom 16sas och komma kommuner
och enskilda till godo; i statens dgo skulle banan utan tvivel utlaggas
till bredsparig; den besvérliga och kostsamma omlastningen i Herr-
ljunga och Oxnered skulle undvikas; billigare fraktbestimmelser kunna
sattas; trafiken dndamalsenligare skGtas. Komme sedan banan frin
Uddevalla att fortsittas till en lamplig uthamn pa bohuslinska kusten,
sa skulle hirigenom utan tvivel den viktiga fiskeriniringen bast till-
godoses och en hogst betydlig okning i trafik tillforas banan.»

Enahanda motion inldmnades till Skaraborgs lins landsting samma
ar, och bada landstingen besloto enhilligt 1 enlighet med motionarernas
hemstillan. D4 jarnvigen berdrde dven Goteborgs och Bohus lan, blev
lansstyrelsen darstides hord och yttrade, att framstillningen syntes
vara i hog grad fortjant av uppmirksamhet.

Med anledning hirav forordnades chefen i Viastra vag- och vatten-
byggnadsdistriktet, majoren E. ATTERBoM, att verkstilla kostnads-
berikning for banans ombyggande i enlighet med Vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsens direktiv. Han var fardig darmed ar 1888, och kostnads-
forslaget slutade pa 1 565 000 kr., som dock av Vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen hojdes till 2 212 ooo kr. av det skilet, att banan borde
byggas for mycket tunga tag.

Samtidigt hade majoren ATTERBOM dven uppgjort ett billigare kost-

18. Jarnvidgsforeningen. IV .
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nadsforslag, slutande pd 809 000 kr. och limpat f6r en bana av privat
natur under forutsittning, att bolaget sjilvt skulle verkstalla ombygg-
naden. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen avstyrkte banans inkop av
staten men ansdg, att den for fyllande av trafikbehovet kunde ombyggas
efter det billigare forslaget, om den stannade i bolagets 4go, och da en
utvidgning av sparvidden obestridligen skulle medf6ra fordel £6r det all-
manna, syntes det skiligt att f6rombyggnaden av jirnvagen till lika spar-
vidd med stambanorna statsbidrag beviljades i form av lan eller anslag.

Med detta besked aterstod intet annat f6r bolaget dn att vara betankt
pa att sjilvt vidtaga atgirder f6r ombyggnaden, ehuru realiserandet
maist anstd av brist pd medel. Nir si bohuslinska lingdbanan beslu-
tades, kunde ndppeligen ombyggnaden lingre uppskjutas. Trafikchefen
K. RoseEngVIsT gjorde diarfor dr 1896 kostnadsberidkningar huvudsak-
ligen efter majoren ATTERBOMS billigare plan. I sin utredning anforde
trafikchefen RoseNQvisT de manga skilen fr en snar ombyggnad. Den
rullande materiellen vore silunda efter omkr. 30 drs anviandning utsli-
ten och méste under alla omstindigheter fornyas, och omlastningskost-
naderna voro hoga.

Av de allmdanna bestammelser, efter vilka trafikchefen RosEngQvist
upprattade sitt f6rslag, kunna f6ljande nimnas: storsta tdghastighet 50
km/t., storsta hjultryck 5 ton, skenvikt 24,3 kg/m. (ATTERBOM 27,z
kg.), storsta lutning 16,6; °/oo och minsta krokningsradie 4 linjen 297 m.
(ArTERBOM 300 m.). Kostnaderna beriknades till 620 283 kr. och upp-
gingo till ungefir det berdknade beloppet, nir arbetet var slutfort.

Vid ombyggnaden anvindes nya brokonstruktioner, utférda av lek-
torn vid Tekniska skolan i Boris C. MAGNELL och antagligen dnnu
ensamstiende. Det siregna vid Rydaholmsbron, vars jirnkonstruktion
ar vanlig, ar, att landfistena aro »rygglosa», varigenom astadkommes,
att banmaterialet fallern fram med doseringar pa landfastets hyllor.
Detta férhindrar, att de stétar, som astadkommas av lokomotivet, da
det passerar banken invid landféstet, ej sa hart 6verforas pa landfistet
och séledes ej komma at att arbeta pd dettas utskjutande i an. For att
yttermera hindra utskjutningen utgéres bankfyllnaden nirmast land-
fiastena av sniackgrus, ett material, som vager endast 1,: ton pr kbm.
Jarnbron 6ver Risan utbyttes mot stenbro.

»Stéalbron» forstirktes med tva huvudreglar innanfér de férutva-
rande fackverksreglarna. Aven Gvriga broar férstarktes. Triviadukten
pa Flo mosse ersattes med bankfyllnad av mossjord och snackgrus pa
en matta av bjorkvirke.
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Ombyggnadsforslaget antogs enhilligt av 1896 ars bolagsstamma,
och den 12 febr. 1897 godkindes detsamma av K. M:t. Arbetet kunde
allts3 sittas i verket. Det uppskots emellertid pa grund av da ridande
hégkonjunktur med hoéga priser. Innan banans omlidggning kunde
ske, maste dessutom rullande materiell for normalsparig bana anskaf-
fas och en hel del forberedelser vidtagas.

Under 1898 och forra hilften av 1899 utfordes alla arbeten sdsom
murning, broférstirkningar m. m., som icke hindrade trafiken. Réls-
utliggningen igde rum i augusti ménad 1899 under ledning av trafik-
chefen C. J. MAGNELL, som aret forut tilltritt trafikchefsbefattningen.
Ombyggnadsarbetet avsynades i maj 19oo. Téaghastigheten bestimdes
till 40 km/t. mellan Uddevalla och Vinersborg och darefter 45 km/t.

Av den befintliga rullande materiellen kunde genom hjulens utflyt-
tande 3 lokomotiv, 15 passagerarevagnar samt 68 gods- och andra vag-
nar omindras till normalspariga. Nyanskaffningen utgjorde 5 lokomo-
tiv, 2 passagerarevagnar samt 80 gods- och andra vagnar. Kostnaden
harfor uppgick till 378 ooo kr.

Under ombyggnaden av banan moéttes allt eftersom arbetet fortskred
smal- och normalsparigt tdg fOor utvixling av passagerare och gods,
varvid en sirskild stins tjanstgjorde, kallad »tippstinsen», vilken var
nuvarande trafikchefen vid Uddevalla—Lelingenbanan O. FRIBERG.
Han berattar bl. a.:

»Nar alla forberedelser voro avslutade och behovlig materiell pa sin
plats, borjade omliaggningen natten till den 10 aug. 1899 vid Herr-
ljunga. Pa den natten gjordes vixelsparen vid stationen samt c:a 1 km.
av banan klara och kl. 10 pa f. m. méttes forsta gangen normalsparigt
och smalsparigt tag.

Vid ralsutliggningen voro arbetarna uppdelade i lag, vart och ett
med sin speciella uppgift. Ett sidant pa 8 man gick f6re och brét upp
spikarna a ena ralsstrangen. Ett par pojkar f6ljde hack i hil efter for
att plocka upp oduglig spik, och andra lade dit ny ’frisk’ sidan.
Kommo sa tva man, som ’baxade’ ut ralsstriangen till den upphuggna
laften i sliprarna, varmed halften av utvidgningen gjordes. En man
kontrollerade med ralsmatt bredden och atfoljande lag arbetare spikade
fast rilsen. Arbetschef var trafikchefen MAGNELL.

Med undantag av natten vid Herrljunga bedrevs arbetet endast under
dagen fran kl. 7 pd morgonen till kl. 7 pa aftonen med vanliga frukost-
och middagsraster. Manskapet logerade i vagnar, som flyttades fran
station till station efter arbetets fortgang. I en till kok inrittad vagn
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kunde spisning erhillas till billigt pris. Den 1 sept., alltsd pa 19 arbets-
dagar, var hela omlidggningsarbetet slutfort pa banans 92 km,, d. v. s.
omkr. 5 km. om dagen, oberdknat vixlar och sidospar vid stationerna,
eller for att fortsitta statistiken omkr. 500 m. i timmen.

Trafiken uppeholls si gott som orubbad med tvi tig i vardera rikt-
ningen om dagen, utom lokaltdg mellan Vinersborg och Oxnered. Vid
tdgmote, som pa forhand var beriknat, var det skulle intraffa, hade
med sliprar och limmar lagts en lingre brygga 6ver jirnvigsdiket bred-
vid de tvd motande tigen, och pd denna perrong skedde ombytet av
passagerare och gods.

D3 tippstationspersonalen blivit varm i kliderna, kunde tvi till tre
godsvagnar av- och pélastas pd 10—15 minuter. Utom de ordinarie 15
stationerna anordnades 12 tippstationer. Inga miss6den intraffade un-
der ombyggnadstiden.»

Banans dragande kring Skansberget vid Uddevalla.
Ursprungligen gick Uddevalla—Vinersborg—Herrljungabanan runt
norra och vistra sidan av vastra kyrkogarden och vaster om Kampen-
hofs fabriksomride in pa bangirden i Uddevalla men icke omedelbart
in till stationen, utan tigen maste fortsitta utit bangarden och sedan
backa in till stationsbyggnaden. Denna backningsmandver upprepades
av utgiende tdg. Nir ar 1901 bohuslinska lingdbanans dragande over
Uddevalla skulle bestimmas, forelag ett forslag, att denna bana skulle
f6r undvikande av sparkorsning dragas under U.W. H.-banan samt
vidare utmed kyrkogéirden och in i tunnel genom Kélgéardsberget. Det
foreldg dven ett forslag, att statsbanan skulle g& 6ver U.W. H. jarnvag.
Det upptacktes dock, att den hégsta medgivna lutningen 16,67 °/, Gver-
skridits av U. W. H.-banan och att denna lag for 1agt. Fran statsbanans
sida framstilldes f6r den skull krav, att Uddevalla—Vanersborg—
Herrljungajarnviagen skulle till motsvarande matt hojas, vilket hade
blivit en dyr historia.

Efter vidlyftiga forhandlingar bestimdes den 10 febr. 1903, att om-
laggningen finge ske men utan niagon kostnad for Uddevalla—Vaners-
borg—Herrljunga jarnvigsbolag, att dennas jirnvig skulle ha ratt till
tva spar vid statens station och att lutningen darifran till hamnstatio-
nen icke finge Gverstiga 14 °/oo.

Statsbanans yrkande pa h6jning avU.W. H.-banan vid Uddevalla fick
forfalla i och med det, att bida banorna kommo att framgi i samma
plan. Genom banans dragande kring Skansberget blev den starka lut-
ningen vid ingdngen till Uddevalla avsevart minskad.
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Bana, materiell och byggnader efter ombyggnaden.
Efter ombyggnaden &r 1899 samt omlaggningen kring Skansberget vid
Uddevalla 1go7 har jarnvagslinjen fatt ligga stilla med undantag for
en mindre indring vid ingingen frin Oxnered till Vinersborg i sam-
manhang med framdragande av den nya kanalleden G6teborg—Vanern.
I 6vrigt har linjen varit f6remal f6r ovanligt manga dndrings- och om-
laggningsforslag utover dem, som kommit till utforande. Salunda har
planerats och dryftats forslag till omliggning av ingingen till Herr-
ljunga och Oxnereds stationer. I och f6r Vinerns reglering forutsit-
tes ock delvis omliggning, delvis héjning av jirnviagslinjen mellan
Vinersborg och Vargon.

Banan, som vid sin tillkomst kunde uppvisa en brokonstruktion, som
var den fOrsta i sitt slag, den f6rut omtalade »stalbrony, fick vid ombygg-
naden till bredsparig genom Rydaholmsbron och Risdbron ytterligare
forstlingskonstruktioner, och vid framdragandet av den nya kanalen
Goteborg—Vinern har dnnu en sidan tillkommit, i det att klaffbron
over kanalen, vilken bro byggdes 1917, dels var den forsta konstruktio-
nen i sitt slag i Sverige, dels med sin 43 m. klaff den storsta av denna
konstruktion, som dittills utforts i Europa. Den nya bro, som for
Vinerns reglering kommer att erfordras, blir antagligen en vanlig
betongbro.

Ar 1922 inképtes ny rils med en vikt av 30 kg/m. f6r linjen Véners-
borg—Vara samt vixlar for huvudsparet Vinersborg—Herrljunga
med en vikt av 34 kg/m.

Vixelforreglingar ha inforts pa tvad stationer, nimligen Vinersborg
och Angebacken, samt f6r ingingen till Herrljunga station.

Ar 1921 inkdptes en landsvigsbuss, vilken samma ar omandrades for
jarnvigstrafik samt godkindes ar 1922. Bussen rymmer 27 personer
och har en tilliten hastighet av 30 km/t. En slipvagn till densamma
har byggts & egen verkstad och rymmer 24 personer, si att ett busstag
kan framfora 51 personer.

Detta experiment har visat sig vara mycket lyckligt.

Kuntze-Knorrbroms ar inlagd & alla lokomotiv samt vagnar, vilka
dro tillatna i allmin trafik. Den gamla materiellen, som ombyggts
fran smalsparig, har delvis slopats, delvis nyreparerats eller ombyggts.
Denna materiell far ej anvdndas i samtrafik,

Av nybyggnader vid jirnvigen bora nimnas trafikchefsexpeditions-
byggnad i Vinersborg, byggd ar 1892, och nya lokstallar i Uddevalla,
byggda ar 1921.
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Trafik. Under 33 ar var, oavsett stambanan, Uddevalla—Vaners-
borg—Herrljunga jarnvig jamte bibanan Lidkoping—Hékantorp den
enda kommunikationspulsidern genom den boérdiga vastgotaslatten
samt genom jordbruks- och skogsbygden mellan Vianersborg och Udde-
valla. Att dessa orter bereddes en virdefull uppryckning och en kraftig
ekonomisk forstirkning ar patagligt. Stora penningbelopp hamnade
hos sidesodlarna under de gyllene havredren pa 1860- och 1870-talen,
da hela tig med havre gingo till exportorerna i Uddevalla. For avsatt-
ning av kreatur, mjolk, smor och dgg, torvstro m. m. har jarnvigen
varit gagnande. Aven for industrien har den haft stor betydelse, varvid
sirskilt bor nimnas Vargons stora pappersbruk samt fabrikerna i
Vianersborg och Uddevalla.

Utan jarnvigen skulle de betydande och livaktiga affarssamhillena
Vedum, Vara, Hikantorp och Grastorp sikerligen icke funnits. Lands-
bygden kan med fog sigas ha fitt full ersittning f6r de mycket for-
siktiga teckningarna av aktier i bolaget, dven om den direkta rantan
uteblivit under en ling £6ljd av ar. Uppsvinget f6r de bdda av jarn-
vagen siarskilt intresserade stiderna, Uddevalla och Vinersborg, steg
nog diremot icke till den grad, pa vilken férhoppningarna siktat.

Givetvis fick Uddevalla ett avsevart storre handelsomrade och dar-
med en vaxande export och import, i forra fallet sarskilt travaror och
under manga ir spannmil samt i senare fallet kol och koks. Man kan
f6r den skull antaga, att stadens ganska betydande tillvixt och livliga
affirsverksamhet bbra i ej ringa méan tillskrivas Uddevalla—Viners-
borg—Herrljunga jarnvdg, under omkr. 30 ar stadens enda inlands-
kommunikation.

Aven Vinersborg tillfordes ett utvidgat handelsomrade, och dess for-
bindelse med havshamnen i Uddevalla har i flera avseenden varit gag-
nande, dirvid icke att forgléomma, att Vinersborg icke varit helt bero-
ende av Goteborg.

Dock hade nog ett par personer i Vanersborg riktig blick for utveck-
lingen, nir de vid behandlingen av aktieteckningen forutsade, att med
tiden uppstd vid jirnvigsstationerna allehanda affirer, som gora beso-
ken i staden onddiga och silunda betydligt kringskdra det vintade
handelsutbytet.

Niagon transitoplats for varor over Vinern till Uddevalla och vice
versa har icke kunnat astadkommas i avsevird grad. Icke dess mindre
har jirnvigen varit ett nédvandigt villkor f6r Vanersborgs bestind
och utveckling.
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Ekonomi. Det svira missvaxtiret 1868 fororsakade stor minsk-
ning i trafikinkomsterna, men styrelsen sig foérhoppningsfullt fram-
tiden an och meddelade, att Gverenskommelse traffats med storre sig-,
bruks- och jarnverksbolag i Virmland om frakter till Uddevalla.

Trots styrelsens optimistiska syn pi den ekonomiska stillningen,
horde den sig redan 1869 for hos regeringen, om modifikationer i stats-
lanets amortering skulle kunna medgivas, dirvid 4beropande, att Ystad
—Eslovs jarnvag beviljats sidana. Svaret synes icke hava blivit upp-
muntrande. Styrelsen strivade sig sedan, ofta med bekymmer, fram till
1889, da den sig sig nodsakad att hos K. M:t anhilla om uppskov
under aren 1890—1892 med annuitetsinbetalningarna pi si sitt, att
1dnets aterbetalningstid skulle f6rlingas med 3 ar.

Da byggnadskostnaderna icke hade 6verskridit det berdknade belop-
pet, férorsakades de ekonomiska svirigheterna, utom av mindre inkom-
ster an vad som beriknats, dtminstone delvis dirav, att bolaget mist
overtaga och innehava aktier f6r omkring 100 000 rdr.

De tva dren 1869 och 1870 givo med rika skordar avsevirt okade
frakter, men i lingden gingo férhoppningarna icke i uppfyllelse.

Viarmland beredde savil nu som vid aktieteckningen fullstindiga
missridkningar. Orsaken dirtill var, att Trollhitte kanal avsevirt ned-
satt fraktavgifterna, samt att Goteborg minskat platshyra och hamn-
avgifter. For att sisom motvikt mot dessa konkurrensitgirder soka
draga gods till Uddevalla f6reslog styrelsen 1871 inrittandet av regul-
jira angbatsforbindelser mellan Uddevalla och hamnar i England och
Frankrike samt upprensning av Malésundet.

Antagligen kinde sig K. M:t icke fullt trygg med blott och bart en
revers 4 statsldnet till jarnvigsbolaget, ty 1882 fordrade regeringen, att
lagfart skulle sokas & bolagets jordomraden och fastigheter samt in-
teckning diri limnas sisom sikerhet f6r lanet.

Utdelning till aktiedgarna kunde, s linge banan var smalspirig, icke
dstadkommas, ty Overskotten rickte icke alltid ens till annuiteten &
statsldnet, 4 vilket ar 1896 i runt tal 400 0oo kr. dterstodo att betalas.

Forst med jirnviagens ombyggnad till normalspirig och statslinets
konvertering blev ekonomien s& forbattrad, att utdelning lit sig gbra
f6r &r 1901 med 3 %. Utdelningarna ha direfter kunnat fortsittas,
véxlande mellan 3 och 6 %, dven under kristiden med densammas oer-
hort 6kade omkostnader.
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Styrelse och chefer ar 1g26.

Styrelse.
Bark, J., bankdirekt6r, ordférande,

HusserG, K. S., f. d. landshévding, statens ombud,
RasMusseN, K. S., borgmistare, vice ordférande och verkst. direktdy, se nedan,

LinNeLL, N. T. V., borgmiistare,
Sanng, J. H., direktor,
voN NoLting, O., disponent.

- Verkstillande direktor.

Rasmussen, K. S., borgmistare.........................

Trafikchef.

WESTER, R.PH., civilingenjor ...............c.........

Férutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordfirande.

SPARRE, E.]., greve, landshovding ...................
TuorsurN, W. F., konsul ...
CoLraNDER, C. W., fabrikdr .................ccccooeen
TrHorRBURN, W. F., konsul ..................cceeeeeee
Posse, C.0O.S., frih. ..

Verkstillande direktorer.

THorBURN, R. W, konsul ..............cccoeoeiennien.
Bercovist, O. H., direktdr ...............ccoooeiiienini.
p’ORCHIMONT, F., 16jtnant...............cooovveeineeees
HecarpTt, H. B., kapten ...........cooovviiiniiiinnienn.
p’OrcHiMONT, F., 16jtnant ...
CarLssoN, A.F. rddman................cccoeeeeeeennennee
LinNeLL, N. T. V., borgmistare ......................

Trafikchefer.
TAUBE, A. i
ROSENQVIST AF Axkersuurr, K. A L. ...
MAGNELL, C. J. .

Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga jarnvig,

........ 1863—1886
........ 1887—1897
........ 1897—1898
........ 1898—190T1
........ 1901—19QI7]
........ 1863—1864
........ 1864—1867
........ 1867—1872
........ 1872—1882
........ 1882—1883
........ 1883—1912
........ 1912—1925
........ 1865— 1887
........ 1887—1898
........ 1898—1904

92z km. Uddevalla har ett

vackert lige i Biveins dalging och pd angrinsande hdjder omkring densamma.
Staden ir en stor industristad med bl. a. tindsticksfabrik, bomullsspinneri,
snickerifabrik m. m. och har en betydande skeppsfart. Frin Uddevalla U. V.
station, beligen vid hamnen och tilliggsplatsen for kustingare samt forenings-
station med Uddevalla—Lelingens jirnvig, gir banan i en vid bige och stark
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Greve E.J. SPARRI, W. IF. THORBURN, C. W. COLLANDER,
landshoévding. konsul. fabrikér.

IFrih. C. O. S. Poss, J. BaRK, R.W. THORBURN,
kapten. bankdirektor. konsul.

O, H. BERGOVIST, I, D'ORCHIMONT, H. B. HEGARDT,
direktor. lsjtnant, kapten.

8% —IV.
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A. . CARLSSON, IN.T. V. LINNELL, K. S, RASMUSSEN,
ridman. borgmiistare. borgmiistare.

AL Taune, K. ROSENQVISTAF AKERSHULT, C.J. MAGNELL,
trafikchef. trafikchef. tratikchef.

R.\WESTER,
trafikchef.
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forbi stationerna Angebacken, Ryr och Grunnebo och nir, till storre delen genom

skogsmarker, Oxnereds station, féreningsstation med Bergslagernas jirnvigar,

som den korsar.

Hirifrdn gir jirnvigen till stranden av sjon Vassbotten med utsikt Gver
Vinersborg, gor dirpi en tvdr kurva, passerar en i sjon utfylld bank och 6ver-
gar forst den nya och direfter den gamla kanalen mellan Vinern och nimnda
sj6. Over den nya kanalen har byggts en storartad, 43 m. ling klaffbro, vilken
1 sitt slag ar en av de mirkligaste i Europa och som dirjimte ir Europas lingsta

enarmade klaffbro.



342 Svenska Jirnvagsforeningen 1876—1926

Trafikdiagram.
Kronor [y w.H.J, Paeson-
i resp.
1000-tal tonkm
i
1000-tal
[ '
A
2 rl
——— Trafikinkomster
2400 === Driftkostnader |
Personkil pr bankil )
—————Godstonkilometer \
2
\
2 \\\
3
\
] N
AR \
’ J -
1
1N, o
HT D
it
Wyl N »
1 N\
! 1
o ; \ 0
B |
//]».. [ \
Wnd ’/"(l 18N
&) — 'm 0
// | _LA™N /4 \
,/ \/’ Vimd /! \/
/\—/’// LT T AT
AR - /1 Pt
| e -~ A ~ 7 N
- -\?’T LAY maal 1\/\" - e "l T
P;; 4 31&¢>§:Z’...,. -
T3 0
. | |1
1865 70 1875 1880 1885 1890 1885 1900 1905 1910 1915 1920 1925

Niéra den gamla kanalen vid Vinersborgs vistligaste del ligger Vinersborgs
station. Bland stadens sevirdheter mirkes museet, som har rika etnografiska,
arkeologiska, naturhistoriska och mineralogiska samlingar.

Fran Vinersborgs station gir linjen langs stadens sydligaste gata ut pi slatt-
land, passerar den vistra armen av Gota idlv och gir in p4 Huvudnison. Nar
denna limnas, Gvergdr banan Huvudndsofallet pd en stitlig, 52 m. ling bro i ett
spann, och genom skogig mark uppnds Vargdns station, i vars nirhet en av
landskapets storsta industriella anliggningar r beligen, nimligen Vargons aktie-
bolags fabriker. Dessa omfatta ett pappersbruk, ett elektr. smaltverk och en
karbidfabrik.

Efter Vargdns station foljer linjens stitligaste del. Banan svinger nim-
ligen in under Halleberg och Hunneberg och gir i en egendomlig, 6—700 m.
bred, vegetationsrik klyfta mellan brant stupande bergssidor. I synnerligt vac-
kert lige ligger hir stationen Lilleskog. Hirifrin gir linjen 6ver den sanka
Flomossen och kommer ut pi slittland. Salsta station passeras, varefter Grds-
torps station foljer, beligen i den livliga kopingen med samma namn. Slitt-
landet blir nu nigot skogsbevuxet, och férbi Flakebergs hallpl. och Ulvstorps
station uppnis Hdkantorp, fbreningsstation med Lidkoping—Hékantorps och
Vistergdtland—Goteborgs jarnvigar, bandelen Tumleberg—Héakantorp. Nasta
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station ir Vara, likaledes foreningsstation med Vistergotland—Goteborgs jarn-
vigar, huvudlinjen Goteborg—Skara. Vara dr koping och har flera industriella
anliggningar, varjimte spannméilshandeln &r betydande. Jarnvigen fortsitter
Sver Varaslitten, »Stora lerslitten», passerar Vedums station och gar in i den
s. k. Hakebergsskogen, en av Vistergotlands forna sviltor. P4 en hog bro 6ver
Nossan nr jirnvigen slutligen Herrljunga, féreningsstation med vastra stam-
banan och Bords jirnvig. Herrljunga ir municipalsamhille, och orten har en

ritt betydande industri.

Tekniska uppgifter.

Ar 1867 Ar 1925

1,217 1,435
2 92
2 19
6,67 16,67
7 225
1 25—30
4,5 6;25
I 45
6 2
2 Io
— 2
8 18
2
4
5 235
5
- 3
5 184
9 74
4 33
— 35
18
88

Byggnadssatt.
SPArVIAd ...uvueveiiieereeriren m.
Sparlingd 1 huvudspar ........ccociiiiiiiiienccenenniens km. 9
» 1 SIAOSPAr ......vveeiveeecieicr e »

Stérsta lutning i huvudspdr........oocveeeieenciiiiiienn. /oo 1

Minsta krokningsradie i huvudspar ..............cooeee m. 29

REISVIKE .oiiveiiieiiereieiiereneereri e s sacee s kg/m. 2

Storsta tilltna hjultryck ... ton

» »  tdghastighet................ km/t. 2
Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ..........ccceiiiiiiiinniinieneecnn st.

» tenderlok .........ccoeeeoiiiiiiuniienininiennn, »
Motorvagnar for ing- eller annan drift.................. »
Personvagnar med 2 axlar ... » 1

» I S SO PO »

» P T ORI »

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............. » 12

» » » L S 2 T »

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar.......... »
Personal, antal.

OFQINATIC ...eoveveiiriiveiieeeecereaeaeeeeetetenienntssasrsessaaaseasaserresianes 12

) 03 ¢ OGO ORI PPPP PRSP OPP P

Verkstadsarbetare ............veviieermmiininreniiiiies 1

Banarbetare ........coooiiiiiveeiii e

Balansridkningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1868.
Jarnvigsanliggningen, rorliga materiellen och inventa-

TIOT ottt ieescnesaneaseseesaasananassnasonsns 4783 754:
Fordringar enligt Journalen ............c.cceceenevinn 33 686:
Kassabehillning .....ouviiieeiiiiieiiieenann. 814:
Av bolaget gemensamt aterkopta aktier enl. bolagsstim-

mans beslut den 10 juni 1868, 365 stycken .......... 36 500:
Saldo av rikningar med korporationer och kommuner, for

vilka forskotterade inbetalningar, enligt samma stim-

mobeslut, av bolaget gottgjorts den forskotterande . 22 670:
D:o av rikningar med enskilda personer, till en del un-

der indrivning genom ombudsmannen ..............

76 980:

27 4818255:33

91 136 150: 91

Rdr r:

mt 4954 400: 24
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Skulder den 31 dec. 1868.
Aktiekapitalet .....coiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn .. 1620000: —
Rikets stinders riksgildskontor..........ccovvvnvnnen 3 240 000 —
D:o amorterings- och rintekonto .............ooanen 46 034: 85
Trafikkonto ......cececesecoccesecosaancassacssane 43971: 19
Diverse kreditOTer .....c.ioveeeiruieeccnacenansons 4 400: 20 4 954 400: 24
Rdr r:mt 4954 400: 24
Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanliggningen .... 4 822 410: 2§ Aktiekapitalet .......... 1 620 000: —
Rullande materiellen . 1174 498: 56 Reservfonden .......... 1 162 000: —
Inventarier ............ 115 547: 28  Vinstregleringsfonden ....  70000: —
Materialier.............. 285963: 77  Nyanskaffningsfonden.... 1135 348:74
Trafikuppbord .......... 50 449: 85 Fond for kolinkdp ...... 90 000: —
Materialier och arbeten for Fond for inkdp av ny rdls 74 408: o1
frimmande............ 2623: 08 Fond for inkdp av nya
Lidképing—Hé&kantorps VAGNAT ..eeerieaiannn 9176: 50
JArnvag .....eiieaenn 13161: 82 Aterstod av statslin, ej
Uddevalla—Leldngens forfallet kapital ...... 1 283 350: 42
JAIMVAG +vvvvennnnannn 0388:46 Underhill av strickan Ud-
Vistergotland—Goteborgs devalla U. V.—Uddeval-
jirnvagar ............ 95742 31 laSeJoviiianniianns 184: 33
Gristorp—Tuns jirnvig..  30352:76 Outtagen utdelning ...... 13454: —
Nya byggnader och an- Obetalda rikningar ...... 210 503: 35
laggningar m. m, ...... 18478:43 Accepter................ 150 000: —
303 st. aktier i A.-b. Dis- Lopande rikn. hos Ensk.
SOUSZAS evevvvonnoases 16 665: — banken i Vianersborg .. 193 594:92
100 st. aktier i LidkOping Lan hos Enskilda banken i
—Kallands jarnv. a.-b. 200: — Vanersborg .......... 150 000t —
f. d. Borjesonska fastig- Lan hos jirnvigens pen-
heten .........c0vnne. 50 000: — sionskassa ............ 50 000: —
f. d. Reuterskidldska jor- Avskrivningskonto ...... 730667: 71
den....oiviiiiieennen 24 954: 39
Inkdpt jord f6r utvidgnin-
€N iiiiiieranannnnnns 210 570 20
Utestiende fordringar ... 59 089: 89
Forskotterade skattemedel 3485: —
Egna 1055 st. aktier .... 0:—
Kontant i kassan ........ 558: 08
Vinst- och férlustkonto .. 44 716: 85

S:a kr. 6942 687:

98

S:a kr. 6942 687:

ST

98





