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TRALLEBORG—RYDSGARDS
JARNVAG

Signatur: T.R.J. — Sparvidd: 1,435 m.
A gare: Trilleborg—Rydsgirds jarnvigsaktiebolag, Malmg.

jarnvagsaktiebolag intresserade sig, byggdes i tva avdelningar.
Bandelen Trdlleborg—Klagstorp. Pa ansokan av gross-
handlaren F. MaLMRos, vice konsuln G. SMmiTH och disponenten A.
StENDAHL i Trilleborg, vilka anhillit om tillstand att fi anldgga jarn-
vag frdn Tralleborg till Klagstorp samt eventuellt vidare darifran till
Skurup, lamnade K. M:t den 17 dec. 1886 koncession endast & jarnvag
fran Lund—Trilleborgs jirnvigs station i Trélleborg dver Dalkopinge,
S6dra Aby och Vallby till Klagstorps station 4 jirnvagen mellan An-
derslév och Ostratorp. Denna koncession 6verlits 18go pa bankiren
Louis FRENCKEL i Stockholm. Omedelbart darefter paborjades jirn-
vagsanlaggningen, vilken utférdes pa entreprenad av jirnvagsbyggaren
C. JEHANDER. Ritningar och kostnadsforslag, slutande pa 564 ooo kr.,
hade uppgjorts av kaptenen i Viag- och vattenbyggnadskiren C. W.
GAGNER. Emellertid 6ppnades underhandlingar mellan Malmé—Tralle-
borgs jarnvagsaktiebolag och bankiren FRENCKEL om inkép av jarn-
vagen Tralleborg—Klagstorp.

Bolaget inkopte denna s. a. eller 1890 och likviderade banan jimte
rullande materiell med 510 000 kr., vilket belopp skulle erlaggas s snart
jarnvagen bleve fardigbyggd och avsynad. Jirnvigen oppnades for
allman trafik den 16 dec. 18go. Sistndmnda dag upprittades kGpebrev,
varvid emellertid kopeskillingen faststélldes till 540 0oo kr., enar under
byggnadstiden en del extra arbeten tillkommit.

Jarnvagen Tralleborg—Klagstorp forblev i Malmé—Tréilleborgs
jarnvagsaktiebolags dgo till &r 1894 och trafikerades gemensamt med

Denna jarnvag, for vars tillkomst styrelsen i Malmo—Trélleborgs
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Malmoé—Trilleborgs jirnvig sisom en jirnvig under benimning
Malmoé—Tralleborg—XKlagstorps jarnvag.

Bandelen Klagstorp—Rydsgdrd. Sedan linjen Tralleborg
—XKlagstorp blivit fardigbyggd och upplaten for trafik, upptogs dter
frigan om jarnvigens fortsattning Gsterut men denna gang till Ryds-
gard och icke sisom tidigare varit amnat till Skurup. Nu var det emel-
lertid icke Malmo—Tralleborgs jarnvagsaktiebolag, som tog initiativet,
utan intresserade, som hade for avsikt att bilda ett nytt bolag, vilket
skulle dels inkdpa bandelen Trilleborg—XKlagstorp, dels bygga bandelen
Klagstorp—Rydsgérd. Anstkan om tillstand att f3 anlagga jarnvagen
ingavs silunda av greve W. von HALLwYL, Stockholm, jur. dr H. Ca-
vaLLI, Malmo, kopmannen G. BEryer, Malmo, och vice konsuln A. STEN-
pAHL, Trilleborg. Samtidigt inlimnades av representanter for Borringe
—Ostratorps jarnvagsaktiebolag ansokan om tillstdnd att f4 anlagga en
jarnviag frin den omkring tvd km. fran Klagstorp & samma jiarnvig
liggande stationen Jordberga till Rydsgérd, men efter utredningar och
utlitanden av myndigheterna limnade K. M:t den 12 jan. 1893 kon-
cession 3 jarnvagsanliggningen Klagstorp—Rydsgérd, vilken konces-
sion sedermera overlits pa Tralleborg—Rydsgdrds jirnvigsaktiebolag,
som konstituerades den 27 dec. 1893 i Malmé. Harvid valdes till sty-
relse landskamreraren jur. dr H. CavaLri, Malmo, képmannen G.
Be1jER, Malmd, vice konsuln A. StTeENDAHL, Trilleborg, kronofogden
FoLkE Hain, Malmo och lantbrukaren Ora Hansson, Skivarp. Bo-
lagsordningen stadféstes den 20 okt. s. a.

Till bestridande av kostnaderna for anlaggningen av banan och for
inkop av linjen Trilleborg—Klagstorp forfogade bolaget dels over ett
inbetalt aktiekapital av 782 500 kr., dels Gver ett obligationslin &
800 000 kr., med sikerhet av inteckningar i jirnvdgen och garanti av
Malmé—Trilleborgs jarnvagsaktiebolag.

Ritningar och kostnadsforslag, upptagande 770000 kr., till jarn-
vagslinjen hade uppgjorts av den bekante jarnvagsbyggaren greve
Fr. Arv.:soN Posse, som ocksd pd entreprenad atog sig jarnvags-
anliggningens utforande. Under byggnadstiden intraffade en i de
svenska jarnvigarnas historia sikerligen enastaende tilldragelse. Det
hade namligen visat sig synnerligen svirt, for att inte siga hart nar
ombjligt, att komma till samforstind med Borringe—Ostratorps jarn-
vigsaktiebolag betriffande den nya jarnvagens inledande pd Klags-
torps station, och entreprendren anvinde di sitt eget sdtt att 16sa sva-
righeterna. P3 aftonen den 8 juni 1894 férdes ett lokomotiv med 26
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vagnar fran Tralleborg till Klagstorp, dit taget anlinde omkring kl.
1,30 pa natten. Medelst anvindande av Borringe—Ostratorps jirnvigs
vaxlar och en provisoriskt anordnad sammanbindning 6verfordes samma
natt detta tag till den nya linjen Klagstorp—Rydsgard. Med anledning
av denna tilldragelse vickte Borringe—Ostratorps jairnvagsaktiebolags
styrelse rattegang mot entreprendren, som darvid bl. a. yttrade, att det
vid tillfillet ifraga var ytterst nédvindigt att kunna overfora en del
rullande materiell till den nya bandelen, emedan det, sdsom latt insages,
skulle medféra jamforelsevis enorma kostnader att pa annat sitt trans-
portera vagnarna. Han ansig sig dven pa goda grunder iga ritt an-
taga, att Borringe—Ostratorps jarnvigsaktiebolags styrelse skulle neka
att godvilligt bereda tillfille till 6verflyttningen. Greve PossEs reso-
luta handlingssitt medférde ju o6nskat resultat, men det renderade ho-
nom ocksd tre manaders fingelse, som avtjinades i Landskrona.

Den nya bandelen 6ppnades f6r allman trafik den 20 april 1895.

Banbyggnad. Jarnvagen, som i hela sin strackning fran borjan
anlades efter enklast mojliga tekniska bestimmelser, undergick ar 1922
en forstairkande ombyggnad. Den inhidgnades och omlades med rils,
vagande 34,5 kg/m., varjimte stationerna utvidgades och férsigos med
erforderliga signal- och belysningsanordningar. Denna ombyggnad
drog en kostnad av omkr. 700 000 kr.

Trafik och ekonomi. Ehuru Trilleborg—Rydsgirds jarnviag
i hela sin strackning gar genom bordiga trakter, har trafiken under de
gangna aren icke utvecklats i nimnvird grad, vilket férhallande nog
till stor del far tillskrivas jarnvigens mindre gynnsamma strickning.

Jarnvagen ir en s. k. sockerbruksbana, och sockerindustrien bidrager
med ungefar tre fjirdedelar av trafiken. De viktigaste godsslagen aro
vitbetor, vitbetsmassa, stenkol, kalksten och socker samt spannmal,
foderkakor, sten och grus.

Bolaget har under sin verksambhetstid hittills icke ldmnat utdelning
a sina aktier.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.
Gopecke, H., direktor, ordfsrande,
HjortH, D., grosshandlare, wvice ordfirande och wverkst. direktér, se nedan,
ANDERSSON, G. G., vice verkst. direktir, trafikchef, se nedan,
EncEsTrOM, M., konsul,
MAinsson, O., direktor.
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HjorTH, D., grosshandlare

AnDERssoN, G. G.

Verkstillande direktor.

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.
Cavarrl, H., landskamrerare.....................ccccooeennnn.. 1893—1896
Posse, ARv.:soN, Fr., greve ... 1896—1897
BEyER, G., grosshandlare.................c.ccovieviiienienn 1897-—1901

LacuMaN, J., direktor

Beyer, G., grosshandlare

von Essen, R. C.
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Trilleborg— Rydsgards jarnvdg, 34 km.
Jarnvigen utgdr frin Trdilleborg Nedre station,
dir densammas trafik ombesorjes av Landskrona
—Lund—Triilleborgs jirnvigsaktiebolag, som
iger stationen. Forst 16per jarnvigen en liten
stricka langs havsstranden men viker snart av it
nordost 6ver Gislovs, Simlinge, Sidra Aby och
Vallby stationer till Klagstorps station, dir banan
korsar Borringe—Ostratorps jirnvig, vars per-
sonal ombesorjer trafiken. I fortsdttningen gir
jarnvigen over Bedinge och Tofthdgs stationer
— soderut fr&n stationen, endast 1 1/2 km. frdn
Ostersjon, ligger det bekanta siteriet Dybeck,
Sveriges sydligast beligna siteri — till Skivarps
station, darifrdn den 4r 1919 upprivna jirnvigen
Skivarp—Charlottenlund utgick. Fran Skivarp
gir jarnvigen i nistan rakt nordlig
riktning &ver Skivarps sockerbruks sta-
tion, till vilken sockerbruket med sam-
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H. CavarLLl, Greve I'R. ARViSON Posse,! G. Brykr,
landskamrerare. ingenjor. grosshandlare.

J. LACHAMAN, H. GODECKE, D. HjorrH,
direktir. direktor. grosshandlare.

Iv. C. voN LEsseN, G G ANDERSSON,
trafikchef, trafikchef,

16% — IV,
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Bron dver Dalkipingeéan.

Skivarps sockerbruksstation, bangarden och sockerbruket.
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Trafikdiagram.
Kroner[T R, erson-
i resp.
1000-ta tonkm
800b— Trafikinkomster A toulym
----- Driftkostnader -1
Personkilometer L . 1
T~~~ Godstonkilometer| " i L:'
/ /
’/ AT, and / "§ éso
/ ( /"/<7 ) T ,Xl‘{ ﬂf""\-
Eu U,
a0 ," / TN Y
N R /1’ /N
’,' y o 1
A LAY
AT LY
S=ah 4 0
4
1895 1900 1905 910 i 19 1025
Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1895  Ar 1925
SPArvidd ... m, 1,435 1,435
Spérlingd 1 huvudsplr ...............ccoeiiiiiieinnnnnn, km. 337 337

» 1 SIAOSPAr ..., » 2,4 5,8

Stérsta lutning i huvadspdr..............ccccconinnn. °/oo 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspér.................. m. 300 3o0
REISVIKE oot e e kg/m 17,2 34,5
Storsta tilldtna hjultryck ..o ton 5 9

» » taghastighet............c.ccooooeeenni km/t 25 60
Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ............c.cccccceeirieennenenn st. 3 4

» tenderlok ..........ooooiiiiiiin » — I
Personvagnar med 2z axlar ... » 7 4
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar........ » 58 89

Personal, antal.

Ordinarie ... ......oooviieeeee et 33 34

BXtra e e 2 9

Banarbetare ... 4 i1
Balansriakningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1896. Skulder den 31 dec. 1896.
Jarnvagsanliggningen .... I 353068:72  Aktiekapitalet .......... 782 500: —
Rullande materiellen 246 931: 28  Obligationslanet ........ 795 000t —
Forradet .............. 1833:95 Egna vaxlar ............ 50 000: —
Diverse tillgdngar ...... 34 807: 18 Diverse skulder ........ 37 951: 91

(forts.) (forts.)



302

Svenska Jarnvigsforeningen 1876—1926

(Tillgingar 1896, forts.)
Kassa- och banktillgodoha-
vanden
Vinst- och foérlustkonto ..

15 760:
13 050:

03
75

S:a kr. 1665 451:

Tillgéngar den 31 dec. 1925.

Jarnvigsanliggningen .... 1997 366:
Rullande materiellen 354 907:
Inventarier ............ 2 679:
Grustaget i Skivarp...... 20 000
Foérrddet .............. 16 461:
Innestiende i bank ...... 22 210:
Trafikavrikningar ...... 9203:
Kassakonto ............ 20 257:

91

13
44
92

I3
20

55

S:a kr. 2 443 086:

21

(Skulder 1896, forts.)

S:a kr. 1665 451: 91
Skulder den 31 dec. 1925.
Aktiekapitalet .......... 782 500t —
Malmd—Tralleborgs jirn-
vigs a.-b., obligationslan 506 000: —
Diverse borgendrer ...... 8 144: 63
Svenska sockerfabriks a.-b. §35 500: —
Avkrivnings- och for-
nyelsefonden .......... 520 656: 89
Reservfonden .......... 18 000: —
Vinst- och forlustkonto .. 72 284: 69
S:a kr. 2 443 086: 21
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