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TRAFIKAKTIEBOLAGET
GRANGESBERG—OXELOSUNDS
JARNVAGAR

Signaturer, spdrvidder och agare se resp. jirnvigar.

behandlas, Orebro—Kipings, Frovi—Ludvika och Oxelosund

—Flen—YV dstmanlands jirnvigar, bilda tillsammans ett jarn-
vagssystem, som organiskt betingats av det stora gemensamma intres-
set att forse de rika bergslagsdistrikten med goda transportmdjligheter.
I férening med andra mera lokala banor, delaktiga i samma intresse,
namligen Binghammar—XKIlotens, Stord—Guldsmedshyttans, Strassa
—Stora samt Silverh6jden—Mossgruvornas jirnvagar, intranger detta
jarnbanesystem i Bergslagens skilda delar, uppsamlar densammas egna,
for export avsedda effekter och formedlar samtidigt importen till
samma trakter av f6r dem nédiga produkter, i frimsta rummet stenkol
och koks.

Den tidigare transporten, som mojliggjordes genom kombinationen
av jarn- och vattenvigar, var synnerligen tidsédande pa grund av upp-
repade omlastningar samt segelfartygens och lastpramarnas lingsamma
fart. Genom jarnvigssystemets tillkomst har emellertid denna transport
helt och hallet reformerats och dirigenom kunnat na sin storslagna ut-
veckling. Frin gruvorna, industridistrikten och skogsomradena kunna
dessas produkter, framfor allt malm, jarn och tra, nu forslas direkt till
Ostersjohamn, dar de genom de modernaste maskinella anordningar
snabbt omlastas p3 fartyg.

De jarnvigar, vilkas tillkomst och utveckling i det f6ljande skola
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Jirnvigarna genomldpa ett rikt trafikomréde och delvis titt befol-
kade bygder, de berora ett flertal stider, och genom anknytning till
statsbanan samt Bergslagernas och Stockholm—Visterds—Bergsla-
gens jarnviagar bereda de goda kommunikationsméjligheter med hela
landet.

Den ildsta av jairnvagarna ar Orebro—Kopings jarnvig, den bana, i
vilken det von Rosenska projektet om en jarnvigsforbindelse mellan
Koping och hamnen Hult vid Vanern slutligen utmynnade. Ar 1848 ut-
firdades av K. M:t med tillimpning av de grunder, riksdagen vid sin
behandling av denna fraga angivit, privilegium och bolagsordning for
»Kungl. svenska och engelska aktiebolaget for jairnviag mellan Orebro
och Hult». Planen utvidgades sedermera med banans utstrackning
till Koping, varemot man, foretriddesvis av ekonomiska skil, avstod
fran utforandet av den ursprungligen planerade strickan Orebro—
Hult. Orebro—Koping-banan var slutligen firdig ar 1867.

Tanken pa en jirnvag Orebro—Hult var emellertid knappast vackt,
forran forsok borjade goras att dstadkomma en bibana fran den &
nimnda bana tillimnade stationen Frowi till Ludvika genom Granges-
bergs gruvfalt. Denna jarnvig kunde 1873 Oppnas for trafik i hela
sin lingd. Men ej ens hirigenom var jarnvagssystemet fullt genomfort.

Frovi—Ludvikabanans intressenter hade 6ppen blick for de kommu-
nikationsénskemail, som i framtiden kunde komma att framstillas, och
ndjde sig ej med att indraga blott de nirmaste orterna i sitt verksam-
hetsomrade utan planerade anslutning dven fran fjirmare hall. For
att forhindra, att de betydande alstren frén de stora Klotenverken toge
sig andra transportvigar, uppstod silunda hos Frovi—Ludvikabolaget
tanken att genom inkop av Klotenverken forsikra sig om att dessas
tillverkningar av tackjarn och stangjarn skulle forslas & jarnvigen.
Harfor erfordrades en bibana mellan Klotens bruk och Banghammars
station 4 Frovi—Ludvika jirnvag. Denna bana blev fardig ar 1876.

Bergslagens jarnviagssystem var hidrmed ganska tillfredsstallande
ordnat. Vad som dock annu saknades var direkt férbindelse mellan
detta system och havet, utan vilken forbindelse manga av de gamla
transportsvarigheterna kvarstodo. D& uppkom tanken pa den fjarde av
de jarnvigar, som i detta sammanhang behandlas, eller Oxelosund—
Flen—V dstmanlands jarnvag. Sedan denna bana ar 1878 fardigbyggts
och den utmairkta Ostersjohamnen vid Oxelésund anordnats samt oupp-
horligen utvidgats, var den stora tanken slutligen realiserad. Jarn-
vagarnas sammanlagda langd ar 347 km.
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Jirnmalmen fores frin Gringesberg 4 Frovi—Ludvikabanan till
Vanneboda, gar dir in pa Orebro—Kopings jarnvig, vilken den féljer
till Valskog, varifran densamma 6ver Eskilstuna och Flen fraktas till
Oxelosund.

Naturligt var emellertid, att férvaltningen av alla dessa jarnvagar
skulle bliva on6digt tung och bereda svarigheter for enheten i systemet,
nar den var decentraliserad pa fyra forvaltningskontor.

Alltmera mognade dirfor tanken pa en centralisering av administra-
tionen, si mycket naturligare, som ju samtliga hir behandlade jarn-
vigar i grunden tjinade samma huvudsyfte. Sa tillkom ar 1896 det
stora och kapitalstarka Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosund.

I det f6ljande skola vi ndgot nirmare ingd pa forutsittningarna for
detta bolags uppkomst, bildande och utveckling samt direfter skildra
de olika jarnvdgarnas historia.

Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxeldsund.

Bristen pa kapital, foretagsamhet och erfarenhet i Sverige gjorde
nigra av de forsta enskilda jirnvigarna samt gruv- och jarnbruks-
foretagen i mellersta Sverige, f6r vilkas skull jirnvigarna huvudsak-
ligen byggts, till foremil f6r engelsk spekulation och kapitalplacering.
Salunda voro engelsmin huvudintressenter i Frovi—Ludvika och
Oxelésund—Flen—Vistmanlands jirnvigar samt Klotens aktiebolag.
Ar 1877 bildade dessa intressenter ett bolag, The Swedish Association
Limited, vars nirmaste uppgift torde ha varit att utgora ett affirs- och
forvaltningskontor for aktiedgarnas gemensamma intressen i Sverige.
Fo6r nirmare detaljer hinvisas till beskrivningarna 6ver resp. jirnvagar.

Under aren 1878 och 1879 férsdmrades konjunkturerna och penning-
brist borjade instilla sig, varfor sdvil tackjarn, smiltstycken och sting-
jairn som malm frin Kloten méiste bortslumpas till ruinerande priser,
di The Swedish Association, som saknade egentligt rorelsekapital, ej
var bojd att tillslippa behovliga forlagsmedel.

Sistnimnda ar uppstod tanken att genom egen skeppning av tra-
varorna over Oxelosund tillféra den ett par ar forut firdigbyggda
Oxelosund—Flen—Vistmanlands jirnvidg 6kade fraktinkomster. Jarn-
vigen synes ha varit i tringande behov av sidana, da den hade att
dragas med rintor & ett redan 1873 upptaget 5 1/2 % obligationslan &
6 milj. kr., under det driftsoverskottet fran banans trafik under aren
1877, 1878 och 1879 endast belopte sig till resp. 25 ooo kr., 91 0oo kr.

12. Jarnvigsforeningen. IV.
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och 65 000 kr. (rintor for dren 1873—1876 innehéllos vid ldnets ut-
betalande).

Redan fore ingingen av ir 1880 hade The Swedish Association upp-
gjort planer for skeppning av alla sina trivaror 6ver Oxeldsund till
England och 6verenskommit med jarnvagsbolaget om plats f6r bradgard
samt inkopt nigra gamla lots- och fiskarstugor till bostdder at manskap
och formin, vilka engagerades frin Soderhamnstrakten. En del pra-
mar anskaffades dven utover dem, som redan innehades av jarnvags-
bolaget, och stilldes till bridgardens disposition.

Under 1880 utskeppades omkr. 3 000 stds trivaror, huvudsakligast
med smirre segelfartyg, och foljande &r Okades exporten till omkr.
3 600 stds samt fortsatte med varierande kvantiteter dnda till 1887, da
den upphorde. Nagot forsok att skeppa Klotens aktiebolags jarntill-
verkningar 6ver Oxeldsund synes aldrig varit ifrigasatt, da reguljira
sjoforbindelser med utlandet saknades och jirnet vanligtvis forsdldes
i jamforelsevis sma poster.

Aren 1880 och 1881 kunde driftsoverskottet & Oxeldsundsbanan
trots den hirdaste och minutiésaste sparsamhet ej uppbringas till mer
in resp. 126 000 och 136 000 kr., varifran dock diverse nédvandiga
nyanskaffningar avgingo. Foljden var, att obligationsinnehavarna
blevo oroliga och genom sina representanter, Skandinaviska kredit-
aktiebolaget och Stockholms handelsbank, tillsatte fortroendeman, vilka
envildigt borjade bestimma Gver banan och densammas affirer. Man
ansig allmint, att det endast géllde en kort tidsfraga, nir obligations-
innehavarna skulle tilligna sig hela jairnvagen for sin fordran. Aktierna,
a 100 kr., virderades vid denna tid och senare, man och man emellan,
inda ned till 50 6re stycket.

Intresset hos de engelska aktiedgarna koncentrerades nu pa att soka
bevara kapitalet och forebygga en katastrof. D3 en del férfragningar
4 malm ingatt fran Tyskland, reste verkst. direktoren, grosshandlaren
C.F. LILJEVALCH J R, i juni 1882 till England for att vid The Swedish
Associations bolagsstimma redogora for stéllningen. Vid sin ankomst
till England erfor han, att till stimman dven skulle komma en ung
representant for firman BiscHorrFsHEIM & GOLDSCHMIDT vid namn
ErNEsT CassEL, vilken vid da uppnadda 30 ar redan gjort sig synner-
ligen bemarkt och vars intrdde i The Swedish Association motsigs
med stort intresse. LILJEVALCH blev av honom atspord om vad manen-
ligt hans asikt borde gora med Oxeldsundsbanan och lamnade till svar,
att han ej sige annan utvig in att soka tillfora banan dkad trafik och
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under tiden triffa en uppgorelse med obligationsinnehavarna, som fore-
byggde jarnvigsbolagets sittande i konkurs. Langvariga overlagg-
ningar mellan hrr LiLjevaLcH och CasseL agde direfter rum, och
resultatet visade sig efter den forres aterkomst till Sverige. Bruks-
patronen V. Tuawm pi Kloten erhdll nimligen i uppdrag att for Klotens
aktiebolags rikning borja inkOpa gruvor och gruvandelar i Norra
Grangesbergsfaltet, varest de storsta kinda fyndigheterna i Granges-
berg voro beligna. Samtliga innehdllo, liksom de av Kloten forut dgda
gruvorna i Soédra Gréangesbergsfiltet, en starkt fosforhaltig malm,
varfor denna pa langliga tider icke alls eller dtminstone endast i mycket
ringa grad varit féremél f6r bearbetning. Emellertid hade THoMAS
och GILCHRIST uppfunnit en metod att av dylik malm astadkomma an-
vandbart jirn och stal, och denna metod oppnade nya utsikter for
malmbrytningen.

Da Mr. CasseL i juni 1883 for {6rsta gingen besdkte Sverige, kunde
TaAM framlamna en tabld dver de gjorda, betydande forvarven. Vid
CasseLs bestk torde dven ha diskuterats mojligheten av att tillgodo-
gora sig den fosforhaltiga malmen genom nedsmaltning till tackjarn i
Oxel6sund. Hrr CasseL och LiLJEVALCH besOkte namligen Oxelosund
for att utse lamplig plats f0r ett par stora koksmasugnar. Planen for-
f6ll dock snart pd grund av den svarighet de utlindska jirntullarna
skulle ligga i vigen for en stor tackjarnsexport av medelmattig kvali-
tet, dd daremot malmen gick tullfritt in over hela Europa. Vid samma
besok beslots dven att bilda ett sirskilt bolag fér Gvertagande av de
nyinkopta gruvorna och egendomarna.

Den 19 okt. 1883 erholls kungl. sanktion & bolagsordning f6r Gringes-
bergs gruvaktiebolag med ett inbetalt aktiekapital av 252 0oo kr. for-
delat i 140 aktier a 1 800 kr. stycket. Aktietecknarna voro: Klotens
aktiebolag 68, ERNEST CasseL 33, C. F. LILJEVALCH J:0R 30, JOHN
JornNsoN 5 och VoLLRATH THAM 4 aktier. Vid bolagsstimma utsidgos:
till forvaltningsrad H. L. BrscHoFFsHEIM, A. EpEN (i firman THOM-
soN BoNAR & Co.) och ErNEsT CASSEL samt till verkst, direktor
C. F. LILJEVALCH 7J:OR.

Det nya bolagets verksamhet i Grangesberg 6verlimnades omedel-
bart och under en lang foljd av ar at Klotens aktiebolag genom
VoLLraTH THAM.

Under sitt besok uppgjorde CAsseL vidare mellan The Swedish
Association och de storsta obligationsinnehavarna i Oxelosund—Flen
—Vistmanlands jarnvagsaktiebolag en 6verenskommelse, vilken under
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manga ar blev grundliggande for gruvbolagets politik. Associationen
forband sig att verka for okad export av jarnmalm och andra varor,
pa vissa villkor bidraga till forbattring av Oxelosundsbanan och an-
skaffa okad materiell m. m. Slutligen trdffades vissa 6verenskommel-
ser om jarnvagens obligationer. Silunda forbeholl sig Associationen
ratt att inom 1891 ars utging tillosa sig samtliga obligationer jamte
dartill horande obetalda kuponger till ett pris av 65 9% av obligationer-
nas nominella belopp. Banans affarer hade till {6ljd av malmtrafiken
sa forbittrats, att Gverskottet redan 1890 uppgick till 336 ooo kr., var-
for Associationen inom den kontraherade tidens utging begagnade sig
av sin ritt och overtog obligationer for nom. 5896 000 kr. med till-
horande oinfriade, forfallna kuponger till ett belopp av 2 594 240 kr.

I stallet upprattades mellan jarnvigsbolaget och Skandinaviska kre-
ditaktiebolaget kontrakt om uppliggande av tva obligationslan, det ena
4 5 milj. kr. med 5 9%, rinta och det andra & 3 milj. kr. med 4 % ranta,
bida I6pande till den 30 juni 1925, men med ratt for bolaget att aven
tidigare, dock ej f6re utgangen av 1905, infria dem. I kontraktet fanns
iven den bestammelsen intagen, att bolaget ej finge verkstilla utdel-
ning med mer in hogst 4 % a aktiekapitalet, sa lange ndgon del av
lanen aterstode.

Vid tiden for denna transaktion kunde virdet av Associationens
aktier i Oxelosund—Flen—Vistmanlands jarnvag, 4 1/2 milj. kr., an-
ses raddat, och som driftsoverskottet redan 1894 och 1895 stigit till resp.
672 000 och 797 000 kr., kunde bolaget 1896 borja tinka pa utdelning
till aktiedgarna. Frovi—Ludvika jarnvag hade redan tidigare kunnat
limna utdelning, dock forst 1895 & sina stamaktier.

I borjan av 18go-talet borjade konkurrensen mellan Grangesberg och
Gallivare bli skarp, vilket i hogsta grad inverkade pa malmpriserna.
Ett narmande mellan bolagen forsoktes, sarskilt 1894, men forhand-
lingarna strandade. Det dr mojligt, att detta bidrog till att paskynda
en i och for sig naturlig, direkt sammanslutning mellan Grangesbergs
gruvaktiebolag och de till Oxel6sund ledande jirnvagarna, di en dylik
sammanslutning borde bli starkare i konkurrensen med Gallivare dn
Gringesberg ensamt. For Ovrigt existerade ju redan ett visst sam-
arbete genom Mr. CAssELs intressentskap i sdval Grangesbergs gruv-
aktiebolag som i The Swedish Association Ltd, vilket senare, sisom
férut omnamnts, innehade majoriteten i Oxelosund—Flen—Vistman-
lands jarnvagsaktiebolag, Frovi—Ludvika jarnvag och Klotens
aktiebolag. 1 sjilva verket gillde det saledes att overflytta The
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Swedish Association Ltd — i nigot utvidgad form — fran England
till Sverige.

Ko6ping—Hults jirnvig befann sig sedan gammalt i engelska han-
der men var fristiende och kunde till £6ljd av sitt formanliga lage
stindigt avvisa alla ansprik pa fraktnedsittningar. Hari intradde dock
1804 en indring pi grund dirav att koncession soktes och beviljades
for en bredsparig bana fran Linde station & Frovi—Ludvika jirnvag
till Valskogs station, indpunkten fér Oxeldsund—Flen—Vastmanlands
jirnvig. Genom en sidan jirnvig skulle Képing—Hult-banan g4 miste
om malmtrafiken. Linde—Valskog-banan kom ej till stind, emedan
tillrackligt kapital ej kunde uppbringas, men forslaget lir ha &stad-
kommit starkt prisfall & Koping—Hult-bolagets aktier i England och
foranledde omedelbar uppgorelse om fraktnedsittning for malm, som
transporterades frin Gréngesberg till Oxel6sund.

I febr. 1895 utreste hrr LiLyevaLcH och THAM pa kallelse till Lon-
don, varest framtida planer diskuterades, och samma ar borjades upp-
kop i stor skala av aktier i K6ping—Hult-bolaget.

Av allt att déma var nigot i gorningen, men forst i slutet av mars
1896 framlades ett forslag till stadgar for ett nytt bolag, benimnt
Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosund, vilket erholl kungl. sank-
tion den 27 juni s. &.

Vid direfter den 30 juli hillen konstituerande bolagsstamma antogs
ett frin Mr. E. CasseL foreliggande anbud att for en summa av
19 031 000 kr. 6vertaga 45 000 aktier i Oxelésund—Flen—Vastman-
lands jirnvig, 16 493 stam- och 3 100 preferensaktier i Frovi—Lud-
vika jarnvig, 61 982 stam- och 3 051 preferensaktier i K6ping—Hults
jirnvig samt 560 aktier i Gringesbergs gruvaktiebolag. Darjamte
beslots att for ytterligare inkOp av aktier i jirnvigarna utslippa nya
aktier i Trafikbolaget, ett bemyndigande, varav styrelsen begagnade
sig salunda, att Trafikbolagets aktiekapital redan den 1 juni 1897 var
uppe i 21 116 000 kr., en siffra som sedan bibehdlls till hosten 1903.

Mr. CasskL ingick aldrig i bolagets styrelse och minskade snart nog
sitt inflytande i bolaget genom forsiljning till svenska mén av sa stor
del av sina och The Swedish Associations aktier, att han vid 1900 ars
ingdng endast innehade omkring 3 000 aktier till nom. virde av om-
kring 3 milj. kr. mot 17 344 aktier vid bolagets bildande.

I nov. 1898 uppdrog styrelsen at landshovdingen AX. G. SVEDELIUS,
brukspatronen VoLLRATH THAM, verkst. direktéren JoHN JOHNSON,
verkst. direktoren MArcus AGRELIUS och trafikchefen F. S. vown



214 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

KRUSENSTIERNA att uppritta forslag till en enhetlig f6rvaltning av de
jarnvigar, i vilka Trafikbolaget dgde del. Den 17 dec. s. 4. inlamnade
kommitterade till styrelsen forslag i arendet.

Ehuru styrelsen icke fann néagot att erinra mot de framlagda prin-
ciperna, foérklarade den sig icke kunna ingd pa nigon nirmare prov-
ning, forran forslaget blivit i sina detaljer vidare utarbetat. Hartill
anmarkte kommitterade vid styrelsesammantridet den 15 april 1899,
att de funne sig foranlitna fasta uppmarksamheten dara, att fram-
laggandet av ett detaljerat organisationsforslag borde foregds av en
undersokning av rattsforhillandena med avseende pa dgaren av Frovi
—Ludvika jarnvig, The Swedish Central Railway Co. Ltd.

En siddan undersokning foretogs och gav till resultat, att nagon at-
giard i syfte att ombilda det engelska bolaget till svenskt eller att
forsalja dess egendom till ett svenskt bolag f6r narvarande ej borde
ifrigakomma, men att hinder icke motte att med styrelsen for det
engelska bolaget triffa bindande avtal om utarrendering av Frovi—
Ludvika jarnvag.

Kommitterade ingdvo dérefter till styrelsen ett uttalande, i vilket de
bl. a. anférde f6ljande:

»En centralisering av de tre Trafikbolaget underlydande jarnvagar-
nas forvaltning kunde enligt kommitterades mening bast och fullstin-
digast genomforas pa det sitt, att alla jarnvagarna arrenderades av
Trafikbolaget.

Med avseende & Frovi—Ludvika jirnvag synes en sadan atgard for
narvarande utgora den enda mdéjligheten att stilla sagda jarnvig i
mera direkt beroende av Trafikbolaget, och tiden f6r upprattande av
ett arrendekontrakt med styrelsen for det engelska bolaget torde nu
vara sardeles lamplig. Ett forslag till sddant kontrakt har darfér blivit
uppgjort och Gverlimnas hirmed under tillkinnagivande, att den dari
upptagna arrendesumman beriknats pa f6ljande sitt:

4 9% ranta i perpetual debenture stock 323 832— 12954

5 % ranta 4 preference shares ......... 216 100— 10805
5 9% ranta 4 ordinary shares ............ 165 ocoo— 8250
Omkostnader for den engelska forvaltningen ...... I 491

Summa pund st. 33 500

Ett arrende av Oxelosund—Flen—Vastmanlands jirnvag lar tills
vidare icke kunna komma till stind med hidnsyn till bestimmelserna i
gillande obligationslanekontraktet.
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For en arrendering av Orebro—Kopings jarnvig torde formellt
taget intet hinder foérefinnas, men i betraktande av de dndrade for-
hallanden, som uppsti genom forsiljningen av bandelen Orebro—Frévi,
synes det kommitterade limpligast att tminstone avvakta ett eller annat
ars erfarenhet, innan en arrendesumma fastslas.

Den omstindigheten, att arrendekontraktet tills vidare avslutas endast
angiende en av de tre jirnvigarna, behover emellertid enligt kommitte-
rades asikt ej sti i vigen for en centralisering av forvaltningen, da ju
styrelserna f6r Oxelosund—Flen—Vistmanlands och Orebro—Kopings
jairnvigar, den forra till storre delen och den senare helt och hallet,
bestd av samma personer som Trafikbolagets styrelse, och ett samior-
stind angdende forvaltningen foljaktligen dven utan arrendekontrakt
kan med litthet dstadkommas. Avloningarna for den i forslaget upp-
tagna personalen dvensom kontors- och dvriga gemensamma forvalt-
ningskostnader for de tre jirnvidgarna anse kommitterade bora for-
delas pa jarnvigarna efter tagkilometer.»

Vid sammantride den 15 nov. 1900 beslot styrelsen att genomfora
en enhetlig forvaltning av de Trafikbolaget underlydande jarnvigarna
efter f6ljande grundbestammelser:

En for samtliga jirnvigarna gemensam och infor styrelsen ansvarig
trafikchef anstilldes. Med avseende 4 jirnvigarnas underhdll, ny-
anldggningar och trafikskotsel indelades de i tva distrikt, av vilka 1:a
distriktet omfattade Oxelosund—Flen—Vistmanlands jirnvag och 2:a
distriktet Frovi—Ludvika jarnvig och linjen Frovi—Koping samt
dirjamte t. v. banorna Binghammar—KIloten och Stord—Guldsmeds-
hyttan.

Huvudforradet och kontrollkontoret forlades till Eskilstuna.

Vid banavdelningen anstilldes tvad baningenjorer, en i Eskilstuna
(1:a distr.) och en i Kopparberg (2:a distr.). Motsvarande anordning
traffades f6r maskinavdelningen.

Trafikavdelningen skulle forestis av trafikchefen med placering i
Eskilstuna.

Tagledning och vagnférdelning for 2:a distriktet skulle verkstallas
av en i Kopparberg forlagd sirskild trafikexpedition.

Trafikbolagets egendom i jarnvigs- och gruvaktier samt obligatio-
ner utgjorde den 1 jan. 1900: 59 548 aktier i Oxelosund—Flen—Vast-
manlands jirnvig, 5993 aktier i Orebro—Kopings jirnvig, 16 493
stam- och 3 100 preferensaktier i The Swedish Central Railway Co.
Ltd, 556 aktier i Grangesbergs gruvbolag, bevis innefattande ratt till
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slutdividend i Koping—Hults jirnvagsaktiebolag for 82 549 stam-
aktier samt 282 o0oo kr. i Orebro—Kopings jarnvigs 4 % obligationer.
Aktiekapitalet uppgick till 21 116 000 kr.

Vid 1900 &rs bolagsstimma godkindes det av styrelsen traffade av-
talet om arrende av Frovi—Ludvika jirnvig pi 50 ar fran och med
ar 1900. I samma syfte hade styrelsen uppgjort kontrakt med styrelsen
f6r Orebro—Kopings jirnvigsaktiebolag om arrendering av nimnda
bolags jirnvdg fr. o. m. 1901 &rs borjan pd en tid av 49 ar, dock
med Smsesidig ritt att efter de férsta nio aren uppsiiga kontraktet till
upphoOrande efter tva ar.

Angiende bolagets finansplaner under foljande ar ar att marka, att
bolaget varje ir genom kop Skade sitt innehav av aktier i underlydande
jarnvagar.

Den 1 juni 1908 avgick Trafikbolagets trafikchef, F. S. voN KrUSEN-
STIERNA, och fick till eftertridare direktorsassistenten i Givle—Dala
m. fl. jirnvigar, ingenjoren JoHN JoHNSON. Aret dirpa forlorade
bolaget tva av sina framsta mirkesmin, nimligen grosshandlaren
C. F. LiLJEVALCH J:0R och bruksigaren VOLLRATH THAM.

I slutet av ar 1916 erfor styrelsen, att preferensaktier och obligationer
i det engelska bolaget The Swedish Central Railway Co. Ltd, vars
egendom utgjordes av Frovi—Ludvika jirnvag, antagligen stode att
kopa till acceptabelt pris, och d& Trafikbolaget f6rut innehade nastan alla
stamaktier i nimnda engelska bolag, beslt styrelsen efter nirmare utred-
ning att soka avigabringa kop jimvil av iterstiende aktie- och obliga-
tionsstock, vars sammanlagda belopp uppgick till omkr. 500 coo pund,
for att pa sadant sitt overfora Frovi—Ludvika jarnvdg helt i svensk
dgo. For anskaffande av medel hartill beslots, att Orebro—Kopings
jirnvagsaktiebolag dels skulle utslippa nya aktier till ett belopp av
2 milj. kr., vilka samtliga dvertogos av Trafikbolaget, dels ock upptaga
ett 5 1/2 9% obligationslin 4 nom. 6 milj. kr., av vilka nom. 5800 000
kr. omedelbart f6rsaldes.

Efter ytterligare forvirv av aktier och obligationer i the Swedish
Central Railway Co. Ltd likviderades nimnda bolag ar 1925 och
overlit fr. o. m. den 1 januari 1925 & Trafikaktiebolaget Granges-
berg—Oxelosund sin ritt och egendom, varmed det engelska bolaget

. upphorde.

I forestiende historik har anledning ej forelegat att ber6ra Trafik-
aktiebolaget Gringesberg—Oxel6sunds omfattande verksamhet vid de
lapplindska gruvfilten, lika litet som malmskeppningen fran Narviks
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och L.uled hamnar, utan uppmarksamheten har helt och hallet inriktats
pa de fragor, som berdrt bolagets jarnvagar.

Det jarnvagssystem, som Trafikbolaget behirskar, ar ett av landets
allra framsta samt torde genom sin soliditet i tekniskt avseende, sin
goda organisation och enhetliga ledning besitta de basta utvecklings-
mojligheter, liksom det redan tillfort landet nationella tillgingar av
utomordentligt virde.

D4 inom Sverige nodigt kapital till jirnvagsplanernas realiserande
omojligt kunde uppbringas, vinde man sig till England, och hir fram-
tradde framsynta och med en f6érvinande klar blick f6r rent svenska
forhallanden utrustade engelska min och bragte fragorna till 10sning.

Den tacksamhet, med vilken deras minne bor bevaras, ir sa mycket
mera befogad, som dessa mins ekonomiska insatser, vilka icke pa Gver
20 ar medforde nagon rianteavkastning, maste betraktas sasom verkliga
uppoffringar, ingalunda forringade genom den omsorg, med vilken
jarnvagarna planerades och byggdes. ‘

Trafikbolagets fonder. Greve Adolf von Rosens fond. Till
hugfastande av sin avlidne faders, greve ApoLF vOoN ROSEN, stora for-
tjanster om fosterlandet, sirskilt dess jarnvigsvisens utveckling, 6ver-
lamnade ankefriherrinnan MarikA JurLie Dickson, fodd grevinna
voN RosgN, ar 1898 till K. jirnvigsstyrelsen sisom giva 40 0oo kr.
att utgoéra en fond med ovanstiende namn och dndamal. Réantorna &
fonden skola anviandas till »understéd at lokomotiviorare, vilka an-
tingen varit anstallda i Koping—Hults jarnvags tjanst eller ock varit
anstillda i Orebro—Kopings jarnvags tjanst eller antagna vid Statens
jarnvagar.»

Direktioren John Johnsons donation. Till hugfastande av minnet av
sin avlidne man, f. d. styresmannen f6r Frovi—Ludvika jirnvig, direk-
toren JoHN JOHNSON, Overlimnade fru Mary JomnNson till Trafik-
bolaget ar 1917 ett belopp av 50 0oo kr. att anvindas till »stipendier at
vid Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxelosunds jirnviagar anstillda
befattningshavare eller deras barn, vilka 6nska erhalla hogre skolunder-
visning eller idka andra studier, men sakna medel hartilly.

Marcus Agrelius’ understodsfond. Da ledamoten av bolagets styrelse,
direktoren MARrRCUS AGREL1US, ar 1918 uppniadde en élder av go é&r,
beslot samma ars bolagsstimma att uppritta en understédsfond for
bolagets personal 4 10 000 kr., vilken fond skulle bira AGRELIUS’ namn
till erinran om att A. sedan 1853 varit fastad vid bolagets jarnvig och
annu vore intresserad medlem av bolagets styrelse.
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~ Orebro—KGopings (f. d. Képing—Hults) jarnvig.
Signatur: 0.K.J. — Spdrvidd: 1,435 m.
A gare: Orebro—Kopings jirnvigsaktiebolag, Stockholm.

Koping—Hults jarnviags historia tillhor i sitt forsta skede det sven-
ska jirnvagsvasendets allminna historia. Om tiden fore 1852, da
K. M :t utfardade privilegier for jirnvigsbolaget, mi darfor har endast
i korthet erinras.

Genom kungl. resolution av den 27 nov. 1845 erholl greve A. E. voN
ROSEN ritt att genom ett eller flera bolag under de nirmaste tjugu
iren anligga jirnvigar i Sverige. For dessa riknade voN RoSEN pa
engelskt kapital, men den ekonomiska kris, som 1846 6vergick England,
kom hans forhoppningar att stranda. Detta hindrade dock icke von
ROSEN att arbeta vidare for sina planer, och genom den engelska
ingenjoren Sir JoEN RENNIE lit han foretaga undersokningar for en
jarnvig mellan Stockholm och Goéteborg, vilken, sedan andra planer
overgivits, tanktes dragen 6ver Uppsala, Sala, Vasterds, Koping, Orebro,
Gullspangsilven, Skévde och Alingsds f6r en kostnad av 21 1/2 milj.
rdr bko. Utférandet skulle ske i skiften for ett arligt belopp av om-
kring en miljon. Det skifte, som av von Rosen 1845 fullstindigt kal-
kylerats, var strickan mellan Orebro (Hjilmaren) och Gullspangs-
alven (Vinern). En sidan jirnvig sammanfoll med tidens uppfatt-
ning, att jirnvigar, om de 6verhuvudtaget skulle byggas, skulle utgora
forbindelse mellan sjoleder. Fransett en kort stricka till Hults last-
plats vid Vanern, utgjorde det ifragavarande skiftet mellanpartiet av
linjen Stockholm—Orebro—Goteborg. Detta var orsaken till att en
jarnvag Orebro—Hult forst bragtes pad tal. Avstindet var 7,5 mil
(82,5 km.) och kostnaden beriknades till 3 milj. rdr banko.

Med hansyn till jirnvagens betydelse for forsvaret och naringarna
anholl voN RoseN hos K. M:t, att proposition skulle avlatas till stan-
derna om statsanslag, vilket dven skedde. Statsutskottet enades om att
foresla, att svenska staten borde forbinda sig att under 15 ar efter
banans Oppnande, direst arliga nettoinkomsten skulle understiga
129 000 rdr bko, motsvarande 4 % a ursprungliga anliggningskostna-
den (3 1/4 milj. rdr banko), gottgora bolaget fyllnaden i detta rante-
belopp mot ritt f6r staten att pa vissa villkor inlosa banan. Efter heta
strider bifolls utskottets hemstillan med g6 réster mot 42 pa riddar-
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huset, av pristestindet med 22 mot 11 och av borgarstindet med 33
mot 19 men avslogs av bondestindet utan omrdstning. Den 28 dec.
1848 utfirdade K. M:t med tillimpning av de grunder, som riksdagen
angivit, privilegium och bolagsordning f6r »Kungl. svenska och engel-
ska aktiebolaget for jirnvigen mellan Orebro och Hulty.

Trots den ivriga agitation, som voN RoSEN igingsatte for aktieteck-
ning i foretaget, visade det sig, att kapital ej stod att uppbringa inom
landet. Man maste f6ljaktligen vinda sig till utlandet och satte da
storsta hoppet till England, dir intresset for jirnvagsbyggande var
starkast. For att emellertid ddrstides kunna pardkna aktieteckning,
maste den av 1848 ars riksdag medgivna statsgarantien formuleras
férmanligare, sd att riantan & tecknat kapital bleve hogre 4n den da 1
England vanliga. Vid 1850—1851 ars riksdag framstalldes forslag i
denna riktning av 16jtnanten greve F. K. voN RosEN i riddarhuset och
av grosshandlaren K. F. WERN d. y. 1 borgarstandet. Forslagen upp-
togo dven jarnvigens utstrackning fran Orebro till Koping, varigenom
Hjalmaren skulle f6renas med Mailaren och en mera direkt forbindelse
vinnas mellan Goteborg och Stockholm. Statsutskottet forordade det
Rosenska banprojektet pa si sitt, att statens rantegaranti f6r en bana
mellan Koping och Hult, med en beraknad byggnadskostnad av § milj.
rdr banko, skulle héjas till § 9% eller 1/4 milj. pr ar under 40 ar mot
villkor, att banan efter denna tids f6rlopp bleve statsegendom. Aven nu
blev fragan foremal for livliga diskussioner och starkt motstind, men
rantegarantien bifdlls & riddarhuset med 76 roster mot 41, med blott
en rosts overvikt 1 prastestandet, samt med 28 roster mot 16 i borgar-
stidndet. Liksom forra gangen avslogs drendet utan votering av
bondestandet.

Under debatterna visade det sig, att linjen till Hult i och for sig
motte kritik. Flera talare forordade Mariestad eller Kristinehamn som
slutpunkter. Kanslan av att saken icke var till fullo utredd foéranledde
ock standerna att vid beslutets anmalande f6r K. M:t hemstalla om
utfardande av foreskrifter sival for att ytterligare frimja foretaget
som fOr att trygga statens ratt.

Saval denna hemstillan som sedermera inkomna forslag till ind-
ringar foranledde K. M:t att den 21 okt. 1851 tillsatta en kommitté for
undersokning av banans sannolikt blivande avkastning och lamplig-
heten av mindre férindringar i riktningen. Kommittén forordade i
huvudsak den Rosenska planen, och den 13 nov. 1852 utfirdade K. M:t
oktroj for ett nytt, av greve voN RoOSEN bildat bolag under namn av
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»Kongl. svenska aktiebolaget for jernvig mellan Koping och Hulty,
vilket for en tid av 40 ar, riknat fran den dag, di banan komme att
Oppnas for allman trafik, tillforsikrades av staten 5 % a den beraknade
anliggningskostnaden, 7 500000 rdr rmt, dvensom atskilliga andra
formaner. Bland villkoren {6r dessa stadgades, att anldggningen skulle
borjas fore 1852 ars utgang, att bolaget dessférinnan skulle till saker-
het for jarnvagsarbetets utforande i Statskontoret ha nedsatt ett belopp
av 300000 rdr rmt samt att banan skulle vara firdig att upplitas for
allman trafik senast vid 1855 ars slut.

Det f6rsta sammantridet med bolagets interimsstyrelse synes ha agt
rum i Stockholm den g aug. 1852 och bevistades av Gverstelojtnanten
greve A. E. von RosEN, grosshandlarna C. F. WAERN j:0R och P. M.
LovEn, handlanden A. M. Brinck, Mr. CHARLES HENRY EDMONDS
och Mr. CHARLES SWAENSSON. Sir JoHN RENNIE antogs till huvud-
ingenjor och Mr. EpMonbDs till ombud i London. Kongl. sekreteraren
C. A. ForseLius anmodades bitrida som sekreterare.

En del mitningar o. dyl. foretogos darefter. Ledare av foretaget
var greve VON ROSEN, vilken utsetts till ordforande i styrelsen. Den 21
nov. 1852 foredrogs infér denna den av K. M:t den 13 i samma méanad
f6r bolaget utfirdade oktrojen jamte bolagsregler. Vid sammantradet
framholls, att aktieteckningen inom landet kunde bli foremal for spe-
kulation i syfte att silja aktier i England, varigenom det antal aktier,
som avsetts for Sverige, eller 20 000 st., skulle franhindas svenska
medborgare och vinsten stanna i utlandska spekulanters hander. Sar-
skilda atgarder haremot vidtogos darfor.

Vid den darefter foljande bolagsstimman meddelades, att aktie-
teckningen pad Londons bors upptagits med sadan vilvilja, att inom
nagra fa dagar ett si stort antal aktier tecknats, att icke alla, som
anmalt sig till erhallande av sadana, kunde vid utlottningen tillfreds-
stallas. Flera av de mest ansedda och rika firmorna i London syntes
pa teckningslistorna, och dirigenom hade bolagets aktier 4 den engelska
penningmarknaden tillforsakrats en stillning, som vore ej mindre hed-
rande for vart land an tillfredsstillande f6r bolaget.

Interimsstyrelsen ansdg det £or en plikt att uttala sin Gvertygelse, att
bolaget hade styrelseledamdterna JoHN SADLIER, JoHN MASTERTON
J:0R, JAMES RHODES och RoBERT GILLMAN jimte bolagets solicitor,
CuaarrLEs HENRY EpMONDS, att tacka f0r den framging bolaget ront
hos den engelska publiken. Genom nimnda ledaméter hade kontrakt
avslutats med en av Englands mest ansedda jarnvagsentreprendrer, Mr.
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BURGE, om utférande av hela jirnvigsanliggningen samt anskaffan-
de av fullstindig rullande materiell och betalande av savil alla forbere-
dande kostnader som férvaltningsutgifter under byggnadstiden jamte
4 % ranta till aktieigarna under samma tid mot en betalning av
416 670 pund sterling, som skulle erlaggas i man av arbetets fortgang.

Bolagsstimman ansig, att styrelsen under byggnadstiden borde
bestd av 12 ledamoter, bland vilka 6 skulle utgoras av i England boende
personer f0r varden av bolagets intressen dirstides. Av de sex leda-
moterna 1 Sverige hade K. M:t forbehadllit sig ratt att utse en jamte
ordforanden i styrelsen.

Till styrelseledamoter 1 England utsagos hrr J. SADLIER, J. MASTERTON
J:0R, J. RHODES och R. GiLLMAN och till styrelseledamoter i Sverige
greve A. E. voN RoskEN, grosshandlarna C. F. W&RN j:0R och P. M.
LovEn, brukspatronen R. MoNTGOMERY-CEDERHIELM och handlanden
A.M. Brinck. Styrelsen sammantridde forsta gingen den 25 nov. 1852.
Darvid antogs C. A. Forserius till sekreterare med uppdrag att t. v.
vara bolagets ombud. Sedermera utsagos av K. M :t dirjamte W.ERN
till ordforande i styrelsen och f. d. premiarlojtnanten H. Vurr von
STEYERN till ledamot. At voN RosSEN uppdrogs att & styrelsens vignar
utova den narmaste ledningen. Genom siljandet av vaxlar skulle fran
England indragas de medel, 200 000 rdr bko, som erfordrades for
verkstalligheten av den jimlikt oktrojen bolaget aliggande depositionen
i Statskontoret.

Man ansag det lampligast att borja jarnvigsarbetet med anliggning
av bibanan fréin Orebro till Skebick, till vilken Orebro stad hade &tagit
sig att limna en del tomter gratis. Arbetena skulle begynnas veckan
fore jul och dga rum under »en limplig hogtidlighets, varjimte »en
festlig middag borde & styrelsens vignar foranstaltas». Arbetets bor-
jan blev dock fordrojd delvis till £61jd av entreprenoren BurGEs under-
latenhet att resa till Sverige. BURGE anldnde forst i juni 1853.

Spéarvidden var bestdmd till 4,85 fot och stdrsta lutningen till 5 °/p.
Bland 6vriga bestimmelser mirktes: minsta krokningsradie 1 350 fot,
kronbredd 22 fot, gravningsbredd i balansplanet 24 fot, ballastens
bredd i kronet 11 fot, ballastens djup 2 fot, sliprarnas inbordes avstand
fran mitt till mitt 3 fot, jirnrilsens vikt 22,60 skilp. och stilrilsens
22,u skalp. pr lingdfot. Konstbyggnaderna voro vad grundliggning
och underbyggnad angick avsedda for dubbla spar, och hansyn hirtill
togs aven vid jordomradets bestimmande. Antalet broar med 50 fots
spann och darover var 4 st.
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Det forsta missljud, som forspordes, lir ha varit, att handlanden
Brinck den 11 dec. 1852 med anledning av anmirkningar i tidnin-
garna mot det med hr BURGE avslutade kontraktet om jirnvagsanlagg-
ningen begirde att f3 del av kontraktet. Efter granskning av detta
avgick han och i stillet utsdgs brukspatronen S. E. von HorsTEN till
styrelseledamot.

Instruktion for styrelsen antogs den 18 jan. 1853. Enligt densamma
skulle det aligga ordféranden, WERN, att handhava bolagets forvalt-
ning, vice ordféranden, voN RoSEN, sisom »residerande direktor» till-
synen Over de tekniska detaljerna. Vidare skulle jarnvagslinjen for-
delas i tva distrikt samt den nirmaste varden och tillsynen Gver alla
ekonomiska férhallanden utévas av en direktor f6r vartdera distriktet
jimte »residerande direktoren». MONTGOMERY-CEDERHIELM utsags
nu att vara distriktsdirektor for avdelningen mellan K6ping och Orebro
samt voN HorsTEN for avdelningen mellan Orebro och Vianern.

I april 1853 beslots, att bolagets styrelse skulle begagna benimningen
direktion. Till ordf6randens handsekreterare antogs hr O. M. AGREL1US,
vilken sedermera blev jirnvigens verkst. direktér och en av landets
framsta jarnviagsmin. Under aren 1852—i1853 forekommo i Ovrigt
organisationsfriagor, expropriationsfragor, dndringar av banlinjernas
strackningar och vissa stationers lige m. m.

Emellertid borjade ekonomiska sviarigheter uppstd. I protokollet
for den 23 mars 1854 heter det, att BURGE val nu till arbetsfolkets av-
16ning m. m. remitterat 12 0ooo rdr bko, men att det ej vore otroligt, att
efter nista avloningsdag herrar agenter — BURGEs stéllforetridare i
Sverige — ater vore ur stand att betala avloningen. I brev hade BURGE
uttalat, att, om arbetet dreves pa det sitt, som BURGE stidse foreskri-
vit, d. v. s. smaningom med inskrankt arbetspersonal, skulle man till-
handahélla nédiga penningar men icke eljest. Brevet inneholl icke ett
ord om likviderandet av obetalda rikningar m. m. Under detta for-
hallande ansig von HOFSTEN, att nagra av direktionens medlemmar
borde utresa till England for att personligen sammantriffa med
BuUrGE, och forklarade, att ett uppskov med resan skulle allenast tjana
till att »gora bolagets stillning allt brydsammare samt viagens fardig-
blivande till ndsta irs slut alldeles om6jligt». I oktrojen var namligen
foreskrivet, att banan borde vara fardig att till allmant begagnande
upplatas senast vid 1855 ars slut. Det upplystes, att anlaggningen
endast med anlitande av en hogst avsevart 6kad arbetskraft kunde bli
fiardig inom denna tid. Det beslots, att resan skulle foretagas for att
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uppmana BURGE att skyndsamt bedriva arbetet eller ock skulle han
skiljas fran kontraktet samt bolaget sjilvt utfora arbetet. Resan fore-
togs, men sddan uppgorelse synes hava triffats, att BurRGE fortfarande
skulle bibehallas vid kontraktet,

Emellertid beslots den 1 maj 1854, att framstillning skulle goras hos
K. M:t om proposition till stinderna om ett ars forlingning av den be-
stamda arbetstiden. Till st6d f6r ansokningen aberopade direktionen
ett frdn den ledande ingenjoren infordrat yttrande, dari anfordes, att
ingen jirnvag av den lingd och med den fasthet i byggnadssitt som
den hir ifrdgavarande blivit i nigot land utford pa den korta tid, som
efter avdrag av vinterminaderna aterstode av de tre ir, inom vilka
fran arbetets borjan banans fullbordande skulle har vara tillvigabragt.
Bolagets hemstéllan blev sedermera bifallen silunda, att f6érlangning
medgavs pd ett ar eller till 1856 ars slut, dock borde banan mellan
Orebro och Koping oppnas for allmin trafik fore 1855 ars utging.

Till foljd av utebliven remissa frin BURGE saknades i maj 1854
medel till arbetarnas avloning. Bolaget nodgades savil nu som upp-
repade ganger senare forstricka de erforderliga medlen.

A bolagsstimma den 31 maj 1854 bemyndigades direktionen att upp-
taga lan till ett belopp av 1 200 000 rdr bko for jirnvagsarbetets be-
drivande. Enligt berdkning skulle strickan Orebro—Koping kosta
130 000 pund, och d& ytterligare inbetalning & aktierna icke kunde ske
utan risk att férverka en myckenhet flera aktier, ansig man sig bora
inskranka byggandet till ndgon kortare stricka, vilken kunde till all-
minhetens begagnande uppldtas 1854. Ingenjoren Watson skulle
dirfor avgiva yttrande 6ver kostnaden for linjens fullbordande, dirvid
bandelarna Orebro—Ervalla, Orebro—Frovi samt Orebro—Arboga
skulle upptagas var for sig.

Redan i juli kom emellertid underrittelse, att BURGE avtritt fran
kontraktet och att detta skulle Gvertagas av hans 16ftesman, HENNET.
Kort darpid meddelades, att ingen ny entreprenor kunnat erhillas,
sedan HENNET forklarat sig icke vilja Gvertaga arbetet. Direktionen
fann sig nu nddsakad besluta att instélla arbetet i den hindelse att pen-
ningar icke kunde erhillas frin England. Fo6r de allra nirmaste
avloningarna forstrickte emellertid direktionsledamoterna W.ERN och
LovEin personligen 5000 rdr bko, varjimte man genom tillfilliga 1an
sokte uppehdlla arbetet. De engelska direktionerna uppmanades att
icke vidare forlora tiden med underhandlingar om entreprendrer och
att stilla nodiga medel till direktionens disposition.
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Aven fran arbetschefernas sida forekommo svarigheter. LOjtnan-
terna GYLLENBERG, GULLBERG och WENNERSTROM anforde klagomal
over den engelske ingenjoren JaMEs CroNiN och forklarade, att de
icke kunde bibehalla sina befattningar, ifall arbetet fortfarande skulle
ledas av CroNIN. I hindelse av sin avgang skulle de for sin framtids
skull se sig nodsakade att offentliggora de forhéllanden, vilka foranlett
ett sidant steg. Hur denna sak forlopte, har icke berattats.

I sept. tillstotte ytterligare svarigheter. Jordigarna hade icke av
entreprendren erhallit utlovade pengar och expropriationen hade for-
drojts. Pa grund hirav blevo manga i hog grad ogina. Det fanns sd-
lunda jordigare, som for forslandet av materialier Gver sina agor for-
drade viss avgift pr lass. Andra gingo t. o. m. s3 langt, att de ut-
verkade forbud mot arbetets fortsittande. Ett annat hinder f6r arbe-
tets fortging var bristen pi nddiga materialier samt arbetsredskapens
ofullstindiga och forslitna skick. P4 grund av dessa omstindigheter
beslot direktionen att & den engelska direktionsledamoten JoHN SADLIER
trassera vaxlar 4 sammanlagt 5 360 pund och att, om accept vagrades,
helt och hillet installa arbetet den 12 okt. Bolagets tillgingar i Sverige
utgjorde endast omkr. 1 200 rdr bko.

Nu anlidnde den engelska styrelseledamoten EDMONDS och motsatte
sig pa det bestimdaste, att jirnvigsarbetet skulle installas. Efter hans
aterkomst till England erhélls underrittelse, att vixlar 4 sammanlagt
omkring 5000 pund accepterades och att framdeles 1 0oo pund i ma-
naden skulle stillas till forfogande. Direfter utreste ingenjoren
Wartson till London och triffade dverenskommelse om att jarnvags-
arbetet for framtiden skulle utfoéras under hans ledning. Darjamte
meddelade WATsoN, att de engelska direktorerna f6r nastkommande
sex manader anslagit 18 0oo pund, vilka skulle betalas till Sverige med
3000 pund den 1 i varje midnad. Den svenska direktionen godkinde
Watsons anstillning som arbetschef fran den 1 jan. 1855, varjamte
man beslot, att distriktsdirektérernas befattningar skulle upphora och
deras goroméil Overflyttas pa en residerande direktor, for vilken sar-
skild instruktion utfardades. Hartill utsdgs {6r de narmaste sex mana-
derna voN HorsTEN. Aret gick till 4nda under allminna foérhopp-
ningar om foretagets utforande. Vid &rets slut voro terrasserings-
arbetena verkstillda & strickan Orebro—Alsing samt & Skebicks-
banan.

Redan under borjan av ar 1855 borjade emellertid de utlovade
medlen att utebli, varjaimte underlitenhet fran de engelska direkto-
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rernas sida att insinda rakenskaperna f6r de fOrut gdngna aren att
liggas till grund f6r bokslutet foranledde direktionen att i sin skri-
velse till sin ordforande uttala, att »det maste vicka hos direktionen pa
en gang djup smirta och det mest grundade missnéje att finna sina
engelska kolleger adagaligga en sadan likgiltighet for direktionens
eget anseende och heder, for bolagsmiannens fortroende och den
svenska allminhetens rittvisa ogillande, for att ej tala om den svenska
regeringens vilgrundade misshagy.

Da nagot svar pa framstillningen om penningmedel och rikenska-
perna for ar 1854 ej erholls, beslot direktionen den 23 mars, att ordforan-
den jimte WaTsoN skulle avresa till England for att taga kinnedom om
bolagets alla forhallanden dar i landet. Emellertid ankom sedermera
svar, varfor resan instélldes. Svaret inneholl, att direktionen i England
beslutat upplagga ett obligationslan i England & 25000 obligationer,
varje 3 4 pund. Direktorerna i Sverige tillbakavisade dock detta beslut
sdsom ej lagligen grundat samt besl6to den 24 april 1855 att upptaga ett
1an 1 Sverige 4 1 200 000 rdr mot obligationer och § % rianta. De med
svaret fran England 6verlimnade rakenskaperna befunnos sakna no-
diga verifikationer. Vid {forfragningar hos penninginrittningar
befanns emellertid, att det beslutade obligationslanet icke kunde er-
hillas, och da atskilliga av bolagets leverantérer nu borjade indraga
krediten, blev stillningen s& ohallbar, att direktionen den 12 maj 1855
beslot, att WaTson skulle f6rberedas pé nodvandigheten att omedelbart
instélla arbetet. Medel synas dock ha anskaffats for en tid framit, och
pa bolagsstaimman den 5 juli s. 4. beslots, att ett 1an for bolagets rak-
ning skulle upptagas i England mot obligationer — en del obligationer
skulle 1 Sverige avsattas. Det av de engelska direktorerna forut gjorda
forslaget bifolls saledes.

Vid direktionssammantride den 6 péaféljande juli framhéllo von
HorsTEN och WaATsoN angelidgenheten av att utan tidsutdriakt ex-
propriera jorden mellan Alsing och Koping, vartill erfordrades en
summa av 5- a 6 coo pund. Watson forklarade, att arbetet sannolikt
mdste avstanna, sd framt icke inom 20 dagar upplitelse av jorden
mellan Alsing och Arboga erholles. Vikten av att under detta ir ej
allenast fullborda banan till K6ping utan aven att paborja arbetet mellan
Orebro—Hult togs hirefter i allvarligt 6vervigande, och d3 sivil det
ena som det andra naturligen i huvudsaklig min var beroende av till-
gangen pa erforderliga penningar, men dessa maste erhillas frin Eng-
land dels genom f6rsiljning av de beslutade obligationerna, dels genom

13. Jarnvdgsforeningen. IV,
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inbetalning 4 aktierna, tillfrigades hrr Ca. H. EpMoNDs och JoHN
HarvEy, vilka sisom ombud for de engelska intressena voro nirvarande,
huruvida de kunde tillférsikra direktionen de nodiga medlen fran Eng-
land. Epmonbps piyrkade ivrigt jirnvigens fullbordande till Képing
s. 4., vilket iter av WATsoN forklarades vara ytterst svdrt, nastan
omojligt, sedan tiden nu s langt framskridit, att foga mer an tre
arbetsminader av aret aterstode och de for arbetets Andamalsenliga
gang beriknade 6 0oo pund i manaden frin och med den 6 juni icke
kommit direktionen i erforderlig grad och uti behorig tid tillhanda.
EpMonDs forsikrade, att de erforderliga 6000 punden i manaden
skulle stillas till den svenska direktionens forfogande.

Endast en ringa del av penningarna inflot dock frin England, och
i avvaktan pa ytterligare medel upptogs ett 1an & 25 000 rdr bko mot
borgen av C. FR. WAERN 7 :0r och ROBERT MONTGOMERY-CEDERHIELM.
De remissor, som direfter anlinde, voro vidare a lagre belopp dn som
utlovats och beraknats. Telegram avsindes nu med yrkande, att 7 000
pund genast mitte sindas for jordinkGp och dagsverksavloningar, sd att
uppehill i arbetets ging icke mitte fororsakas, varjimte man beslot att
av hir i Sverige varande aktieigare infordra dnnu oguldet belopp,
24 rdr bko pr aktie.

Aven andra slitningar mellan de svenska och engelska direktorerna
forekommo. P3 hosten 1855 hade exempelvis de engelska direktorerna,
den svenska direktionen otspord, hitsint en del ingenjorer och andra
personer, vilka gjorde ansprak pé att Gvertaga en del befattningar hos
jarnvigen med loner, som blivit dem tillforsikrade av de engelska
direktorerna. Saken ordnades dock efter valvilligt tillmotesgdende
fran den svenska direktionens sida.

Arbetet bedrevs fortfarande under tryckta ekonomiska forhallanden.
Vid direktionens sammantride den 14 nov. 1855 tillkinnagav ord-
foranden, att penningsiandningar frin England under en hel manad
alldeles uteblivit. De under loppet av veckan forfallna avléningarna
utom obetalda rakningar belopte sig till omkr. 37 ooo rdr bko och den
i kassan varande behillningen utgjorde endast 10000 rdr bko. Man
beslot att entriget begira penningar fran England, dvensom att be-
ordra 6veringenjoren WATSON att nasta 16rdag meddela kontraktorerna,
att de skulle vara beredda att efter en manads forlopp lamna jairnvags-
arbetet samt att efter en vecka minska arbetsstyrkan mellan Dylta och
Ko6ping med halften.

For att emellertid i det lingsta hindra arbetets installande beslots
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den 15 nov. att tillgripa utvigen att for 100 0oo rdr bko, sedermera
dndrat till 70 000 rdr bko, med aterkopsratt forsilja bolaget tillhorig
rals. Darjamte medgav K. M:t pa ansokan, att fjirdedelen av deposi-
tionen 1 Statskontoret eller 50 0oo rdr bko finge lyftas. Det oaktat var
stiallningen si dalig, att direktionen den 14 dec. 1855 beslot meddela
K. M :t, att bolaget funne sig ur stdnd att bringa banan mellan Orebro
och Koping 1 det skick, att densamma kunde upplétas till allmin tra-
fik. Bolagets utgifter dverskato tillgdngarna med ett belopp av omkr.
50000 rdr bko. Jamvil ifragasattes att hembjuda banans anlaggning
till overtagande av svenska staten. I den for bolagets stillning be-
lysande skrivelsen heter det bl. a.:

»Oaktat den hdga penningrintan i England hade under sommaren
och hosten ganska betydliga kvantiteter av effekter, erforderliga for
jarnvigsanliggningens utférande samt trafikens bedrivande, hit till
riket anlint. Fran de engelska medlemmarna av direktionen ankommo
fornyade ganger entrigna uppmaningar att sdka uppnd ovannimnda
mal for arets arbete samt 16ften att tillhandahdlla dartill erforderliga
medel. De materialier till 6verbyggnaden, vilka inom landet skulle be-
redas, blevo anskaffade; arbetspersonalen utgjorde omkring 1 300
man, och oaktat den stora svarigheten att vid denna tid erhilla arbets-
manskap, voro forberedelser vidtagna att 6ka arbetsstyrkan i min av
dartill disponibla tillgdngar. Lokomotiv hade med ej ringa kostnad och
besvar blivit dels sjo- och dels landvigen transporterade till atskilliga
stallen av linjen for att dymedelst pi flera punkter kunna med full
kraft driva jord- och gravningsarbeten f6r skenornas nedliggande.
Viaderleken var f6r dylika arbeten synnerligen gynnsam; halsotillstin-
det bland arbetspersonalen sirdeles gott, oaktat koleran di nigon tid
hirskat i Orebro.»

»Dessa hoppgivande utsikter — heter det vidare — fordunklades
emellertid inom kort. Vil fortgick forsindningen frin England av
effekter for jairnvigen, dirav betydliga laster helt nyligen anlint till
Stockholm, och en gétt forlorad & svenska, samt, enligt vad ryktet upp-
giver, en annan i norska kusten; men den alltmer bekymmersamma
penningstallningen maste betydligt forsvara anskaffande av de till ar-
betets bedrivande behovliga medel, sd att dessa icke kunde pi bestimda
tider erhallas, vadan arbetsstyrkan maste f6rminskas. Dirtill kom det
missode, att pannan till ett av de lokomotiv, som for arbetet skulle an-
vandas, sprangdes och gjorde dirigenom detta hogst viktiga medel till
arbetets fortskyndande overksamt, varjamte koleran instillde sig bland
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manskapet, vilket dirfor pa sina stillen méste avskedas. Slutligen har
den ovanligt tidigt intriffade stringa vintern lagt ett odverstigligt hin-
der f6r mojligheten att uppnd det av sd manga skil eftersokta malet.»

I slutet av ar 1855 uppsade bolagets hogt betrodde overingenjor,
WaTsoN, sin befattning. De engelska direktorerna hade namligen utan
den svenska direktionens horande hitsant ingenjoren WALTER for att
jamte WaTsoN Overtaga ledningen av jirnvigsarbetet. Den svenska
direktionen synes med mycken motvilja ha insatt honom i arbetet, och
WALTER synes ej heller ha vederborligen fullgjort sina dligganden.

I borjan av ar 1856 befanns den ekonomiska stdllningen fullstandigt
ohallbar, och overingenjoren erholl order att tillsaga kontraktorerna
pa linjen, att arbetet omedelbart skulle installas. Skillnaden mellan till-
gingar och forestiende utgifter belopte sig da till 50 000 rdr, savitt
den da kunde beriknas. For fyllande dirav sokte man belana i Stock-
holm varande, bolaget tillhoriga effekter. Greve von Rosen erholl i
uppdrag att uppsiga de tjinstemin, som voro Overflodiga, sedan ar-
betet blivit installt.

Vid direktionens sammantride den 21 febr. 1856 ragades mattet.
Da anmaldes, att direktionens engelska ledamot JoHN SADLIER, med
vilken de svenska direktorerna statt i oavbruten forbindelse sedan fore-
tagets borjan, den 17 i samma manad begatt sjilvmord, lamnande af-
farerna efter sig i storsta forvirring. Man beslét dnyo, att alla arbeten
genast skulle instdllas samt att de tjinstemin och arbetare, som icke
oundgangligen behovdes,omedelbart skulle avskedas. Till bestridande av
forfallna l6ner o. dyl. anlitades atskilliga utvagar, sisom f6rsaljning av
bolaget tillhoriga dragare, foder m.m., filtar, madrass- och putvar o.dyl.,
och med st6rsta delen av 6vriga fordringsagare finge man underhandla
om anstand, till dess bolagets angeligenheter hunne att bliva reglerade
efter den villervalla, som for tillfallet vallats genom hr SApLiErs dod.
En del medel i6rskotos ock av direktionens medlemmar enskilt. Emeller-
tid var jarnvagen vid denna tid fardig till Ervalla, vadan trafiken
Orebro—Ervalla—Nora nir som helst kunde taga sin borjan.

Vid det darpa foljande sammantradet beslot direktionen att 1ata alla
atgarder for penningars anskaffande for inhemska fordringsigares
betalande vila samt att nigra av direktionens medlemmar jimte sekre-
teraren skulle avresa till England for att taga narmare reda pa bolagets
forhallanden, en resa, som blev bestamd att foretagas de {6rsta dagarna
av april manad. I mars meddelade tidningarna, att f6rfalskningar och
stora bedragerier vid utgivande av bolagets aktier och obligationer
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forovats av avlidne SADLIER, varigenom oerhord forlust hotade bolaget.
Samtidigt lagscktes bolaget for betalning av sliprar.

Trots dessa ledsamheter 6ppnades provisorisk godstrafik mellan Ore-
bro och Nora i samma manad och provisorisk persontrafik i april.

I maj atervinde de till England utsinde delegerade. De sex engel-
ska direktrerna hade varit nyvalda, och med dem hade de deputerade
haft sammantraden. Atskilliga forslag till affirernas avveckling hade
dirvid framlagts, och sirskilt hade man radslagit om de i England obe-
horigen utgivna aktiernas och obligationernas inlsande eller icke.

Den 17 maj 1856 holls i Géteborg bolagsstimma, dirvid utgivandet
av preferensaktier beslots. Utsikterna syntes nu nigot ljusna. Kort
dirpd avsade sig brukspatronen R. MoNTGOMERY-CEDERHIELM sitt
uppdrag sasom direktionsledamot.

Reguljar person- och godstrafik Gppnades den 5 juni 1856 & linjen
Orebro—Ervalla—Nora. Vid samma tid eftertridde ingenjoren JAMES
CroNIN Overingenjéren WATsoN i hans befattning sisom Gveringenjor
vid jirnvigen.

Bolaget levde fortfarande under synnerligen ovissa ekonomiska for-
hillanden, dven om fran trafiken Orebro—Nora medel infléto till be-
lopp, som Gverstego forvintningarna. Vid sammantride med direk-
tionen den 15 sept. 1856 meddelades emellertid den hugnesamma under-
rattelsen, dels att teckningen i England av preferensaktier da uppgatt
till 32 764, & vilka ett pund pr aktie blivit inbetalt, dels ock att de flesta
bland bolagets fordringsigare i England medgivit att 40 000 pund er-
lades i preferensaktier och aterstoden i kontanter.

Da banan icke fullbordats inom den av K. M :t bestimda tiden, var
statens rantegaranti forverkad. P4 grund hirav beslét direktionen att
till K. M:t ingd med en skrivelse, av vars innehill f6ljande fortjinar
atergivas.

Direktionen papekar till en borjan, att nyttan for det allminna av
jarnvdgars anliggning i Sverige dnnu vore figa insedd vid tiden for
bolagets bildande och att man darfor méiste bliva beroende av utlindska
mans medverkan. Svenska statens rintegaranti erbjod hirvid sikerhet
for en hogre inkomst & kapitalet an den di i England i allminhet gal-
lande rantefoten. Aktieteckningen i Sverige blev tyvirr emellertid
ganska obetydlig, och da rintan snart hastigt steg i England, dir den
huvudsakliga aktieteckningen paraknats, blev dven denna otillricklig
for anliaggningens padrivande med all den kraft, som villkoren for
statsgarantien foreskrevo. Bolagets framtid miste under dessa om-
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standigheter bliva i hog grad beroende av de mdn, 4t vilka ledningen 1
England blivit anfortrodd. Storsta fortroendet hystes i detta avseende
till en man, som inom det samhille han tillhorde intog en hog och akt-
ningsgivande stillning. JoEN SADLIER var vid tiden f6r bolagets bil-
dande skattkammarlord, parlamentsledamot, ordférande i en av de
storsta aktiebankerna i London och aktad ledare av flera stora in-
dustriella foretag. Genom vittutsvivande spekulationer bragte emeller-
tid SADLIER sina affirer i en forvirring, ur vilken han sokte ridda sig
genom bedrigerier och forfalskningar av den mest oerhorda beskaffen-
het och slutade sin bana som sjilvmordare.

Bland offren for hans bedrigerier intogo naturligen de bolag, vilkas
ledning blivit honom anfértrodd, forsta rummet. Koping—Hultbola-
gets affirer befunno sig ocksi i det mest forvirrade tillstand, en stor
del av bolagets aktier voro utgivna och skulder i dess namn ingdngna
till anskaffande av penningar, vilka endast till en mindre del kommit
bolaget till godo. Aktiedgarna fallde likvil icke modet utan tillsatte en
kommitté, i vilken ordférandeskapet uppdrogs &t svenske vicekonsuln
i London, Wirriam Tortik. Efter kommitténs tillstyrkan avskedades
alla de fdrutvarande engelska direktorerna med deras tjanstemdn och
till nya direktorer valdes personer, till vilka man kunde hysa for-
troende. Enligt kommitténs forslag beslots vidare utgivandet av prefe-
rensaktier till betalande av bolagets skulder och till fullbordandet av at-
minstone en del av jirnvigen. Genom beslut vid bolagsstimma bekraf-
tades dessa atgirder, och teckningen av preferensaktier gick sd gynn-
samt, att bolagets bestind blev fullt betryggat, en stor del av dess
skulder betalda och en stadgad plan till de ovrigas fulla likviderande
faststalld.

Men dirmed avhjilptes icke alla bolagets bekymmer. Genom otill-
rickligheten av de medel, som under ar 1855 kunde anvindas till
byggnadsarbetet, blev det icke mojligt att inom arets slut fullborda
jarnvigen, si att den kunde oppnas for allman trafik mellan Orebro
och Koping. Detta var dock féreskrivet sasom villkor i den forlang-
ning av ett ir i tiden f6r byggnadsarbetets fullbordande, som av
riksdagen medgivits. Till £61jd hirav forféll statens rantegaranti, och
bolaget forverkade till staten den i Statskontoret nedsatta kapital-
summan. Bolaget kunde dock omdjligen forestilla sig, att de forluster,
det i foljd av en mans brott och bedréagerier lidit, skulle efterfoljas av
den ytterligare forlusten av den medverkan, staten ansett och sikert
fortfarande ansige ett stort allminnyttigt foretag fortjanade, eller av
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dess 1 Statskontoret deponerade egendom. Bolaget hemstillde dirfor
om proposition till stinderna om fornyandet av bolagets privilegium av
den 13 nov. 1852 samt om ny garanti f0r vissa ar endast fOr ranta utan
amortering, vilken da borde bliva 4 % under 25 ar.

Arbetet bedrevs emellertid si gott sig gora lat, och den 26 aug. 1857
oppnades trafiken & delen Orebro—Arboga under stora hogtidligheter.

Bekymren forforo dock, och pa direktionssammantrade i nov. s. 4.
meddelade ordféranden, att den allminna penningstillningen i hela
handelsvarlden gjorde det sdvil di som sannolikt for langre tid framat
omojligt att avyttra preferensaktierna. Bolaget saknade penningar ej
blott till fullbordandet av strickan mellan Arboga och Képing utan
aven for sittandet av den redan for trafik upplatna delen av banan i

fullstindigt skick. Annu mindre gavs nigon utvig att bestrida kost-
naden for utférandet av linjen mellan Orebro och Hult.

Sedan flera forslag dryftats, holls extra bolagsstimma den 15 dec.
1857, som beslét avlita en skrivelse till K. M:t med erbjudande av
banans forséljning till ett pris av 5 milj. rdr bko eller mot det pris, som
kunde erhdllas efter virdering med 25 % tilligg pa det sitt, som i privi-
legiet av 1852 foreskrevs. I hindelse av avslag 3 detta erbjudande,
hemstilldes om bifall till direktionens f6rut gjorda anhillan om rante-
garanti for bolaget. Denna framstillning ledde icke till nigot resultat.

Vid sammantrade den 14 april 1858 blev kommendéren E. G. HyeLM
invald till ledamot i direktionen pd grund av forfall f6r ordféranden,
C. Fr. W&RN J:0R, vilken samma &r limnade sin befattning sisom
ordforande och ledamot av direktionen. I hans stille férordnade
K. M:t brukspatronen voN HOFSTEN.

Arbetena pd jirnvigens utdragande till de bestimda dndpunkterna
avstannade nu for nagra ar.

Av direktionens protokoll f6r den 15 juni 1864 framgir, att frigan
om jarnvagens fortsittning fran Arboga till K6ping samt om anligg-
ning av en bana fran Frovi till Linde vid flera tillfillen samtalsvis utan
resultat avhandlats samt framlagts i sekreterarens skriftvixling med
de engelska direktorerna. Da nu emellertid en jarnvig fran Koping
uppat bergslagen i Vastmanland var under byggnad och intresset for
Frovi—Lindebanan blivit livligare 4n nigonsin, ansig styrelsen tid-
punkten vara inne att taga frigan i allvarligare Gvervigande. Man
tankte pd ett sddant narmande till Statens jirnvigar, att trafikstyrelsen
for dessa kunde pa billiga villkor ataga sig forvaltningen av och trafik-
driften pa bolagets jirnvig.
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Sekreteraren foretog en resa till London for att tala med de engelska
direktorerna. I hindelse ndgot statsinkdp av jirnvigen ej kunde dvaga-
bringas, ansigo de, att overlatandet av trafikdriften at statens trafik-
styrelse vore av stort intresse for bolaget.

Med anledning harav inhimtades civilministerns mening, men denne
stillde sig avvisande mot tanken p3 jirnvigens inlosen. Han tillstyrkte
diremot en framstallning om driftens Gvertagande av svenska staten,
vilken ock ingavs 1864. Ar 1870 — séledes efter sex ar — forklarade
K. M:t pa fornyad hemstallan frin bolaget, att skrivelsen ej f6ranledde
till ndgon atgard.

Under tiden eller 1865 hade de engelska direktérerna meddelat, att
aktieigarna i England onskade, att bolaget skulle forbinda sig att tra-
fikera och underhilla Koping—Hultbanan mot en ersittning av 50 %
av bruttoinkomsten, om ndgra i Sverige for saken intresserade per-
soner atoge sig att fullborda banan. Med anledning darav beslots, att
man borde genom motion hos stinderna soka erhélla halva kostnads-
beloppet eller 160 000 rdr sisom anslag av statsverket samt att inbjuda
allminheten till aktieteckning for att bilda ett nytt bolag med en lika
stor summa till kapital. Det nya bolaget skulle mot banans halva brutto-
inkomst utfora det ifrigavarande arbetet och aktiedgarna lamnas oin-
skrankt dganderatt till banans Gverbyggnad, husbyggnader och tele-
grafledning, dnda till dess samtliga aktier blivit inlOsta.

Det begirda statsbidraget beviljades av stinderna den 17 maj 1866.
Direfter beslots, att Koping—Hultbolaget skulle teckna 350 aktier a
100 rdr vardera i det foreslagna jarnviagsbolaget och att av bolagets
reservfond anvianda omkr. 2000 pund till verkstillande av inbetal-
ningar 4 de tecknade aktierna.

Arboga—XKopings jarnvagsaktiebolag konstituerades i juli 1866 och
bolagsordningen faststilldes den 10 aug. s. . Bolagets site skulle vara i
Koping. Vid konstituerandet befanns, att aktiekapitalet icke fulltecknats.
Direktionen f6r Koping—Hultbanan beslot da, att bolaget skulle iklada
sig ansvarighet f0r de aterstiende 130 aktierna i f6rhoppning att fram-
deles kunna avyttra dem. Kontrakt upprittades med Arboga— Kopings
jarnvagsaktiebolag om de bada bolagens 6msesidiga foérhéllanden och
sistnimnda jarnviags fullbordande. Arbetet med banans anliggning
tog direfter omedelbart sin bérjan, och ar 1867 6ppnades banan for all-
man trafik.

1 overenskommelsen mellan de bada bolagen stadgades: att Koping
—Hultbolaget skulle 6vertaga trafikerandet av nyssnimnda bandel mot
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uppbirandet av halva bruttoinkomsten; andra halften skulle anvindas
i forsta rummet till betickande av Arboga—Kdpingbolagets l6pande
utgifter och dirnist till gildande av 5 % ranta pa samma bolags
aktier. Vad dirutover inflote utgjorde Arboga—Kopingbolagets an-
del av trafikinkomsten och skulle anvdndas i forsta rummet till rante-
betalningens hojande till hogst 8 9% samt darefter till inlosenav Arboga
—Kopingbolagets aktier till pari f6r Koping—Hultbolagets rakning.

Efter utlottning av samtliga aktier blev K6ping—Hultbolaget den 1
okt. 1874 agare av bandelen Arboga—Koping.

De senare iren av 1860-talet och borjan av 1870-talet synas ha for-
flutit i lugn for bolaget. I slutet av 1872 lagsoktes emellertid bolaget
for under aren 1861—1872 forfallen ranta pa 302 obligationer, upp-
giende for varje obligation till 43 rdr 20 6re. Bolaget kunde dock icke
utan intrdng pi ovriga obligationsinnehavares ratt gilda rantebelop-
pen, varfor anstand begardes.

Sasom redan omtalats, forklarade K. M:t 1870, att bolagets anbud
om forsiljning eller arrendering av banan ej foranledde nagon atgard.
Direfter hemstallde direktionen, att K. M:t ville foresla densamma att
i och for blivande forsiljning genom en kommitté uppskatta virdet a
banan. Resultatet hirav blev, att chefen for civildepartementet i febr.
1873 meddelade, att K. M:t beslutat att till riksdagen framstalla pro-
position om inldsen till staten av bolagets jairnvag. Direktionen anmo-
dades darfor att utse tva sakkunnige att sasom ledamoter ingd 1 den
kommitté, som efter virdering av bolagets egendom skulle bestimma
beloppet. K. M:ts proposition avslogs emellertid av riksdagen.

Den ovannamnda lagsokningen var fortfarande Gverhangande, och
det blev diarfor nodvandigt att uppritta en fullstindig plan for anskaf-
fande av medel till obligationsskuldens betalning eller ordnande pa an-
nat sitt. Genom en utlindsk aktiedgares mellankomst inlostes emeller-
tid de rantekuponger, f0r vilka lagsokningen begarts. Darefter dryf-
tades atskilliga forslag till fragans 16sning, och i borjan av ar 1874
beslots att konvertera och betala aterstoden av bolagets obligations-
lan, vilken aterstod utgjordes av 31 760 obligationer, var och en ly-
dande & 72 rdr rmt med ranta. For detta dndamal skulle ett nytt lan
4 3930 300 kr. upptagas mot utstillande av motsvarande obligationer.

I slutet av ar 1875 sammanknéts bolagets jarnvag vid Koping med
Stockholm—Visteras—Bergslagens jarnvagar, och 1881 forklarade
sig bolaget avstd fran utférandet av den ursprungligen planerade linjen
Orebro—Hult.
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Ar 1890 vicktes i styrelsen forslag till kdpekontrakt med och bolags-
ordning for ett nytt bolag, som under benimning Orebro—Kopings
jarnvigsaktiebolag skulle upprittas for att rekonstruera Koping—Hult-
bolaget och mojliggora en utredning av detta bolags ovissa stillning i
avseende pa sdvil stam- som preferensaktier. Forslag skulle delgivas
direktorerna i England, men frigan synes ha fatt vila under en f6ljd
av ar.

Nir staten pa 1890-talet beslot att bygga linjen Krylbo—Orebro, upp-
stod fragan om statsinlésen av bandelen Orebro—Frovi. Bolagsstim-
man 1897 beslot en sadan forsaljning till ett pris av 3 500 0oo kr. pa
villkor, dels att bolaget darefter och vid den rekonstruktion av det-
samma, vartill forsaljningen komme att foranleda, bibeholles vid sina
privilegier, dels att staten vid kopets avslutande overtoge bolagets for-
bindelser att mot ersittning trafikera Orebro—Svartabolagets jarnvig.

Ett par manader senare oOverlaimnades fran Trafikaktiebolaget
Grangesberg—Oxelosund sdsom representant for ett konsortium ett
anbud att mot en kopeskilling av 12 300 000 kr. Gvertaga bolagets alla
tillhorigheter med undantag av ett kontant belopp av 426 502 kr. 80
ore, avsett att anvandas till utdelning samma ar 3 bolagets preferens-
aktier.

Ett antagande av anbudet skulle icke utgora hinder f6r bolaget
att till staten salja Orebro—Frovilinjen och kopeskillingen var berik-
nad {6r inlGsen av bolagets samtliga aktier, stamaktierna till samma pris
som Trafikbolaget redan férut betalt {6r sidana eller i utbyte mot 50
stamaktier 1 aktie i Trafikbolaget & 1 0oo kr. och 72 kr. kontant samt
preferensaktierna till deras nominella belopp jamte 142,5 9% darutéver
for samtliga dartill horande oguldna dividender. Vidare skulle bolagets
hela skuld bli galdad och staten dterbekomma sitt bidrag av 160 ooo kr.
till fullbordandet av Arboga—Kopingbanan. Med hansyn till dessa for-
hallanden beslot bolagsstamman den 4 mars 1897 att limna styrelsen i
uppdrag att till staten silja bandelen Orebro—Frovi samt att it en
sarskild nimnd, bestdende av vissa uppgivna personer, uppdraga att
med stammans makt och myndighet bestaimma képeskillingen och andra
villkor for f6rsiljningen.

Forslag till ny bolagsordning f6r Orebro—Kopings jirnvigsaktie-
bolag inlimnades direfter till K. M:t, undertecknad av MARCUS
AcGreL1us, KArRL HErLITZ, K. LANGENSKIOLD, C. F. LILJEVALCH J :0R,
THEOD. MANNHEIMER, VOLLRATH THAM och Trafikaktiebolaget
Grangesberg—Oxelosund. Den nya bolagsordningen faststilldes av
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K. M:t den 23 juli 1897, och Orebro—Kopings jarnvagsaktiebolag
overtog nu den »Kongl. svenska aktiebolaget for jernvag mellan Koping
och Hult» tillhdriga jirnvagen samt dess Ovriga tillgdngar. Samma
dag erholl Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelésund K. M :ts med-
givande till kopet, och den 1 nov. 1897 undertecknades kopebrevet.

I samband med forsiljningen av bandelen Frovi—Orebro till staten
byggdes ett nytt spir mellan Vanneboda och Frévi—Ludvikalinjen,
for att malmtigen frin Gringesberg icke skulle beh6va omrangeras i
Frovi utan kunna gi direkt vidare pd Orebro—Kopings jarnvag utan
att berora Statens jarnvagar.

Koncession for detta spar erholls den 3 nov. 1899, och det dppnades
for allmin trafik den 23 juli 19o1. Arbetet utfordes under ledning av
jarnvigens eget banbefil, divarande baningenjoren sedermera ban-
direktoren O. LarsoN och baningenjoren Ax. WALLGREN, vilken senare
hade arbetet under sitt direkta Gverinseende.

Sparet byggdes fran Réjen till Vanneboda, omkr. 1 1/4km. Det gamla
sparet mellan Réjen och Frovi blev darigenom icke vidare behovligt for
trafiken, och bolaget ingick till K. M:t med anhallan om befrielse fran
skyldigheten att trafikera detsamma. K. M:t limnade 1906 sitt bifall
hartill mot villkor, att bandelen underholles av jarnvagsbolaget i tra-
fikabelt skick, sa att den vid behov kunde upplatas f6r militirtag.

Trafiken har alltsedan dess varit nedlagd, men alla anordningar dro
triffade for att forbindelsen omedelbart skall kunna Aaterupptagas.

Frovi—Ludvika jirnvig.
Signatur: F.L.]J. — Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxel6sund, Stockholm.

Anda sedan greve A. E. voN ROSEN borjade arbeta pi jirnvigen
Koping—Hult hade f6rsok gjorts att astadkomma en bibana fran den
tillamnade stationen Frovi till Lindesberg och Ludvika genom Gringes-
bergs gruvfalt.

Till en borjan néjde man sig emellertid med en bibana frin Frovi
till Lindesberg, och vid 1853—1854 ars riksméte foreligo tva motio-
ner harom, vilka dock blevo avslagna. Samma o6de drabbade tva
motioner och en k. proposition vid 1856—1858 ars riksdag och tva
motioner vid 1859—1860 ars riksdag. Majoren CL. ADELSKOLD om-
talar i sina memoarer, att han i slutet av 1850-talet uppréttade forslag
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till en jarnvag Frovi—Ludvika, men att medel till en saddan icke kunde
astadkommas. Huruvida denna undersokning hade samband med de
namnda motionerna, nimner han icke.

Fragan blev nu i det nirmaste vilande till 1863, da det kom frisk
vind i seglen genom en jirnvigsentusiast, 16jtnanten H. SANDEBERG.
Han fick av brukspatronen A. KEILLER pad Schisshyttan i uppdrag att
driva agitation for en jarnviag fran Frovi 6ver Ludvika till Falun, och
resultatet blev ett jirnviagsmote vid Guldsmedshyttan i aug. 1863. En av
de narvarande relaterar en del av 16jtnanten SANDEBERGS yttrande pa
foljande satt: »Det kommer engelsmin, som bygga vagen, bara den blir
undersokt och kartlagd. Jag ar firdig att med ett tjogtal ingenjorer
genast borja detta arbete, ingen tid ar att forlora, var dag ar dyrbar,
rak bana, laga stigningar, laga frakter; usch, vad det skall ga.»

Han anade nog ej, hur sannspidd han skulle bliva, tminstone 1
forsta delen av sitt yttrande. Ett par kommittéer tillsattes. For deras
medlemmar borjade nu en arbetsam och i méinga fall otacksam period.
SANDEBERG hade for manga jarn i elden, och det drog om till 1865,
innan han ldmnade ifran sig resultatet av den undersokning, som han
fatt i uppdrag utfora efter motet vid Guldsmedshyttan. Denna under-
sokning hade da kostat omkring 30 0coo rdr. For att vicka intresse for
saken pa hogsta ort hade en deputation uppvaktat konung Carr XV,
men denna starkte just ej f6rhoppningarna, ty H. M :ts anmarknings-
vardaste yttrande var: »Akta er for engelsmanneny. Och just till dem
stod ju hoppet om planens realiserande.

Emellertid inlamnades till K. M :t ar 1865 av personer inom Koppar-
bergs och Orebro lan ansékningar om proposition till 1866 &rs riksdag
om ett 1dn av 5 1/2 milj. rdr for en jarnvagsanliggning Frovi—Falun.
I sin helhet skulle jirnvagen kosta omkring 16 1/2 milj. rdr. Lands-
hévdingarna i de bada linen bifogade tillstyrkande skrivelser. Aven
styrelsen for Allmanna vag- och vattenbyggnader 1dmnade sitt f6rord.

K. M:t gjorde emellertid icke nagon framstéllning till stinderna i
denna fraga, men i alla fyra standen vicktes motioner i samma sak,
i vilka framholls, att jarnvigen skulle genomstryka ett av jordens
storsta och rikaste malmfalt och maktigt bidraga till att f6rbéttra pro-
vinsens och hela landets ekonomiska betryck. Dessutom meddelades,
att det blivande bolaget delvis komme att besta av utlandska kapitalister,
varigenom utlandskt kapital pa 10 a 11 milj. skulle komma in i landet.
Motionerna avstyrktes av statsutskottet och frigan {f6ll, men de, som
arbetade for saken, forlorade ej modet.
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Bolaget, vars andamal var att bygga en jirnvig mellan Frovi och
Falun med utgrening till sjon Siljan, bildades hosten 1865 under namn
av »Svenska Centraljarnvigsaktiebolaget» och fick K. M:ts oktroj
den 21 dec. s. 4. Listor for aktieteckning voro dven utlimnade, men
nigon aktieteckning torde pa grund av riksdagens avslag ej ha agt rum.

For att gora propaganda beslot man att deltaga i den stora industri-
utstillningen i Stockholm 1866. Den drivande kraften vid forslagets
realiserande liksom i jirnvagsforetaget var brukspatronen HARALD
Er1cssoN pad Ramsberg, som nistan utan hjilp fick ordna hela utstall-
ningen med prover frin olika gruvor och jarnbruk inom det omrade,
dar banan skulle gi fram. Utstéllningen blev mycket uppmarksam-
mad men torde ej haft asyftad verkan.

Ericssons uppoffrande arbete hade fistat den allminna uppmark-
samheten pa honom, och vid de forsta val, som héllos till Andra kam-
maren hosten 1866, insattes han med stor majoritet som representant
for Lindes domsaga.

Redan vid sin forsta riksdag 4r 1867 vickte han motion om stats-
anslag till Frovi—Falubanan. Motiondren redogjorde i sin motivering
f6r den oerhorda betydelsen for hela landet av att de rika bygder, som
banan skulle genomldpa, skulle f3 bittre avsattning for sina produkter,
och att de rika gruvfilten, som p& grund av svira kommunikationer lage
i lagervall, ater skulle kunna med fordel bearbetas. Statsutskottet
stillde sig emellertid helt avvisande och upptog ej ens motionen till be-
handling. Vid foljande riksdag vickte EricssoN motion om rante-
garanti for den ifrigasatta jarnvigen, men motionen avslogs.

Ar 1869 ingévo de for Orebro och Stora Kopparbergs lin valda kom-
mitterade anyo en ansokan till K. M :t om statsunderstod for jarnvags-
anliggningen, men denna ronte samma 6de som alla féregiende. Denna
gang fanns emellertid ett nytt skil f6r avslag. Koncessionsansokan
hade namligen inkommit frin nagra personer, som erbjodo sig bygga
jarnviagen utan namnvard kostnad for staten.

Det var engelsmin, som nu tagit saken om hand. De, som arbetat for
anliggningen, hade ju aldrig tinkt sig kunna fullfolja arbetet utan
ekonomisk hjilp frin England, men engelsminnen hade ej latit hora
av sig pa manga ar. Under vintern 1868—1869 borjade dock nigra
personer, bl. a. legationssekreteraren vid engelska beskickningen i
Stockholm, AupLEy GosLinG, underhandlingar med kapitalister i
England i syfte att soka koncession & en jirnvig Frovi—Ludvika med
eventuell fortsittning till Falun. Dessa personer kommo i beroring
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med riksdagsmannen HARALD ER1cssoN, som limnade virdefulla upp-
lysningar, val vetande, att jirnvagsbyggets realiserande endast kunde
ske pd denna vig, di det under forhandenvarande férhallanden tycktes
16nl6st att f4 nagot stdd av regering eller riksdag, huru nyttigt for
landet foretaget 4n minde vara.

De underhandlingar, som under vintern fordes, resulterade i en an-
sokan om koncession 4 en jirnvig Frovi—Ludvika, undertecknad av
A. GosLING. Styrelsen f6r Vig- och vattenbyggnader avstyrkte den-
samma, emedan ingen garanti limnats for linjens framforande till
Falun, och K. M:t avslog framstillningen.

P4 hosten 1869 inlimnades emellertid en ny ansokan, under-
tecknad av A. GosLING och HucH C. SM1TH och avseende en jarnvig
frén Frovi forbi Lindesberg Gver Gringesberg till Ludvika, dock med
avsikt att framdeles, sedan denna linje bérjat trafikeras och visat sig
lamna vantad avkastning, utstricka densamma lingre mot norr, dels
till Falun, dels till limplig plats i nirheten av sjon Siljan. Denna anso-
kan hade battre framging. Den 22 sept. beviljade K. M:t koncession.
I denna bestamdes bl. a., att 200 000 rdr skulle deponeras som sikerhet,
1 vilket fall K. M:t lovade att till nista riksdag avlita proposition om
upplatelse av for jirnvigsanliggningen erforderlig, kronan tillhdrig
jord utan annan kostnad 4n att ersittning enligt gillande expropria-
tionslag skulle limnas for bostillsjord eller annan &t enskild person
upplaten kronojord samt att kronans disponibla kalk- och stenbrott
finge kostnadsfritt begagnas. Vidare uppstillde K. M :t en del villkor
i syfte att jirnvigen skulle bli fullt jimférlig med de jarnvigar, som
inom landet redan anlagts av enskilda bolag. Jirnvigen skulle 6ppnas
for trafik senast den 1 okt. 1873. Slutligen stadgades, att svenska
statsverket skulle, om omstindigheterna dirtill foranledde, figa ratt att
inlgsa jarnvigen, dock ej forrin 20 &r forflutit frin det jirnvigen i
sin helhet &ppnats for allmin trafik, och att i sadant fall i losenskilling
skulle erliggas ett belopp, som efter 5 9% give en arlig rinta motsva-
rande: om l0sningsanspriket vicktes tidigare in 40 ar efter det banan
for trafik Gppnats, 2 ginger, men om I6sningsanspriket senare vick-
tes, I 1/2 ging beloppet av den nettoinkomst, som banan under de tio
nastforegdende aren i medeltal arligen limnat,

Alltsd hade man nu kommit s3 langt, att forhoppning fanns att inom
rimlig tid fa den efterlingtade banan byggd, ehuru det nog fanns
manga, som skakade pd huvudet och menade, att foretaget snart skulle
visa sig endast vara en bluff. Men for en gangs skull fingo de klen-
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trogna oritt, ty arbetet igingsattes och utfordes i det nirmaste efter
den uppgjorda planen.

Hrr GosLING och SMmiTH Overlito direfter dr 1869 mot en ersatt-
ning av 25 0oo pund i 5 % obligationer sin koncession till ett i England
bildat bolag, The Swedish Central Railway Co., Ltd, grundat pa aktier
till ett belopp av 165 000 pund och lydande under engelsk lag. I Sverige
skulle dock alltid finnas en i banans narhet bosatt styresman. Uppgo-
relse triffades med Messrs WyYTHES & LONGRIDGE att bygga och
fullkomligt iordningstalla banan f6r trafik f6r en summa av 631 700
pund, vilken summa skulle erliggas i terminer allteftersom arbetet blev
fardigt. Aktiekapitalet riackte ju dirvid ej lingt, utan tva obligations-
1an maste upplaggas. Det forsta pa 300 ooo pund upplades redan den 1
sept. 1871 efter 5 % ranta och 80 % kurs. Det andra var pd 195 000
pund efter 5 1/2 9% och 80 % kurs. Meddelandet om detta sista obliga-
tionslan vickte uppmirksamhet i Sverige pd grund av de liberala vill-
koren, d motsvarande villkor har brukade vara 4 a 4 1/2 % ranta och
00 4 95 % kurs. Man ansag, att det skadade de svenska intressena i Eng-
land, att man méiste locka med s stora férméner, nir det gillde en
jirnvag, som gick genom Sveriges rikaste gruvdistrikt. Emellertid
byggdes jairnvigen pi detta sitt under gynnsammare ekonomiska for-
hallanden an nigon annan samtida enskild jarnvag i Sverige.

For jirnvagens byggande anstélldes ingenjoren WALMSLEY STAN-
LEY, vilken anlidnde till Sverige hosten 1869. Han besokte forst alla de
platser, som banan skulle passera, f6r att f kommuner och enskilda
att antaga de villkor, som bolaget uppstillt f6r att bygga jarnviagen.
Rorande dessa villkor uppstod en kraftig polemik i riksdag och press,
och méinga bittra ord filldes om dem, som pa nagot sitt bidragit till att
lata utlinningar utfora ett sa rent fosterlandskt foretag.

De fordringar, som det engelska bolaget uppstillde & de kommuner
eller enskilda, som berordes av jarnvigen, voro fdljande: kostnadsfri
upplatelse av mark och ritt att begagna vigar samt ratt till grustakt;
kostnadsfri leverans vid banan av sliprar; kostnadsfri leverans av tra-
varor till stationshus och Gvriga byggnader samt viss kontant avgift
(royalty) pr centner malm under tio ar av samtliga gruvagare inom
visst omrade, varemot bolaget forband sig att under samma tid bibe-
hilla samtidigt bestimda {raktsatser. Punkten angiende royalty
vickte en storm av forbittring, och nagon sadan kom ej heller att na-
gonsin upptagas.

For att genomdriva dessa fordringar reste ingenjoren STANLEY,
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kammarherren G. FAHNEHIELM, legationssekreteraren GOSLING och
brukspatronen Ericsson till olika platser och hollo méten med dem,
som skulle komma att ber6ras av saken. Pa ménga hill voro striderna
skarpa, men i allmidnhet blev resultatet fullt samforstind. Den kom-
mun, som var svarast att komma tillritta med, var Lindesberg, vilken
ansag sig hart atgangen, da jarnvigen skulle ga 3 1/2 mil. inom dess
grianser, men smaningom ordnades dven denna svarighet, sa att arbetet
kunde igangsattas inom den bestamda tiden.

I mars 1870 deponerades det stipulerade garantibeloppet pa 200 000
rdr i riksbanken, och vid midsommartiden borjade utstakning av banan
under ledning av ingenjoren WALMSLEY STANLEY. Planen var att fran
Frovi bygga etapp efter etapp, som successivt skulle kunna Gppnas
for trafik. Som statens kontrollant hade f6rordnats majoren CL. ADEL-
SKOLD, vilken beskrivit STANLEY som en utmirkt skicklig ingenjor.

Ortens befolkning, lockad av det nymodiga i detta arbete och med
forhoppning om god fortjanst, strémmade i stor mangd till jirnvags-
byggnaden, och man sig ofta i tidningarna varningar for att limna en
saker plats for ett sadant mera tillfilligt arbete, 4ven om arbetsfor-
tjansten kunde vara god. Dagsfortjansten uppgick i medeltal till 1 rdr
50 Ore, men denna matte ej varit den man hoppats pa, ty i december bor-
jade oroligheter bland arbetarna a bandelen Frovi—Lindesberg. »Neri-
kes Allehanda» skriver hirom: »Vi fOrstd ej ritt dessa upptridden.
Det sages, att arbetarna dro missn6jda med avloningarnas ringhet. Om
sd ar hindelsen, tyckes det enklast vara, att de sluta med ett arbete,
vars l6n ej anstdr dem. Att daremot med vild soka tilltvinga sig hogre
avloning kan icke garna leda till malet. Fastmera m3 man befara, att
arbetarnas obandighet och uppdrivna ansprik kunna foranleda full-
komligt installande av arbetet, dtminstone under den morka vinter-
tiden, da det val aven med laga arbetspriser torde bliva jaimiGrelsevis
dyrbart; och urartar arbetarnas missnéje till vildshandlingar, lira
sddana komma att over dem draga lagens straff.»

Att anvanda strejk som patryckningsmedel i 16nefrigor var vid
denna tid ett timligen okant begrepp. Héndelsen torde ock ha varit ett
bland de forsta i den riktningen, som forekommit i vart land. Nigon
eftergift fran ledningens sida har ej kunnat konstateras, utan torde oro-
ligheterna hava upphort av sig sjilva.

All materiell utom sliprar togs fran England, och under vintern
1871 kommo fyra lokomotiv och ett fyrtiotal lastvagnar, vilka anvandes
for ballastbyggnaden. ILokomotiven buro namnen »Harald Ericsson»,
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O. 17, WL T, lokemotiv n:r 1, byggt i I L. T, dldsta lokomotivtyp.

LEngland.

s-kopplat snilltagslokomotiv av ildsta 4-kopplat snalltagslokomotiv av modern
tvp, byggt 1 England; anvindes dnnu typ.
for mindre persontig.

O-kopplat godstagslokomaotiv, byggt i England.



246 Svenska Jdrnvigsfireningen 18;76—1020

&-kopplat malmtagslokomotiv.

7. L. J., modern lokomotivtyp.

Malmtagslokomotiv av modernaste typ, S-kopplat, 3-cyl. hogtryckslokomotiv.
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SKLASS

Personboggievagn av iilldsta typ, byggd & verkstaden i Kopparberg 1895.

Personboggicvagn av modern typ.

Angmotorvagn Oxelosund— Nykoping Angmotorvagn Eskilstuna—Kvicksund

1880- och 18go-talen. inda till ar 1goz.
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00 hkr dieselelektrisk motorvagn.

0o hkr diescelelektrisk motorvagn, interior av maskinrummet.
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»Fredrika», »Perseverando» och »Rosina». Det forstnimnda namnet
innebar ett erkinnande at brukspatronen Ericsson for hans medverkan.

Ingenjoren STANLEYS nirmaste mén voro engelsmin, bl. a. 6veringen-
joren J. A. LONGRIDGE och maskiningenjoren KNUT AUSTEN. Dessa
hade dven engelska tjinare, och detta gjorde, att befolkningen lirde sig
en del engelska ord, som med forkirlek anvindes. Jarnvigen kallades
»Svenska Centralbanany, men i de trakter, dir jarnvigen gick fram,
anvandes det betydligt fornimligare »Swedish Central Railways.
Detta namn bibeholls till ar 1875, dd namnet forindrades till Frovi—
Ludvika jarnvag.

Arbetet med bandelen Frovi—Lindesberg fortsattes med korta av-
brott hela vintern. Under tiden hade detaljplanerna for aterstoden av
jarnvagen blivit firdiga. Ingenjoren STANLEY begirde att & strickan
Gringesberg—Ludvika fa 6ka lutningarna till 16,6;°%/o i stéllet for
bestdmda 14,28 °/4 med den motiveringen, att tungt lastade tagsitt tro-
ligen skulle komma att gi bade norr- och soderut frin Gringesberg,
som var banans higsta punkt, och att man genom denna férindring
skulle vinna sdvil kortare vig som mindre antal kurvor samt minskad
anlaggningskostnad. K. M :t bif6ll denna ans6kan. I detta sammanhang
kan namnas, att banan utlades med talrika kurvor och linga lutningar
for att undvika bergskdrningar. Endast i banans nordligaste del f6re-
kommo nigra fa svirare sidana. Utgifterna voro mittliga och 6ver-
stego icke kostnaderna f6r vara bist och billigast byggda banor.

I mars 1871 inlimnade ingenjoren STANLEY koncessionsansokan
for byggande av jirnviag mellan Ludvika och Falun, men ungefir sam-
tidigt hade liknande ansokan inlimnats frin det nybildade Bergslager-
nas jarnvigsaktiebolag, vilket ock erhdll koncessionen. Dirigenom att
Bergslagsbanan mellan Stélldalen och Ludvika kom att 16pa jimsides
med Frovi—Ludvikabanan uppstod en del tvister.

Under sensommaren 1871, da tidpunkten f6r banans éppnande till
Lindesberg nirmade sig, levererades frdn England 6 stycken person-
vagnar, ett 50-tal godsvagnar, de sistnimnda med en lastforméiga av
220 centner, och inventarier m. m. till stationer och tig. Trafiktillstind
erholls den 11 nov.

Den 18 nov. 1871 syntes i tidningarna den forsta annonsen om tig-
tider & Svenska Centralbanan mellan Frovi och Lindesberg, men tra-
fiken hade Gppnats redan den 16.

I slutet av nov. traffades overenskommelse om trafikering av banan
med statens materiell och tvirtom, men innan si kunde ske, maste

14. Jarnvigsforeningen. IV .
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mindre forindringar vidtagas for dkande av avstandet mellan sparen
och lastplattformarna & godsmagasinen.

Byggandet av banan norrut fran Lindesberg fortsattes i rask takt,
ochrden 1 dec. 1872 6ppnades banan f6r gods- och persontrafik till Nya
Kopparberg.

Som forut omnamnts, hade en del tvistefragor uppstitt mellan
ingenjoren STANLEY och Bergslagsbanan. Enligt utslag av skiljedom
maste Frovi—Ludvikabanan vidtaga ganska avseviarda forandringar
saval vid Stilldalen som vid Ludvika, dar dven stationshuset maste
flyttas. Detta gjorde, att ingenjoren STANLEY blev nodsakad begira
ett ars forlangd tid f6r banans fullbordande, vilket dven av K. M:t
bifolls.

Arbetet gick emellertid raskt framat, sa att pd hosten 1873 kunde
atminstone provisorisk trafik ordnas anda upp till Ludvika. Sedan
strackan Grangesberg—Ludvika blivit besiktigad, 6ppnades aven denna
del for persontrafik i slutet av september.

Den slutliga avsyningen av banan dgde rum den 2 okt. 1874. Nigra
invigningshogtidligheter forekommo ej, utan banan hade mil f6r mil
upplatits for trafik efterhand som den blivit firdig. Séilunda blev
denna jarnvag efter en nira 20-arig forberedelsetid fullbordad.

Jarnvigens historia efter fullbordandet. Jirnvagen
hade byggts och dgdes av engelsmin, av vilka huvudintressenterna voro
de stora bankirfirmorna BiscHorrsHEIM & GoLpscHMIDT och I. THoM-
soN T. BoNar & Co. samt jarnvagsentreprenoren GEo. WyTHES. Sty-
relsen, som hade sitt site i London, bestod &r 1875 av H. L. BISCHOFFs-
HEIM, ordforande, C. WEGUELIN, chef for I. THoMsoN T. Bonar &
Co., GEo. WyYTHES, och GEORGE GOSLETT, direktor for Nassjo—Oskars-
hamns jarnvag. Jarnvagens chef kallades styresman.

Den forste styresmannen var ingenjoren W. STANLEY, som kvarstod
i denna befattning till aug. 1875, di styrelsen ansig det forminligare
att anstalla en svensk man som banans chef. Ingenjoren STANLEY var,
sasom forut omtalats, en duktig jirnvigsbyggare och hade fullbordat
jarnvagen pa kort tid till allmin beldtenhet, men han torde ej ha besuttit
den smidighet, som i dessa tider erfordrades f6r att {4 jirnvigen popu-
lar. Utlanningar voro ej girna sedda, och en allmin misstro mot dem
var utbredd. Man sdg ofta i tidningarna anmirkningar mot banans
skotsel och underhdll. Vagnarna voro illa uppvirmda och smutsiga i
jamforelse med andra jirnvigars. Men man kan vil forstd ingenjoren
STANLEYS svara stillning, di styrelsen i England klagade pa den ringa
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inkomst jarnvagen gav och uppmanade till sparsamhet. Under sddana
forhallanden var det ej latt fOr styresmannen att, Zven om han ville,
tillmotesga trafikanternas mer eller mindre berittigade Onskemal.
Emellertid blev frih. C. RaPPE utsedd till styresman efter ingenjoren
STANLEY. Samtidigt hirmed férordnades hr GEo. SAUNDERS till kam-
rerare och kassor samt ingenjoéren JoHN JorNsoN till maskiningenjor.

Styrelsens stravan var att nedbringa driftkostnaderna till det minsta
mojliga for att ddrigenom scka forbattra bolagets stallning, som var
allt annat an god, di nettovinsten ej pd langt nar rackte till rintorna
pa obligationslanen. Den forbittring man hade hoppats pa genom frih.
RAPPESs engagement uteblev. Anledningen till detta far nog till en stor
del tillskrivas daliga tider, men till en del berodde det nog pa att den
foregdende ledningen kommit i ett ganska spint forhéllande, ej blott
till nérliggande jarnvdgar utan iven till ortens befolkning. Frih.
RaAPPE torde ha gjort jirnvagen ej ringa nytta genom att soka rada
bot f6r detta missférhillande. Emellertid uppfylldes ej under den tid
RAPPE var chef forhoppningen om stérre behallning och hans kontrakt
blev ej fornyat, utan en ny chef utsigs. Denne blev direktdren for
Nassjo—Oskarshamnsbanan, GEorRGE GosLETT, som dock kvarstod
som chef dven for sin gamla jirnvig. Forutvarande styresmannen
hade aven tjanstgjort som trafikchef, men di GosLETT ej kunde upp-
ratthilla dven denna befattning, utsdgs dairtill férutvarande trafik-
chefsassistenten Ap. TAUBE.

De storsta fordringsigarna, vilka voro styrelsens ledamdéter, insigo
snart, att ndgot kraftigare méste goras for att forbittra bolagets
finanser. Det batade féga att spara pi omkostnadskontot, di Aven
bruttoinkomsterna minskades i orovickande grad, och banans virde
minskades ju dven genom att man sparade pi underhillskostnaderna.
Man méste skaffa sig intressen i de bruk, som ligo i jirnvigens nirhet,
och darigenom soka fa i ging en storre trafik. For att kunna realisera
denna tanke bildades av de ledande minnen inom The Swedish Central
Railway Company i bérjan av ar 1875 en sammanslutning kallad
The Swedish Central Association, vars drivande kraft var Mr.
CH. WEGUELIN.

De storsta bruk, som funnos i nirheten, voro de Heijkenskjoldska
Klotenverken med gruvor, masugnar, valsverk m. m., omfattande en
areal av omkr. 85000 tunnland. D3 innehavaren, brukspatronen
S. HEIJKENSKJOLD, avlidit, bérjade Mr. WEGUELINS ombud i Sverige,
grosshandlaren C. F. LiLJEVALCH, underhandla med arvingarna, vilket



252 Svenska Jarnvigsforeningen 1876—1926

resulterade i att hela dominen for en summa av 3 200 coo kr. saldes
till hr LiLyevarLcH. Kontraktet overlits sedan pa bankirfirmorna
BiscHOFFSHEIM & GoLpscEMIDT, I. THOoMsoN T. Bonar & Co. samt
jirnvigsentreprenorerna GEo. WYTHES och J. A. LONGRIDGE, vilket var
liktydigt med The Swedish Central Association. Det kanske kan synas
omotiverat att omnimna dessa forhillanden i en historik over Frovi—
Ludvika jirnvidg, men banans utveckling ar si intimt beroende av
dessa mins affirstransaktioner i Sverige, att en liten inblick dari
torde vara nodvindig foér att kunna forstd det storartade uppsving,
som jarnvagen gick till motes.

Ar 1876 bildades Klotens aktiebolag med hr LILJEVALCH som verkst.
direktor. Utom i Frovi—Ludvika jirnvdg och Klotenbolaget hade
samma min aven en mycket stor aktiepost i Oxelosund—Flen—Vast-
manlands jarnvag.

For att kunna tillvarataga de stora intressen, som funnos i Sve-
rige, var det ju fordelaktigast att ha allt under gemensam forvalt-
ning, och for detta dndamal bildades i England ar 1877 The Swedish
Association med ett aktiekapital av 715000 pund. Tillgdngarna ut-
gjordes av 16 493 aktier i The Swedish Central Railway Co. Ltd (alla
aktier utom sju), 45000 aktier i Oxelésund—Flen—Viastmanlands
jarnvig och 2 goo aktier i Klotens a.-b.

Man hade hoppats pa att kunna f3 i gdng en stor skeppning av tra
och malm 6ver Oxelosund, men under iren omkr. 1880 voro konjunk-
turerna synnerligen daliga, varfor transporterna ej togo nagon fart. I
slutet av 1870-talet hade emellertid uppfunnits en metod att aven av
starkt fosforhaltiga malmer bereda anvandbart stal och jarn, och detta
kunde fa en stor betydelse for Bergslagen, di dar funnos snart sagt
outtomliga tillgadngar pa just sidana malmer, vilka f6rut ej kunnat till-
godogoras. Forut hade niastan all malm gatt till England, men genom
detta tillkom en ny stor avnimare, namligen Tyskland. For The Swe-
dish Association blev detta av oerhord betydelse. Den basta utskepp-
ningsorten till Tyskland var Oxel6sund.

Vid denna tid intridde Mr. sedermera Sir ERNEST CAsSeL i The
Swedish Association som representant for firman BisCHOFFSHEIM &
GoLpsCHMIDT, och han uppgjorde med hr LILJEVALCH en plan att dels
inképa gruvor i Griangesberg med fosforhaltiga malmer, innan dessa
borjade stiga alltfor mycket 1 pris, dels triffa ndgon 6verenskommelse
med obligationsinnehavarna i Oxelosund—Flen—Vastmanlands jarn-
vag for att skydda associationens stora aktieinnehav pa 4 1/2 milj. kr.
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Jarnvigen hade namligen géitt mycket diligt, si att obligationerna ej
kunnat forrantas pa minga ir, och man fruktade, att innehavarna av
obligationerna skulle 1ita f6rsilja jirnvagen for att skydda sina intres-
sen, i vilket fall aktierna torde blivit virdelosa. Resultatet blev, att en
hel del gruvor inképtes i Gringesberg till ganska forméanliga priser.
For att skéta dessa nyforvarv bildades 1883 ett sirskilt bolag, Gringes-
bergs gruvaktiebolag, men for att spara organisationsomkostnaderna
for detta bolag forvaltades det genom Klotens aktiebolag. Uppgorelsen
med obligationsinnehavarna i Oxelésund—Flen—Vistmanlands jirn-
vag skedde aven ar 1883 med ett kontrakt, som skulle gilla till 1891
och enligt vilket obligationsinnehavarna forbundo sig att ej silja eller
ldta utmata nagot av jirnvigens tillgingar under forutsittning att
The Swedish Association uppfyllde vissa villkor med avseende 3 be-
fraktning och underhill av jarnvigen.

Nu borjade en energisk bearbetning av gruvorna, men de tyska
koparnas obendgenhet att betala det pris, som begirdes, och de hoga
jarnvagsfrakterna omdjliggjorde en vinstgivande export, varfér bryt-
ningen alldeles avstannade under dren 1885—1886. Sedan fraktlind-
ringar genomforts, aterupptogs den foljande &r.

Ar 1879 hade Frovi—Ludvikabanan fatt ny chef i férutvarande
maskiningenjéren JOHN JOHNSON, som nimnda &r blev styresman. I
honom fick jairnvagen ritte mannen, och honom kan med sikerhet till-
skrivas en stor del av dran, att jirnvigen blev en god affir. Den nya
styresmannen insdg tillfullo betydelsen av samarbete mellan jirnvigen
och gruvforetagen. Han ordnade limpliga spir och lastningsanord-
ningar samt tillslippte rullande materiell. Dessutom underhandlade han
med kringliggande jirnvégar, sirskilt Koping—Hults och Oxeldsund
—Flen—Vastmanlands jarnvigar, om frakter m. m., allt i syfte att
underlatta en massexport av malmer och andra bergslagsprodukter.

Det fanns en bana mellan Frovi—Ludvika och Oxelosund—Flen—
Vidstmanlands jarnvigar, som The Swedish Association ej behirskade,
namligen Koping—Hult, vilket givetvis var en stor oligenhet, di
den genom sitt lige kunde halla snart sagt vilka frakter som helst.
Trots detta gick jirnvigen daligt, och di ir 1894 koncession begirdes
for en bana mellan Lindesberg och Valskog, follo Koping—Hultba-
nans aktier betidnkligt. Av detta begagnade sig The Swedish Associa-
tion och bérjade uppkopa aktier, si att denna association snart agde
aktiemajoriteten i denna jarnvig.

Liksom alla andra enskilda jirnvigar i Sverige hade Frovi—Lud-
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vikabanan under sina forsta ar stora svarigheter att bekdmpa.
Rintan pa obligationslinen belopte sig till omkr. 25000 pund pr ar,
och jarnvigens vinst understeg detta belopp hogst betydligt under
minga ar. Detta nodvindiggjorde, att bolaget gick i likvidation i mars
1879. D4 jirnvigen i mitten av 1880-talet borjade visa storre vinster
och liget pi virldsmarknaden tydde pd ett f6rbattrat allmant lage,
kunde man hoppas, att jirnvigen aven skulle g en ljusare framtid till
moétes, varfor likvidatorerna &r 1885 foreslogo att taga bolaget ur likvi-
dation enligt foljande plan: 1. Forsta obligationslanet pa 287 ooo pund
+2 1/2 ars obetalda rintor (35875 pund) skulle ersittas med ett 4 %
ouppsigbart obligationslin & 325000 pund, 2. andra obligationslanet
och tillfalliga 1an 4 sammanlagt 216 coo pund skulle ersittas med 5 %
preferensaktier till samma belopp med utdelningsratt, sedan rantorna
pa forutnimnda obligationer utgétt, samt 3. de gamla stamaktierna pa
165 000 pund skulle oférandrade kvarsta.

Forslaget antogs, och bolaget togs ur likvidation den 25 juli 1885.
Inkomsten rackte till att betala rantorna pa obligationslinet allt fram-
gent, men nagon utdelning & preferensaktierna igde ej rum forran
ar 1889, di 2 % kunde utdelas. Utdelningen hojdes foljande ar till
21/2 9 och fran och med 1894 kunde 5 % utdelas. Den f6rsta utdel-
ningen 4 stamaktierna skedde ar 1896, di 15 9%, kunde utdelas. Det
hade varit en foga givande kapitalplacering f6r innehavarna, da ak-
tierna varit rintelésa under 25 ar, men de, som hade sina aktier kvar,
fingo ju niagon ersittning, di utdelningen de f6ljande aren holl sig vid
omkring 17 %.

Ar 1900 utarrenderades jirnvigen pa 50 ar med all fast och rullande
materiell till Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxelosund mot en ar-
rendesumma av 33 500 pund pr ar. Banans byggnadskostnad berak-
nades harvid till 12 286 114 kr. eller 125 369 kr. pr km,, i vilket be-
tydande belopp dock inrdknats nybyggnads- och f&rbittringsarbeten
under ndra 30 ar, ingenjorsarvoden, provisioner o. s. v. Hirmed upp-
horde The Swedish Central Railway Company, Limited, att driva jarn-
vigsrorelse i Sverige. Bolaget kvarstod som sadant till 1925, da det
tradde i likvidation och fr. o. m. den 1 jan. 1925 till Trafik-a.b. Granges-
berg—Oxel6sund Gverlit sin ratt och egendom. Samtidigt upphavdes
arrendekontraktet av den 10 febr. 1900, enligt vilket Trafik-a.b. Gran-
gesberg—Oxelosund for en tid av 50 ar arrenderade jirnvigen.

Banbyggnaden. Da jarnvagen byggdes, gillde som forsta regel
att fa den fardig snarast mojligt och med minsta kostnader. Detta
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hade givetvis till 6ljd, att underhillskostnaderna pa grund av de stora
belastningarna snart nog blevo ganska hoga. Redan 1880 maste ar-
betet med ombyte av rils paborjas. Ursprungligen hade anvants litt
jarnrils med vikt av omkr. 20 kg/m., vilken nu utbyttes mot stalrils,
vigande 27, kg/m. Samtidigt lades nya sliprar och éndrades delvis bal-
lastningen, vilket arbete av kostnadsskil gick mycket lingsamt, sa att
det ej blev fardigt f6rrdn i borjan av 18go-talet. Tillbyggnad och om-
byggnad av stationshus, banvaktstugor, broar m. m. borjade dven i
borjan av 1880o-talet och pagick ett tiotal ar framat. Det var ej stora
summor, som bolaget kunde offra pa detta arbete, di banan ej limnade
nagot Overskott forran efter ar 1886.

Sedan jarnvigen arrenderats av Trafikaktiebolaget Gringesberg—
Oxel6sund, ersattes den gamla ballasten av grus med sddan av maka-
dam, och ny rils, vigande 41 kg/m., inlades, si att &r 1907 hela
huvudspﬁrét var omlagt med dylika. Aven nedlades nya sliprar, nya
vixel- och signalsikerhetsanliggningar inrittades, stationshus och
godsmagasin forbittrades, nya broéverbyggnader utfordes, nya gods-
bangirdar tillkommo m. m. Elektrisk belysning infordes i stations-
signaler och semaforer och sparsystemen utvidgades. De storsta ar-
betena utférdes vid Fellingsbro och Vanneboda stationer.

Bisparet Stori—Guldsmedshyttan, 3, km. Detta spar
anlades som sirskild jirnvig. Koncession erholls pd ansokan av hrr
J. BAcksTrOM, C. F. WEBER, A. V. FrEsTADIUS m. fl. den 27 juni 1873
och banbygget utférdes under ledning av 16jtnanten G. HAMMARSTROM.
Jarnvigen var fardig den 17 okt. s. 3. Redan fran borjan ombesorjdes
trafiken av Frovi—Ludvika jirnvag.

»Stlverhojden—Mossgruvornas transportakiiebo-
lag.» Detta foretag tillkom ar 1918 i syfte att efter inkop av den fran
Silverhojdens station till Hogfors bruk ledande bredspariga jarnvigen
utdka densamma till Mossgruvan. Denna jarnvig, i vilken Trafik-a.b.
Griangesberg—Oxel6sund tecknade aktier £6r 150 000 kr., 4r ansluten
till och trafiken & densamma ombesorjes av Frovi—Ludvika jirnvag.
Ar 1925 inkdpte Oxelésund—Flen—Vistmanlands jirnvigsaktiebolag
aktier i denna jarnvig till ett belopp av nom. 400 0oo kr. Fyra femte-
delar av Silverh6jden—Mossgruvornas transportaktiebolags aktiekapi-
tal befinna sig darmed i Trafik-a.-b. Grangesberg—Oxel6sunds jirn-
vagars ago.

Binghammar—Klotens jirnvdg. Den 11 dec. 1874 erhéll
hr C. F. LILJEVALCH J:0R koncession & en 22 km. ling, normalspérig
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jarnvag fran Klotens bruk till Binghammars station & Frévi—Ludvika
jarnvig. Byggnaden utférdes dren 1874—1876 for en kostnad av
omkr. 850 000 kr. och under ledning av ingenjoren GusT. M. DALSTROM.
Frovi—Ludvika jirnvig atog sig att mot ersittning trafikera banan,
vilket fortfarande ar fallet. Ar 1899 inkdpte doménstyrelsen banan.

Féorvaltning. For att tillgodose bolagets intressen i Sverige
har The Swedish Central Railway Co. alltid haft en representant i
Sverige, som samtidigt varit jirnvigens styresman enligt bestammel-
serna i koncessionen. Som innehavare av denna befattning utsags ar
1900 jarnvigens mangdarige och hogt betrodde chef, direktoren JoHN
JounsoN. Han kom ej att behélla den direkta ledningen av Frovi—
Ludvikabanan, di han forflyttades till Gringesbergsbolagets huvud-
kontor i Stockholm som konsulterande ingenjor men kvarstod som
styresman for den jirnvag, it vilken han offrat sina bista krafter, till
sin dod i aug. 1916.

Jarnviagsforvaltningen, som de forsta aren varit forlagd i savil
Linde som Kopparberg och Ludvika, sammandrogs ar 1877 till Kop-
parberg. Sedan arrendet av Frovi—Ludvika jarnvag ar 19oo overtogs
av Trafik-a.b. Griangesberg—Oxelosund, forvaltades jarnvigen av
namnda bolags trafikforvaltning i Eskilstuna. Sasom forut nimnts,
tradde The Swedish Central Railway Co. ar 1925 i likvidation.

Oxelésund—Flen—Vistmanlands jarnvag.
Signatur: OFW.J. — Spérvidd: 1,435 m.

A gare: Oxelésund—Flen—Vistmanlands jirnvigsaktiebolag, Stockholm.

Att bereda Bergslagen goda transportvigar for produkterna, fram-
forallt en bekvamare viag till havet, var ett av huvudmotiven for greve
A. E. voN Rosens plan till en jirnviag mellan Orebro och lastage-
platsen Hult vid Vanern. Denna jirnvigsforbindelse kom som bekant
emellertid aldrig 1 sin helhet till stind, utan Bergslagen maste fort-
farande noja sig med sina gamla, besvarliga och tidsodande trans-
portviagar. Bergslagens produkter, i frimsta rummet tackjirn och tra,
maste pa de jirnvagar, som frin skogs- och gruvomriadena samt in-
dustridistrikten voro anlagda, eller medelst dragare forslas till Malar-
hamnarna for att dir lastas pa segelskutor eller pramar, som i mer eller
mindre ldngsam fart f6rde dem till Stockholm, varest slutligen omlast-
ning pa sjogiende fartyg dgde rum. Och f6r importen av de f6r Bergs-
lagen nodiga varorna gillde samma »tigordning» i motsatt riktning.
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En blick pa kartan visade emellertid, att den genaste vagen till havet
skulle vinnas, om jirnvigsforbindelse kunde erhallas med Oxel6sund,
dar naturliga forutsattningar £6r en utmarkt och sallan tillfrusen hamn
forelago. En jirnviagslinje, kombinerad med de vister och norr om
Milaren befintliga jarnvigarna, Orebro—Kopings, Bergslagernas,
Nora—Ervalla och Koping—Ugttersbergs jarnviagar, samt med Stroms-
holms kanal, skulle »med sina sugrétter kunna intringa i hjartat av
landets rikaste bergslager, det urgamla hemmet for var jarnindustri».
Milarens betydelsefulla vattenvigar skulle vidare, framholl man,
genom en jirnvig ned till Oxelésund sammanknytas med stambanan;
en sidan jirnvag skulle genomgi titt befolkade trakter med hogt.
uppdrivet jordbruk samt med ett flertal industriella verk och anligg-
ningar och slutligen férbinda Sédermanlands tva storsta stider med
yttervarlden.

Under den ganska langa tiden mellan den forsta tanken och den-
sammas forverkligande hade man dock icke varit overksam i Séderman-
land. Ar 1862 hollos salunda i Nykoping och 1863 i Eskilstuna moten
for ett jarnvigsprojekt Oxelosund—Kvicksund vid Milaren, darvid
kommittéer utsigos med uppdrag att ombesorja undersokningar.

Man bragte frigan si langt, att ir 1864 stadsfullmiktige saval i
Nykoping som Eskilstuna forklarade sig villiga att pa vissa villkor 1ata
vardera staden teckna 1 350 aktier & 200 rdr rmt i det jirnvigsbolag,
som skulle bildas, men direfter blev det tyst. Jarnvagsfragan ater-
finnes direfter ej pa flera ar i pressen eller i nimnda stiders hand-
lingar. Planens utférande hade nimligen blivit vilande pd grund av
de beridknade stora kostnaderna, svarigheten att erhalla statsbidrag och
de tryckta ekonomiska férhallandena i landet.

Forst sedan K. M:t med anledning av riksdagens framstillning ro-
rande nya jirnviagsanliggningar anbefallt sina befallningshavande att
i resp. lan delgiva befolkningen denna riksdagens framstillning, synes
Oxelosund—XKvicksundsbanan ater ha blivit féremal for offentligt
dryftande. Detta skedde vid ett méte i Malmkoping den 8 juli 1869.

Emellertid hade inom norra delen av linet meningarna borjat gé isar
angdende lampligaste riktningen av jirnvigen, och da man kunde be-
fara, att hela fragan skulle ytterligare forhalas, borjade man i Ny-
koping med omnejd utarbeta planer pa en jirnviag Oxelosund—Flen.
En interimsstyrelse tillsattes av intresserade, och denna ingick i maj
1872 till Nykdpings stadsfullmiktige med begaran om ett bidrag av
264 000 rdr rmt. Stadsfullmaktige besloto att lamna bidraget, men
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detta skulle dock ej fa utga pa en ging utan skulle limnas i vissa arliga
utbetalningar. Man synes emellertid snart direfter ha fatt projektet till
bandelen norr om Flen klart, ty den 26 sept. s. 4. ingavs till stadsfull-
maktige i Eskilstuna motion, att staden maitte bevilja ett anslag av
62 000 rdr rmt till en bredspérig jirnvag fran Flen over Eskilstuna till
Vastmanland. Motionen bif6lls under forutsattning att statslan kunde
erhillas. Bidraget skulle dock ej utbetalas, f6rrin jirnviagen vore firdig.

Samtidigt hirmed begdrdes koncession 4 anliggningen, och den 11
okt. beviljade K. M:t de begirda koncessionerna, omfattande normal-
spariga jarnvigar dels fran Flen till Nykoping och Oxelosund, dels
fran Flen 6ver Eskilstuna till Valskogs station & Arboga— Koping-
banan med grenbana 6ver Kvicksund till lamplig station pa jarnvigen
fran Vasteras till Koping.

Bolagsordning fér Oxelosund—Flen—Vistmanlands jirnvagsaktie-
bolag faststilldes av K. M:t den 6 dec. 1872, men di man direfter
fann en viss forenkling i bolagets forvaltning 6nsklig, begiardes och
erholls fornyad ordning den 18 jan. 1873. Omedelbart dirpd utfirdades
en av landshovdingen greve G. LAGERBJELKE m. fl. undertecknad in-
bjudan till aktieteckning. Bolagets aktiekapital skulle utgora ligst 4
milj. och hogst 6 milj. rdr, fordelade & aktier 4 100 rdr. Redan fore
inbjudningens utfirdande hade aktier tecknats for 4 600000 rdr pa
villkor att aterstdende I 400 000 rdr tecknades av andra deltagare.

Med anledning av denna inbjudan samt for att vacka intresse for
aktieteckningen hollos nu sammantriden i de kommuner, som komme
att beroras av den blivande jirnvigen, och tidningarna i linet ver-
bjodo varandra i energisk propaganda for den goda saken, framhal-
lande vikten av att planerna nu komme till utférande. Silunda skriver
»Eskilstuna Tidning» i samma nummer, dir inbjudan till aktieteck-
ning forsta gingen forekommer:

»Tungt blir ansvaret for den, som ej efter basta formiga bidrager
till att staden och orten far denna jirnvig, ty frigan ir numera ej om
en sak, som kan vidtagas nu eller ock framdeles, utan helt enkelt denna:
om jarnvagen ej blir av nu, och just nu, si maiste det jirnexport-
intresse, vilket slagit sig pa denna del av S6dermanland f6r att komma
till havet, nédvandigtvis soka sig vig pa annat hill — och sedan ir
det for oss for sent. Vill orten sedan hava jirnvig, si far den ock
ensam bekosta densamma och inskrinka sig till ortens egen trafik.»

Aktieteckningen borjade ock komma i ging. Ett antal landskommu-
ner tecknade ganska betydande belopp, och enskilda tecknade 6ver
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120 000 rdr, varjaimte Nykopings stad héjde sin teckning till 300 000
rdr. Eskilstuna & sin sida tecknade ytterligare 530 aktier, motsva-
rande 53 000 rdr, vilka beh6vdes f6r att avsluta teckningen.

Den 11 mars 1873 kom s& den stora dagen, di Oxelosund—Flen—
Vistmanlands jirnvigsaktiebolag bildades. Detta skedde & Borshuset
1 Stockholm under ordférandeskap av landshévdingen greve G. LAGER-
BJELKE, som representerade Nykoping, medan Eskilstuna stads talan
fordes av stadskasséren C. JERNBERGH. Av de 60 740 aktier, som teck-
nats, representerades storsta aktieposten eller 38 000 aktier av ingenjo-
ren W. STANLEY sasom ombud for utlindska aktiedgare.

Vid val av interimsstyrelse utsdgos till svenska styrelseledaméter :
landshovdingen greve G. LAGERBJELKE, hovstallmistaren G. F. A. Boy,
bruksagaren E. SEDERHOLM och fabrikoren i Eskilstuna L. F. STAHL-
BERG samt till utlindska styrelseledam&ter hrr W. StaNLEY, J. A.
Lo~NGRrIiDGE och C. WEGUELIN.

Vid darefter hallet styrelsesammantridde antogos till entreprendrer
for jarnvagsbyggnaden hrr G. WyTHES och J. LoNGRIDGE i London.
Dessa dtogo sig att bygga jarnvigen Oxelosund—Nykoping—Flen—
Eskilstuna—Valskog med grenbana frdn Tumbo (Rekarne) o6ver.
Kvicksund till Kolbick & den blivande Stockholm—Visterasbanan
jamte stationshus o. s. v., iordningstilla Oxelosunds hamn, anskaffa
all rorlig materiell, uppsitta telegraf m. m. samt att inlésa behovliga
jordomraden, allt for 12 milj. kr. De utom aktiekapitalet, 6 milj. kr.,
erforderliga medlen skulle anskaffas genom obligationslén & 6 milj kr.,
16pande med 5 1/2 9% ridnta. Avtal om detta lan triffades nigra dagar
efter konstituerande stimman.,

Arbetet & jairnvigen skulle taga sin borjan senast den 1 okt. 1873,
banan skulle vara firdig fére den 1 juni 1876 och Oxeldsunds hamn
fore 1878 ars slut. Detaljplanerna for jirnvigens strickning voro ej
frdn borjan faststillda, utan detta skedde successivt under byggnads-
tiden. Bland byggnadsarbetena mirktes ett 20-tal broar, bland dem
tre svingbroar, nimligen Gver Arbogadn samt vid Kvicksund och
Borgasund.

Endast tva vagnsklasser skulle forekomma (1 :sta klassens »ett mel-
lanting mellan statens 1:a och 2:a klassvagnar och 2:a klassens mot-
svarande statens 3:e klassvagnar). Vagnarna konstruerades efter
amerikanskt monster med sittplatser lings langsidorna och dérrar pi
andarna, »varigenom genomging genom hela tiget beredes.

Overingenjor vid arbetena var Mr. W. STANLEY, arbetschef kaptenen
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E. WESTERBERG och arkitekt hr C. SALIN. Sedan Mr. STANLEY ar
1875 avgitt, overtogs chefskapet av Mr. BAvE. Till bolagets kontrol-
lerande ingenjor antogs majoren CL. ADELSKOLD.

De for jarnvigens framdragande till Kolbick och Valskog nddiga
brobyggnaderna vallade stridigheter, som sedermera ofta aterkommo.
Det var de f6r Milarsjofarten intresserade, som i dessa byggnads-
foretag vadrade faror. Av intresse kan vara att se, huru kortsynt man
den tiden var inom dessa sjofartskretsar. Silunda yttrade kommitte-
rade for Kopings stad: »Det kan ifragasittas, huruvida den tillirnade
jarnvigslinjen, sddan den enligt den uppgjorda planen blivit fore-
slagen, verkligen ar for landet och orten av si allmint gagn, att andra
orters aldre intressen och hivdvunna foérdelar méiste f6r det allmanna
basta vika for yngre, midhianda enskilt och till en del utlindskt samt
endast i hoppet existerande intresse.»

En friga, som fran allra forsta borjan maste fordra ledningens sar-
skilda omsorger, var iordningstéllandet av Oxelésunds hamn. Denna
friga har under alla ar intagit en framtridande plats i bolagets arbets-
uppgifter och behandlas darfor i ett sarskilt kapitel.

Den 17 nov. 1875 framkom det férsta lokomotivet till Eskilstuna,
hilsat med jubel av stadens befolkning. I mars 1876 rapporterades,
att skenor utlagts hela vigen mellan Oxelosund och Kvicksund samt
frdn Valskog omkr. 1/4 mil. Detta ar anholl emellertid styrelsen hos
K. M:t om forlingning intill den 31 dec. 1877 av den tid, inom vilken
besiktningen skulle ske. Till stod f6r denna begiran framholls, huru-
som tvister med ortsbefolkningen pagatt under mera in ett dr om
broarna vid Kungsor och Kvicksund. K. M:t medgav uppskov med
jarnvagens oppnande till den 31 dec. 1876.

Den 1 juli 1876 Gppnades trafiken 4 bandelen Nykoping—Flen och i
aug. s. 4. annonserades godstrafik Rekarne—Nykoping. Den 1 jan.
1877 Oppnades hela banan for fullstindig trafik.

Jarnvagens hogtidliga invigning tog sin borjan sondagen den 2 sept.
1877, da konungen och kronprinsen anlinde till Oxelosund, dar konun-
gen forklarade hamnarbetena invigda. I Nykoping fortsattes hogtid-
ligheterna, och dagen dirpé avgick festtaget till Eskilstuna, dir invig-
ningshogtidligheterna avslutades.

Jirnvdgens historia efter fullbordandet. 1 okt. 1877
gjorde de engelska aktiedgarna, vilka representerade 4 500 aktier, fram-
stallning om att bolaget skulle 6vertaga jirnvagen av entreprenorerna
mot rattighet for bolaget att av entreprenadsumman innehalla sa stort
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belopp, som kunde anses utgora siakerhet for aterstiende ofullbordade
arbeten. Den 1 jan. 1878 overtog bolaget anliggningen. Med anled-
ning hirav tillsattes en verkst. direktor, till vilken befattning gross-
handlaren A. Lupv. OrsTrOM i Arboga utsigs pa grund av dennes
stora personalkinnedom i bergslagsorterna och limplighet att verka
for bergslagstrafikens ledande till bolagets bana.

Ordinarie bolagsstimma holls den 5 juni 1878. D& nu jarnvigen
blivit 6ppnad {or allmin trafik och ny styrelse foljaktligen borde utses,
skreds till val av sddan. Till styrelseledamoter utsigos : landshovdingen
greve G. LAGERBJELKE, Overstelojtnanten E. RiBBING, bruksigaren
E. SEpeErHOLM, fabrikoren L. F. STAHLBERG samt hrr G. GOSLETT,
MackAay och THOMSON.

Emellertid borjade ekonomiska svarigheter gora sig gillande. In-
komsten av trafiken hade under de tre fGrsta ménaderna uppgatt till
blott 49 688 kr. 62 6re, vilket mindre forménliga resultat dock ej var
oviantat med tanke pa den tryckta affirsstillning, som ratt for de
bolag, av vilka jirnvigen huvudsakligen himtade sin niring, vartill
kom, att Oxelésunds hamn annu ej var firdig. Styrelsen hade darfor
sett sig n6dsakad att begdra anstind med rinta och amortering a obliga-
tionslanet, vilket emellertid ej lett till onskat resultat. D3 styrelsen ej
ville ikldda sig ytterligare ansvar, hade den forfrigat sig hos de engel-
ska aktiedgarna, om dessa vore villiga iklida sig ndgra forbindelser
till undvikande av konkurs, men nekande svar hade ingatt, varfor sty-
relsen fornyat sin framstillning om anstind. P3 extra bolagsstimma
den 22 aug. 1878 beslot man uppdraga at styrelsen att till aktieagarna och
andra intresserade utfirda inbjudning att teckna bidrag till reglerande
av bolagets skuld, vilken teckning dock skulle anses bindande, forst da
minst 260 000 kr. tecknats. Dessa teckningar skulle 4ga forménsratt
fore aktiekapitalet samt gottgéras den rinta, styrelsen kunde finna
lampligt bestimma. Darpa ajournerades stimman till den 23 sept. Nar
denna dag kom, befanns emellertid, att blott 21 330 kr. tecknats, vadan
stimman ytterligare ajournerades till den 23 nov., di man beslot att
nettoinkomsten 3 trafiken skulle tillhandah3llas landskontoret i avrak-
ning 3 bolagets skuld & obligationslanet samt att bolaget skulle ingd
till K. M:t med ansokan om ett laneunderstod & 1 milj. kr.

Ungefir samtidigt hirmed meddelade kaptenen C. KorRsMAN i
Finland, att han var betinkt pa att med finska staten uppgora avtal
om regelbunden postforbindelse med Sverige och vid ishinder i Stock-
holms hamn anvanda Oxelosund. Han hemstallde darfor om vissa for-
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maner, bl. a. ett kontant bidrag. Styrelsen besl6t att antaga villkoren
med undantag av det kontanta bidraget. Forbindelsen kom till stand,
och under hela vintern kunde angf. »Express» trots den stringa kolden
anlopa Oxelosund. Under ar 1879 fordes ytterligare underhand-
lingar om rysk transitotrafik Gver Oxel6sund, men de ledde ej till
onskat resultat,

Foljande ar, 1880, praglades framst av styrelsens energiska bemo-
dande att 0ka jarnvigens trafik frén och till Bergslagen, vilken trafik
redan fran borjan insetts bora bliva bolagets framsta uppgift och in-
komstkalla.

Aven i utlandet borjade man f3 blicken 6ppen for de utmarkta tra-
fikforhallandena i Oxel6sunds hamn. Silunda féreslog direktionen for
Koln—Mindenbanan o6msesidiga fraktnedsiattningar vid export av
svenska jarnmalmer till Rhenlanderna och Westfalen och import av
westfaliska kol 6ver Oxelosund.

Aven dret 1882 utmarkte sig for ett malmedvetet arbete pi bergs-
lagstrafikens indragande a bolagets jiarnvag. Silunda upprittade
verkst. direktoren en p. m., i vilken han betonade nédvindigheten av
att gora Oxelosunds hamn mera kind genom att bereda godsavlas-
tarna si patagliga fordelar, att de skulle vinda sig dit och 6vergiva
sina gamla vigar. »Och dessa fordelar», siger han pa sitt tempera-
mentsfulla sitt, »skulle man erbjuda pd en ging och ej pd gammalt
vastgotamanér.»

Framst borde forhandlingar inledas med Frovi—Ludvika jarnvag
och med Koping—Hults jarnvig, »da det synes naturligt, att gods till
och fran de orter, som dessa jirnvigar berora, skulle g Sver Oxelo-
sund». Vidare vore det ett slivsvillkor, att banan Valskog—Lindesberg
komme till stdnd». Forst borde dock Gverenskommelse triffas med
Frovi—Ludvika jarnvig om samtrafik. »Om vidare ett pi rimliga
grunder fattat trafikavtal med Koping—Hults jirnvig vore mojligt,
skulle f6ljden av Gverenskommelsen med de jarnvigar, som fran Val-
skog och Kolbick fortsitta uppét landet, varda, att man kunde till de
rederier, som nu formedla godstransporter fran Liibeck, Kopenhamn
och Goteborg, via Stockholm till Vistmanland, Nirke och Dalarna,
gora sddana forslag om genomgiende frakter, att de dirtill miste
lyssna, och att allt detta gods omlastades i Oxeldsund i stillet for att
det nu i Stockholm omlastas pd Mailarskutor. Vidare maste hamnen
vid Oxel6sund utvidgas och sidana atgirder dir vidtagas, att bekvim-
ligheter och lattnader kunna trafikanterna beredas.»
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Hair hade.pa ett klart och Gvertygande satt riktlinjerna f6r bolagets
framtida utveckling uppdragits, och i stort sett kommo de dven fram-
deles att foljas.

Foljande ar tillkdnnagivo de engelska aktiedgarna sin avsikt att
dels bereda okad trafik 4 banan genom malmtransport, dels soka triffa
overenskommelse med innehavarna av jirnvigens obligationer till tryg-
gande av bolagets affirsstdllning. Under forutsittning av en sddan
uppgorelse forklarades, att The Swedish Association (se Gversikten
och Frovi—Ludvika jirnvig) inom en summa av 300000 kr. ville
bestrida kostnaderna for nya erforderliga arbeten samt 6kad materiell
under villkor, att den rullande materiell, som anskaffades, bleve nimnda
associations enskilda egendom. Vidare erbjodo de sig att f6r malm-
transport Valskog—Oxelosund betala 11 1/2 Gre pr centner under 5 ar.
Dessa forslag accepterades av styrelsen under vissa villkor. Ar 1884
triffades Overenskommelse med Frovi—Ludvika jirnvig om sam-
trafik, och s. 4. utlades bispir frin Skogstorps station till Hynde-
vadsan, varigenom jirnviagen anknéts med Hjilmarens vattenvigar.

Foretagen utredning hade givit vid handen, att stora férdelar skulle
vinnas, om godstrafiken avskildes fran persontrafiken, varfor styrel-
sen ar 1887 fattade beslut i denna riktning. Littare lokomotiv skulle
for detta andamail anskaffas, varjimte en del dndringar skulle f6re-
tagas & personvagnarna.

Med Grangesbergs gruvaktiebolag sléts ar 1889 Gverenskommelse
om en arlig befraktning av 100 000 ton jirnmalm, i samband varmed
nya kajer vid Oxelosund uppfordes, nya kranar anskaffades samt
forradet av rullande materiell utékades. Malmtrafiken utvecklades
jamnt och stadigt, och redan f6ljande ar bestimdes malmmangden till
120 000 ton.

Ett for bolagets ekonomi synnerligen betydelsefullt beslut fattades
vid bolagsstimman ar 1892. Bolagets obligationsskuld utgjorde vid
denna tid i obligationer, I6pande med 5 1/2 9, rénta, 5 896 000 kr. och i
forfallna, oguldna rantekuponger 2593800 kr., eller tillsammans
8 489 800 kr. Styrelsen bemyndigades nu att med ett nytt lanekonsor-
tium uppgora sddant avtal, att samtliga utelpande 5 1/2 % obligationer
kunde utlottas och inlésas innan utgdngen av juni minad 1893 samt
att i likvid skulle ldmnas nya rantebarande obligationer till gildande
av hela det dldre lanet jimte f6érfallen ogulden rinta, till sammanlagt
belopp, som icke finge 6verstiga 8 milj. kr., och med hégst § % rinta.
Sasom sdkerhet skulle inteckning i jirnvigen limnas.
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Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxeldsund, som redan vid 1897
irs bolagsstimma representerade en &vervildigande aktiemajoritet i
jirnvagen, 6vertog ar 19oo hela forvaltningen. Harigenom upphorde
jarnvigen som en helhet for sig, men ingalunda densammas stora upp-
gift att vara ett betydelsefullt led i en av rikets maktigaste export- och
importrorelser.

Banbyggnaden. Oxelosundsbanan belades frin borjan med
jarnrils, vigande omkr. 28 kg/m., och 8 1/2 fots 1anga sliprar. I slutet
av 1880-talet hade denna jirnrils utbytts mot rils av stil med
samma vikt, varjimte de kortare sliprarna utbytts mot sidana av 9
fots lingd. I samma méin som malmtransporten & banan Skades, blev
det emellertid n6dvindigt att anskaffa tyngre lokomotiv och kraf-
tigare vagnar, varfor dven banans dverbyggnad maste forstirkas. For
den skull blev den gamla rilsen utbytt mot ny sidan av 41 kg/m.
Detta arbete, som paborjats 1898, var 4 hela bankomplexet slutfort
ar 1908.

Ett flertal stationshus ha ny- eller tillbyggts, alla bangérdsmaskine-
rier sisom vindskivor, vagnvigar och vattenstationer ha ombyggts
efter moderna principer, och alla brodverbyggnader utbytts mot nya
sddana for 18 tons belastning och go km. hastighet. Alla bangirdar
iro numera forsedda med vixel- och signalsikerhetsanliggningar, och
alla vaktstugor hava telefonforbindelse med stationerna.

Ett betydande arbete ir den nya Kvicksundsbron, den storsta svang-
bron i Norden. Den ir utford i tvd rorliga spann om vardera 38 m.
samt ett fast spann om 18 m. Samtidigt har Kvicksunds bangird hojts
med 3 m. for att bereda behé6vligt utrymme mellan bron och vattenytan
for mindre bogserbitar och primar. Detta arbete utfordes aren 1924
—1925.

* *
*

Kastar man en aterblick pa utvecklingen, skall man finna, att denna
kan uppdelas i fem ganska naturligt avrundade perioder.

Den forsta perioden bérjade omkr. &r 1860 och strickte sig fram
till organisationsiren 1872 och 1873. Detta var forarbetenas tids-
skede. Tanken pa jirnvagen vicktes till liv frimst pd grund av den
planlagda Bergslags—Vinernforbindelsens slopande men naturligtvis
iven av den sormlindska befolkningens naturliga lingtan efter en for
niringslivets férkovran och invinarnas bekviamlighet nédvindig kom-
munikationsled. Medvetandet om att man vid den s6rmlandska kusten
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Svingbron over Milaren vid Kvicksund, kombinerad for sivil jarnvigs- som

landsvigstrafils.

Bron dver Kvicksund, se ovan.

F.L. ], bron over Storin.
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Oxelosunds hamn.

=T

Kranen fir stenkolslossning 1 Oxeldsund.
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Oxelosund, de dldre kajerna for malmlasining.

Oxelosund, brokran for malmlastning. Kapacitet 500 ton i timmen.

Oxelbsund, vagnviindare for malmlossning. Kapacitet omkr. 500 ton i timmen,
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Oxeldsundsishrytaren »Simsons,

Oxelésund, gripskopa for malmlastning.

Lokomotivkran {or malmlastning och

-lossning.
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dgde betingelser for erhdllandet av en av hela Ostersjokustens basta
hamnar, dit export och import i stor utstriackning borde kunna dragas,
verkade i hog grad eggande och sporrande pd det framvaxande jarn-
vigsintresset och visade sig slutligen i stind att nedsla alla betanklig-
heter. Svarigheter motte, men det en gang till fullt liv vackta intresset
lit sig nu ej hejdas av motgéngarna. En dag stodo alla befolkningens
lager i de trakter, jarnvigen skulle berora, eniga och genomtriangda av
den tanken, att nu maste jirnvagen komma till stdnd.

Sa vidtog en ny period, inledd med de ar 1872 hos K. M:t begarda
koncessionerna 4 jirnvigsbyggnaden och inbjudan till aktieteckning i
foretaget. Denna underlittades givetvis i hogsta grad darigenom att
ett stort engelskt kapital, forut intresserat i den f6r samarbete med
Oxelésundsbanan predestinerade Frovi—Ludvikabanan, genast in-
kastades i foretaget. Det blev siledes blott ungefir en fjirdedel av
hela aktiekapitalet, som miste tecknas av kommuner och enskilda.
Efter en kraftig upplysningsverksamhet i tal och skrift var dven den
behovliga aktiesumman pa nigra ménader tecknad, vilken tillsammans
med ett till enahanda belopp uppgiende obligationslin lade den ekono-
miska grunden foér jirnvigens anliggning. S& vidtog jarnvigsbyg-
gandets arbetsfyllda tid. Utan overdrift torde kunna pasts, att detta
maktpaliggande och erfarenhet krivande arbete nippeligen kunnat
liggas i sakrare hiander dn de engelska entreprenorernas. Dessa voro
vana vid stora matt i alla foretag och besutto en vidsynthet och en for-
stielse for rent svenska synpunkter och utvecklingsmojligheter, som
forefaller forvinande hos utlindska min. De sigo fran borjan allt i
stort utan att ge sig in i smiaktigt och sndlt riknande, blott med den
foresatsen, att har skulle byggas stabilt och med hansyn till stora fram-
tida utvecklingsmojligheter.

Nir si entreprendrerna efter ett i allo gott samforstind med bola-
gets styrelse och med gott medvetande om vil forrittat virv ar 1878
overlamnade jirnvigen till bolaget, intridde f6r detta dess tredje och
i flera avseenden stravsammaste period. Detta tidsskede kanneteck-
nades forst och framst av styrelsens och trafikledningens ihardiga be-
modanden att 4 banan indraga den stora och efterlingtade bergslags-
trafiken. I detta syfte ingingos fraktavtal med flera av Bergslagens
storsta exportfirmor liksom dven samtrafiks6verenskommelser med
denna bergslag berdérande jirnviagar. Ett stindigt utokande av jarn-
vagens materiell och ett oavlatligt arbete pa utvidgning av hamnen vid
Oxelosund fyllde styrelsens tankar under denna tid. Sarskilt var

15. Jarnvigsforeningen. IV,
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namnda hamn bolagets hjirtesak, ty pA densammas forméiga att emot-
taga den alltmera okade importen och expediera den likaledes oavbrutet
allt starkare tillstrommande exportkvantiteten berodde ju i stort sett
jarnvagens framtid.

Och allt detta organisations- och nybyggnadsarbete, all denna oav-
latliga materialanskaffning utfordes under tryckande ekonomiska be-
kymmer, som ofta tvingade styrelsen till utvecklingen himmande in-
skrankningar i nodiga befunna Aatgirder. Tryckta konjunkturer
for de industrier, av vilka jirnvigen framst ir beroende, forvirrade
situationen och vid ett tillfille diskuterade man pi allvar frigan om
konkurs eller jarnvigens avstdende till staten.

Under denna de ekonomiska tringmalens tid syntes aktieigarnas
fortroende till jirnvigens framtid pd vig att forsvinna. Nykopings
stad forsélde sdlunda ar 1891 sina aktier i bolaget for det l3ga priset
av 18 kr. pr aktie, och forvinande kan det di ej forefalla, att enskilda
smarre aktiedgare limnade ifran sig sina aktier till ett pris av 1 4 2 kr.
Ja, det berittas t. o. m., att en del aktieigare rent av skinkte bort sina
aktier i dngslan att aktieinnehavet skulle kunna for 4garen medféra
farliga ekonomiska konsekvenser.

Denna ekonomiska kris syntes emellertid omsider vilja giva med sig.
Forhallandet mellan bolagets inkomster och utgifter borjade mer och
mer, tack vare en alltjimt utvidgad malmtrafik, utjimnas till det
battre, och di ar 1892 bolagets svivande skuld konsoliderades genom
det gamla obligationslinets koivertering till ett nytt 5 % 1an med
mindre betungande aterbetalningsvillkor, syntes jirnvigens ekono-
miska stillning dntligen betryggad. En ny period, den fjirde, vidtog,
karaktdriserad av en modigare och mera férhoppningsfull syn pa
framtiden, av omfattande och dyrbara moderniserade anordningar, ny-
byggnader och materialanskaffningar samt betydelsefulla trafikavtal
med stora foretag, allt dgnat att gora bolaget skickat for dess stora
framtida utveckling.

Och s& aro vi framme vid det nya seklets borjan, di den femte
perioden intridde genom jirnvigens overtagande av Trafikaktie-
bolaget Grangesberg—Oxelosund.

Oxeldsunds hamn.

Sésom i historiken éver Oxelésund—Flen—Vistmanlands jarnvig
omtalats, var huvudmotivet fér byggandet av denna jirnvig behovet
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att erhalla en god forbindelse mellan Bergslagen och havet. D3 hela
fOretagets utveckling ytterst var beroende pa lossnings- och lastnings-
mojligheterna i Oxel6sund, var det sjilvklart, att de storsta anstring-
ningar skulle nedliggas pi hamnens utbyggande till storsta mojliga
kapacitet. Nar jirnvigen var firdigbyggd, blev ocksd denna ange-
ligenhet bolagets nista omsorg.

Forsta gdngen hamnens anviandning pa det omrade, som skulle bliva
densammas huvuduppgift, omtalas i handlingarna 4r ar 1878, da jirn-
vagsbolagets engelska intressenter till styrelsen anmalde, att de imnade
gora ett f6rsok att frakta malm fran Klotenverken pa bolagets jarnvag
till Oxel6sund {or vidare befordran till England samt att de f6r sidant
andamal vore betidnkta pi att sinda ett fartyg frin England med kol.
Aven pi andra hall i utlandet borjade man snart £ blicken oppen for
de utmarkta trafikforhallanden, som denna hamn pi grund av sitt lage
och sina naturliga forutsittningar i Gvrigt erbjod for import och export,
och sdsom forut nimnts framkom bl. a. forslag frin direktionen for
Koln—Mindenbanan om vidtagande av vissa ftgirder i syfte att astad-
komma en export av svenska jirnmalmer till Rhenlinderna och West-
falen samt import av westfaliska kol 6ver Oxelésund.

Forhéllandena utvecklade sig i hastigt tempo, och inom kort var im-
porten i ging frén England, Tyskland, Ryssland och Norge, medan
exporten huvudsakligen hade sina vigar pi England, Frankrike, Hol-
land och Tyskland.

Klotenverken erhéllo vid Oxelésund mark till byggande av kontor,
bostad for inspektor och bridgirdsforestindare, och Gringesbergs
gruvaktiebolag garanterades mojlighet att arligen frakta 100 000 ton
malm. Helt naturligt miste denna stora expansion kriva utvidgningar av
hamn och kajer, uppmuddringar samt betydande nya sparutlaggningar.

I samband med jiarnvagsbyggnaden hade endast en enklare trakaj
anlagts, dar nuvarande kaj nr 3 har sin plats. Denna visade sig emellertid
snart nog otillfredsstdllande, varfér kajerna nr 1 och 2 utbyggdes, nar
travaruskeppningen frin Klotens bruk tog sin bérjan. D3 vattendju-
pet vid dessa kajer icke utgjorde mera in 2,58 m., blev det snart nog
nodvandigt att bygga nya kajer vid djupare vatten. Silunda ombygg-
des kajen nr 3 med sten till ett vattendjup, varierande frin 2, till 5,04
m. Ar 1889 byggdes den 85 m. langa kajen nr 7 med ett vattendjup av
5,04 m. och ar 1894 kaj nr 8 till en lingd av 101 m. och med 7,42 M. vat-
tendjup. Ar 1901 blevo de 243 m. langa kajerna nr 4, 5 och 6 fardiga
med 7,42 m. vattendjup. Medan dessa kajanliggningar pagingo, ut-
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springdes dven det innanfor liggande berget for beredande av upplags-
platser £6r malmen, jirnvagsspar anlades och erforderliga dngkranar
for lastning och lossning av gods till och frin fartyg uppfordes. Sam-
tidigt anskaffades och uppmonterades pa kaj nr 4 de tre amerikanska
kollossningsmaskinerna, vilka fortfarande dro i full anviandning men
numera elektrifierade liksom alla 6vriga lastkranar i Oxelosund. Samma
&r uppsattes & kaj nr 6 en fast kran med 20 tons lyftkraft. Det drdjde
dock icke linge, forrin 4ven dessa anldggningar visade sig otillrackliga
£6r den trafik, hamnen hade att avverka, och en ny, 124 m. lang kaj,
med 7,4 m. vattendjup, nr 9, pdbdrjades och fullbordades ar 1906.

Ar 1907 utfordes det s. k. »hoga spiret», 772 m. lingt och avsett
£6r lossning av malm frin bottentippande vagnar. A kaj nr g utlades 520
m. nya spir. Ett stérre varumagasin av armerad betong uppfordes i
tre vaningar, och till detsamma anlades ett 320 m. langt uppstillnings-
spar. Genom dessa betydande spiranlidggningar okades hamnomradets
upplagskapacitet med omkr. 500 000 ton.

Ar 1914 tillkom Oxeldsunds jirnverksaktiebolag, som hit férlade sin
betydande tillverkning av tackjirn samt av koks med biprodukter.
Jarnvigsbolaget anlade nédiga forbindelsespir mellan Oxel6sunds
jarnvagsstation och jirnverkets omrade och forband sig att for all
framtid ombesdrja transporterna pd dessa forbindelsespar, avensom
att sorja for isbrytningen for jirnverkets hamn.

Den snabbt vixande malmtrafiken gjorde behovet av okade upp-
lagsplatser alltmera gillande, och man beslét att utféra en ny storre
kajbyggnad med stora upplagsmdjligheter, huvudsakligen avsedd for
Gringesbergsbolagets egna malmsorter. Silunda tillkommo &r 1916
den 175 m. linga kajen nr 10 med 8,0 m. vattendjup, det omkr. 22 000
kvm. stora upplagsplanet och I 734 m. nya spar.

Men anliggningarna visade sig icke ens nu kunna helt tillfredsstalla
de stegrade trafikmingdernas krav. Titt dterkommande arbetstvister
talade ocks3 sitt tydliga sprak om betydelsen av att, s langt sig gora lat,
s6ka undgi beroendet av levande arbetskraft. Under inflytande harav
tillkom &r 1920 beslutet om anliggningen av en verklig jitteanordning
pa kaj nr 10 for utlastning av malm frin vagn 6ver upplag till fartyg.
Denna anordning bestir av tvd huvuddelar: dels den pa en héjd av
12,40 m. Over vattenytan uppstillda vagnvindaren med sina tillfarts-
och uppstillningsspar samt den tillhdrande transportvagnen, dels en ut-
efter hela upplaget rorlig brokran med transportvagn. Den lastade malm-
vagnen tommer hir sitt innehall direkt i den elektriskt drivna vagnen,
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vilken i sin ordning lossar malmen utefter upplaget. Med denna kran och
transportvagn, som overspanner hela det 175 m. langa och 125 m. breda
upplagsplanet, omflyttas malmen till upplag eller direkt i bat eller ocksd
fran upplag till bat. Genom dessa anordningar, som alla dro elektriskt
drivna, kan fran vagn till upplag eller bt utlossas en kvantitet av 400
3 500 ton malm pr timme. Med en personalservis pa 7 man kan salunda
numera ett 3 000 tons fartyg erhalla full last pd cirka 8 timmar. Den
levande arbetskraften har genom den beskrivna lossnings- och last-
ningsanordningen reducerats frin omkr. 400 (tidvis 600) till omkr.
150 man. Anliggningen, som ar en av de storsta i sitt slag i varlden,
har levererats av The Brown Hoisting Machinery Company och togs
i bruk hosten ar 1922.

For att erhalla nodig drivkraft for hamnens maskinella anldggningar
anlades en omkr. 60 km. 1dng hogspanningsledning fran transformator-
stationen vid Skoldinge.

Den totala lingden av de i Oxelosund utférda kajbyggnaderna utgor
I 150 m., av hamn- och kajsparen omkr. 11 800 m., av bangdrdsspiren
omkr. 4 800 m. Byggnadskostnaden uppgér for kajerna till 1 600 000
kr., for sparanordningar och dylikt till 200 000 kr., for husbyggnader
f6r hamntrafiken till 110 000 kr., for lastnings- och lossningsanord-
ningar med undantag av den stora krananliggningen till 460 0oo kr.,
for fyrbelysningar och diverse till 15000 kr. samt £6r maskinella loss-
ningsanordningar vid kaj nr 10 till 3 500 000 kr., summa 5 885 000 kr.

I den man exporten och hamntrafiken Gkades, blev det ocksd nod-
vindigt att ordna med bostadsforhéllandena. For detta andamal lat
bolaget 1897 uppritta en stadsplan, vars gatuanliggningar hittills ha
kravt en kostnad av c:a 365 000 kr. For ordnandet av vattenlednings-
frigan maste, di intet vatten stod att {4 inom omradet, en 13 km. ling
ledning byggas fran Brann-Ekeby. Ar 1905 fortsattes huvudledningen
till Vaderbrunn och ar nu 20 km. ling. Samtidigt med vattenledning
ha ocksi avloppsledningar nedlagts i alla gator, betingande en anlagg-
ningskostnad av inalles 600 000 kr.

Av den fordom mycket obetydliga lotsstationen vid Oxelosund har sa
vuxit fram ett livaktigt, vilordnat municipalsamhille med omkr. 3 ooco
inv., allt en f6ljd av hamnanlaggningen och den 6ver densamma for-
medlade trafiken,
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Styrelser och chefer ar 1926.
Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelsund.
Styrelse.

PuiLipson, S.1. W, vice hiradshévding, ordfirande,
Beskow, K. J., generaldirektr, statens ombud,
DiLLNeRr, K. A. G., kommerserdd, verkst. direktor,
FriskLr, E., direktor,
FrANnckEL, C., direktér,
HEeLLNER, J., f. d. justitierdd, wice ordférande,
ManNNHEIMER, H., bankdirektor,
KREUGER, 1., ingenjor,
RypBeck, J. O. E., bankdirektor.

Trafikchef.
JOHNSON, J. (oot 1908—
Bandirektor.
ANDERSSON, K. L. .. it eeens 1906—
Maskindirektor.
JoHNSON, H. O, 1911—
Trafikdirektor.
) o Te, T PO 1922—

Stuveriforestindare (hamn- och stuveriavdelningen).

SOHLBERG, G., Kapten ............ccccvviriiiiiiiiiiieiiiniiinnn 1910—

Orebro—Képings jirnvig.
Styrelse.
HamiLton, H., greve, f. d. landshévding, ordférande,
PHiLIPSON, W., vice hiiradshévding, vice ordférande,
DiLLNER, G., kommerserdd, wverdst, direktir,
Friserr, E., direktor,
FrANckEL, C., direktor,
Rypeeck, O., bankdirektor,
MANNHEIMER, H., bankdirektér,
Murray, W., landshévding, stafens ombud.

Frévi—Ludvika jdrnvig.
Styrelse.

Se ovan under Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxel6sund.

Oxeldsund—Flen—Vistmanlands jdrnvig.
Styrelse.

HamirtoN, H., greve, f. d. landshovding, ordfsrande,
PuiLipsoN, W., vice hiradshévding, wvice ordfirande,
DiLLNER, G., kommerserdd, wverkst. direktir,

FriseLr, E., direktor,
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FranckeL, C., direktor,
MANNHEIMER, H., bankdirektor,
RypBeck, O., bankdirektér.

Forutvarande styrelseordférande och chefer.
Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelésund.

Ordforande.
THEMPTANDER, O. R., landshévding...................... ... 1896—1897
LiyjevarcH, C. F., grosshandlare ............................. 1897—1898
LaNGENsKIOLD, K., frih................ooo 1898—19oI
GEpER, G., generalmajor..............ccccovvviiinnnreenneeenn. 1901 —1Q04
SveDELus, AX. G., landshévding ...............ccoveeenene 1904—I917
KJELLBERG, J. C:son, bankdirektor..............coveuevveenee. I1917—1921
Verkstillande direktorer.
TuempTanDer, O. R., landshévding........................... 1896—1897
THaM, V., brukspatron....................ccco 1897—1909
FriseLr, E., direktOr . ................cccooveiiiiiiii, 1909—I1916
Trafikchef.
voN KRrUSENSTJERNA, F.S., I6jtnant........................... 19oo—1908
Bandirektor.
LarsoN, C.L.O. oo 1902-—1906
Maskindirektor.
BETTS, St e 1902—IQII
Trafikdirektorer,

Howmeerg, H.G. ... 1902—1907
BLOMBERG, E. O. F........i, 1907—1921
Orebro—Ké&pings jirnvig
(fore 1897 Koping—Hults jirnvig).

Ordforande.

voN Rosen, A. E., greve (interimsstyrelsen)............... 1852

WarnN, C.F. jir, grosshandlare.................ccccoeeeeeninn, 1852—18358
voN HorsTEN, S. E., brukspatron.............................. 1858—1867
vON ROSEN, AL E., greve.............ooccevvieiiiiiiiiiine, 1867—1869
LegonwjeLM, C. G., frih., kammarherre...... .............. 1869—1876
WeaRrN, C.F. jr, president ............c.ccoeeeiiiniiiinenneenn, 1876 — 1897
Sveperws, A. G., landshévding........c..cccoceiiiiinil. 1897—1923

Verkstillande direktirer.

voN RoseN, A.E., greve (residerande direktér) ......... 1855

voN HorsteN, S. E., brukspatron (residerande direktor) 1855—1856
MILLAR, G., ESQ. ..oooooiiiiiiiiiciiee e, 1856—1857
voN HorstEN, S. E., brukspatron............cccccceeeenn..... 1857—1858

AGRELIUS, M., 1858—1900
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Trafikchefer.
AGRELIUS, M. ... i 1860—1873
voN KRUSENSTJERNA, F. .. ..., 1873—1908

Frévi—Ludvika jarnvig.

Styresmdn.,
STANLEY, W., INgenjor ...........coouvviieeriinieeeeniniiieeennnns 1871—1875
GOSLETT, G ..ooviiiiiiiiieeiee e eee et ree e e e e eee e eeeees 1875—1879
JOHNSON, Joii i 1879—1916
Trafikchefer.

STANLEY, W., INGeNjor ..........cccoeeiiiiivvneeeiiernnieeeeennens 1871—1875
Rappe, C. A, frih. o 1875—1876
GOSLETT, G oo 1876

TAUBE, AD. .. it 1876 —1879
JOHNSON, Joii oot et 1879—1900
voN KRUSENSTJERNA, F. S, 16jtnant ........................... 19o0—1908

Oxelésund —Flen—Vistmanlands jirnvig.
Ordférande.
LAGERBJELKE, G., greve, landshévding........................ 1873—1894
THEMPTANDER, O. R., landshévding.......................... 1895—1896
LANGENSKIOLD, K., frih..........occoiviiiiiiiii, 1897—1900
GEDER, G., generalmajor.............c.ccociviiiinniiinnnn, 1901—1918
KJELLBERG, J. C:soN, bankdirektdr .......................... 1919—1920
PuiripsoN, W., vice hiradshévding...........c.ccccoen. 1921—1922
Verkstillande direkiorer.
OrsTrOM, A. L., grosshandlare ...............c..cooevunrnne 1878—1882
INDEBETOU, G. . ..oovviieiiiiieenieeiieiniiirnineieeeeeeeeeteeeeiennane 1883—1900
THAM, V., direktor.......ccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiic e 1900 —1909
FriseLL, E., direktor............ccccoeeeiiiivniieneeciieeeenn. 1909g—1916
Trafikchefer.

MURRAY, A., MajOr........ccccoiiiiiiiiiiniimiiiiniiiinininiininins 1875—189z2
voN KRUSENSTJERNA, F. S, 16jtnant.........cccceeeeervnnnnn.. 1892—1908

Oxeldsund—Flen—Vistmanlands jarnvédg, linjerna Oxeldsund—Rekarne,
114 km., Rekarne—Kolbick, 18 km., Rekarne—Valskog, 24 km.

Oxelosund ar belaget i Nykopings skirgdrd och bekant {6r sin jarnvagen
tillhoriga, storartade, isfria hamn och f6r sin utskeppning av jirnmalm. Plat-
sen anlopes av Gotakanalbitarna.

Frin Oxelésund gir banan till Stjdrnholms station och fortsitter genom
omvixlande skogstrakter och slittbygd till en vik av Ostersjon, kallad Stads-
fjarden, vid vilken Nykiping ir beliget i en av virt lands dldsta bygder och
med det gamla slottet Nykopingshus som fornimsta sevirdhet. Frin Nykopings
station fortsdtter linjen till Nykopings Central, foreningsstation med statsbanan.
Over ett relativt 1agt och Oppet land uppndr banan direfter Larslunds och Stig-



Greve AL E. vON RoskN, Sir J. RENNIE, W. HARTRIDGE,
dverstelgjtnant. ingenjor. direktor.

W. STANLEY, ;. GOSLETT, G. GEIJER,
mgenjor. dircktor. generalmajor.

AL G. SVEDELIUS, J. KIELLBERG, Greve H. HAMILTON,
landshovding. bankdirektor. f. d. landshovding.
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S. [. W. PHILIPSON, V. THAM, E. FRISELL,
vice hiradshovding. direktor. direktor,

K. A. G. DILLNER, J. Jouxsox, M. AGRELIUS,
kommerserid. direktor. direktor.

AL L. OrsTROM, G. INDEBETOU, Frih. C. A. RapPE,
grosshandlare. direktor. trafikchef,
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A. Taunr, AL MUuRRAy, I, VON KRUSENSTJERNA,
trafikchef. trafikchef, tratikchef,

J. Jonxsox, C. 1. O, LARSON, 5. B,
trafikchef. : bandirektor. maskindirektér.

H. G. HoLMBERG, E. O. I, BromBerg,
trafikdirektir. trafikdirektér.



K. L. ANDERSSON, H. O. JoHxsoN, I’ KOCK,
bandirektor. maskindirektor. tratikdirektor.

(3. SOHLBERG,
stuveriférestindare.
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tomta stationer, av vilka den sistnimnda dr beligen i Stigtomta samhille, som
ar en viktig knutpunkt och har en del mindre industrier. Jarnvagen fortsatter
6ver niset mellan Hallbosjén och sjon Linghalsen samt Overgir sundet mellan
de bada sjbarna, vilket bildar en mindre fors vid Vrena station. Vrena samhille,
som har ett synnerligen vackert lige och dr omgivet pd tre hill av vatten, har
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A.-B. KARTOGRAFISKA INSTHUTET

Oversiktskarta av Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxelésunds jarnvagar.

vuxit upp kring den lilla tornlosa medeltidskyrkan. Ett storre tegelbruk samt
en ingsig med betydande rorelse iro hir beligna. Banan fortsitter mellan
Yngarens och Linghalsens manga vikar och uppnar Bettna station, beligen pd
en oppen och bérdig slitt. Den nirbeligna kyrkan, som hirleder sig frdn 1400-
talet och som restaurerats, ir ett stitligt tempel med torn efter ritning av
Tessin. Runt omkring Bettna utbreder sig en gammal bondbygd med stora
gardar, i vilkas nirhet ofta gravfilt forekomma, vilket bevisar att folk bott har
frdn hedenhos.
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A.-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTET

Foljande station ir Vadsbro, frin
vilken minga sevirda platser kunna
uppsokas. Kyrkan, som dr frdn medel-
tiden och har vackra mélningar frin
denna tid, 4r en av de allra mest se-
virda i landskapet. Naturen ir den
typiskt s6rmlindska med en smdtick
blandning av odlad bygd, skogar, berg
och sjoar, stitliga herresiten och méi-
leriska kyrkor, forntida gravar och vil-
skotta gardar, vilket allt ger ett starkt
intryck av intensiv och urdldrig kultur.

Direfter framgdr banan genom mera
skogig och glesare bebyggd trakt, pas-
serar Silinge station och uppndr Flen,
foreningsstation med statsbanan. Flen
ar ett betydande municipalsamhille och
har en mingd intressanta anliggnin-
gar, bl. a. mek. verkstider, snickeri-
fabrik, sigverk, tegelbruk, vagnfabrik
m. m.

Fran Flen gir banan in i en trakt av
helt annan prigel. Landet ligger hogre,
skog och smisjéar upptaga en bety-
dande del av den bergiga terringen.
Herresitena 4ro fi och byarna iro icke
manga eller sirdeles gamla. Efter Mel-
l6sa station gir jdrnvigen lings Mel-
16sasjén och stiger direfter alltjimt.
Vid Halleforsnis station ligger Hille-
fors bruk med jirnverk, storre angsig
m.m. Vid Harsjons hallpl. uppnir banan
sin hogsta punkt, beligen i den 6dsliga
gransskogen till Rekarnebygden. Lin-
jen sinker sig direfter nedit Bilgvi-
kens station, beligen vid Nishultasjon,
4 vilken dngbatsforbindelse finnes med
tskilliga platser. Vattenleden ir om-
kring 15 km. lang och bide vacker och
intressant.

Banan kommer nu ner till slitten
kring Hjilmarens utlopp i Hyndevads-
strommen. Landet genomskires hir av
en av landskapets kraftigaste rullstens-
&sar, den s. k. Strémsholmsisen, ge-
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nom vilken banan ir framdragen strax fore Hdllsta station. Trakten har
minga fasta fornlimningar och den vid banan beligna Husby-Rekarne kyrka
har medeltida milningar. Banan Gvergir Hyndevadsin pd det smalaste stil-
let, dir &n bildar en kraftig fors, och uppndr Skogstorps station, vilken ar
omlastningsstation f6r Hjdlmaretrafiken. Ett 1,5 km. l&ngt sidospér leder frin
stationen till hamnen ovanfér den hir anlagda regleringsdammen. Flera indu-
striella anliggningar finnas, sisom Skogstorps valsverk, jirnmanufakturverk,
dngsdg m. m. Under bronsildern, di sjéfarande utan svarigheter kunde frin
Malaren, ja, dnda fr&n Ostersjén, n& hit upp, torde platsen ha haft en livlig
samfirdsel och varit en betydande ort.

Fran Skogstorp foljer banan &ns vistra strand, och snart antyda talrika villor
narheten av en storre stad, varefter banan ingdr pd Eskilstuna Centralstation,
foreningsstation med Norra S6dermanlands jirnvig. Den foérutvarande gamla
stationen har ombyggts och 4r nu fullt modern. Eskilstuna ar Sédermanlands
storsta och en av landets mera betydande industristider och kind lingt utanfér
landet for de berémda Eskilstunasmidena.

Fran Eskilstuna C. gér linjen forbi Héallby och Folkesta stationer till Rekarnes
station, dir banan delar sig i tvd linjer, av vilka den ena gir 6ver det naturskona
Kvicksund, livligt frekventerad sommarort, till Stromsholms och Kolbicks sta-
tioner, den sistnimnda féreningsstation med Stockholm—Visteras—Bergslagens
jarnvigar. Bron vid Kvicksund nybyggdes 1925 och ir Skandinaviens storsta
svingbro for kombinerad jarnvigs- och landsvigstrafik. Vid Stromsholms sta-
tion ligger det beromda stuteriet.

Den andra jarnvigslinjen framgir forbi Kumgsérs station i kopingen med
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SRALA 1500000 samma namn. Den har ett vackert och férdelak-
Lt P é? tigt lige vid Arbogains utlopp i Milaren. Flera
g SR '5. 4 icke obetydliga industrier finnas pd platsen. Vid

/' \ 44/ Valskogs station forenar sig linjen med Orebro

ringer P2 . —Kopings jarnviag.

Ngrebro

Den sammanhingande linjen Oxelésund—Lud-
vika har en viktig uppgift att transportera jarn-
malm frin mellersta Sveriges gruvfilt till Oxel6-

6w |8zt L A sund. Direkta personvagnar framféras mellan
,,,,5,';@_'&5""" .3 || Stockholm och Eskilstuna éver Kolbick.
g “;‘)v{-'cdlkcr

)‘;sme R BRUK Orebro—Kopings jarnviag (K6ping—Van-

neboda—Frovi), 46 km. Fridn Koping, for-
eningsstation med Stockholm—Visterds—DBergsla-
gens jirnvigar och stad med livlig industri, gir
banan till Valskogs station, indpunkt f{6r den
vistra grenen av Oxeldsund—Flen—Vistmanlands
jarnvig. Jarnvigen fortsdtter Over slitten till Ar-
bogadns dalgdng med horisonten begrinsad av en
skogklidd bergsstricka samt vidare till Arboga,
vackert beligen vid Arboga&n. Under medeltiden en betydande handelsstad och
nu en minnesrik, historisk plats, erbjuder staden, som fortfarande har en del
gamla byggnader, mycket av intresse fér den resande. Frin stationen fortsitter
linjen forbi staden till Jédersbruk med gammalt jirnbruk, varefter den avlagsnar
sig frdn Arbogain med den skarpt begrinsade skogsh6jden i sdder, en av Milar-
dalens ménga forkastningslinjer, och uppnir Alsings station. Direfter {oljer
Fellingsbro station i det betydande samhillet med samma namn. Flera industriella
anlaggningar finnas hir ssom gjuteri och mek. verkstad m. m., dvensom folk-
hogskola. Banan gir nu in i jimn skogsmark till Ullersdters station. Nasta sta-
tion dr Vanneboda, foreningsstation med Frévi—Ludvika jarnvag.

Hairifrdn fortsitter linjen till Frovi, foreningsstation med statsbanan Krylbo
—Orebro. Direkta vagnar framféras mellan Stockholm och Orebro éver Koping
och Frovi.

A.-8.XARTOGRAFISKA INSTITUTE

Frovi—Ludvika jarnvdg, 98 km., dr en av Vistmanlands vackraste linjer
och gér igenom bergslagsbygder med stundom storartade landskapstavlor, var-
jamte de ménga industriella anliggningarna i banans nirhet giva en fiard & den-
samma ytterligare intresse.

Fran Vanneboda stiger banan langs en rullstensis genom barrskog och f6ljer
direfter Vedevagssjon Over odlad mark. Vid Vedevdgs station ligger Vedevags
bruk, dir finsmide i stor skala forr bedrevs, numera kiant f6r sina fabrikat av
handredskap, firger och fernissor. Aven tegelbruk finnes & platsen. Banan stiger
direfter genom en dalging av hagmark och odlingar, vilken 6ppnar sig med en
tilltalande utsikt 6ver Lindesjon och densammas omgivningar. P4 en vacker bro
over Stordn mellan Lindesjon och Dalkarlshyttans stora masugnar, dit sidospar
leder, gir firden vidare till Lindesbergs station i Lindesbergs stad, som har
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medeltida anor och ir beldgen Langdskala
i en mycket naturskon bergs- } :
lagstrakt med utsikt 6ver den
kringliggande nejden och om-
given av ritt betydande
hojder.

Fran Lindesberg foljer
jarnvigen Storans slingrande
strand, vid vilken itskilliga
vackra villor dro beligna, samt passerar sjon Rossvalen och Gusselby sta-
tion nira Gusselhyttans masugn. Nu vidtager &nyo en ansliende bergslagsnatur,
och firden utmed den linga sjon Rossvalen, omgiven av vida héjder och &sar
med réda girdar, 8krar och firgrika dngar, ir en av linjens glansstycken. Ut-
sikten over det 2 km. breda vattnet omfattar Guldsmedshyttan och de ménga
byggningarna pi denna plats. Vid Rossvalens norra inde ligger Stord station i
ett sirdeles vackert lige vid den liknimnda &ns utlopp i sjén samt i stor bergs-
lagsbygd, rik pd jirn-, silver- och kopparmalmsfyndigheter, bland vilka Stripa
och Strissa gruvfilt iro de fornimsta. Frin Stord utgdr Stord—Guldsmeds-
hyttans jarnvig, 4 km., och Strissa—Stord jirnvig, 7, km.

10 km,

S0 m.
Hojdskala
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KOPING H3.s

Bergslagsnaturen med leende nejder, bjérkhagar och av skog tiackta berg
fortsitter upp genom Svartins dalgdng, varefter en bordig slatt vidtager och
Vasselhyttans station passeras. Dirifrdn stiger banan genom en skogig dalging
och slingrar sig i minga kurvor till Rdllsd station. Trakten har typisk bergslags-
natur. Banan foljer direfter den stora Bangbrodalen med hirlig utsikt over
dalgingen. Nista station ir Bdngbro, beligen i storslagen natur. I dalen nedan-
for stationen ligger det stora Bangbro jarnverk med masugnar, bessemerverk,
gjuteri, mek. verkstad m. m. Banan fortsitter genom skogen till Bdnghammar,
féreningsstation for Binghammar—Klotens jirnvig, 22 km. ling, som med
skarpa stigningar och kurvor gir genom vild och sevird natur.

Snart vittna gruvhus, anrikningsverk och slagghégar om huvudorten inom detta
bergslagsomrade, Kopparberg, beligen i en hirlig trakt med aldriga minnes-
mirken. Hir ir forlagd en underavdelning av trafikkomplexets jdrnvagsforvalt-
ning med byrder och bostadshus, vilka genom sin storlek och sitt tilltalande lage
draga uppmirksamheten till sig, dvensom reparationsverkstad. Kopparberg
ar koping med livlig rorelse och flera fabriker. Ett 30-tal gruvor finnas inom
socknen.

Jarnvagen fortsitter i Horksidlvens ganska titt bebyggda dalging. Over-
gingen av ilven sker vid den vackra Olovssjons Ostra strand, medan Bergslager-
nas jarnvagar framgd 4 den vistra. Stdlldalen ir en av dalgdngens vackraste
platser. Nira stationen ligga gruvor, masugnar, tridmasse- och pappersfabriker
m. m. Banan Gvergir 4nyo Horksilven, nu pd en hdg bro, och fortsitter i stark
stigning i skog och med &tskilliga vackra naturscenerier. Sedan Stdllbergs sta
tion vid betydande jirnmalmsfilt passerats, uppnis Silverhijden, som ligger i
ett stitligt landskap och nira Mossgruvorna. En 12,; km. ling bibana utgdr till
Hogfors bruk och Mossgruvorna. Jirnvigen svinger direfter kring sjén Sédra
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Hérken och passerar under Bergslags-
banan och nir linjens hogsta punkt,
288 m. 6. h., varefter bdda linjerna g
ungefir jimnlopande till Grdnges-

s av Y . . "
2 TB;R Y weoseaiiel  bergs station vid det berdmda jirn-
8.4 A KLENSHYT FYAN N . . .
eaﬁ SERG /) }& “§=;E 4§ malmsfiltet, mellersta Sveriges ri-
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N Horke "GRANGESBER

J kaste, med ett betydande samhille
Hgm S RTERED, N . och storslagna anliggningar for gruv-

A drift — ytterst intressanta och se-
varda — en stdrre springimnesfabrik
m. m. Hirifrdn fortsitter Frovi—
Ludvika jirnvig genom skirningar
till Bjornhyttans hallpl. och Blitber-
gets station vid de stora Blotbergs-
och Fredmundbergsfilten, som dven
ha att uppvisa mycket omfattande an-
laggningar f6r gruvdrift. Sedan dir-
efter Gonds hillpl. passerats, dppnar
sig en vacker utsikt over sjon Vis-
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TR K Hrixansbode slutpunkt i Ludvika, f6reningsstation
Smp.¢ "

GULDSMEDSHYTTAN Y

med Bergslagernas och Stockholm—

“°"J ‘ Visterds—Bergslagens jirnvigar.

Fanthyttan;

I frimsta rummet miste jirnvi-
gens trafikanordningar ordnas for
malmtransporternas behov. Den ge-
nomgdende persontrafiken ir dirfor
\<) icke synnerligt omfattande. Den stit-
T veoEVA “P' oS J liga bergslagsnatur, som jirnvigen
genomloper, och de intressanta plat-

N 7 . . .
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der & jirnvigen lénande.

Bland utflyktsplatserna mi fram-

Asm\mosﬁnsn;msnvuxz hillas Siggebohyttan, 12 km. fran

Linde, med en f. d. bergsmansgérd,
en av Bergslagens intressantaste och stimningsri-

kaste girdar, nu lokal fér Nirkes fornminnesfor-
ening, och utflykter till Guldsmedshyttans, Stripa och
Strdssa intressanta gruvfalt omkring Stord. Fér stu-
dier av Bergslagens siregna kulturforhallanden ir
Kopparberg i enastiende grad limpligt som utgings-
punkt. Ljusnarsbergs industribygd har en lokalt fixe-
rad kontinuitet, som ir ytterligt sillsynt och som hir
framtrader i f6r Vastmanlands gamla bergslager ena-
stdende proportioner.
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Byggnadssatt.
Sparvidd ............... ...
Spérliangd i huvudspar

» i sidospar ..

Tekniska uppgifter.

Képing —Hults jirnvig.

Storsta lutning 1 huvudspdr.................
Minsta krokningsradie i huvudspdr.........

Réilsvikt

Storsta tilldtna hjultryck
tdghastighet..................

» >

Rullande materiell

Anglokomotiv, tanklok ....................
» tenderlok .....................
Personvagnar med 2 axlar ...
» 23
» I R

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar...

» > »

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axl;l't.' »

Personal, antal.

Tillfslliga
Banarbetare

T Inklusive postvagnar.

» 3 >

2 Hela strickan Orebro—Koping.

Byggnadssatt.
Spérvidd
Spérlingd i huvudspir

» i sidospar

Ar 1857

m. 1,435
km. 44,7

» 6,6
®/oo Io
m. 312
kg/m 28,6 U-riler
ton ingen bestimmelse
km/t. » »
st. 1
» 10
» 29!
» —
» P

Frovi—Ludvika jarnvag.

Stérsta lutning i huvudspér..................

Minsta krokningsradie
Rilsvikt

» >

Storsta tilldtna hjultryck
tghastighet

i huvudspér......

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok

Personvagnar med 2 axlar

» > 4

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar... »

» » »

Postvagnar, hela eller komb.,med 2 axlar »

»

» 3 »

Ar 1873
m. 1,435
km. 97,9
» 13,2
®/o0 18,25
m. 371
kg/m. 28
ton ingen bestiimmelse
km/t, > »
st. 10
» 14°
N _—
305
N —

‘4“" 1925
1,435

4477

23,1
I0
312
41

ingen bestimmelse

» »

Ar 1925

x F435
97,9
45,9
18,25
371
41
ingen bestiinmelse

» »

20

243
326
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Personal, antal, Ar 1873 Adr 1925
Ordinarie...........ccccoooivivieiiieiie e, 6 251
Extra........ e, 7 67
Tillfalliga  .......cooooiiii i, — 1
Verkstadsarbetare...................ccocooeeiiiiinnenn.. — 75
Banarbetare ... — 19

Oxelésund—Flen—Vistmanlands jirnvig.

Byggnadssiitt. Ar 1877 A”r1925
Sparvidd ... m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspdr ........................ km. 154,9 154,9

» i sidospar .......................... » 17,2 53
Storsta lutning i huvudspér .................. °/oo 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspér......... m. 297 297
Rilsvikt ..o, U kg/m. 28 41
Storsta tillatna hjultryck ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ton ingen bestimmelse ingen bestimmelse

» »  tghastighet..... ... ... .. km/t. » > > v
Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ................... st. 7 16

» tenderlok .................. » 8 34
Motorvagnar for diesel-elektrisk drift... » —_ 3
Personvagnar med 2 axlar ... » 36! 35

» Y 4 > » — 19
Resgods- och godsvagnar med 2z axlar ... » 322 592

» » » > 3 » o> - 978
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar » — 6

Personal, antal,

Ordinarie.............c.coccociiieiniiiiiee e |10 411
Extra....ooi e | 191
Tillfalliga ..........occooiie e, — 25
Verkstadsarbetare........................c.cooooiiinnennn... — 100
Banarbetare ... — 68
* Inklusive postvagnar,
Balansriakningar.
K&ping—Hults jarnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1858.

Jarnvagsanlaggningen ........ . it e

Brotverbyggnader och bangardsmaskinerier .............c........ X

Rals, vaxlar och elektriska ledningar ..........coouveurennnnn... 3840573: 83

Husbyggnader ... ittt

Rullande materiell ... ...ttt i, 823 668: 30

Inventarier och fOrrdd.........oviiiiiiin it innnnn, 247 042: 39

Diverse fordringar ........cuiiveiieneininnerenneanenennnann.. 4956: 57

A bankrakning ... .. e 3 000: —

Arets fOrIUSE « vttt ittt e e e e 184 754: 35

S:a kr. 5103 995:

16. Jérnvigsforeningen. IV .

44
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Skulder den 31 dec. 1858.

Aktiekapitalet ...ttt it it i et iar s 173 790:
Obligationslan .. ...ttt ittt sttt ettt 37 440:
RANtOr . i ittt it e it etnseeconseneeasssesnsannsannennnas 45 539:
/5.3 ¥ PP 2 317 254:
Diverse personer ............ U 75 653:
Engelska direktOrerna ........oeeeeeienieinernreernneraarecnnnns 2 454 318:

02
46
20
76

S:a kr. 5103 995:

Orebro—Kopings jirnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

JArnvagsanliggningen .. ..o ittt i it e 3 620 000:

Brooverbyggnader och bangdrdsmaskinerier ............c. 00l 210 000:
Riler, vixlar och elektriska ledningar..............ocoiiiiiaas, 895 000:
Husbyggnader .. ...ttt it ienieteioninaes 985 000:
Rullande materiell ........ccouieinieiirieniennannnnnaennnennns 2 865 370:
Inventarier och fOrrdd .......cvviiniiiiiieiiiiiiiniiienennnen, 68 000:
Aktier 1 frammande bolag ........ciiiiiiiiiiiiii i i 5 590:
1 avrikning med Trafik-a.b. Gringesberg—Oxelosund ............ 6137 793:
Diverse fordringar ..ov.uueue e ieeeanerenanerennsrnerreenesaenes 26 855
TrafikuppbOrd ..o i i i e et 42 772:
A bankrikning ... i 149:

44

S:a kr. 14856 530:

Aktiekapitalet ... oiiii it i e e e 8 000 000:
Reservionden ....c.iiieniiininiiieiieenreiecrenionaeennsanns 800 000:
Marcus Agrelius’ understodsfond........c v iviiiiin i 10 000:
Fond for nybyggnadsarbeten .............ciiiiiiiiiiiiiiiinn, 300 000:
Obligationsln . .u.uui ittt e 5 162 000:
RANIOT ot tietiiee e ieat e retonoonnnasnanaeseasesescoasssensanns 95 829:
Trafikavrakningar ....uivieeeennsrnereeenneeencieennaneeronees 5 751:
Kvarstiende vinstmedel ...........iviiitierieneriienanenaeans 5 764:
ATEES VINSE oo estveinnteenesoemnnaesoeeananeeeeonesanassoennns 477 186:

S:a kr. 14856 530:

Frovi—Ludvika jdrnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1875.

Jarnvigsanliggningen m. husbyggn., rull. mat. och férrdd .......... 11 939 400:

S:a kr. 11 939 400:

Skulder den 31 dec. 1875.

AKtiekapital e e 2 984 850:
Obligationslan ... vttt e 8954 550:

S:a kr. 11939 400:
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Tillgdngar den 31 dec. 1925,

Banvallen ...t i it et e it 4 080 000:
Brodverbyggnader och bangiardsmaskinerier ......... ..., 712 000:
Raler, vixlar och elektriska ledningar.........coviivininniennnn.. 1 897 000:
Husbyggnader .......o.uuuniiiiintiiinriieeeninrennennannnnnns 1 547 000:
Rullande materiell .. ... .. iuiuieiiienie ittt inrnennnnn. 2 014 825:
Inventarier och fOrrdd ........ .. ivuiiiiiiiiiniinrenrinenennns 248 000:
Trafikuppbord «.vvtinin ittt i it it i e e i e 155 756:
Diverse fordringar .......c.uueeeeiiniiiiiiitiinnerrenenneeens 15 218:

S:a kr. 10669 800:

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapital ... e e e ie e e 5918 686:
Oblgationslan .. .iutirrtiiie it it ie et 4 462 638:
Trafikavrdkningar ......coiiiiiii it i 156 038:

I avrikning med Oxelosund—Flen—Vistmanlands jarnv. a.-b. m. fl. 132 4306:

56
go
47
74

S:a kr. 10669 800:

Oxelésund —Flen—Viéstmanlands jirnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1878.

Jarnvigsanlaggningen m. husbyggn. och rull. materiell ............ 11 871 807: 86
Inventarier och forrdd ........ oo i il 153 966: 50
Trafikuppbord .. ... e 950: 59
Diverse fordringar ........eeiiiiriineanenetetitntnearanannan 9 700: 71
A banKraKning. ...ttt i i e e i et it e 55 000: —
Arets fOrIUSt .oitii i e i i et it 141 481: 03

S:a kr. 12232 915:

Skulder den 31 dec. 1878.
Aktiekapital .. ...ttt i et e e e 5999 640:

Obligationslan ... ..ottt ittt 5 841 000:
ObligationsSrantor ... ... .ciureirneitineaarritraarranaraeaa 324 335:
Oinldsta KUPONZET ..uv.'vninniiiiiniiiiiiiiiiienaeeenaans 56 000:
Trafikens KOnto ......veiiiniiiiine it iinieeeneennanaens 11 719:
Diverse skulder ... .. ittt ittt i 221:

69

S:a kr. 12232 915:

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvigsanldggningen ... i iii i e i 8 437 000:

Rullande materiell ...... ... ittt ii i 5315 000: —
Husbyggnader ... i i e e 1 855 109: 35
Inventarier och forrdd ...... .. i iiiniiiieineniinannnnn. 1223 7761 59
Oxeld hemman ........cuiitiiiiiiietnreneroneneenenarenannns 45 000: —
Hamnanlaggningen 1 d:0 c..ivviiiiiiiiiieeiiieiiiiiiinneenen, 529 000: —
Lastnings- och lossningsmaskiner i Oxelésund .................... 2 283 000: —
Kraftanlaggning 1 d:o ... .veiveiiiiiiiiiiii i i 543 000t —
Isbrytare, mudderverk och pramar i Oxelésund .................. 152 000: —

(forts.)
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(Tillgdngar 1925, forts.)

Egnahemsforeningen 1 d:0 ....vnniiinniiiiiiiniiiiiiiiiiiiean 99 159: 9I
Trafikuppbord  ..uivr i i i it e e 165 go5: 08
Diverse fordringar ......cc.iiiieeiinienrtriariniaonatieaanns 29239: 53
A bankraknming ...t i e 90I 203: I1
Aktier 1 frimmande bolag .....cvvvirii ittt 202 800: —

S:a kr. 21 781 693: 57

Skulder den 31 dec. 1925

Aktiekapital o.ou ittt et e et i s 6 000 000; —
Reservfonden ........iiiiiiieiiniiiieteensnseronnneannnnnens 600 000: —
Fond f6r nybyggnadsarbeten ............ .ot 1 000 000: —
Avskrivningsfonden ... ...l 700 000: —
Dispositionsfonden .......o. ittt 2 500 000: —
Obligationslan .. ..venii it iiiinerinnen e inserananonaneens 10 000 000: —
ObligationSIANtOr .+ vuveevieaeenneenrencreseessanceesocasoeesss 114583: 33
Oinldsta KUPONGEr «.vvvvviiiiineereernnnranaennneonanncenannns 3745:—
Ejlyftad utdelning «.vvuvniieuitiniinniiiiiiiiiiee et 10 804: —
Diverse skulder ........iiiiiniiiieeiininnsarnenencaseanansnns 26 555: 09
Kvarstiende vinstmedel .......cciieiii i iiiiiiiieieaiiiainn, 133958: 11
Arets VINSE vuvvvervveeeeseeeeeesosennisnsnernnosssssanannnnans 692 048: 04

S:a kr. 21 781 693: 57






