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Tidaholms Järnväg

Signatur: TJ. — Spårvidd; 1,435

Ägare: Tidaholms järnvägsaktiebolag, Tidaholm.

Vulcans tändsticksfabrik i Tidaholm började år 1868 sin verk
samhet. Allt gods måste den tiden fraktas med dragare mellan
Tidaholm och Stenstorps station å stambanan. Sedermera till

kom Hjo—Stenstorps järnväg, och godset kördes då till och från Fri-
denes station å denna bana. Efter någon tid anlades även bibanan Svens
bro—Tidaholm, Denna var och är, liksom Hjobanan, smalspårig och
vållade därför besvär och särskilda omkostnader för omlastning m. m.
i samtrafik med stambanan. Detta hade till följd, att man omkring
sekelskiftet började planlägga en normalspårig förbindelse. Förslags
ställare var disponenten vid Vulcans fabriker Hans Gustafsson, som
även tog verksam del i arbetet för åstadkommandet av den nya banan.
Härvid må dock icke glömmas det kraftiga inlägg, som gjordes av
framlidne frih. Johan von Essen å Källefall och dennes broder, kam
marherren frih. Alfr. von Essen å Helliden.

Kostnadsförslag, upptagande en summa av i 020 000 kr., uppgjor
des av löjtnanten i Väg- och vattenbyggnadskåren J. A. Blomberg,
och koncessionsansökan inlämnades av majoren G. F. S. Ehrenborg,
disponenten H. Gustafsson, kammarherren frih. Alfr. von Essen,
godsägaren A. W. Eurenius, lantbrukaren S. E. Kindlund, bruks
förvaltaren V. Johansson, godsägaren frih. J. von Essen, godsäga
ren K. WijKMARK, ingenjören H. Söderlindh, handlanden J. Bengt
zon, länsmannen F. Forsblad, godsägaren C. Högberg och apoteka
ren G. Wahlström. Koncessionen beviljades den i juli 1904.
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Den 19 aug. s. å. utfärdades inbjudan till aktieteckning. Kapita

let i det blivande bolaget skulle utgöra minst 475 000 kr. och högst
I 425 000 kr.

Konstituerande bolagsstämma med Tidaholms järnvägsaktiebolag
hölls den 15 sept. 1904. Aktiekapitalet utgjorde då 510000 kr. Föl
jande år erhölls ett statslån å samma belopp. Till styrelse valdes å kon
stituerande stämman: disponenten Hans Gustafsson, frih. Alfr.

VON Essen, frih. Joh. von Essen, riksdagsmannen C. Persson i Stal-
lerhult, majoren Georg Ehrenborg, godsägaren Ax. Eurenius och
disponenten V. Johansson. Ordförande blev frih. Alfr. von Essen.

Till byggnadschef utsågs löjtnanten Arv. Blomberg. Arbetet å
terrasseringen började den 10 okt. 1904, och spiken i den första ut
lagda skenan inslogs den 14 aug. 1905 vid Vartofta av framlidne riks
marskalken frih. Fr. von Essen. Järnvägen öppnades för allmän tra
fik den 8 nov. 1906 efter invigning av landshövdingen frih. Fab. De
Geer.

När Västra Centralbanan förvärvade och ombyggde den smalspå
riga järnvägen Ulricehamn—Vartofta, anlades ett nytt spår från
Åsarps station till Falköping—Ranten. Västra Centralbanan fick så
ledes sammanknytningspunkter med Statens järnvägar både i Falkö
ping och i Vartofta. Trafikeringen av dessa banbitar mötte natur
ligtvis svårigheter, då ett särskilt tåg med personal behövdes, och då
man antagligen trodde, att Tidaholms järnväg skulle kunna tillföra
Västra Centralbanan betydande frakter, överlämnade Västra Central
banan bandelen Åsarp—Vartofta till Tidaholms järnväg för 300 000
kr. I likviden ingingo i 500 aktier i Tidaholms järnväg till nominella
beloppet, 150000 kr. Då Västra Centralbanan råkade i ekonomiskt
obestånd, återförvärvades dessa aktier till förutvarande aktieägare
för 10 % av nominella värdet.

Tidaholms järnväg började trafikera bandelen Åsarp—Vartofta
den 28 okt. 1907 och upphörde därmed den 16 nov. 1918, sedan K. M: t
den 18 okt. s. å. lämnat tillstånd därtill. Rälsen upptogs och såldes
för en summa av omkr. 500 000 kr.

Bland den rullande materiell, som tillkommit under åren, märkes en
dieselelektrisk motorvagn.

Järnvägens största trafikslag utgöras av tändstickor, tändsticksvirke
och kalk.

Ekonomi. På grund av de betydande svårigheter, som uppstodo
för anslutningarna vid Vartofta å statsbanan och Tidaholm å Hjo—







Tidaholms järnväg 203

Stenstorps järnväg, ökades kostnaderna utöver den beräknade sum
man, I 020 000 kr. Sedan bandelen Vartofta—^Åsarp år 1909 införli
vats med Tidaholms järnväg, uppgick anläggningskostnaden, inkl, rul
lande materiell, till i 667 462 kr. 92 öre. För betalning av kostnads
ökningen nytecknades stamaktier för 133 800 kr. och preferensaktier
för 150 000 kr., från Handels- och sjöfartsfonden beviljades ett lån å
115 000 kr. och dessutom upptogs ett obligationslån å kr. 400 000 kr.
mot inteckningar näst efter statens fordran samt med borgen av Jön
köpings och Vulcans tändsticksfabriksaktiebolag.
År 1919 beslöts att alla aktier i bolaget skulle medföra samma rätt.

Styrelse och chefer år 1926.

Styrelse.

VON Essen, A., kammarherre, ordförande^

Lundell, E., godsägare, statens ombud,

Mellgren, g. E., disponent, vice ordförande och verkst, direktör, se nedan,

Bengtzon, M., handlande,

Florén, i., komminister,

Öberg, K., godsägare,
Söderberg, G. L., järnhandlande.

Verkställande direktör.

Mellgren, G. E., disponent 1911 —

T rafikchef.

Stenhammar, E. g. S:son 1908—

Förutvarande chefer.

Verkställande direktör.

Ehrenborg, g., major 1904—1908

Lundblad, Ax., landstingsman 1908—1910

T rafikchef.

Ehrenborg, G., major 1906—1908
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(Tillgångar 1925, forts.)
Förbrukningsartiklar ....
Rullande materiell 398520:01
Å banken innestående samt

kassa 204 232: 11
Fordran av stationerna ..

»  » div. personer..
Fastigheten Grusgropen i

Vartofta

Obligationer .. 50000: —
upplupen, icke
f.f. ränta 637: 50

28 816: 48

40943: 12

8 611: 63

626: 85

50637: 50

S:a kr. 2 153 237: 01

(Skulder 1925, forts.)
Diverse personer 35 124: 53
Förnyelsefonden 339240:64

190: 66
000: —

Reservfonden

Disponibla medel
14

55
Skattefonden

Vinst- och förlustkonto

4 000:

53 : 39

S:a kr. 2 153 237: 01
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