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Agare: Sodra Dalarnes jirnvigsaktiebolag, Hedemora.

hedeny gick av gammalt frin Milaren upp till Daldlven och

langs denna Gver Hedemora till Siljan och Kopparberget. Det
ar darfor ej overraskande, att denna gamla vag blev en av dem, som
forst undersoktes, nir jirnvagar borjade planeras i dessa trakter.

Pa initiativ, som utgick fran Visteras stad, uppgjorde majoren i
Vag- och vattenbyggnadskaren C. A. OLIVECRONA ar 1853 forslag till
en jarnvig frin nimnda stad over Tillberga, Sala, Avesta, Hedemora,
Sater och Stora Tuna till Forshuvud vid Dalidlven. Harifran skulle
den fortsitta dels till Falun, dels £6rbi sjéarna Billingen och Vallsarna
till Insjon. Samma ar begirdes koncession & denna jirnvig samt
statslan motsvarande tva tredjedelar av den beriknade kostnaden,
4 261 000 rdr.

Tva ar tidigare hade pa initiativ fran Givle koncession begirts 4 en
jarnvag fran Givle till Falun, varvid stillts i utsikt banans fortsittande
fram till Insjon. Aven for denna linje begirdes statslan.

Vid riksdagen 1853—1854 behandlades de bdda konkurrerande f6r-
slagen. Av flera anledningar var det uteslutet, att bida samtidigt skulle
kunna erhalla koncession och statslin. »Striden mellan de bada intres-
sena blev langvarig och fordes vid flera tillfillen icke blott med skdrpa
utan aven med bitterhet.» Den slutade med seger for Givleintresset.
Gavle—Dala jarnviag koncessionerades 1855 och erhdll samtidigt ett
statslan pa 1 600 000 rdr.

] l‘ orbindelsen mellan det egentliga Svealand och landet »ovan Lang-
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1850-talets tanke pd en bana fran Visterds till Siljan fick sledes
t. v. skrinliggas. De nirmaste aren upptogos av fradgan om norra
stambanans riktning. Det rena Norrlandsintresset 6nskade banan dra-
gen fran Stockholm Gver Storvik eller Margretehill och vidare norrut.
Dalaintresset dter arbetade for linjens forande till Siljan med bibana
fran trakten av Hedemora till Storvik. Annu héjdes dock roster for
det gamla forslaget Vasteras—Insjon. Salunda skriver 1857 en for-
fattare: ». .. en hamn vid Mdlaren och en strand vid Insjons och Siljans
forenade vatten aro lamplige andpunkter f6r en jernvigiriktning ifrdn
Soder till Norr och, med nagon kannedom om ortens locala och com-
merciella forhallanden, maste man finna att dalgangen ifran Westeras
upp till Dalelfven vid factoriet Batstad nira Forshufvud, erbjuda en
sadan anledning till anliggande af jernvig, som icke finnes pa nagot
annan del af Riket, ty uti denna riktning och uti denna dalgang, som
efter anstilld undersokning befunnits fullt tjenlig for en jernvags-
anlaggning med i allminhet betydligt mindre starka sivil stigningar
som bojningar, dn pd Gefle—Falun-banan, har af alder, saval ifran
Norr till Soder, som ifran Soder till Norr, en betydlig trafik strommat,
hvilkens underlittande redan visat sig vara hogst behoflig, emedan for-
l16nerna pa denna vig stigit till enorma priser, si att man for ett lass
gods om 48 Lispunds vikt ifrdn Westeras till Falun i transportkostnad
betalat dnda till 25 Rdr Riksmynt; hvartill vi kunna lagga, att denna for-
16n under forliden host betydligt 6fverstigit detta belopp. Och om en
jernviag i nagon riktning skall kunna bira drift- och underhallskost-
nader, samt gifva nagon revenue derutéfver, si ir det otvifvelaktigt
under sadana topografiska och commerciella forhdllanden.»

Dé emellertid riksdagen ej syntes komma till nigot resultat i fragan
om den norra banans strackning, beslot Stora Kopparbergs lans lands-
ting vid sammantrade ar 1864 pa forslag av riksdagsmannen JAN
ANDERsSSON i Jonvik att inga till K. M:t med anhallan att pd statens
bekostnad en ny undersokning av jirnvag frin Vastmanlandsgransen
over Avesta, Hedemora, Siter och Tunaslitten till Insjon matte ut-
foras. Skulle denna begaran komma att avslas, beslot landstinget att
pa egen bekostnad lata utfora undersékningen. Samtidigt fattade Vist-
manlands lans landsting liknande beslut rorande strickan Viasterds—
Dalagransen. Framstallningen lamnades den 9 dec. 1864 av K. M:t
utan avseende.

Med anledning hirav inledde landshovdingen S. pE MARE, Gverste-
16jtnanten W. Nisser och kaptenen G. B. Ros, vilka 1865 ars lands-
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ting utsett till kommitterade, underhandlingar med majoren CrL. ADEL-
SKOLD om upprattande av forslag och kostnadsberakning for nimnda
linje. Samma ars landsting hade dessutom beslutat att ingé till K. M:t
med begiran, att K. M:t ticktes till rikets stinder avgiva proposition
om denna jarnviags utforande pa allmin bekostnad. Ej heller denna
framstillning ledde till nigot resultat.

Vid 1866 drs landsting tillkom ett nytt jirnvagsforslag, som brot
landstingets tidigare enighet. D& vicktes nimligen motion om ett till
K. M:t riktat sympatiuttalande f6r jirnvigsforslaget Frovi—Falun.
Uttalandet gjordes men forst efter votering och med en rosts vervikt.
Minoriteten lit i protokollet anteckna, att den fortfarande ansig Vaist-
manlands—Insjébanan ej allenast sisom den nyttigaste for Oster- och
Vasterdalarnas talrika och mindre bemedlade befolkning utan ock si-
som den enda jarnbana genom provinsen, som, dtminstone da, borde
kunna komma ifréga att anliggas pa statens bekostnad.

Emellertid hade 1870 érs riksdag beslutat byggandet av norra stam-
banan 6ver Krylbo—Storvik. Den férstnimnda punkten niddes 1875.
(Den till synes omotiverade krokningen av banan visterut till Krylbo
kallas annu av ortsbefolkningen for » Jans krok» efter den ovannimnde
riksdagsmannen JAN ANDERSsoN i Jonvik, emedan han i riksdagen
ivrigt arbetat pd banans dragande si nira Hedemoratrakten som
moéjligt). Vidare hade den 26 sept. 1871 koncession beviljats & jirn-
vag frin Ludvika till Falun med bibana »frin Dalilvens fall vid
Domnarvet till sjon Insjon i Dalarnas. Denna senare ingick itmin-
stone till sin forsta del och sin slutpunkt i de tidigare undersékningarna.

Sedan ett av representanter frin Hedemoratrakten i landstinget vickt
forslag om kanalisering av Dalilven frin Forssa i Stora Skedvi till
Avesta, i vars narhet stambanan skulle korsa ilven, ej lett till nigot
resultat, viacktes i Hedemora forslag att anligga en bana mellan Avesta
och Domnarvet och dirigenom bringa hela den gamla planen, atminstone
vad pad Dalarne ankom, till verklighet. Det torde bora nimnas, att
1 km. nirmast Krylbo av den 1874 for trafik dppnade Krylbo—Nor-
bergsbanan och den ungefir 3 km. linga, dd under byggnad varande
jarnvagen mellan Strémsnis och Avesta, tillhérande Avesta—Garpen-
bergs bruksigare, tinktes ingi i linjen.

Stadsfullmaktige i Hedemora beviljade ett anslag av hdgst 1 500 rdr
for en fornyad undersokning av linjen, och en kommitté tillsattes,
vilken i dec. 1873 vande sig till kommuner och enskilda med begiran
om teckning av medel for undersokningen. Inalles erhéllos 4 o10 rdr,
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och pi ett sammantride i april 1874 beslots att 1ata utarbeta forslag till
en jarnvig (eventuellt smalsparig) fran Ask6é Gver Hedemora och
trakten av Sater till Borlinge & Bergslagernas jirnvag. Det forefaller,
som om redan nu forelegat tecken, vilka tydde pa att Bergslagernas
jarnvagsaktiebolag ej skulle komma att utnyttja den bolaget beviljade
koncessionen till Insjon, ty stimman beslot att lita unders6ka mojlig-
heterna av att erhalla férbindelse med Siljans vattensystem.

Man beslot att tillsitta en kommitté, vars medlemmar blevo bruks-
patronerna C. R. ULFF pd Vikmanshyttan och H. A. CorNELIUS pd
Avesta, hiradshoévdingen J. A. Bovin, majoren C. F. ToLL och fabri-
koéren G. H. MeELiN i Hedemora.

Sommaren 1874 uppgjorde majoren CL. ADELSKOLD nytt forslag till
jarnviag fran Avesta till Borlinge. Anliaggningskostnaden beriknades
till 4083 000 rdr. Om denna jimforelsevis hoga kostnad yttrar for-
slagsstillaren, att den berodde pa de ovanligt manga och stora broarna,
de 16sa jordarter, som i allminhet forekommo efter banan, m. m. Ut-
latandet avslutades salunda: »Om 4n anliggningskostnaden skulle fore-
falla hog, borde detta ej avskracka fran aviagabringandet av en kom-
munikationsled, vilken framgér i samma riktning som trafiken fran
urminnes tid sokt sig fran Dalarna soderut, som ir oundgingligen be-
hovlig f6r utvecklingen av ortens resurser och som genom utsikten till
en storartad trafik sisom affir borde bliva fordelaktigare an de flesta
av vdra jirnvagar.»

P3 hosten 1874 inbjods till aktieteckning i det bolag, som skulle
utféra anlaggningen. Den 11 nov. besloto stadsfullmiktige i Hede-
mora pa forslag av haradshovdingen J. A. BovIN att teckna ett be-
lopp av 150 000 rdr och ungefar samtidigt tecknade Hedemora socken
200 000 rdr.

Den 8 juli 1875 sammantradde aktietecknarna i Hedemora, varvid
beslots bildandet av Sddra Dalarnes jirnvdgsaktiebolag. Teckningen
uppgick da till 965000 kr. Till interimsstyrelse utsigos hiradshov-
dingen BoviN, majoren ToLL, brukspatronerna ULFF och CORNELIUS,
fabrikoren MELIN, filtlikaren A. DILLNER i Siter, riksdagsminnen
JAN ANDERssoN i Jonvik och Liss OLorF LArssoN i Vistannor samt
inspektoren Fr. LUNDBERG i Buskdker. Vid sammantridet upplystes,
att Avesta—Garpenbergs aktiebolag vore villigt att till det nya bolaget
forsilja sin jarnvig mellan Avesta och Stromsnis och som likvid taga
aktier i jirnvigsbolaget. Det vid foregiaende sammantride vackta for-
slaget om undersokning av forbindelse till Siljans vattensystem ansags
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t. v. bora fa forfalla. Den 7 okt. 1875 antogs bolagsordning, vilken
faststilldes av K. M:t den § nov. s. a.

Den 2 aug. 1876 holls den forsta ordinarie bolagsstimman, darvid
till medlemmar av styrelsen utsagos haradshovdingen BoviN, bruks-
patronerna CorRNELIUS och GAHN, fabrikoren MELIN och inspektoren
LuNDBERG.

Den 12 april 1876 erholls koncession a en jarnvagsanlaggning fran
Krylbo till Borlange. I koncessionen bestimdes, att bolaget dgde ratt
att, med befrielse fran skyldigheten att anligga sarskild jarnvag fran
Krylbo till Avesta, forvarva den Krylbo—Norbergs jirnvagsaktiebolag
tillhoriga bandelen mellan Krylbo station och Stromsnis vixelplats och
den Avesta bruksigare tillhoriga jarnvagen mellan namnda plats och
Avesta, sa att dessa bada jirnvigsstrackor inginge sisom delar av bo-
lagets bana. Ett statslan pa 2 500 000 kr. erholls.

Sommaren 1877 utfordes under Overinseende av 6verdirektoren vid
Statens jarnvagar Hj. ELworTH en kontrollundersokning av linjen,
och en revision av kostnadsforslaget resulterade i att det senare ansags
kunna siankas till 3 973 500 kr.

Darefter triffades Gverenskommelse med civilingenjoren A. TH.
WALLENIUS pa Tidavad om byggande av jirnvigen fran Avesta till
Borlange med bibana till Bispberg. Entreprenadsumman uppgick till
I 825 000 kr., av vilka 200 000 kr. skulle fi likvideras med aktier till
nominellt viarde. Till bolagets kontrollant antogs OverdirektGren
ErwortH. Statens kontrollant blev majoren G. NERMAN.

Emellertid hade aktieteckningen, trots energiskt arbete fran savil
styrelsemedlemmarnas sida som framforallt fran dr DILLNERS, ej fort-
skridit som onskligt varit. 365 ooo kr. fattades och styrelsen inbjod i
okt. 1877 till ytterligare teckning.

D3 det behovliga beloppet andock icke inom stipulerad tid syntes
kunna uppbringas, erholl bolaget anstand till den 31 jan. 1878 med
forebringandet av bevis att bolaget f6rfogade 6ver tillrackligt kapital.
Emellertid lyckades man, tack vare i sista hand hrr MELIN, WALLENIUS
och CorNELIUS, dstadkomma den erforderliga teckningen, den s. k.
»garantiteckningen». Den 1 febr. 1877 f6rklarade ock K. M :t, att bo-
laget styrkt sig forfoga over tillrickligt kapital. De i form av garanti
tecknade beloppen behovde aldrig inbetalas, di jarnvigen fullbordades
med ovriga till buds stiende medel. Aktiebrev hade emellertid utfir-
dats, och dessa stannade darfor i bolagets 4go. I detta sammanhang
md niamnas, att en del teckningar i bolaget skett under villkor, att likvid
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i Overensstammelse med bolagsordningens féreskrift finge ske genom
tillhandahallande av behdvlig mark eller nddiga byggnadsmaterialier,
men aven Bispbergsmalm och aktier i Krylbo—Norbergs Jarnvags-
aktiebolag anvandes som betalningsmedel.

Bandelen Avesta—Strémsnas inkoptes fran Avesta bruk och 6verens-
kommelse traffades med Krylbo—Norbergs jirnvigsaktiebolag om an-
vandning av detta bolags huvudspar fran Strémsnis till Krylbo mot en
avgift av 25 Ore pr vagn. Da denna anordning visade sig olamplig, i det
bada banorna onskade framgd med tag ungefir samtidigt {6r vinnande
av lamplig forbindelse med Statens jarnvigars tag, beslot Sodra Dalar-
nes jarnvags styrelse den 21 juni 1880 att bygga eget spiar Stromsnis
—XKrylbo. Planen faststilldes av K. M:t den 10 dec. 1880. For an-
slutningen till Krylbo station har nagon avgift icke erlagts, och om
trafikens skotsel och dirmed forenade kostnader fanns intet avtal fore
ar 189s.

Den 8 nov. 1880 6ppnades linjen Avesta—Siter och den 11 okt. 1881
banan i sin helhet for allmin trafik.

Den gamla tanken att med jarnvag na Siljans strand eller &tminstone
sjons segelbara vattensystem synes icke ha Gvergivits av intresserade
inom Sodra Dalarnes jarnvag, aven om penningfrigan under bygg-
nadstiden stallde fragans forverkligande pa framtiden. D4 Bergslager-
nas jarnvagsaktiebolag beslot att icke begagna sig av den koncession,
som det 1871 erhillit & en linje Domnarvet—Insjon, beslot 1879 ars
ordinarie bolagsstamma i Sodra Dalarnes jarnvig att lita undersoka
dels kostnaden for jarnviagens forlingning frin Borlinge till lamplig
punkt vid Daldlven ovan fallen vid Batsta, dels kostnaderna for fardig-
stillande av den péaborjade kanaliseringen av Oster-Dalidlven forbi
Gradafallen 1 Gagnef.

Den s. k. »Grada kanaly hade paborjats redan 1824 och skulle genom
en slusslinje kringga fallen for att sitta Siljan i segelbar kommunika-
tion med dlvens segelbara del inom Stora Tuna socken. Icke obetydliga
kostnader hade nedlagts i foretaget, men det hade pd grund av bristande
medel avstannat.

Utredningen visade, att ett fullbordande av slussarna skulle draga en
kostnad av 350 000 kr., medan jarnvigsanlaggningen beriknades kosta
200 000 kr. Bolagsstimman beslot enhilligt att bemyndiga styrelsen
att, nar omstandigheterna dartill foranledde, vidtaga de atgarder, som
erfordrades for jairnviagens utstrackning till Dalilven. Daremot fick
fragan om slusslinjen forfalla.
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Koncession erhélls & linjen Borlinge—Lennheden den 17 juni 18381,
och samma ars bolagsstimma gav styrelsen fullmakt att anskaffa medel
for arbetets utforande.

I koncessionen stadgades emellertid, att koncessionshavaren skulle
vara skyldig att avstd sdval koncession som banbygge till den event.
koncessionssokande, som inom fem ar forklarade sig villig att bygga
jarnvig danda fram till Siljan. I berittelsen till 1882 drs bolagsstamma
meddelade ocksi styrelsen, att ett annat jirnvigsaktiebolag forklarat
sig 6nska bygga jirnvig fran Borlinge till Insjoén och hos K. M:t sokt
koncession 3 denna linje. Styrelsen hade dirfor icke vidtagit nidgon
dtgard for jarnvigsbygget. Bolagsstimman beslot att teckna aktier
£6r 75 000 kr. i nimnda bolag samt bemyndigade styrelsen soka traffa
overenskommelse om gemensam trafikering. Aktieteckningen likvide-
rades senare med 20000 kr. i kontanter och resten i aktier i Sodra
Dalarnes jarnvigsaktiebolag till pari.

Det nimnda bolaget tillkom pa foljande sitt. D3 koncessionen & bi-
banan frin Bergslagernas jirnvagar till Insjon fick forfalla, vackte
detta i Siljansbygden stor forstamning, i synnerhet som eniforhallande
till traktens tillgingar kraftig aktieteckning i jirnvigsbolaget dar skett
just med tanke pi denna bilinje. Efter att si manga ganger ha sett
sina férhoppningar om jirnvigsforbindelse gickade, tog nu ortsbefolk-
ningen sjilv frigan om hand. Efter manga svérigheter hade man ock,
fraimst tack vare nimndemannen BroMs OLoF LARSSONS energi, under-
stodd av riksdagsmannen Liss OLoF LARrssoN, lyckats bringa det s&
langt, att den 1 sept. 1882 koncession erhallits £6r en jirnvagsanlagg-
ning Borlinge—Insjon. Samma dag faststillde K. M:t bolagsordning
for Siljans jarnvigsaktiebolag.

Enligt koncessionen skulle banan bli 36,5 km., och kostnaden berak-
nades till 2 004 000 kr., rullande materiell inraknad. Dartill borde lag-
gas 50 000 kr. for jirnvagens anslutning till Borlinge station, men &
andra sidan overlat K. M:t ar 1882 pa Siljansbolaget de 50 0co kr.,
som Bergslagernas jirnvigsaktiebolag nedsatt till sikerhet for jarn-
vagens utforande. 1 forbigiende ma namnas, att intradet & Borlange
station sedermera betalades till hilften med aktier i Siljans jarnvags-
aktiebolag och hilften med aktier i Bergslagernas jirnvigsaktiebolag,
béda beraknade till pari men de senare forvirvade till avsevart lagre
pris.

Sedan ett statslan 4 950 0oo kr. beviljats, holls den 21 nov. 1882 kon-
stituerande bolagsstimma med Siljans jirnvdgsaktiebolag, varvid till
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styrelse utsigos bankofullmiktigen Liss OLoF LArssoN, nimndeman-
nen BrROMs OLoF LArssoN, hiradshévdingen H. CLAESSON, godsigaren
G. Ros och bruksforvaltaren C. M. LANDBERG.

Dagen dirpa undertecknades kontrakt med ingenjéren WALLENIUS
om banbygget. Entreprenadbeloppet uppgick till 1 320000 kr., av
vilket belopp 270 000 kr. skulle {3 erldggas med bolagets aktier till pari.

Den 28 maj 1883 overenskoms, att Siljansbanan skulle anstilla den
behovliga stationdra personalen, medan den &kande personalen skulle
anstillas av S6dra Dalarnes jarnvag. Underhallet av rullande materiel-
len skulle handhavas av den senare jarnvigen. Vid samma tillfille
antogs gemensam trafikchef for bida banorna. I Leksand inrittades
ett s. k. faktori, och trafiken hiremellan och Insjén ordnades genom
overenskommelse med Osterdalarnas dngbétsaktiebolag. I slutet av ar
1883 hade arbetet 4 banan fortskridit si langt, att bandelen Borlinge
—Lennheden kunde provisoriskt oppnas for trafik.

Den 13 nov. 1884 invigdes Siljansbanan under stora hogtidligheter
av konung OsCAR.

Efter trettio ar var siledes den higrande slutpunkten vid Insjons
strand nadd, men forhédllandena hade nu hogst betydligt forandrats.
Jarnbruken kring Siljan hade alldeles forsvunnit, Dalarnes behov av
importerade varor fylldes ej lingre av Visters utan av Givle, och
sdvil dir som i Falun arbetade man pi en ny bana till Siljan over
Grycksbo och Sagmyra. Det drojde ej heller minga ar, innan ekonomiska
svarigheter instillde sig £6r Siljansbolaget. Inom styrelsen dryftades nu
en utstrackning av banan till nigon punkt vid Falun—Rattvik—Mora
jarnvdg, varigenom man berdknade erhilla en okad trafik for den
ildre linjen. Hdsten 1897 gav styrelsen i uppdrag it en kommitté, be-
stdende av BroMs OLoF LarssoN och flottningschefen EpLunbp, att
undersoka mojligheterna £6r en dylik utstrackning, och darefter tillsatte
aven Leksands socken en kommitté, bestiende av landsfiskalen Ax.
THORELL, riksdagsmannen DANIEL PerssoN i Tillberg och handlan-
den ANp. FiscHER i Noret, vilken skulle samarbeta med den forst-
nimnda kommittén.

Pa uppdrag av kommitterade utarbetade 16jtnanten i Vag- och vat-
tenbyggnadskaren L. Sparr forslag till en ny jirnvig, utgiende alter-
nativt fran Insjons ddvarande station (n. v. Insjéns hamn) och frin
Knippboheden 3 km. Gster om samma station till Vistgirde, event.
Rattvik.

Utan meningsskiljaktighet beslot 1898 &rs bolagsstimma jirnvi-
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gens utstrackande till Rattvik. Beslutet bekriaftades pa extra bolags-
stamma s. 4. Kostnaden f6r linjen Knippboheden— Raittvik beridkna-
des till 1 518 000 kr., rullande materiell £6r 155000 kr. inrdknad.

Koncession begirdes och erhdlls den 17 mars 1899. I denna fore-
skrevs bland annat, att arbetet skulle borjas senast den 1 april 1900
och sd bedrivas, att banan kunde for trafik upplatas senast den 1 april
1902.

Emellertid visade det sig snart fullkomligt omdjligt att uppbringa
det f6r banbygget erforderliga kapitalet. Styrelsen beslot darfor den
25 maj 1899 att uppdraga at hrr BROMs, LUNDBERG och Ros att med
Sodra Dalarnes jirnvidg inleda underhandlingar om ekonomiskt bi-
staind. Sodra Dalarnes jarnvigs styrelse, som delade &sikten om nyttan
for att icke saga nodvindigheten av detta bygge, utsig till underhand-
lare rddmannen P. G. SAMUELssoN och hiradshovdingen G. N. T.
AF CALLERHOLM. Forhandlingarna ledde till en preliminir overens-
kommelse, enligt vilken Sodra Dalarnes jirnvigsaktiebolag skulle over-
taga Siljansbolagets jirnvag och alla Gvriga tillgingar jamte alla skyl-
digheter, bland vilka sarskilt nimndes jirnviagens utstrackning till Ritt-
vik, samt att aktiedgarna skulle {6r fyra aktier i Siljans-bolaget erhilla
en aktie i Sodra Dalarnes jirnviagsaktiebolag. Frigan hinskots av
Siljansbanans styrelse till den bolagsstimma, som sammantridde den
3 maj 1900.

Bolagsstimmans beslut blev hogst Gverraskande, i det forslaget f6r-
kastades med 3823 rdster, avlimnade av sex rostande, mot 830 roster
av 20 rostande. D3 styrelsen framhdll, att det vore av intresse {6r den-
samma att fa upplysning om motiven for avslaget, svarades att sddant
av de ndrvarande icke kunde ldmnas, di de blott handlat enligt sina
uppdragsgivares order. Fragan hade siledes for denna ging fallit.
Nér den ater togs upp, hade den fatt en kraftig foresprikare i lands-
hovdingen C. F. HoLMmQvisT, utan vars inflytande banan vil aldrig
kommit till stind.

Vid Siljansbolagets stimma 1903 var banbygget Ater féremal for
behandling. Stimman beslét att genom utslippande av preferensaktier
soka skaffa nodiga medel. Beslutet bekréftades pa extra bolagsstimma
s. & DA emellertid K. jarnvagsstyrelsen pi férfrigan om moj-
ligheten att at den f6rlingda banan forvirva trafiken frin stationer
nedanfor Krylbo till stationer ovan Rattvik och tvirtom forklarade, att
villkoret harfor vore att hela linjen Krylbo—Rittvik dgdes av ett och
samma bolag, beslot styrelsen att ater inleda forhandlingar med Sédra



166 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Dalarnes jirnvigsaktiebolag. Huru dessa férhandlingar till en boérjan
bedrivits, kan ej med sikerhet angivas. Forst vid sammantréade med
styrelsen for Sodra Dalarnes jirnvig den 14 okt. 1907 faste verkst.
direktdren, disponenten ToM BERGENDAL, styrelsens uppmérksamhet pa
att Siljans jirnvigsaktiebolag med all sannolikhet ej skulle kunna ut-
fora jirnvigsanliggningen Insjon—Rattvik samt papekade den fara,
som lage diri, att Givle—Dala jirnvigsaktiebolag i sddant fall komme
att bygga jarnvig till Leksand och dirigenom for all framtid forhindra
Sodra Dalarnes jarnvigs utveckling norrut. Han hemstallde, att sty-
relsen skulle taga i 6vervigande forvirvandet av aktiemajoriteten i
Siljans jarnvagsaktiebolag.

Den 26 jan. 1908 hélls i Stockholm under landshévdingen HoLm-
ovists ordfdrandeskap ett sammantride med medlemmarna av bada
jirnvigarnas styrelser, dirvid frigan dryftades, dock utan att enighet
kunde uppnés. At landshévdingen HoLmovist samt hiradshovdingarna
AF CALLERHOLM och CLAESSON uppdrogs dirfér att soka astadkomma
ett for bada parterna acceptabelt forslag.

Det av dessa herrar utarbetade forslaget framlades f6r Sodra Dalar-
nes jarnvigs styrelse den 26 april 1908 efter att nigra dagar tidigare
ha godkiints av Siljansbanans styrelse for dennas vidkommande. Enligt
forslaget skulle 3 Sédra Dalarnes jirnvagsaktiebolag dverlatas Siljans
jarnvagsaktiebolags tillgdngar och skulder jamte de av bolaget inne-
havda koncessionerna med alla de rittigheter och skyldigheter, som vore
med dem forenade, under villkor, att Sédra Dalarnes jarnvagsaktie-
bolag forklarade sig villigt att bl a. inom fem &r fr. o. m. ar 1909
riaknat bygga jirnvig mellan Knippboheden och Réttvik i vasentlig
bverensstimmelse med koncessionen och att medgiva att Siljans jirn-
vigsaktiebolags aktieigare mitte fr 10 aktier i Siljans jarnvégsaktie-
bolag erhilla en aktie i Sédra Dalarnes jirnvigsaktiebolag.

Bolagsstimman den 11 juli 1908 beslét pa styrelsens forslag att god-
kinna forslaget under forutsittning, att 300 0oo kr. tecknades av Lek-
sands kommun. Denna beslot dven att teckna det dskade beloppet.

Styrelsen beslot direfter att ingé till K. M:t med begaran om god-
kinnande av overlitelsen & S6dra Dalarnes jirnvigsaktiebolag av kon-
cessionen for linjen Knippboheden—Rittvik och att begira statslin &
I 100 000 kr.

Med anledning av ansokningen om statsldn utforde majoren WILH.
PRINZENCREUTZ pi uppdrag av Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
kontrollberikning av jirnvigsforslaget och faststillde, att kostnaden



J. A. Bovin, H.P. W. (GAHN, S. FLODSTROM,

haradshivding. brukspatron, radman.

G. N.T. ar CALLERHOLM, L. L. LIBERG, A. FISCHER,
hiradshiovding. grosshandlare. grosshandlare.

A

H. A. CORNELIUS, I’. G. SAMULLSSON, E. G. T. BERGENDAIL,
brukspatron. radman. disponent.
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. O. A, NORDSTROM, ] D. SIMONSSON, JUA. Norrny,
verkst. direktér. verkst. direktor. verkst. direktér.

AL HL.TH. G, BERNHARDT, R. C. VON ESSEN, T A KERBLOM,
bandirektér. trafilkchef. trafikchef.

G F. WALLENIUS, N. A. HJELMER,
trafikchef, trafikdirektor.
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Bron over Oster-Dalilven vid Tunsta.

Bron over Dalilven vid Duvnis.

Utsikt av Iinjen fran Sjulsbo klint.
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borde okas till 2 505 000 kr. utom rullande materiell. 19og ars ordinarie
bolagsstaimma bekriftade foregéende ars stimmobeslut i nybyggnads-
fragan.

Sedan statslan pa 1 252 000 kr. erhallits, undertecknades den 6 okt.
1910 kopekontrakt mellan Sédra Dalarnes jarnvigsaktiebolag och Sil-
jans jarnvigsaktiebolag. Den 27 okt. 1911 godkinde K. M:t de av
jirnvagsbolagen fattade besluten och forklarade, att de tre jirnvagarna
skulle vara att anse sisom en sarskild jirnvag, benimnd Sédra Dalar-
nes jirnvdg. Den 1 jan. 1912 avtraddes all egendom till Sédra Dalar-
nes jarnvagsaktiebolag och den 16 juni 1913 forklarades Siljansbolaget
upplost.

Emellertid hade hos tva av de storre aktiedgarna tvivel uppstitt om
det kloka i tidigare fattade beslut rérande nybyggnadsfrigan. P3
dessas begaran utlystes en extra bolagsstimma till den 7 nov. 1911.
Efter en lang och skarp debatt uppdrog emellertid bolagsstimman &t
styrelsen att omedelbart ga i forfattning om jirnvagens utstrickning
till Rattvik. Beslutet fattades med 6 060 ja mot 4 429 nej.

Den 12 okt. foljande ir undertecknades entreprenadkontrakt med
Nordiska jirnvigsbyggnadsaktiebolaget, slutande & 1 155 0oo kr. En-
treprenoren forband sig att av detta belopp taga aktier i Sodra Dalar-
nes jarnvagsaktiebolag f6r 50 000 kr., beriknade efter pari.

Den 22 dec. 1914 G6ppnades den nya linjen for allmin trafik. Redan
den I jan. 1914 hade Sédra Dalarnes jarnvigsaktiebolag anslutit sig till
Trafikforvaltningen Géteborg—Stockholm—Givle och ingick den 1
jan. 1919 i den di nybildade Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarna
—Gavle.

Banbyggnaden. De i linjerna Krylbo—Borlinge och Borlinge
—Insjon forst inlagda rélsen vigde ungefar 24 kg/m. D3 dessa litta
rals icke motsvarade de storre fordringar, som i samband med onskan
om okad hastighet och de i samtrafiken framgiende vagnarnas 6kade
hjultryck maste stillas & banan, pdbérjades ir 1906 utbyte av dessa
mot nya, vagande 34 kg/m. Linjen Knippboheden—Rittvik belades
fran borjan med samma slags rils.

Av samma skil ha samtliga broar 3 linjen Krylbo—Insjon med
undantag av bron 6ver Dalilven vid Duvnis utbytts, forstirkts eller
ersatts med bank och kulvert.

De tre overgangarna av Dalilven torde med nigra ord bora berdras.
Den férsta overgangen sker strax 6ster om Duvnis station och siledes
nedanfor de bdda ilvgrenarnas sammanfléde. Bron, plitbalkar pa

10. Jdrnvigsforeningen. IV,
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stenpelare, bestir av tva spann om vardera 33,8 m. och tvd spann om
vardera 38,8 m. Den andra bron leder 6ver Oster-Dalélven och ligger
mellan Insjons och Haradsbygdens station invid det gamla faktoriet
Tunsta. Den bestir av tre fackverksspann om resp. 30, 60 och 40 m.
spannvidd, vilande & pelare av granit. Bron tjinstgor aven som lands-
vagsbro, och vagdistriktet har for detta dndamal lamnat jarnvags-
bolaget ett rantefritt 1&n & 157 600 kr. Lanet far ej dterkravas, forran
vederborande myndighet Aligger vagdistriktet att anligga sarskild
landsviagsbro. Den tredje bron ar beligen strax utanfor Leksands
station. Den bestdr av tvad fackverksspann om vardera 40 m. och ett
svangbart, 30 m. lingt spann, alla vilande & granitpelare.

Nybyggnadskostnaden for de tre i banan ingdende delarna staller
sig ungefir silunda: Krylbo—Borlinge 3 246 ooo kr., Borlinge—In-
sjon 1 808 000 kr. och Knippboheden—Rattvik 2 425 ooo kr. Hela det
nu nedlagda kapitalet uppgar till omkr. 9 200 000 kr.

EEkonomi. Aktieteckningen och de med densamma forbundna
svarigheterna ha i det foregiende omnimnts. Det tecknade aktiekapi-
talet utgjorde 1 832 700 kr., men hiri ingick dels den s. k. garantiteck-
ningen, dels ock teckning, vilken blott delvis inbetalats. De senare
aktierna overtog bolaget pa siddant sitt, att resterande belopp fylldes av
de rantor, som vunnits under byggnadstiden. Av 18 327 aktier, ser. A.,
kommo salunda 3 300 i bolagets d4go. Ar 1884 minskades antalet med
250 st., vilka anvindes f6r likvidering av en del av bolagets aktieteck-
ning i Siljansbanan. D3 namnda banas tillgdngar den 1 jan. 1912 over-
togos av Sodra Dalarnes jirnvigsaktiebolag, medfoljde dessa aktier
jamte ytterligare 150 st. Egna aktier anvandes sedermera for inlosen
av aktier i Siljansbolaget dvensom for anskaffande av kapital till linjen
Knippboheden—Rittvik. Antalet sjonk darigenom under aren 19o8
—1914 fran 3 050 till 1 645, vilket senare antal fortfarande ages av
bolaget, men vérdet har i rikenskaperna avskrivits.

Utdelning & aktierna har lamnats sdlunda: aren 1885—1887 resp.
2 9%, 1888— 1894 resp. 3 %, 1895—1896 resp. 4 %, 1897—1900 resp.
5 %, 1901—1Q02 resp. 4 %, 1903—1904 resp. 5 %, 1905—I907 resp.
6 %, 1908 4 %, 1909 ingen utdelning, 1910—1912 resp. 4 %, 1913—
1920 resp. 5 %, 1921—1922 ingen utdelning, 1923—1924 resp. 8 %
och 1925 4 %.

Sasom villkor f6r Gvertagandet av Siljansbanan och byggandet av
linjen Knippboheden—Rattvik uppstalldes bl. a. det villkoret, att aktier
for 300 000 kr. skulle tecknas inom Leksands kommun och att de dldre
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aktierna skulle ha visst foretrade till utdelning. Ovan har nimnts,
att Leksands kommun beslét teckna det bestimda beloppet. Nigon yt-
terligare teckning av aktier av denna serie, ser. B., har ej forekommit.

Utdelning har limnats 4 dessa aktier fr. o. m. 1915 t. 0. m. 1920
med 5 9% Aarligen, 1921—1923 &dgde ingen utdelning rum, 1924 ut-
delades 4 % och 1925 4 %,.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

THORELL, AX., landsfiskal, ordfsrande,

Kvarnzeuios, S. H., landshovding, statens ombud,

Winqvist, G. E., borgmistare, vice ordfsrande, sekreterare och ombudsman,
NoORRBY, AX., verkst. direklor,

WiIKLUND, E., grosshandlare,

AHLEN, I. P., grosshandlare,

NorpsTrOM, Fr. O. A., maskindirektor.

Bandirektor.
BernsARDT, A. H. TH. G., major i V.V.K. ... 1914—
Trafikdirektor.
HyeLMER, N. A, e, 1919—
Maskindirektor.
NORDSTROM, FR. O. A. ......ocoooiiiiiiiiiiiiiinicei 1919—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.
Bovin, J. A., hiradshovding...............ccoovveveeevrneenn... 1876—1894
Gann, H. P. W,, brukspatron .............ccccoeeeeeeii il 1894—1901
FLODSTROM, S., rAdman............c.ccecuvieevennieeeieee e, 1901—1903
AF CarLeruorLM, G. N. T., hiradshévding ............... 1904—19I2
LiBERG, L. L., grosshandlare ...............cccco...nnnn. 1912—1918
FiscHER, A., grosshandlare ................cccccoominiiniiii.l 1918 —1926
Verkstillande divektorer.
CorneLius, H., brukspatron ...............c.......ll 1876—1883
SamMuELSSON, P. G., rddman ..ol 1883 —1906
BerGeNDAL, E. G. T., disponent .........c................... 1906—1909
NorpsTROM, Fr. O. A., maskindirektor ..................... 190g—1914
SiMoNssoN, J. D., verkst. direktSr.........cccooeunniiiii.... 1914—1919
Trafikchefer.
VONEssEN, R. C. . 1880—1886
ARERBLOM, J. oot 1886—1906
WaLLENIUS, G. F. 1907—1913

NORRBY, J. AL i 1914—1918
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Intill hallplatsen ligger lands-

Sédra Dalarnes jarnvag (Krylbo
—Borlinge—Rittvik), 128 km. Lin-
jen foljer i stort sett Daldlven frin
Krylbo till Leksands Noret. Mellan
Hedemora och Solvarbo och mellan
Borlinge och Repbicken, dir dlven gor
stora bdgar mot norr, fortsitter jirn-
vagslinjen i huvudriktningen sydost—
nordvist, silunda pd dessa strickor
skiljande sig frn dlven. Frin Lek-
sands Noret foljer linjen p& ett par
km. avstdnd Siljans strand for att
strax fore framkomsten till slutstatio-
nen Rittvik nd densamma. Terringen
ar god, om ock sonderskuren av en
massa av de smala men djupa dalgin-
gar, vilka ldra givit landskapet dess
namn.

Banans begynnelsepunkt ar Krylbo,
foreningsstation for norra stambanan,
Krylbo—OQOrebrobanan, Krylbo—Nor-
bergs jarnvig och Sodra Dalarnes
jarnvag. Strax f6re framkomsten till
Krylbo har norra stambanan Over-
skridit Dalarnes grins, och samtidigt
indrar naturen kynne. Man limnar
slittbygden och skymtar pi avstind
Dalarnes bldnande héjder. Aven Dal-
dlven dndrar karaktir. Oster om Kryl-
bo bestdr den av sjéar och fjirdar
med liga strander, vi-
ster dirom Ater flyter \
den fram i en jimfo-
relsevis smal fara, till
stor del intill héga ni-
por.

Fran Krylbo g Kryl-
bo—Norbergs och So-
dra Dalarnes jirnvagar
jamsides till Stromsnds
hallplats (1 km. fran g
Krylbo), dir den senare
jarnvigen har lokomo-
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Den forsta mellanstationen dr Avesta, nu dter stad med betydande jarnverk.
Daliilven bildar vid staden ett eller riittare sagt tvd betydande fall. Kraften
i det forra tages i ansprik dels av jirnverket, dels av de p4 dlvens motsatta eller
norra sida beligna Mansbo kloratfabriker. Lillforsens kraft sindes till storre
delen till Norberg och gruvorna dérstides.

Jarnvigen fortsitter lings dlvens sddra strand genom en for sédra Dalarne
typisk natur forbi Snickarbo lastplats och Djuphillens hallplats samt hdjderna
Klintbo klack och Sjulsbo klint till Hedemora. Staden dr sunt och behagligt
beligen pi en grusis mellan & ena sidan Dalilven, som hir bildar sjén Hovran,
och 4 andra sidan Brunnsjén. Hedemora, Dalarnes dldsta stad, omtalas som kop-
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stad redan p& 1400-talet. Av industri iger staden en mek. verkstad, vilken spe-
cialiserat sig pi trimasseindustrins maskiner, samt nigra mdbelfabriker m. m.
Fordom var hir i trakten ett omfattande bergsbruk, varom en hel del gdrdsnamn
fortfarande biara vittne. Numera bedrives jirnhanteringen inom socknen endast
vid Vikmanshytte bruk, beliget vid en frin Vikmanshyttans station utgéende bi-
bana. Bruket har liksom det vid samma bibana beligna Turbo gamla anor. Vid
Vikmanshyttan framstilles bl. a. det virldsbekanta CRU-degelstalet. Vid Turbo,
det gamla Angersteinska bruket, tillverkas nu pappersmassa.

Fran Vikmanshyttan stiger jirnviigen oavbrutet 10 %y, till Kullsvedens station.
I sluttningen mellan stationerna ligga Kronprinsessan Margaretas virdanstalt for
tuberkuldsa barn och Livforsikringsbolagens konvalescenthem Solbacken. Norr
om Kullsveden reser sig Bispbergs klack med vidstrickt utsikt &ver det om-
givande landskapet.

Fran Kullsveden utgér en 3 km. l&ng bilinje till Bispbergs station intill gruva
av samma namn, bekant for sin ovanligt rena malm.

Nedanfor Bispberg fram emot Siter stricker sig den vackra Siterdalen, som
av Dalilvens biflode Ljustern nedskurits omkr. 50 m. under den omgivande
markens yta.

Siter grundades likasom dess harneskindustri av Gustav IT Adolf invid Ljuster-
ans fall. Hir priglades ock rikets forsta kopparmynt, men denna tillverkning
flyttades snart till Avesta. Sedan fredligare tider intritt, dvergick man fran
harnesksmidet till smide av kakelugnsluckor. Nu finnas hir yxfabrik, viveri
och mekaniskt spisbrodsbageri. Utanfér staden invid sjon Ljustern ligger sdsom
en stad for sig Siters hospital. Ett 3 km. 18ngt bispar sitter det i forbindelse
med jarnvigens huvudlinje.

Sedan jarnvigen limnat Siter, gdr den fram i grinsen mellan 4 ena sidan bor-
dig och odlad mark, & andra skog, strickande sig milsvitt séderut. Utsikten har-
ifrAn mot Bispbergs gruvor och omgivande trakt ir vacker och storartad. Efter
Solvarbo hallplats passeras den om Siterdalen mycket piminnande Solvarbo-
dalen. Nista station, Gustavs, ir beligen pi grinsen mot Stora Tunas vildiga
kitteldal. Vid stationen trlistfabriker m. m.

Sedan banan limnat stationen och passerat Naglarby hillplats och Dalrege-
mentets gamla exercisplats, Rommehed, skymtar i norr Torsings medeltida gra-
stenskyrka, beldgen vid den s. k. Lilldlven.

Strax bortom Stora Tuna station synes Stora Tuna kyrka resa sin statliga,
nyrestaurerade spira. Kyrkan har genom sitt lige kommit att intaga framsta
rummet bland landskapets kyrkor. Den lir dven vara landets strsta landskyrka.

Banan for vidare forbi Rdgdkers héllplats till Borlinge station (64 km. frdn
Krylbo och lika 1angt fran Rittvik), féreningsstation med Bergslagernas jarnvagar.
I nirheten ligga Domnarvets jirnverk och Kvarnsvedens pappersbruk, bida till-
horande Stora Kopparbergs Bergslags a. b. och genom elektrisk jarnvig stiende
i férbindelse med stationen.

Banan limnar Borlinge i en stor kurva och fortsitter i stigning genom odlad
mark och skogbevuxen mo samt forbi en storre torvmosse till Repbickens station.
Hir korsas banan av Falun—Visterdalarnas jirnviag (Givle—Dala jarnvigar).
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Vid Lennhedens last- och hillplats fortsitter jirnvigen genom en stdrre skar-
ning Gver en av de for trakten karaktiristiska avloppslésa sjoarna och strax
direfter Gver Dalilven till den pi ilvens norra strand beligna Duwnds station.
Ovanfér stationen reser sig Gimsbergs klack. I nirheten finnas sigverk och
tegelbruk.

Intill Djurmo hillplats synes den brant uppstigande Djurmo klack, en ging i
tiden virdkasberg, och icke 1ingt frin Djurds station sammanflyta Oster- och
Vister-Dalédlvarna. Just vid fOreningspunkten ligger dr Gussanders stora sjuk-
hem, Alvgirden. Jirnviigen foljer Osterdalilven pi dennas norra sida, men ilven
ir djupt nedskuren i den omgivande slitten, och man kan darfér frin banan iakt-
taga den endast vid passerandet av de dalar, vilka utskurits av dlvens bifloden.
Genom odlad mark och f6rbi stora typiska byar for banan nu till Gagnefs station.
Nigot lingre upp bildar dlven Gridafallen. Ovan dessa dr den segelbar in i
Siljan.

Nigot bortom Gagnefs station ldmnar jirnvigen den odlade slitten och ingir
i tallbevuxen mo for att vid Knippboheden ni odlad mark. Frin Knippbo-
heden grenar den gamla jirnvigslinjen sig till Insjons hamm, forr Siljans-
banans slutpunkt, nu endast lastplats fér gods, som prdmas hit frin Siljan.

Den nya linjen gir i ndgot mera vistlig riktning fram till Insjons station
(turistplats), fortsitter forbi Insjons stora sdgverk och Gvergir Oster-Daldlven
p3 en kombinerad jirnvigs- och landsvigsbro. Frin bron har man en god utsikt
over »sjon Insjén» och bakomliggande hdjder. Sjon genomflytes lings sin vistra
sida av ilven, som hir dndrar sitt lopp frin Ostligt till sydligt. Aven under den
kallaste vinter tillfryser den ej fullstindigt. Den utgér dirfor 6vervintringsplats
for talrika vildsvanar.

Banan fortsitter genom odlad mark, i norr och séder begrinsad av miktiga
hojder, forbi Hiradsbygdens station till Leksands Noret. Strax fore sistnimnda
station passeras iter Oster-Dalidlven. Nigot ovan jirnvigsbron synes den nya
landsvigsbron i fem vildiga valv spinna Over dlven, och dir bakom skymtar Lek-
sands kyrka med sitt egendomliga I6kformade torn och Siljan. Leksand ar bekant
fér sin leende natur, platsen torde ock nu vara den mest besbkta turistorten i
6vre Dalarne med goda hotell och pensionat samt goda kommunikationer. Dir
finnas dven sigverk, viveri, mobelfabriker m. m.

Ingen del av Dalilven torde vara mera sevird dn delen mellan Leksand och
Insjon. Den hir férekommande foreningen av leende behag och dyster storhet
torde ej aterfinnas annorstides.

Forbi Leksboda station fortsitter banan i stigning 12,5 %/, till Tdllbergs sta-
tion, beligen mellan Téllbergs- och Plintbergshdjderna, banans hogsta punkt, 241,
m. 6. h. S&vil frin banan 4 6mse sidor om stationen som fran stationen har man
en hinférande utsikt éver Siljan och omgivande héjder, frimst bland dem
Gesundaberget. Lingst in i Réttviken synes Rittvik med kyrka, hotell och
bangérd.

Fran Tillberg sinker sig banan, dvergir den lilla Saludn, vilken utgdr grins
mellan Leksands och Rittviks socknar, passerar Tinaby station och ankommer,
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foljande Siljans strand, till Rdttviks station, banans slutpunkt och forenings-
station med Gévle—Dala jirnvag.

Trafikdiagram.
Kronor[§'D.J. Person-
1 resp.
1000-ta'} \ tonkm
\wi)lll
Trafikinkomster ,4
R I Tt Driftkostnader r" h
Personkilometer i \
————— Godstonkilometer} pr bankilometer ﬁ ‘\
5 " L
'.
4
P \ o
/ \
v
/) ! 4
1Y
il . | A
. N g \)< ‘\\\ |
AN /’--, / 3 ! ‘a":’,/
AN L AT LY
-1 .;/ 7] ’_—-..___"
Tl LT R -H 44T T
1880 1885 1 1805 1900 7905 107 07 1920 925
Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1881 Ar 1925
SPArvidd ... m. 1,435 1,435
Spérlingd 1 huvudsplr ................c.ccoiiiiie km. 67 134

» 1 SIdOSPAr ..o, » 5 27
Storsta lutning i huvudspér...........cccocevvvvrnrennne /00 12,5 12,5
Minsta krokningsradie i huvudspér..................... m. 300 300
RAISVIRE ..ot e kg/m. 24 34
Storsta tilldtna hjultryck ..........ccocooiiiiiiii, ton 5() 7,2—38,5

» »  tdghastighet................................ km/t. s0(?) 55—7%

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tenderlok .............ccccoccviveivinennne. st. 5 12
Personvagnar med 2 axlar....................ccceveeeeee » 10 26

» P4 P e » — 8
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar,.............. » 102 447
Postvagnar, hela eller komb., med 2z axlar ... » 2 4

Personal, antal.
Ordinarie............ooviieiiieiieee e e 64 162
EXEE. oo 3 27
Verkstadsarbetare ................cccoeeiieeiiiiini e 10 35
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Balansridkningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1881.

Sodra Dalarnes jarnvigs anlaggning ....ccvveieinninnininneeennns 2964 381: 28
Rullande materiell ...u.ittiieeninrieieiiitteinneeerrnnnnnnnnn 548 288: 40
Expropriationskostnader ... .0 ittt it 201 316: 28
Do, lantmataren .o.veiinin it ittt 4 000: —
Inventarier och materialforrdd ..........cvvtiiiiiiiiinrennnnnnn. 32189: 11
Stenkol och koks:
stenkol .. i it i 26 129: 08
<)< A 642: 03 26 771: 11
Aktiebolaget Atlas ........iieiiiiiiiieiii e, e 9 000: —
1S3 e Lol 2 o' 1 - A 450 —
Al Flodstrom oouereiiiii it e e e e 25: —
Stockholms Enskilda bank .........ouuniinertennereenennannnnn 21 495: —
Kopparbergs » D ittt iiee ittt e 2 328: 62
InlGsta JArnvagsaKtier ......vuuntieeiiiinereenennnnenennnenenes 158 400: —
Garantitecknarna ........viertiiininiiiee et it 200 000: —
Fordringar et i i i e e e e 6114: 74
Trafikkassan  .........n ittt e it 4 350: 95
Borlange—Batstalinjen ... i il 114: 72
S:a kr. 4179 225: 21
Skulder den 31 dec. 1881.
Riksgildskontoret: statsldn ...........c.ciiiiiniiiiiiiiin 2 250 000: —
Al The Wallenits e vneinneneiiie et iieneneeeineennannnn 4315:08
Bidrag till jarnvigsundersokningen ...........c.iviiiiieiiiin..n. 2 205: 75
Riantor: Influtna ......oiirtiiiin ittt ieseeaneenen. 86 282: 51
Aktiebolaget Atlas ...ttt i i e it 4 000: —
A, Johnson & €0 vttt e e 6 221: 50
Materialforradet: obetald upphandling .............covviivi..... 71:04
Kassakonto: redogoraren till godo .........ovvitiiiiiiiiiii ... 2 818: 45
Samtliga aktieinbetalningar ........ ...ttt 1796 990: —
Vinst- och forlustkonto:
amorteringsfonden ... ...l i i ciie i i 26 319: 08
S:a kr. 4 179 225: 21
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Jarnvagsanlaggningen ... ...t e i e e 7239 172: 19
Rullande materiell ... ..ttt iineireneinnnn 702 046: 30
Inventarier ... e e e e 35 654: 54
Fastigheter ... .. ottt ittt iiiie e, 120 607: 81
Aktier i Osterdalarnas dngbdts a.-b. ......ccvenieiiinniiinnnn.n, 8 0o0: —
Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Givle .................... 121 583: 83
Svenska Handelsbanken ..........cciiiiuneriiiiiiinnnnnnn. 41 884: 91
Kassa vt e e e it e e s 215: 06
S:a kr. 8269 164: 64
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Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet ...... cecrenas ceetecsnnans cecesseatansans cereean 2 132 700: —
Reservfonden ........ ceeseesensnsanaes Geteesaaissnsecnarasans I 21§ 000: —
Byggnads- och underhallsfonden ......... Ceaeiecaieesans RN 850 000: —
Statslin:

1876 ATS tieiiiiiieniiinnaiononns Cereeererenens 1 380083: 88

IQIT 3 ceeveveennsccsasseses Cereeerienaananns 714 744: 08

IQI3 %  ceccencns P R R R R R . 1277332:32 3372 160: 28
Lin av allminna medel ........ccveeviinennnnss N 157 600: —
Gavle—Dala jarnv. a-b. L..eiiiiiiiiiiiii i 40 000: —
Leksands sparbank .......... Ceessenaaae Ceeeersenstasecseanrans 400 000: —
Aktieigarnas rakning .............00.. Cetesiieianreeanntaenan 9453: —
Vinst- och forlustrakning .......cccceiiaeees Cheeeietereasennans 92 251: 36

S:a kr. 8269 164:

il





