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SAFSNAS JARNVAG

Signatur: S\V.J. — Sparvidd: 0,802 m.
Agare: Sifsnids jirnvigsaktiebolag, Fredriksberg.

1 vaster och sydvist mot Virmland samt i soder mot Vastmanland.

Socknen maiter emellan de yttersta granspunkterna i Oster och
vaster omkr. 3 mil och i norr och soder 2 1/2 mil. Hela denna trakt ut-
gores av en hogt belagen skogsbygd. Socknens huvudort, Fredriksberg,
ligger 300 m. 6. h., men det hogsta av de niarbeligna bergen stiger till
552 m.

Den rika skogstillgdngen samt befintligheten av nigra vattenfall {6r-
anledde auskultanten i Kongl. Bergskollegium SEBASTIAN GRAVE att
planera anlaggningen av den forsta industrien inom socknen, och pri-
vilegier erhéllos den 13 dec. 1721 f6r uppférandet av nigra hammare
med hardar vid Gravendal. Sedan GRAVE ndgra ar direfter till kom-
panjon fatt grosshandlaren i Goteborg HANSOLOFSsON STROM, uppfor-
des flera nya anlaggningar f6r jirnhantering inom socknen. Emellertid
delades dessa anldggningar ar 1736 mellan kompanjonerna, varigenom
tva bruksbolag uppstodo, namligen Gravendalsverken och Fredriksbergs
bruk. Dessa biada bruksbolag ombildades pad 1870-talet till aktiebolag
och sammanslogos ar 1896 till ett gemensamt bolag, Gravendals aktie-
bolag, vilket 4r 1916 inkoptes av Haillefors bruks a.-b. och nu-
mera utgor en forvaltning under Héllefors, benamnd Gravendalsverken.

I borjan av 1800-talet dgde Gravendalsverken hytta vid Stromsdal
samt jarnbruk vid Gravendal och Tyfors, under det att Fredriksbergs
bruk hade hytta vid Ulriksberg samt jarnbruk vid Fredriksberg, Anne-
fors och Lindesnis. I kommunikationshanseende voro dessa industrier

Séfsnéis socken utgor det sydvastra hornet av Dalarna med grans
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mycket illa belagna. Tillforseln av malm till hyttorna i Strémsdal och
Ulriksberg, vilka dro de Gstligast belagna bruken, skedde huvudsakligen
fran Grangesbergs malmfalt.  Malmen forslades efter hist a vintervag,
som fran gruvorna ledde 6ver sjon Norra Horken till Lertjarn & dennas
nordvistra strand, varest vigen delade sig till Strémsdal och Ulriks-
berg. Sammanlagda korvigen f6r malmen blev till Stromsdal 25 km.
och till Ulriksberg 30 km. Tackjirnet kérdes 15 km. fran Ulriksberg
till Fredriksberg och fran Stromsdal g km. till Gravendal eller vidare
26 km. till det vastligt belagna Tyfors. Det {6r avyttring fardiga stang-
jarnet kordes till stérsta delen & vinterféret 11 mil till Kristinehamn.

Att dessa fraktforhillanden kindes betungande f6r bruksrorelserna
framgir nogsamt av tillgingliga bolagsstimmoprotokoll. Knappast
ndgon bolagsstimma forlopte utan att nédvindigheten av att anligga
vagar eller pa annat sitt forbattra transporterna berordes. Bruksigarna
nedlade emellertid under arens lopp betydande intresse och kostnader
pa vagarnas utbyggande till brukbart skick, men f6r det myckna tyngre
gods, som skulle fraktas 4 stora avstand, voro landsvigarna icke till-
fyllest. Tidigt framlades darfor forslag att anligga jirnviag i kom-
bination med batled. I ett protokoll av den 14 aug. 1817 behandlades
salunda fragan om en kanal mellan sjéarna Norra och S6dra Horken.
Disponent for Fredriksbergs bruk var di den bekante ABrarAM HUL-
PHERS. Forslaget forblev emellertid vilande, tills disponenten f6r Gra-
vendalsverken P. G. BERGGREN 1842 erbjod Ovriga intresserade att
anmoda oOverstelojtnanten i Flottans mek. kar J. EpsTrOM att under-
soka, huruvida ett sddant foretag vore med mattlig kostnad forenligt.
Samtidigt borde ock kostnadsforslag upprittas & den projekterade
»Rallvagen» frin Grangesbergs gruvor till sjon Sodra Horken. Haruti
forenade sig Fredriksbergs bruk, Silkhyttan och Hoérkshyttan. Preli-
minar undersokning utférdes av kaptenen i Flottans mek. kir C. A.
OL1vECRONA. Emellertid svingde jarnkonjunkturen hastigt om, och
Gravendalsverken vigrade att limna bidrag till Horks kanal. Ar
1848 ingingo emellertid dven Gravendalsverken i foretaget, och denna
transportled blev fardig ar 1853.

Utfraktningen av de firdiga produkterna 6ver Kristinehamn kom
dock darigenom icke i nigot bittre lige. Till forbattrande av denna
transportled uppkom forslag att anligga jirnvig mellan sjéarna Yngen
och Dagl6sen samt Yngen och Ostersjon, avensom kanal vid Asphyttan
och jarnviag Sjéandan—Kristinehamn. Béda bruken ingingo nu som
delagare i dessa foretag, vilka blevo fiardiga ar 1853.
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Emellertid synas Gravendalsverken ha tankt pa utvecklandet av kom-
munikationsleden till Horken, i det att &r 1858 disponenten C. H.
LLENNARTSSON till bolagsstamman framlade kostnadsforslag och karta
over en foreslagen jirnvig f6r histkraft mellan Lertjarn vid sjon N.
Horken och Lovtjiarn, den senare sjon belagen pa vagen till Stroms-
dal och pa ett avstand darifran av 6 km. Fragan blev emellertid av
stamman uppskjuten till framtida behandling och kom icke upp nista
gang forrin & bolagsstimma den 18 aug. 1871. Brukspatronen
C. F. NorLING & Molnbo féreslog da, att bolaget tillsammans med
Hallefors skulle fran Lertjirn bygga en histbana till Stromsdal for att
sdlunda kunna frakta malm billigt samt mahinda tackjarn och plank
i dterfora till Lertjirn—Grangesberget, dir Frovi—Ludvika jarnvig
traffades.

Aven Fredriksbergs bruks intressenter behandlade 1872 kommunika-
tionsfrdgan. Disponenten A. SuNDIN foreslog dir, att en lokomotiv-
bana Ulriksberg—Lertjarn skulle tagas i 6vervagande, och stimman
beslot, att en noggrann undersokning skulle verkstillas redan samma
host, varjamte en approximativ berdkning skulle ske for en jirnvigs-
anlaggning mellan Gravendals bruk och Fredriksberg. Kant var d3 for
stamman, att Gravendalsverken tilltinkte en jirnvagsanliggning fran
Lertjirn 6ver Stromsdal till Gravendals bruk. Gravendalsverkens in-
tressenter hade namligen dagen f6rut haft stimma i Orebro, varvid
brukspatronen M. TH. BERGGREN papekade angeligenheten av byggan-
det av en jirnvdg mellan Gravendal och Lertjarn. Bolagsstimman an-
sdg frdgan vara av allra stdrsta vikt och limnade disponenten, hov-
marskalken N. A. WATTRANG, i uppdrag att g4 i férfattning om under-
sokning av en sddan jirnvigsanlaggning.

Under dret 1873 diskuterades frigan om jarnvigsanliggningen i ett
par extra stammor. Den 8 sept. hollo sdlunda Gravendalsverken i Kri-
stinehamn en stimma, dir man beslot att inbjuda Fredriksbergs bruks-
dgare att for en jirnvig Horkhyttan—Fredriksberg bilda ett sirskilt
aktiebolag.

Samma dag holl dven Fredriksbergs bruk bolagsstimma. Darvid
beslots, att utredning skulle verkstillas rérande Gravendalsverkens in-
bjudning, och & extra stimma den I dec. besléts att antaga forslaget.

Uppgorelsen mellan bruken rérande jarnvigsbyggnaden ir daterad
den 13 april 1874 och innehiller, att anliggningskostnaden skulle delas
lika samt att byggnaden skulle ske efter ritningar och forslag uppgjorda
av ingenjorerna O. TEnewaLL, C. J. NiLssoN och G. STOLPE.
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Koncession beviljades den 21 maj 1874 och omfattade anlaggning av
jarnvag fran blivande station pa Bergslagernas jairnvag vid Horken till
Stromsdals masugn. Sokande voro bruksigarna NiLs SUNDIN, hov-
marskalken N. A. WATTRANG, bruksigarna N. ARFwIiDpsoN och AuUG.
ARFWEDSON samt bankdirektoren C. EBERSTEIN. Varfor ansokan
endast omfattade linjen till Stromsdal, kan icke bestimt utronas men
torde givetvis bero darpa, att for linjen Strémsdal—Annefors icke er-
fordrades nagon expropriationsritt, di marken déarstides uteslutande
agdes av bruksbolagen sjalva. I koncessionen bestimdes, att sparvidden
skulle vara 2,7 fot (0,80 m.). Sparvidden hade valts for att den rullande
materiellen skulle komma att 6verensstimma med den 4 Vikern—Moc-
kelns jarnvag och Kroppa jirnvag befintliga. Storsta lutningen fast-
stélldes till 25 °/o, och minsta krokningsradien till 500 fot samt skenor-
nas vikt alternativt till 11,5 kg/m., om de gjordes av jirn, eller 10,7
kg/m., om de gjordes av bessemerstal.

Sdfsnds jarnvigsaktiebolag erholl faststillelse & sin bolagsordning
den 28 april 1876, och den forsta stimman holls den 14 aug. s. 4. Till
styrelse valdes harvid brukspatronen AuG. SUNDIN och bruksférval-
taren KNUT FALK, vilken sistnimnde utsdgs till verkst. direktor.

Aktiekapitalet skulle utgéra hogst 1 200 0oo kr. fordelat & 60 aktier,
men bolaget fick borja sin verksambhet, si snart 25 aktier, motsvarande
500 000 kr., blivit tecknade. '

Bandelen Horken—Annefors. Arbetet a banan hade emeller-
tid igangsatts 1873. Byggnadsforslaget for linjen Horken—Stromsdal
uppgjordes av vag- och vattenbyggaren C. J. NiLsson, Lindfors. Sva-
righeterna att komma over de strax vaster om Stromsdal beligna hoj-
derna voro sa stora, att man i borjan var betinkt pa att spela upp vag-
narna i en lutning av 43 °/eo 4 omkr. 1 km. stricka. Vid passerandet
av Lovsjohojden mellan Stromsdal och Palah6jden uppstodo s stora
svarigheter for linjens framdragning, att ingenjéren NiLsson foreslog
vaxel {0r att komma ned {6r hojdens vistra sluttning. Ehuru man for-
stod, att en sadan vaxel kunde undvikas, drog man sig f6r den 6kade
anliggningskostnad, som erfordrades harfor. Vixeln anlades och kvar-
ligger annu. Under arens lopp ha manga otiliga resande, som satt sig
pa taget 1 Horken, snart nog beklagat sig over den i deras tycke alltfor
laga taghastigheten. Denna i forening med varmen i kupén har dock
ménga ganger astadkommit, att vederborande somnat, innan han anlint
till Lovsjovaxeln. D3 han sedan vaknat och funnit att tiget vant, har
detta i de flesta fall givit anledning till bekymrade frégor.



Sdfsnis jirnvdg 148

Sommaren 1873 fullbordades stakningen emellan Strémsdal och Gra-
vendal och schaktningen vid Kroktjirn paborjades. Den forsta bank,
som dir utlades utefter sjon, forsvann i djupet, varefter en sidoskar-
ning blev upptagen och fylldes i sjon.

Byggnaden av linjen Horken—Gravendal utfordes av Gravendals-
verken under ledning av bruksforvaltaren K. FaLk.

Byggnadsforslaget for strackan Gravendal-—Annefors uppgjordes
av kommissionslantmitaren O. TENGWALL. Linjen stakades sommaren
1873 av ingenjoren Auc. TORNQVIST, och byggandet pabérjades i bor-
jan av maj 1874. Byggnadsarbetena 4 denna del av linjen ombesérjdes
av Fredriksbergs bruk under ledning av disponenten, brukspatronen
AuG. SUNDIN.

Det forsta lokomotivet bestilldes dr 1873 av Gravendals bruks bo-
lag fran Kristinehamns mek. verkstad. Det var ett tanklokomotiv av
samma konstruktion och storlek som lokomotiven & Vikern—Méckelns
jarnvag. Lokomotivet sildes &r 1923 till Hallefors bruk, 4 vars bruks-
banor det dnnu dr i drift. Nista lokomotiv inkdptes av Fredriksbergs
bruks bolag 1874 och var i det nirmaste lika det forra. Senare inkoptes
fran Kroppa jarnvig ett lokomotiv, som bar namnet Karl IX. Detta
namn kvarstod nigon tid, sedan det kommit i trafik 4 Safsnas jirnvig,
men utlistes i allminhet av befolkningen som »Karlix». Aven detta
gar nu 4 Hallefors bruks banor.

Bland passagerarevagnarna funnos tva, som inkopts frin Kristine-
hamn—Sj6indans jirnvig, vilken byggt dem f6r en jaktresa, som
Karl XV skulle foretaga & banan. Av vagnarna finnes en innu kvar

-och anvindes som slipvagn till den motorvagn, som i det foljande
omtalas.

Det forsta tiget frin Annefors till Hilldammen gick den 10 okt.
1876, och den 23 aug. 1878 erholls tillstind att 6ppna banan for allmin
sdvil gods- som persontrafik, varvid hastigheten begrinsades till 21
km/t. Oppnandet skedde den 15 sept. 1878, men forst den 30 sept. 1879
erholls slutligt avsyningsintyg. ,

Bandelen Annefors—Newva. Redan pd stimma i aug. 1873
med Gravendals bruks intressenter uttalade sig brukspatronen C. F.
NoruinG for mdjligheten att utstracka jirnvigen frin Fredriksberg
till Tyfors. Detta forslag blev aktuellt 1878, di Fredriksbergs bruk
besl6t att bilda ett aktiebolag for att tillgodogora sig Fredriksbergs,
Gravendals och Rimens bolags timmertillgangar, i vilket aktiebolag de
tre namnda bolagen skulle ingd som deldgare. Kostnadsférslag upp-
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gjordes, men d& konjunkturerna hosten 1878 follo, slopades tanken pé
byggnaden.

Ar 1889 borjade Gravendals a.-b. anlidgga trisliperi, sag, kanal m. m.
vid Tyfors, och i samband dirmed anlades en jarnvig sasom hastbana
den 6 km. langa vagen fran Tyfors till Neva station 38 Mora—Vanerns
jarnvig. Banan var firdig sommaren 1890 och var byggd med samma
sparvidd och i huvudsak samma tekniska bestimmelser som Safsnas
jarnvig. Rilsen utgjordes av 11,8 kg. jarnrils, som utbytts darifrin.
Ar 1897 erhdll linjen ett lokomotiv.

Den 18 okt. 1907 féredrogs inom styrelsen for Gravendals a.-b. en
omfattande utredning, som visade, att jarnhanteringen lamnade forlust
och darfor borde nedlaggas. I stillet borde kolveden tillgodogoras i en
sulfatfabrik och tillverkningen av traimassa vid Tyfors 6kas. I samband
dirmed borde Safsnas jairnvig utbyggas till Tyfors f6r en kostnad av
200 000 kr. A 1908 irs bolagsstimma fattades beslut dirom, och pa va-
ren s. 4. paborjades byggnaden, som var firdig 1910. Banan byggdes
enligt samma tekniska bestimmelser, som di gillde fo6r Safsnids jarn-
vig, och med 10,0 och 11,8 kg. stilrils, som erhallits fran denna. Sam-
tidigt Andrades & linjen Tyfors—Neva de bida broarna 6ver Hoksjo-
ilven och bron Gver Svartélven till armerade betongbroar, varjamte
jarnralsen utbyttes mot 10,0 och 11,8 kg. stilrdls. Den 29 maj 1911
overtogs hela bandelen Annefors—Neva av Safsnis jarnvigsaktiebolag
for ett belopp, som motsvarade byggnadskostnaden.

Bamna, matericll och byggnader. Enligt utsago lira de or-
der, som givits for stakningen av linjen Stromsdal—Horken, ha varit
att skiarningar eller hojden av bankar om mojligt ej skulle £a bli storre an
5 fot och att frin Horken stigning ej skulle f3 Gverstiga 16,67 °/g0 och
lutning ej vara storre dn 25 °/4. Hirigenom uppkommo atskilliga av
de nu till synes omotiverade kurvor, i vilka linjen dr framdragen.

Hela linjen Annefors—Horken var fran borjan lagd med 11,5 kg:s
jarnrils av 60 mm, h6jd. Redan ar 1885 borjade emellertid jairnrilsen
utbytas mot stalrils av samma vikt men 62 mm. hog. Successiva ut-
byten av rils dgde ddrefter rum, si att ar 1913 icke fanns ligre rals-
vikt dn 15,0 kg/m. & huvudlinjen.

Broarna ha forstirkts och sparanordningarna 4 stationerna forbatt-
rats. Ar 1915 hojdes storsta hastigheten till 30 km/t.

Till en borjan anvindes enkeltradiga telefonledningar och visareappa-
rater for telegrafering a vissa stationer. Telefonlinjerna dndrades 1910
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A. SUNDIN, K. FALK, B. ESSEEN,
brukspatron. brukspatron. bruksfarvaltare.

E. LOFGREN, TH. WIGELIUS, S. MORTSTEDT,
utrikesminister. disponent. bruksforvaltare.

H. pr VERDIER,

dveringenjor.
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Lokomotiv n:r 3, »Sifsnis», ar 1871.

Lokomotiv n:r 7, »Knut Falks, ar 192o.
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Morgontiget lastat med pappersmassa limnar Iredriksberg.

Eftermiddagstaget ankommer till slutstationen Annefors.
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venska Jirnvagsféreningen 1870—1926

Motorvagnen (4r 1922) med den s. k. Carl XV-vagnen (ar 1859) sisom slipvagn.

Panorama over Fredriksherg.
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till dubbeltridiga och visareapparaterna ersattes 1913 med telefoner.
F. n. omfattar det privata telefonnitet 195 km. dubbeltradig ledning.

Vad bandelen Fredriksberg—Neva betriffar, var den storsta tillitna
hastigheten till en bdrjan 30 km/t. men nedsattes 1918 till 25 km/t.
med hinsyn till att rilsen var gammal. Tillf6ljd hiarav och i avsikt att
kunna begagna jirnvigens tyngre lok och storre godsvagnar utbyttes
rilsen iren 1923 och 1924 & strickan Annefors—Tyfors mot 17—
20,5 kg/m. rils och frin Tyfors i riktning mot Neva inlades & en mindre
stricka 17,. kg. rils samt 1925 4 6 km. 24,5 kg. rils. Jirnkonstruktio-
nen & broarna over Lidlven och Réilven forstirktes ar 1924.

Anda till ar 1899 anordnades tillfilligtvis virmehallning i tigen med
varma sandlidor eller kamin. Nimnda &r infordes varmeledning. Ar
1924 ersattes stearinljus- och fotogenbelysningen med elektrisk sidan.

Ar 1922 erhéll jirnvigen en motorvagn pa sidant sétt, att en 40 hkr.
landsvigsautomobil, som av Gravendalsverken innehafts sedanar 1912,
ombyggdes till motorvagn f6r jirnvagen. Den formdr dven draga en
slipvagn, varigenom ett persontag med upp till 30 personer kan astad-
kommas.

Alla reparationer for sdvil maskinavdelningens som banavdelningens
behov ha utforts vid jairnvigens egen verkstad. Den férsta verkstaden,
som dven innehéll ett gjuteri, byggdes i Stromsdal ar 1876 men Gver-
flyttades 1920 till Gravendal.

Trafik. Storsta delen av det gods, som fraktats & jairnvagen, har
utgjorts av den inom Sifsnids socken beldgna industriens ravaror och
fardiga produkter. S& linge driften av jarnbruken pagick, voro alltsd
malm och jirn de huvudsakligaste godsslagen, men snart nog borjade
travaruforadlingens produkter tilltaga i kvantitet. Sista gangen vals-
verket i Gravendal var i drift var hosten 1916. Efter denna tid utgoras
tillverkningarna helt och hillet av trivaror och cellulosa. Den inkomst
av s. k. frimmande trafik, som jarnvigen erhaller utéver Gravendals-
verkens fraktningar, uppgar till omkr. 10 % av totala inkomsten av
godstrafiken. Samtrafik ar icke ordnad med Gvriga jirnvagar, varfor
omexpedition i Horken maste ske f6r savil passagerare som gods.

Ekonomi. Finansieringen av jirnviagsanliggningen skedde, sisom
av besluten framgitt, genom de bada bruksbolagen. Aren 1877—1879
var emellertid konjunkturen starkt fallande, och detta torde ha varit
skilet till att friga om upptagande av ett fast 1an kom till behandling
4 jarnvigsbolagets stimma i Orebro den 1 aug. 1879. Vid den tiden
voro av aktiekapitalet 680 000 kr. tecknade och inbetalda, under det att

9. Jirnvigsforeningen. IV .
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kostnaden for den di fullbordade jirnviagsanliggningen uppgick till
1 212 708 kr. 70 ore. Revisorerna foreslogo i sin berittelse till stam-
man, att jirnvigsbolaget skulle soka erhilla ett amorteringslin a
520000 kr. ur den vid senaste riksdagen beslutade jarnviagshypoteks-
fonden. Detta blev dven staimmans beslut. Styrelsens bemodanden att
erhilla ett dylikt 1an ronte emellertid icke framgéng, och da penning-
stallningen under r 1880 undergick forbittring, 16stes fragan pa det
sittet, att bruksbolagen tecknade och av sina fordringar i jirnvigen
inbetalte vad som fattades for att aktiekapitalet skulle komma upp 1
sitt maximibelopp, 1 200 000 kr.

Pensionskassa. Ar 1882 inrittades en »besparings- och néd-
hjalpskassa», till vilken all personal bidrog med vissa procent av in-
komsten. Efter omreglering 1912, ombildades kassan 1923 till Sdfsnds
jdrnvigs pensionskassa, understodsforening.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

Lorcren, E., vice hiradshovding, ordférande,
WiceLwus, TH., disponent, verkst, direktér, se nedan,
DE VERDIER, H., 6veringenjor, frafikchef, se nedan.

Verkstillande direktor.

WiGELIUS, TH., disponent ................cceeeeevvvnieererrennnnnn. 1917 —

Trafikchef.

DE VERDIER, H., Overingenjor................ccccevvevevnnninnnn. 1919—

Fdérutvarande styrelseordféorande och chefer.

Ordforande.
SUNDIN, A., brukspatron ................ccceevveiiiiiniinnenninnn. 1876—1895
Fark, K., brukspatron ............cccccoceovriinniiiniiiiiiiiiin, 1896—1916
EssgeN, B., bruksforvaltare..............cccooviviviieiinenennnnns 1917—192§

Verkstillande direktor.
FarLk, K., brukspatron ..............c..cooiviiiiiiiiieii e 1876—1916

Trafikchefer.

Essken, B., bruksforvaltare...............ccccoeoeiiiinns e 1876—1916
MORTSTEDT, S., bruksférvaltare...............cccc.oooviinnnen. 1917—1918




Sdifsnds jarnvdg

Safsnis jarnvdg (Horken—Neva), 63 km. Jirn-
vagen omfattar bandelen Horken—Annefors, 47
km., vilken dr 6ppen f6r allmin trafik, och bandelen
Annefors—Neva, 16 km., vilken linje endast an-
vindes for godstrafik.

Fran Hirkens station gir linjen in i en verklig
skogstrakt. Banan stiger starkt och ir lagd i at-
skilliga kurvor for att kunna komma fram i ter-
ringen, som blir mer och mer bergig. Av midnnisko-
boningar synas endast banvaktstugor eller ett och
annat skogstorp pa en hoéjd. Efter 14 km. fird kom-
mer den resande till Nittkvarns station, dir trakten
icke heller synes vara mycket bebyggd. I nidrheten
finnas dock nigra skogsbyar, som forse jarnvigen
med trafik. Man f&r redan hir ett starkt intryck
av vilket godsslag, som ir jirnvigens viktigaste,
niamligen produkterna frin brukningen av de om-
givande skogarna. Utefter hela jirnvigslinjen
tillforas olika slag av vedsortiment, som huvud-
sakligen dro avsedda att fraktas till Fredriks-
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bergs cellulosafabriker eller till sdgverket i Tyfors for att forddlas till pappers-
massa eller trdvaror.

Nista station heter Sirémsdal. Dir har tidigare funnits ett jarnbruk med
hytta, men driften ir numera nedlagd. Linjen fortsitter sedan genom skog och
over myrar till Gravendals station, som har sitt namn efter grundlaggaren av
industrien inom Sifsnis socken, Sebastian Grave. Gravendals bruk har aven
varit jirnbruk, men all jirnhantering dr nu nedlagd. I stallet har Sifsnds jarn-
vig dirstides sin verkstad och bostider for storsta delen av sin personal.

Frin Gravendal ir avstdndet 16 km. till slutstationen Annefors, dar Fred-
riksbergs cellulosafabriker iro beligna. Fredriksberg ar socknens huvudort och
har ett vackert lige vid en biflod till Svartilven. Sjilva bruket ir pd grund av
sin &lder priglat av de gamla brukstidernas kultur och foreter sirskilt sommar-
tid en tilltalande anblick. Den, som en vacker sommardag besdkt orten och
samtidigt begagnat tillfillet att gbra en vandring tiil ndgot av de vackra skogs-
torp, som enligt de gamla skogsfinnarnas sed anlagts nira toppen av berger,
har dirmed gjort bekantskap med ndgot av det vackraste och mest ansliende
bergslagsnaturen kan bjuda pi.

Bandelen Annefors—Neva passerar Svartilven vid Tyfors och ansluter till
Mora—Vinersbanan vid Neve station.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1878 Ar 1925
SPArvidd ... .ceeeiieeeieeeee e e e e e e m. 0,802 0,802
Sparlingd i huvudspir, Annefors—Horken....., km. 47 47

» i sidospar .....ccccceeeieeceiiiieeeeieee, » — 5,5
» i » Annefors—Neva ............ » — 15,9
Storsta lutning i huvudspdr...............ccceeuneeenn. /o0 25 25
Minsta krokningsradie i huvudspér .................. m. 148 148
REISVIKE i cree e e ceaaeeeen s kg/m. 11,8 1§5—17,36
» 1 SIAOSPAT ......ccveeecveeeecrieecree e e » 11,8 11,8—24,8
Stérsta tillitna hjultryck av lok ..................... ton — 3,05
» » > » vagnar ........... » — 31578
> » tighastighet..............cccceeevvnnnene km/t. 21 21—30

Rullande materiell. Ar 1878 Ar 1925
Anglokomotiv, tanklok .............ccoeerevriirrrennnnn. st. 3 5
Motorvagnar for bensindrift .......................... » — I
Personvagnar med 2 axlar ..........ccccceevvvnenennn. » 5 5

» P4 P e » — 1
Resgods- och godsvagnar med 2z axlar............ » 90 153
» » » P 3 » — I

» » » I S T » -— 14
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar...... » — I

Personal, antal.

OFQINATIC......oooveiieeeiieeiieiieeeree e et seeesaessssseestaesarnneenans 26 32

0535 < T RO — 12

Verkstadsarbetare. ..........cocoovvveeereeeieerisneireressisinnenessonnns T0 ¥ 1

Banarbetare ............cccccoveeiiiiiiiiieeiiiii e ieerre e eearb———, —_— 4
Balansridkningar,

Tillgdngar den 31 dec. 1878.

Kapitalkonto ....eiieenieiiinernenenineeieeiiaiseasrnonannannn 18859: 59
Jarnvagsbyggnadens Konto .........ciiiiiiiiiiiiiiiiiiieiinienn, 1212 708: 70
Gjutnings Komto......vviniiniiiiiiiiireentoniianessennonnnns 60: o5
Trafikens Konto......oe.iiiiiiierenrnreseeniroecnescnsansnnnnns 300: —
Gravendals ac-b. ... ittt it it ittt 18 474: 03
Diverse debitorer ....ovicvirieneinernsenroresneeesienoncsannsns 326: 62
Kassan ........ tiiiiiioneiteieiecienseseceaeananns feeeareaes 87:97

S:a kr. 1250816: 96

Kapitalkonto «...uuiiiiinreriinirenneneerrerniissseeosannnnns 1231057: 37
Reservionden .. ... . i.iiiiiiiiniiiietennenteneeninnensinaes 17 107: 43
Pensionsfonden ..........ciiiiiiiiiiiiiiiiiieiittiiiitnnceniaans 992: 75
Diverse Kreditorer .........cc.ceceeneioeracncrosesoccesansnsnn 759: 41

S:a kr. 1250 816: g6
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Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Bananlaggningen ........cciiiiiiietiiiieiietiiiteraieranaeanas 1 269 944: 02
Gérdar och fastigheter ...........coiiiiiiiiiiiiiiiineiannnns 262 066: 04
Nybyggnader .....cinniiiiiiiiiii ittt ittt i I448:16
Rullande materiell ......cctuveeeeinneeneeseerocnusesnsacanenn 304 178: 53
B Y 1< 1Y 21 355: 39
B ERTZ-Y 112 T o P 10 397: 87
Forrddsartiklar .. ....ovunniun it ittt it 19 845: 16
Diverse debitOrer o vvvee i ivteeeineenreeeernenrooenaecnsennsanns 5667: 37
Kassabehdllning ..ottt ittt iiiieinennaee 150: —
S:a kr. 1 895 352: 54
Skulder den 31 dec. 1925
Aktiekapitalet ....... .. i i hee e 1 200 000: —
Reservfonden  ....eiiiiiiiieiiieiieniitiietiitneaeiaeannns 110 000: —
Diverse KreditOrer ........c.ieiiieniiieenererenenronnennaeennns 569 654:74
Vinstmedel:
fran foreglende 8r .......iiiiiiiiiiiiiiiiieaaas 674: 30
BIEES VIMSE vuvvvieneeonenennnennennsonosanonsonnsns 15023: 50 15 697: 80
S:a kr. 1895 352: 34
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