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STOCKHOLM—VASTERAS—BERGS:
LAGENS JARNVAGAR

Signatur: SW.B. — Spédrvidd: 1,435 m.
Agare: Stockholm—Visterds—Bergslagens Nya jirnvagsaktiebolag,
Stockholm.

lagens jirnvigar eller i dagligt tal ofta Visterdsbanan eller

efter initialerna S.W.B., omfattar linjerna (Stockholm—)
Tomteboda—Kiping, Sundbyberg Norra—Ulvsunda och Spénga—
—-Hadsselby villastad, Tillberga—Sala, Tillberga—Ludvika—V ansbro,
Ramnis—Kolback, Angelsberg—Kirrgruvan, Norberg—Klackberg
och Enkoping—Heby—Runhdillen.

Detta nat har icke byggts pid en gang utan i flera olika repriser.
Fore detsammas tillkomst voro emellertid de landsandar, som berdras av
jarnvagarna, icke alldeles vanlottade pd andra kommunikationer in
vanliga korvigar. Vistra och mellersta delen av Uppland hade delvis
tillgang till Milaren med dennas djupt inskurna vikar och den inda
till Uppsala segelbara Fyrisdn. Sydostra delen av Vistmanland kunde
ocksa begagna sig av sjotransport 4 Milaren, och redan under Gustav
III:s regeringstid utfordes den forsta anliggningen av Stromsholms
kanal och farled, vilken under &ren 1842—1860 ombyggdes till sitt nu-
varande skick. Genom denna kanal hade Malaren vid Stromsholm ut-
efter Kolbacksdn blivit f6rbunden med de stora sjéarna Amanningen
i Vastmanland och med Barkensjéarna i sédra Dalarna.

De stora jarngruvefilten vid Norberg och i Ludvikatrakten voro
emellertid av den betydelse, att atgarder for battre kommunikationer
smaningom maste framtvingas. Redan i borjan av 1850-talet bildades

Det jarnvagsnat, som nu kallas Stockholm—V dsterds—Bergs-
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bolag for anliggning av smalspariga histbanor i dessa trakter, nam-
ligen Kirrgruvan—Angelsbergs jirnvig for transport av malm frin
Norbergs gruvfilt och Vassman—Barkens jirnvig mellan Smedje-
backen och Marnis (Ludvika), bada 18 km. langa.

Vad de stora jarnvigsplanerna inom Uppland och Vistmanland be-
traffar, ma erinras om att greve A. E. voN RoseEns forslag upptog
en jirnvig frin Stockholm i en omvdg norr om Milaren via Orebro
till Goteborg. Den kungl. kommittén av ar 1855 delade i huvudsak
denna &sikt. Vistra stambanan skulle utgd frin Nybrohamnen i
Stockholm 6ver Almarestiket och Giresta, nira Orsundsbro vid Sig-
tunafjirden till Visterds, Koping o. s. v. och norra stambanan vika
av fran Giresta over Uppsala till Givle. Dessa planer korsades emeller-
tid dirigenom att Gversten NiLs Ericsons forslag rorande vastra
stambanans strickning séder om Milaren blev antaget till utforande.

Anstringningarna att fi en statsbana genom s6dra Vistmanland
fortsattes dock. Det gillde nu att {4 norra stambanan fran Stockholm
lagd den vigen. Genom byggandet av statsbanan Stockholm—Upp-
sala Oster om Sigtunafjirden, vilken bana blev firdig 1866, hade ut-
sikterna emellertid formorkats for en vistligare strackning av norra
stambanan, men betydande krafter voro i rorelse for att fi den s. k.
Sevallalinjen med utgingspunkt frin Tureberg pa linjen Stockholm—
Uppsala till stind. Aven en dnnu vistligare strickning nirmare Nor-
bergs bergslag, ja inda till sjon Vissman var ifrigasatt. Bland fram-
stiende man, som sokte pavisa fordelarna for en linje fran Tureberg
via Sevalla nira Tillberga 6ver Sala till Storvik pd Gavle—Dala jarn-
vig, mirktes overstithillaren frih. G. Birpr, greve E. J. SPARRE m. fl.
Vid 1870 ars riksdag faststilldes emellertid for norra stambanan den
av Ericson foreslagna strackningen fran Uppsala 6ver Sala och Krylbo
till Storvik. Efter detta beslut maste varje tanke pa en statsbana ge-
nom sodra Vistmanland uppgivas.

Ledande min inom Stockholms stad, sisom overstathallaren, revi-
sionssekreteraren A. LINDHAGEN m. fl. borjade i stillet arbeta for en
jarnvig mellan Stockholm och Koping med grenbana till Angelsberg.
At majoren CrL. ADELSKOLD uppdrogs att utféra undersokning och
uppritta kostnadsforslag, och i nov. 1870 kunde inbjudning till aktie-
teckning utfirdas. Enligt det Adelskoldska forslaget utgick banan
fran Tureberg, foljde sedan Milaren nigot norr om den nuvarande
jarnvigen fram mot Sevalla kyrka (Tillberga), varifran en linje ut-
gick till Koping och en till Angelsberg.
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I inbjudningen till aktieteckningen papekades, huru en beaktansvard
avsattning av svenska jarnverksalster till linderna pa andra sidan
Ostersjon otvivelaktigt skulle beredas genom den nya banan. Genom
direkt forbindelse i Koping med Koéping—Hults och Képing—Utters-
bergs jarnvigar och indirekt med den under byggnad varande Frovi—
Ludvika jarnvag samt i Angelsberg med Norbergs jirnvig och genom
Stromsholms kanal med Vissman—Barkens jarnvig ansigs f. 6. redan
fran borjan en stor trafik kunna forvantas, fullt jamforlig med
statsbanans.

Stockholm—1V dsterds—Bergslagens jarnvigsaktiebolag konstitue-
rades i Stockholm den 28 jan. 1871. I bolagsordningen, vilken fast-
stilldes den 14 febr. s. 4., hette det, att bolagets andamal var »att an-
ligga en jirnvig frin norra stambanan 6ver Almarestiket och Vister-
as till Koping med utgrening i trakten av Sevalla till Angelsberg. Bola-
gets kapital skulle utgora ligst 3 milj. kr. och finge 6kas efter behov.
Vid 1871 ars slut voro 2 153 000 kr. tecknade.

Till bolagets forsta styrelse valdes Gverstithallaren frih. G. BiLpr,
revisionssekreteraren A. LINDHAGEN, konsuln Ap. PEYRON, bankiren
Lupv. FREpHOLM i firman Guilletmot & Weylandt, fabriksidkaren W,
LiNDBERG samt kaptenen A. M. LINDGREN sdsom ombud for Stock-
holms stad. Till ordférande utsags 6verstathillaren BiLpt och till vice
ordforande revisionssekreteraren LINDHAGEN.

Dessutom tillsattes ett f6rvaltningsrdd, som utom styrelsens med-
lemmar bestod av 11 personer, nimligen fabrikoren K. A. ALMGREN,
bruksigaren CHR. ASPELIN, grosshandlaren CArRL BomaN, fabrikoren
Jou. BAcCksTROM, grosshandlaren Epv. CeEperLUND, bankiren C. G.
CERrvVIN, regementsskrivaren C. F. EpeLstaMm, handlanden C. F. L
LinpstrOM, fabrikéren A. T. SUNDIN, Visterds, landssekreteraren i
Viastmanlands lan CurrY TREFFENBERG och grosshandlaren P. Wick-
STROM j:r. Dessutom funnos 10 suppleanter.

Sésom i det foljande nirmare skall omtalas, kunde detta bolag till
foljd av penningbrist icke fullfélja jirnvigsplanen.

Efter flera fruktlosa forsok att skaffa medel bildades darfor den 28
okt. 1875 Stockholm—V dsterds—Bergslagens trafikaktiebolag, som
overtog jarnvagsbolagets forbindelser. Aktiekapitalet utgjorde 2 milj.
kr. med férmansritt till 8 % utdelning, innan nigon rinta utbetalades
till aktiedgarna i jirnvigsbolaget, varjimte lika stor summa upplina-
des. Som sakerhet Gverlimnade jirnvigsbolaget till trafikbolaget den
rullande materiellen.
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Trafikbolagets styrelse utgjordes av bruksigaren H. P. W. GanN,
frih. F. TERSMEDEN, bruksigarna P. A. CasseL och A. W. FREsTa-
p1us, kaptenerna J. A. BERG och J. BroBErRG samt direktoren M.
AGRELIUS, varjimte revisionssekreteraren A. LINDHAGEN & jarnvags-
bolagets och kaptenen A. M. LINDGREN & Stockholms stads vagnar
dgde att deltaga i styrelsens forhandlingar.

Jarnvigsarbetet kunde nu fullbordas, si att linjerna Stockholm—
Koping och Tillberga—Angelsberg i sin helhet 6ppnades for trafik den
15 dec. 1876.

Efter arrendering av nigra anslutande banor var vid 18go-talets in-
gang det forsta stora skedet i Stockholm—Visteras—Bergslagens
jarnvagars utveckling avslutat.

De féljande dren gingo utan nimnvirda utvidgningar eller forand-
ringar, men omfattande planer till sidana forelago.

Under ar 1896 hade dessa planer mognat. Ett nytt bolag, Stockholm
—Visterds—Bergslagens Nya jirnvigsaktiebolag, bildades. Det kon-
stituerades den 27 april 1897, varvid till styrelse valdes f. d. general-
tulldirektoren A. G:son BeNNiIcH, professorn F. A. G. BERGMAN,
grosshandlaren JoH. BAcksTrOM, bankiren C. CERVIN, bankdirek-
toren R. GAGGE, generaldirektoren R. AKERMAN och trafikchefen E.
LinpQuisT. Det nya bolaget upptog i sig sivil det gamla jarnvags-
aktiebolaget som trafikaktiebolaget.

Mellanhavandet med det gamla jirnvigsbolaget ordnades sa, att det
nya bolaget Gvertog samtliga tillgangar och skulder samt erlade genom
inlosen av aktierna med 100 kr. pr st. kontant 3 0og 600 kr., motsva-
rande bolagets inbetalda aktiekapital. Trafikaktiebolagets tillgdngar
och skulder Gverlidtos pa det nya jirnvagsbolaget pa siddant satt, att
varje aktie & 100 kronor i det férstnimnda utbyttes mot 2 st. aktier i
det nya bolaget a 100 kr., varjamte delagarna i trafikaktiebolaget fingo
rittighet teckna 20 000 nya aktier & 100 kr. i jirnvagsbolaget. Har-
igenom héjdes aktiekapitalet till 6 milj. kr. Dessutom upptogs ett obli-
gationslan for inldsen av de gamla obligationslanen. Bolaget stod nu
ekonomiskt rustat att utvidga sin verksamhet, och linjen Angelsberg—
Ludvika—Vansbro byggdes. Den blev fardig ar 1904.

Efter denna &versikt av tillkomsten av de bolag, som tidigare inne-
haft jirnvigsforetaget, och det nuvarande bolaget skola vi Gvergé till
en skildring av linjernas byggande, arrendering, forvarv av andra
jarnvagar, jarnvagsforetagets allminna utveckling och slutligen de
ekonomiska foérhallandena.
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Linjerna Stockholm—Kbping och Tillberga—Angelsberg.

D3 Stockholm—Visteras—Bergslagens jirnvigsaktiebolag ar 1871
bildats, utsigs till verkst. direktor trafikchefen vid Koping—Hults jarn-
vag Marcus AGRELIUS och till 6veringenjor majoren CL. ADELSKOLD.

Ett statslin 4 5 milj. kr. begirdes men avslogs av 1871 ars riksdag.
Beloppet erholls genom ett obligationslan med borgen av Stockholms
stad.

Det av ADELSKOLD uppgjorda kostnadsforslaget hade Tureberg till
utgangspunkt och upptog for linjen Tureberg—Sevalla, 7,0, mil, en
kostnad av 3 407 000 kr., for linjen Sevalla—Koping, 4,8 mil, 2 087 coo
kr. och for linjen Sevalla—Angelsberg, 4,73 mil, 2 035 000 kr., tillsam-
mans 17,50 mil och 7 529 000 kr. Inkop av mark var ej inbegripet i
detta belopp men diremot 755 000 kr. for extra kostnader. Med tilligg
av 471 000 kr, for 1anekostnader och jordlosen erhélls en summa av 8
milj. kr., vilken ansags tillricklig. '

I maj 1871 utforde ApELSKOLD nya undersékningar och uppgjorde
en plan, enligt vilken jirnvagen skulle utgd fran statsbanan i nirheten
av Karlberg och dragas Gver Almarestiket, Kalmarsand och Ytter-
gran till en punkt vid Tillberga kyrka och darifrén till Képing och till
Angelsberg. Rélsvikten skulle uppg till 16 skélp. pr fot och viadukter
av tra under och av jiarn Over lagsta vattenytan uppiforas Gver den s. k.
Ryssgraven niara Kungsingens station och Ekolsundsviken.

Koncession & anlidggningen erholls den 24 maj 1872, och till entre-
prenorer for terrassering, bro- och trumarbeten m. m. antogs firman
SANDELL & WESSEL. Arbetet borjade varen 1872.

Snart yppade sig emellertid meningsskiljaktigheter mellan &ver-
ingenjoren och verkst. direktoren. Direktoren AGRELIUS, vice ordfo-
randen LINDHAGEN och kaptenen LINDGREN ansigo ett solidare bygg-
nadssatt an vad planen angav nédvindigt. Ralsvikten borde hdjas till
19 1/2 skalp. pr fot for att 31 tons lok skulle kunna befara banan med
en hastighet av 40 eng. mil (64 km.) i timmen. Bankfyllnad borde an-
vandas vid Ryssgraven och Ekolsundsviken i stallet £6r viadukter, var-
jamte banan borde indragas till Stockholms Norra station. Aven andra
andringar i den av K. M:t faststillda planen ansigos onskliga. Vid
urtima stimma den 28 febr. 1873 avgjordes frigan till forman for det
dyrbarare anliggningssittet. Detta jimte andra utgifter beriknades
medfora en brist i anliggningssumman av 2 500000 kr. Styrelsen
framlade ej nigot forslag till bristens tickande utan foreslog, att
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finansfragan med gillande av styrelsens atgéarder skulle uppskjutas till
framtiden, vilket ocksd vann stimmans godkiannande. ADELSKOLD
sokte forgaves fa en kommitté tillsatt for nirmare utredning av det
tillimnade byggnadssittet, och di han ansig styrelsens handlingssatt
alltfor dventyrligt, tog han avsked fran jirnvigens tjanst 1873. Till
eftertridare som Overingenjor fick han sitt miangariga bitrade, ingen-
joren J. DANIELSSON.

Pa grund av en del anmarkningar mot ApELSKOLDS kostnadsberak-
ningar m. m. fann denne sig sedermera foranlaten att yttra sig i pres-
sen till sitt forsvar. Han pavisade da genom ett intyg fran kaptenen
O. E. CarLsunp, f. d. chef vid Motala verkstad, att AGRELIUS rals,
ehuru tyngre, icke vore starkare utan svagare idn de av honom fore-
slagna, vilka pd grund av bredare huvud och bas och storre héjd, ehuru
med smalare liv, hade storre birférmaga. Vidare pavisade han, att
styrelsen genom sitt drojsmal forsuttit den ratta tiden for ralskopet,
som sedermera blev sirdeles dyrt, och att en engelsk firma erbjudit sig
att leverera all materiell till jarnvagen till ett pris, som skulle ha under-
stigit kostnadsforslaget, om bestillning skett genast. Da det dessutom
lyckats bolaget att fa entreprendrer fOr terrassering m. m. utan for-
hojning av den berdknade kostnaden trots stegrade 16ner, ansdg ADEL-
skOLD det fullt adagalagt, att pengarna bort ricka for det av K. M:t
faststallda forslaget.

Det storartade jarnvigsforetaget borjade alltsd under ganska svara
forhallanden. Det visade sig mycket snart, att pengarna ej skulle racka
16r banans fardigbyggande, och savil jarnvigsbolaget och dess styrelse
som entreprenorerna hade att utstd manga svarigheter.

I juni 1875 anhollo silunda entreprendrerna om uppgift pa de pen-
ningmedel, som funnos att tillgd for deras arbeten, samt hemstallde,
huruvida icke styrelsen ansage entreprenorerna berittigade att nar
som helst instilla sina arbeten. Svaret blev, att 40 coo kr. funnos och
att styrelsen beslutat uppmana aktieigarna teckna sig for 1an it bola-
get. Det var allt som kunde utlovas. Vidare berattas, att jirnvagsbola-
get for att erhalla pengar fick pa framstillning av entreprenorerna
lyfta dessas deposita, 50 000 kr., hos GUILLETMOT & WEYLANDT mot
pant av ett engelskt, 1874 for jarnvigsbolaget tillverkat lokomotiv, vart
48 000 kr. Foretaget behovde emellertid icke avstanna, ehuru det mén-
gen gang sag morkt ut.

Sasom forut nimnts, bildades 1875 Stockholm—Visterds—Bergsla-
gens trafikaktiebolag, vilket fullbordade byggnadsforetaget. Bandelen
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Tillberga—Koping oppnades for trafik den 7 dec. 1875 och linjen Till-
berga—Angelsberg den 27 juli 1876. Den 12 dec. s. &. invigdes linjen
i sin helhet, Stockholm—KGiping och Tillberga—Angelsberg, av
konung OSCAR, och den 15 dec. 6ppnades den f6r allmén trafik. Sam-
tidigt overtogs trafikerandet av Sala—Tillberga jirnvig och av Nor-
bergsbanan mellan Angelsberg och Kdrrgruvan. Ar 1884 arrendera-
des dven linjen Klackberg—Norberg, 5 km., och ir 1889 Spinga—
Lovsta (numera Hisselby villastad) jarnvag, byggd av Stockholms
stad. Sistnimnda ir utgjorde hela den av S. W. B. trafikerade ban-
lingden 253 km.

De gamla Norbergs- och Vidssmanbanorna.

Innan vi gi vidare i S. W. B:s byggnadshistoria, skola vi kasta en
jarnvagshistoriskt intressant aterblick pd de gamla Norbergs- och
Vissmanbanorna, vilka uppgingo i S. W. B:s linjer.

De stora jirngruvfilten vid Norberg och i Ludvikatrakten voro
redan i mitten av 1800-talet av den betydelse, att bittre kommunikatio-
ner voro en nodvindighet. I borjan av 1850-talet funnos ock bolag
‘bildade £6r anliggning av tva histbanor, av vilka den ena skulle utgd
fran Kirrgruvan inom Norbergs socken till Angelsbergs bruk vid sjon
Aminningen, omkr. 18 km., och den andra f6rbinda Smedjebacken vid
sjon Norra Barken med Ludvika vid sjon Vissman, likaledes omkr.
18 km.

Norbergsbanan. Den 21 dec. 1850 utfirdade K. M:t till chefen
for Styrelsen for allmidnna vig- och vattenbyggnader en skrivelse, som
ir mycket betecknande for det divarande liget i allminhet och tidens
askidningssitt. Den atergives darfor hdr nedan med uteslutande av
ingress och avslutning.

»— — — Uti en till Oss stilld och af Wér Befallningshafvande i Westman-
lands Lin med underdinigt memorial av den 4. sistlidne November insind skrift
hafva visse utsedde komiterade for det Bolag, som genom aktieteckning bildats
for anliggande af en jernvidg for transport medelst histkraft mellan Karr-
grufvan inom Norbergs odalgrufvefilt och sj6n Aminningens strand vid Engels-
bergs bruk, efter framstillning af de stora férdelar bide for orten och det all-
minna, som skulle hirflyta af berdrda jernvigs anliggning, samt med bifogande
af ett utaf Civil Ingenioren C. Tottie, efter i d&mnet hillen undersékning, af-
gifvet Betinkande, 4tf6ljdt av kartor och profilritningar jemte kostnadsférslag,
uppgiende, inberiknadt kostnaden for en alternativt foreslagen dubbel T rail,
fistad i si kallade chairs, till en sammanriknad summa af 207 405 Rdr 32 sk.
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banko, i underdinighet anhallit att WI mdtte tickas sdsom understod for jern-
vigsarbetets utforande i nader bevilja Bolaget ett lan ur Handels- och Sjofarts-
fonden, stort 100 000 Rdr banko, att under sex &r innehafvas rintefritt, men
med skyldighet for Bolaget att derefter & lanet erligga hogst fyra procents rinta
samt detsamma med 1 10:del &rligen Aterbetala; vid 6fverlimnandet af hvilken
ansdkning War Befallningshafvande i underdénighet yttrat: att den tillimnade
jernvigen mellan Norbergs grufvefilt och Aminningen eller en af de sjoar,
genom hvilka Strémsholms kanal har sin segelfart, skulle i hogsta grad inverka
gagneligt icke allenast pd den ort, hvars produkters transport och afsittning den
i forsta rummet vore beriknad att litta, utan ock pa de orter inom Westman-
land, genom hvilka den jemférelsevis ringa del af dessa produkter, som hittills
kunnat afyttras, blifvit transporterade, emedan den ej blott f0r folkets moralitet,
utan ock for jordbruket, i hogsta mitte skadliga forslingen komme att genom
jernvigsanliggningen i betydlig min férminskas; att detta féretag derjemte dfven
blefve fordelaktigt for flera andra orter inom Riket, alldenstund de nira nog
outtémliga tillgingar pi goda jernmalmer, som inom Norbergs bergslag fin-
nas, kunde forflyttas till trakter, hvilka vore férsedda med tillracklig skog for
en tackjernsblisning, ofverskridande det belopp, hvartill bldsningen inom
Norbergs bergslag miste inskrinkas, for att icke for framtiden skadas; att
dessutom anledning icke saknades till den férhoppning, att detta foretag skulle
blifva borjan till en kedja af kommunikationer, hvilka sminingom kunde ut-
strickas till de pi riimnen af mingfaldig art rika orterna norr om Dalelfven
och kring Siljans strinder; samt att War Befallningshafvande vid dessa fOr-
hillanden ansige foretaget bora pa allt sitt uppmuntras, och siledes, om moj-
ligt, med dnnu lindrigare betalningsvillkor, in dem, hvarom komiterade anhillit,
understddjas, vare sig genom nedsittning af rantan & det begirda lanet till 3
procent, eller genom utstrickning af den tid, hvarunder det kunde fi rintefritt
begagnas.

Sedan I hirofver, under den 25. nistlidne november, afgifvit infordradt
underdénigt utlitande, derutinnan I, under fSrbehdll om planens komplette-
rande i vissa anmirkta hinseenden, det sokta laneunderstodet tillstyrkt, samt
Wirt Konvoy-Kommissariat derefter jemvil blifvit i dmnet hordt, hafva WI i
nider 1atit OSS detta drende foredragas, och dervid, med afseende & de vasent-
liga fordelar, som, enligt hvad i War Befallningshafvandes ofvanberérda me-
morial blifvit 4dagalagt, den ifrigasatta jernviigen kommer att medféra ej blott
for den trakt, hvars produkters transport och afsittning den i frimsta rummet
skulle underlitta, utan ock for flera andra orter inom Riket, funnit godt att,
med faststillande, sdsom plan for arbetets utforande, af plankartorna Lit. D.,
profilritningen Lit. E., kostnadsforslaget Lit. H., jemte alternativi6rslaget ro-
rande dubbla T railen fistad i si kallade chairs, Lit. N., i ndder forklara att,
derest Norbergs Jernvigsbolag genom kontrakt férbinder sig att i enlighet med
nimnde plan pibdrja arbetet dr 1851 och fullborda detsamma fore slutet af
oktober 1852, Bolaget ma, sedan vederborligen styrkt blifvit, att minst 50
procent af det tecknade aktiekapitalet blifvit af bolagsminnen inbetalde, sisom
understod vid utférandet af detta jernvigsarbete dga att mot en af Bolagets
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T. v. lokomotivet »Amiinningens ar 1858, t. h. lokomotivet » Norberg» &r 18355 med
personvagn fran samma ar. Tillhirde gamla Norbergs jarnvigs a.-b.
och voro i1 trafik t.o.m. 1875.

|

Forsta bredspariga lokomotivet pa Nor- Aldsta lokomotiv & linjen Stockholm

bergsbanan ar 1875. Koping.

Blandat tag vid Ludvika station ar 1897.

6y — IV.
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Svensha Tirnvigsfireningen

i§706—1020

Snilltdg & linjen Stockholm—Kaping 1 slutet av 1870-talet.

Lokomotivet »Sundbybergs ir 1880. Snilltigslokomotiv ar 18906,

Angdressin med slipvagn iren 1838 —18g2. Fortfar

ande 1 behall och anvindbar.
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Sista thget 4 gamla Smedjebacksbanan den 6 aug. ar 19o3.
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3ron Over Dalilven vid Dala Jarna.

e s W

Bron over Dalalven vid Vansbro.

Reparationsverkstider och lokomotivstallar 1 Viisteras ar 1890,
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Direktion, enligt bemyndigande af Bolaget, 4 dess vignar utfirdad skuldsedel,
forsedd med sidan borgen, som af Wir Befallningshafvande blifvit godkind,
ur Handels- och Sj6fartsfonden utbekomma ett 1an av Ett Hundra Tusen Riks-
daler Banko att utgd med ena hilften eller Femtio Tusen Riksdaler den 1. maj
1851 och med andra hilften samma dag &r 1852, samt rintefritt innehafvas
intill den 31. December 1857, hvarefter 1dnet bor under de paféljande tio &ren
med en tiondel 4rligen &terbetalas och fyra procents rinta vid hvarje forfallodag
erliggas & det di obetalda kapitalbeloppet; dgande I, att frin vederbdrande
infordra dels kontrakt angdende arbetets utforande i stadgad ordning, jemte
sikerhetsférbindelse for kontraktets fullgorande, hvilka handlingar béra Wir
nidiga profning understillas, dels ock de af Eder for arbetsplanens komplet-
terande nédiga ansedde ritningen utvisande jernbanans genomskirning samt
motesplatsernas utseende och lastvagnarnas konstruktion. — — —»

Oaktat kostnaden for hela anliggningen, sisom av ovanstiende skri-
velse framgir, endast belGpte sig till 207 405 rdr 32 sk. bko, av vilka
100 000 begirdes som lan, var det svart att fa ihop erforderligt kapi-
tal, isynnerhet som en del av de bruksagare, som vintades teckna aktier,
rakat i ekonomiskt trangmal. P3 grund hiarav sokte bolaget nedbringa
kostnaden genom att minska sparvidden fran 4 till 3 fot, anvinda
skarpare kurvor och utrita linjen nirmast Norbergs by, varigenom
banan blev omkr. 1 400 alnar kortare men ocksd avstindet till byn
omkr. 1 500 alnar langre.

K. M:t gillade den indrade planen och tillit, att linet oavkortat
finge utgi, ehuru anldggningskostnaden kunnat nedbringas till 156 491
rdr bko. Banbygget sattes i ging, och brukspatronen Fr. SUNDLER,
som byggt Frykstabanan, tog terrasseringen pa entreprenad. I slutet
av 1853 var arbetet blott halvfirdigt, men pengarna voro slut, och
bolaget maste gora konkurs. Ett nytt bolag bildades emellertid, Nor-
bergs Nya jarnvagsaktiebolag, som mot atnjutande av ett £6r Andamalet
av standerna under vissa villkor anvisat 1&n av 100 0oo rdr skulle full-
borda den av det dldre bolaget paborjade anliggningen. Nytt kostnads-
forslag uppgjordes av 16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskiren
G. NErMAN, varvid bl. a. sparvidden dkades fran 3 till 4 fot (1,:s8 m.).
K. M:ts godkannande av de nya bestimmelserna erholls 1855, och den
15 okt. 1856 avsynade distriktschefen majoren C. A. OLIVECRONA den
fardiga banan.

Enligt dennes rapport till Styrelsen for vig- och vattenbyggnader
synes anglokomotiv vid den tiden redan ha borjat anvindas. Rappor-

ten var av foljande lydelse:
»Odmjukaste Rapport. Vid foretagen afsyning af Jernvig for korkraft, emel-
lan Kirrgrufvan och sjon Aminningen i Norbergs bergslag, den 15:de i denna

6. Jirnvigsforeningen. IV.
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ménad, har denna anliggning, med utvidgad sporrvidd fran 3 till 4 fot befunnits
vara i fullfirdigt skick, samt af trafiquen begagnad; och fir jag dfven anmila
att jernbanan i afseende pd curvor, och andra delar af anliggningen, blivit
forsatt i det skick, att Lokomotiv for Angkraft i stillet for histkraft redan
kunnat begagnas, ehuru i detta afseende vissa delar af 6fverbyggnaden fordra
complettering. Stockholm den 2o Oktober 1856. C. A. Olivecrona.»

En lang tid £6rflét direfter, under vilken allt tycktes ga sin gilla
gang. Ar 1871 framtradde emellertid bolaget med storre planer. Det
gillde nu att komma i forbindelse med Stockholm—Visteras—DBergs-
lagens huvudlinje, som vid denna tid borjade lata tala om sig och vars
ena andpunkt skulle bli Angelsberg. Den 9 juni 1871 medgav K. M:t
jarnvigsbolaget ritt att omligga jarnvagen till normal sparvidd.
Denna omliggning medforde emellertid & storre delen av strickan byg-
gandet av en ny linje. Jarnvigens historia frin denna tid aterfinnes
under rubriken »Linjerna Angelsberg—Karrgruvan och Klackberg—
Norberg».

Pi den gamla linjen lira lutningar av anda till 28 /4 och kurvor
med 500 fots radie ha forekommit. Till en bérjan anvindes U-jirn
med flinsar som rils. De forsta U-jirnen voro for liga, sa att hjul-
flinsarna slogo av rilsspikhuvudena, varfor hogre maste anskaffas.
Sedermera utbyttes U-jarnen, utom i de skarpa kurvorna, dir de
visade sig stadigare mot kantring — klossning forekom ej pd den
tiden —, mot vanliga vignolrils, vilka forfirdigades vid Smedje-
backens valsverk. Som skarvjirn anvindes ett i U-jarnet instucket
plattjirn och vid vignolrilsen vanliga platta skarvjirn eller en
underlagsplat, som veks upp kring foten.

Sveriges forsta lokomotiv, tillverkat vid Munktells verkstad i Eskils-
tuna och benimnt »Forstlingen», kom en tid till anvindning vid Nor-
bergsbanan. D3 det emellertid visade sig for svagt och mindre lamp-
ligt, sildes det i borjan eller mitten av 1850-talet till Nora—Ervalla
jarnviag och indrades till bredsparigt. Tvé andra lokomotiv tillkommo,
aven de tillverkade hos Munktells. Av dem levererades »Norberg»
1855 och »Aminningen» 1858. »Norberg» hade ramverk av grovt
ekvirke med panitade platar. Lokomotiven saknade forarehytt och
eldades med ved. Godsvagnarna tillverkades pd jirnvigens egen verk-
stad i Kiarrgruvan. Langbalkarna bestodo av grova bjilkar, som skoto
ut f6rbi gavlarna och med sina plitbeslagna andar bildade bufferter.
Koppelkrokarna & vagnarna voro férbundna med trelankskaitting. Inga
andra fjadrar f6rekommo 4n barfjidrar. Varje vagn lastade 100 cent-
ner eller 4 1/4 ton. Ett tig bestod vanligen av 16 vagnar, 8 fore och 8
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efter loket. Vid starkare stigningar togs ena halften i taget. Varannan
vagn var forsedd med broms. Bromsningen skedde med en stor spak,
som tryckte tribromsblocken mot hjulen och genom sparranordning
kunde fasthillas i olika ligen. Varje bromsare hade fyra bromsvagnar
pa sin lott. Det var att hoppa fran vagn till vagn, ett bide svdrt och
farligt gora, di vagnarna ofta voro lastade med rage. I morker var
det andi virre, ty inga signallyktor eller annan belysning forekom,
icke ens pa lokomotivet. P detsamma fanns blott en liten svag lykta,
vilken nodtorftigt belyste vattenstindsglaset. Tva av godsvagnarna
voro forsedda med stolpar och tak och tjinstgjorde som personvagnar.
De hade dven gardiner, som i nigon min kunde skydda for bldst och
regn men vintertiden ej gjorde det mycket varmare.

Nigon tidtabell fanns ej, men vanligen gjordes 6 turer om dagen
Kiarrgruvan—Angelsberg och ater. Den dkande personalen maste ofta
stiga upp kl. 1/2 4 pd morgonen och hade mingen ging ej slutat sitt
arbete forrin 12—1 pi natten. En personvagn medféljde alltid, och pa
son- och helgdagar anvindes bida vagnarna. Dessa dagar gjordes
blott en tur till Angelsberg, dar tiget stod i forbindelse med angbat
béde till Smedjebacken och Stockholm. Fran den 1 januari till mitten av
april 1ag trafiken nere.

Stationsférestindarna kallades faktorer. Inspektoren i Karrgruvan
var pd samma géng férestindare f6r verkstaden. Som verkst. direktor
tjanstgjorde under manga ar, dven sedan banan blivit ombyggd till
bredsparig, bruksagaren E. F. ZETTERSTROM i Norberg.

Den som ute pa linjen hade det mest ansvarsfulla och maktpalig-
gande arbetet var dock lokomotiviéraren LANTzZ, som var ett verkligt
faktotum. Han bestimde godsvagnarnas fordelning, av- och tillkopp-
ling av vagnar m. m, Under en lang f6ljd av ar tog han upp biljetterna
och var den verklige tigbefilhavaren. Hans makt var si stor, att en
passagerare, som rakat falla i onad hos honom, ej mera fick begagna
sig av tiget. Men 4 andra sidan behovde andra, som voro hans vianner
och ej hade for lag social stillning, endast vifta med handen eller nis-
duken, s3 stannade taget, och de fingo f6lja med.

Endast Norbergs station var forsedd med ett rundspar, alla de andra,
Hogfors samt dndstationerna Kirrgruvan och Angelsberg, hade blott
stickspar. Vid Karrgruvan finnes dnnu kvar den lilla byggnad, som
under manga ar anda till 1860-talets mitt tjanstgjorde som stationshus.

Det transporterade godset utgjordes huvudsakligen av malm fran
Norbergsfiltet till hyttorna vid Hogfors och Angelsberg eller vidare
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sjoledes till Vistanfors, Trummelsberg (Farna), Seglingsberg m. fl.
hyttor. Vid Strédmsholm brukade omlastning ske till storre fartyg, som
férde malmen till Ostersjohamnar i Norrland, Finland och Tyskland.
Stundom kunde inda till ett 60-tal skutor (»graschasar») ligga och
vanta vid Angelsberg pa last.

Den sista december 1875 nedlades trafiken pd den smalspariga ba-
nan. Av densamma finnes kvar ett stycke halvt igenvuxen bank.

Forfattarinnan VILHELMINA SAMUELSSON har i Svenska Turistfor-
eningens arsskrift meddelat ett par minnen, som har till sist m& anféras.

Banan hade sin egen tigordning, berdttar hon. Klockan 11 skulle
persontiget enligt turlistan avgd, men oftast blev klockan 12 och mer
till, innan det kom i vig. Det gick dock aldrig fore tiden, vilket diremot
inte si sillan intriffade med morgontiget. S& dir omkring klockan
5 f. m. skulle tiget gd. Nar forfattarinnan en morgon i god tid kom
ned till stationen, hade tiget emellertid redan knogat i vig. Langt i
fjarran syntes roken, och sorgligt nog var det sa langt borta, att f6ra-
ren inte kunde se de energiska viftningarna. Annars hade han sakert
stoppat och vantat.

Vid ett annat tillfille tyckte forfattarinnan, att man drog ut pa
tiden val linge vid en station, dven for att vara pd Norbergs gamla
jirnvig. Hon forsokte forst att sjilv leta ut anledningen, men for-
gives. Till slut forlorade hon tilamodet och vinde sig till en jarnvags-
tjinsteman med en forfrigan om orsaken till det forskriickliga solet.

— Direktoren har inte kommit tillbaka 4dn; han ar uppe vid herr-
garden och iter frukost — blev svaret.

Vissman—Barkens jarnvig (Ludvika—Smedjebac-
ken). Forslag till histbana 4 denna stricka uppgjordes av majoren i
Vig- och vattenbyggnadskiren C. E. NorsTROM och omfattade en
sammanhingande, 1 1/2 gammal mil lang bana med 3 fots sparvidd och
en beriknad kostnad av 189 700 rdr bko. Detta f6rslag antogs den 10
febr. 1855 av deligare i Vissman—Barkens jarnvigsaktiebolag.

Till banan hade stinderna ar 1854 beviljat ett 1an av 133 333 rdr 16 sk.
bko, och 1856 godkinde K. M:t den av NorRSTROM upprittade planen
men bestimde sparvidden till 4 fot i stillet for 3. Arbetet skulle pa-
borjas den 1 maj 1857 och vara fardigt vid 1857 ars utging. Ett nytt
kostnadsforslag av NorsTrROM f0r 4 fots sparvidd upptog en anlagg-
ningssumma av 437 000 rdr bko. Ar 1858 erhodlls enligt stindernas
beslut ytterligare ett 1dn & 200 000 rdr. Den 1 juni 1860 var banan
fardig och synes redan fran borjan ha trafikerats med anglokomotiv.
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De ledande krafterna i detta jirnvigsforetag voro till en borjan
brukspatronen F. W. AMAN, Risingsbo, verkst. direktor, och dr HEro,
sedermera disponent vid Smedjebackens valsverk. Av gamla handlingar
och staimmoprotokoll m. m. framgér, att bolaget och styrelsen hade att
kimpa mot svirigheter, oftast av ekonomisk art och efter vdra for-
hillanden av ritt s& sma dimensioner. Styrelsen var ofta utsatt £0r
strang kritik, vilket synes ganska naturligt, di alla ansigo sig lika
kunniga inom det nya verksamhetsomrdde, som jirnvigsdriften
innebar.

Den & banan anviinda rilsen var av jirn och synes ha haft en vikt
av 17,5 kg/m. Nigra vanliga skarvjirn tyckas i allminhet icke ha
varit anvinda for fistning och stod av rilsindarna. I stillet lades en
kraftig fyrkantig jirnplat under skarven. P bada sidor klipptes den
mellersta tredjedelen av pliten upp till rilsfoten och veks in Gver foten
mot livet och tillhamrades, varigenom ralsen fick faste och stéd. Lut-
ningar av 20 °/, forekommo och kurvor med 400 fots radie. Nagra
markligare konstarbeten dro ej att anteckna. Ett par storre trdbroar
funnos likvil, som allt emellanit reparerades genom pélappning av
mera virke. De hollo dock banan ut. Av den rullande materiellen voro
godsvagnarna 6ppna med 5 tons birighet och inkopta fran England,
lokomotiven diremot voro frin Munktells mek. verkstad. Det forsta
lokomotivet, »Wessman», som levererades 1857, hade ingen férare-
hytt. De tre andra, »Barken», »Smedjebacken» och »Ludvika», voro
modernare utrustade. De voro 6-kopplade och vigde 17 ton. »Ludvika»
ombyggdes sedermera till bredsparig vid S. W. B. verkstad men kom ej
till vidare anvéndning.

Lokomotiven kunde ej taga mer dn 10 3 14 lastade vagnar eller 50 a
70 ton netto, men andock tyckes det icke alltid ha varit overflod pd
frakter. Den ekonomiska stillningen var ocksid emellanit brydsam.
Brinslekostnaden blev relativt hog, di lokomotiven i allminhet eldades
med koks, atminstone till en borjan. Man tyckte, att det var alltfor eld-
farligt att elda med ved. Endast pd vintern, da sn6 lag pd hustaken,
var vedeldning tillaten.

I borjan funnos inga personvagnar. De Oppna godsvagnarna
voro forsedda med provisoriskt tak och anvindes &ven till per-
sontrafik. En elegant personvagn med roda plyschsoffor levererades
dock, antagligen frin Atlas, nir CARL XV skulle inviga eller 6verresa
banan. Denna vagn, benimnd »Kungsvagnen», var till en borjan for
fin att anvandas i vanlig trafik. En snickare vid banan forfardigade
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en 3:e klass vagn med »Kungsvagnen» som modell, och nigon ytter-
ligare personvagn synes ej ha varit behovlig. Vid livligare persontrafik
tillgrepos givetvis de oppna godsvagnarna.

Telegraf och signaler férekommo ej under en lang {6ljd av &r. And-
stationerna Smedjebacken och Marnis (Ludvika) voro forsedda med
rundspar och vederborliga byggnader. I Smedjebacken funnos dess-
utom lokstall och verkstad m. m. Mellanstationerna Munkbo och Sand-
sta voro mycket primitivt utrustade och hade endast stickspar. Last-
ning och lossning skedde ofta & huvudlinjen. Sticksparen vallade helt
naturligt emellanit svarighet vid vaxling, varfor tagpersonalen hittade
pa att alltid medfora en lang kitting och en stor, stark planka. Kat-
tingen anvindes, nir lokomotiv drog vagnar, som skulle in pa ett stick-
spar med vixel mot fartriktningen. Kittingen anbringades da mellan
loket och vagnarna. Loket gick pd huvudsparet, men vixeln omlades
for vagnarna till sticksparet, och genom kittingen kunde loket draga
in dem pa detta spar. Plankan anvindes, nir lok skulle skjuta ut
vagnar frin sticksparet. Den sattes snett mellan loket pa huvudsparet
och en vagn pa stickspiret, eldaren holl i plankidndan vid loket och
konduktdren vid plankindan vid vagnen, och da loket satte sig i ro-
relse, kunde vagnen foras fran stickspiret genom medvixeln ut till
huvudsparet. Mandvern var riskabel men tycks ha gatt for sig utan
nagot olycksdde.

Tidtabellen var nistan hela tiden uppgjord si, att tag utgick pa mor-
gonen vid 8-tiden frin Smedjebacken, ankom omkring kl. g till Marnas
(Ludvika), atergick omkring kl. 10 och var ater i Smedjebacken om-
kring kl. 11 f. m. Var godstrafiken storre, anordnades extratig. Anda
till in pa 1870-talet gingo inga tig son- och helgdagar. Ofta var tra-
fiken instilld under vintermanaderna. Snoplogning vintertid skedde
med hist och vanlig vigplog.

Niagon minimiavgift for gods férekom ej, varigenom frakten emel-
lanat kunde uppgd till endast nigra fi Gren fOr en sindning. Det
transporterade godset utgjordes mest av malm och jirn samt sigade
travaror.

Malmen vidaresindes frin Smedjebacken med skutor eller »gra-
schasars till hyttorna vid Flatenberg, Visterbyhytta, Trummelsberg,
Angelsberg, Seglingsberg och Vistanfors. Pa vintern kommo kérande
till Smedjebacken inda frin Vingdker och Képing m. fl. stillen med
spannmal, mjél o. d. och fingo jarn i aterskjuts.

Som trafikchef fungerade forst J. VANBERG, bokhdllare hos AMAN,
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sedermera fran borjan av 1870-talet R. RypmAN, forut ritare vid Mor-
gardshammars verkstad.

Om banans f6rsiljning till Stockholm—Vasterds—Bergslagens jarn-
vagar, se i det foljande.

Linjerna Kolbick—Ramnis och Angelsberg—Vansbro.

I tavlan med Oxelésundsbanan om anlaggning av linjen Kolbick—
Ramniis, som férkortar vigen frin Kolbéck norrut och som bl. a. beror
de stora bruken och verken vid Sura- och Hallstahammar, avgick S.
W. B. med seger. Ansdkan om koncession gjordes av styrelseledamo-
terna brukspatronen H. V. GauN, professorn F. A. G. BERGMAN,
fabrikoren Jon. BACKsTROM, bankiren C. CERVIN och rddmannen FRr.
HjortzBERG. Koncessionen beviljades den 1 okt. 1897 och overlats
omedelbart pd S. W. B. Nya jirnvagsaktiebolag. I dec. s. &. paborja-
des arbetena & den 27 km. linga linjen med jarnvigens baningenjor J.
PLANTIN som arbetschef. Den 4 nov. 1899 6ppnades banan for all-
min trafik.

Nista led i utvecklingen var linjen Angelsberg—V ansbro. Denna
sedan ling tid tillbaka planerade jirnvdg var huvudsakligen avsedd att
fran 6vre Dalarna forse bruken inom Vistmanland med trikol och
underlitta omsittningen av virke m. m. P3 denna stricka lig den
gamla smalspiriga Vissman—DBarkens jirnvig (Ludvika—Smedje-
backen), som &ppnades for trafik 4r 1860 och som narmare omtalats
i det foregaende.

Redan 1875 var det tal om banans forsiljning till S. W. B. Man
begirde di 485000 kr. eller samma summa som aktiekapitalet ut-
gjorde. Ar 1878 beviljade K. M:t bruksigarna O. G. TimM, NATT
FrODING och CHR. AsPELIN for Fagersta bruk koncession 3 jarnvag
frin Angelsbergs station till Ludvika och Gster om Vassman till en
punkt i nirheten av Vanilvens utlopp i Visterdalalven mot losen av
Smedjebacksbanan. Priset uppgavs da till 500000 kr. P4 grund av
ekonomiska svarigheter beslots emellertid, att jarnvigen skulle siljas
f6r 200 000 kr., om verklig spekulant yppade sig. Man trodde da, att
utlindsk sidan skulle finnas. I stallet blev ett nytt bolag bildat, Smedje-
backens jirnvigsaktiebolag, som 1883 Gvertog Viassman-—Barkens
jarnvagsaktiebolags affirer. Under flera ar synes sedermera trafiken
pagitt utan nigra nimnvirda storningar.

P34 ansokan av professorn F. A. G. BErRGMAN, kamreraren C. E.
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EXGREN, ingenjoren G. A. GRANSTROM samt hrr F. RossANDER och
0. WAHLSTEDT beviljade K. M:t den 29 maj 1891 koncession a en
linje Angelsberg—Ludvika—Vansbro, som stod i nira Gverensstam-
melse med den i 1878 ars koncession angivna.

Vid extra bolagsstimma den 28 febr. 1898 beslot S. W. B., att linjen
Angelsberg—Vansbro skulle utféras, och 6vertog koncessionen. I 6ver-
ensstimmelse med denna maiste nu Smedjebacksbanan inldsas, vilket
ocksd skedde den 12 nov. s. 4. for 250 000 kr. jimte omkr. 20 000 kr. i
gratifikationer till en del av den gamla personalen.

Linjen Angelsberg—Ludvika G6ppnades f6r trafik den 26 nov. 1900.
Den 11 mars 1901 begirde styrelsen for S. W. B, att trafiken skulle
4 nedliggas a den gamla smalspariga banan, men K. M: t drojde anda
till den 3 juli 1903, innan det begirda tillstindet lamnades.

Nedlaggandet var f. 6. forenat med en del ritt betungande villkor,
bl. a. att ett brett spar skulle utliggas pad den gamla banvallen mellan
Skinnarbo (Morgardshammars anhalt) och Smedjebackens hamn, var-
igenom aven en dyrbar ombyggnad av bron over Kolbicksan maste
verkstillas.

Vi dtervinda nu till banbyggnaden Angelsberg—Vansbro. Det
drojde lange, innan linjen byggdes, och detta dréjsmal blev till ganska
stor skada for S. W. B. Om atminstone delen mellan Angelsberg och
Fagersta tidigare anlagts, skulle sikerligen Fagersta bruk och dess
chef, brukspatronen CHR. ASPELIN, icke sd energiskt arbetat for att
statsbanan Orebro—Krylbo skulle strackas forbi Viastanfors strax in-
till Fagersta, utan det Ostligare och mera naturliga alternativet for
statsbanelinjen kommit till stand.

Niagra entreprenorer kunde icke erhillas, utan jirnvagsbolaget fick
sjalvt liksom for linjen Ramnis—Kolback utféra arbetet med egen
personal. Till dveringenjor och arbetschef utsigs 1898 l6jtnanten i
Vig- och vattenbyggnadskiren H. BERNHARDT. Arbetet fortskred sa,
att i oktober 1899 provisorisk godstrafik kunde anordnas mellan An-
gelsberg och Fagersta. Pa grund av det forcerade arbetet med stats-
banan Orebro—Krylbo, som samtidigt pagick och varigenom avlonin-
garna till jirnvigsarbetarna och prisen f. 6. hogst betydligt sprungo i
hojden, fordyrades kostnaderna ganska avsevart. Den 26 nov. 1900
oppnades linjen Angelsberg—Ludvika f6r allmén trafik och strax dar-
efter, den 12 dec., statsbanelinjen Orebro—Frovi—Krylbo i sin helhet.
P3 grund av de tryckta tiderna anholls hos K. M:t och Stockholms
stadsfullmaktige om anstind med fardigbyggandet av linjen Angels-
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berg—Vansbro, forst till &r 1905 och sedan till 1908, vilket dven be-
viljades.

En stark strid hade tidigare stitt om de tvi alternativen vister eller
Oster om sjon Vissman. Den Ostra linjen segrade, men den vastra hade
aven sina kraftiga foresprikare. Hade det vistra alternativet kom-
mit till stind, hade S. W. B. mast inldsa en del av Frovi—Ludvika
jirnvig nirmast Ludvika och den nya linjen nirmare berdrt den folk-
rikare trakten vister om Vassman., Gruvorna vid Iviken, Ickorrbotten
och Lekomberg, som nu tangeras av den Ostra linjen, ligga si nira
Ludvika, att transportbanor litt kunnat stadkommas dit, om den vast-
liga linjen kommit till stind. S. W. B. hade da sikerligen erhallit ett
storre trafikomrade,

Genom den nya statsbanelinjen Frovi—Krylbo och Orebro—Frovis
overtagande av Statens jarnvagar gick S. W. B. diremot miste om en
stor transitotrafik, som utan den minsta ersittning frintogs S. W. B.
av statsbanan. Ar 19oo inbragte transitotrafiken Koping—Sala
295 301 kr. men under 1901 endast 36 260 kr. En del trafik, som forut
tillhort S. W. B. mellan Orebro och Stockholm via Képing, gick pa
samma gang forlorad pi grund av 6verflyttning till Statens jarnvagar,
sa att forlusten for S. W. B. genom Orebro—Krylbobanan sikerligen
oversteg 300000 kr. pr &r. Négra sirskilda anordningar krivdes ej
for denna transitotrafik, vadan skillnaden mellan brutto och netto har
var obetydlig.

Arbetet & linjen fortgick emellertid mellan Ludvika och Bjérbo, och
i dec. 1901 kunde provisorisk godstrafik inrittas mellan Ludvika och
Nyhammar. Néigon forcering av arbetena 4 den ode strickan mellan
Nyhammar och Bjérbo ansags icke bora ifrigakomma. S. W. B. hade
nog helst onskat avbryta jarnvigsbyggandet, om det varit mojligt,
men man hade kommit vil 1angt for att forsoka taga ett sddant steg.
Den svara passagen over vattendelaren mellan Nyhammar och Bjorbo
och de betydliga terrasseringsarbetena 4 denna linje fordrojde dven
avsevirt arbetets fullbordande. Forst den 1 juli 1904 blev linjen Lud-
vika—Bjorbo i sin helhet ppnad for allmén trafik. Provisorisk trafik
hade di sedan en tid pagatt.

Under tiden intriffade omstindigheter, som medforde en andring
av strickan Bjorbo—Vansbro, beroende pa planen till en jirnvag Falun
—Repbicken—Floda—Jarna—Vansbro.

Denna jirnvig hade koncessionerats 1899, och koncessionen inne-
hades av Falun—Visterdalarnas jirnvigsaktiebolag. Jarnvagen skulle
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ansluta vid Vansbro norr om Visterdalilven utan att forut berora
S. W. B., som var stakad soder om dlven. Emellertid hade det blivit
klart, att ingen storre trafikinkomst skulle std att vinna norr om
Bjorbo, varfor vardera parten girna ville avstd byggandet at den
andra. S.W.B. var dock bunden genom 6verenskommelsen med Stock-
holms stad om rintegaranti. Falun—Vasterdalarnas jarnvag fick dar-
emot sin plan dndrad s3, att anslutning till S. W. B. skulle ske vid
Bjorbo. S. W. B:s styrelse ansig det nu limpligt att med intresserade
kommuner och enskilda soka traffa 6verenskommelse att pa vissa vill-
kor f3 ett bittre lige for S. W. B. mellan Bjorbo och Vansbro, ehuru
viglingden skulle 6kas med 4,6 km. Jarna kommun tecknade 400
aktier och enskilda personer 600 aktier till en kurs av 172 kr. 50 ore
per aktie, varjimte nedsatt avgift for markforvirv utlovades. Vill-
koren f6r andring av linjen ansigos hiarigenom uppfyllda, och den 22
sept. 1905 bifélls indringsforslaget av K. M:t. Linjen Bjorbo—Vans-
bro oppnades for allman trafik den 5 nov. 1907.

Linjen Enképing—Heby—Runhillen.

Samtidigt med att linjen Bjorbo—Vansbro firdigbyggdes, skedde
utvidgningar pi annat hill, forst genom trafikering av jirnvagen En-
koping—Heby—Runhillen, 47 km. Denna jirnvig hade i liroverks-
kollegan K. G. ViEweG i Enkoping en outtréttlig féresprakare och
drivande kraft. Enkoping—Heby—Runhdillens jirnvigsaktiebolag
konstituerades den 6 nov. 1897. Bolagets forsta ord. styrelse utgjordes
av landshovdingen C. R. WERSALL, godsigaren L. P. MALLMIN, borg-
mistaren K. G. T. WETTERVIK, laroverksadjunkten K. G. VIEWEG,
lantbrukaren E. LunpEBLOM och lantbrukaren E. Jomansson. Rit-
ningar och kostnadsforslag uppgjordes av distriktschefen, majoren
C. H. OuneLL. Kostnaden berdknades till 2025060 kr., rullande
materiell f6r 325000 kr. inriknad. Koncession erholls den 22 dec.
1897. Jarnvagen, som utfordes med hjilp av statslin och huvudsak-
ligen pa kommunernas bekostnad, byggdes av firman WALLENIUS &
Jonzon. Den fick sin anslutning vid Enképing underlattad av S.W.B,,
och di den nya banan den 5 jan. 1906 Oppnades for allmidn trafik,
Overtogs trafikeringen av S. W. B.

" Banan gir nistan uteslutande genom lantbruksbygder med obetyd-
lig industri. Redan frin bérjan var det ganska tydligt, att icke heller
nigon nimnvird transitotrafik var att forvanta och att inkomsterna
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skulle bli minimala. Jarnvigens svarigheter i finansiellt hénseende
blevo ocksd snart for stora. S. W. B. torde di ha ansett sig forplik-
tigad att pi grund av den uppmuntrande halining, som redan visats
foretaget, inkdpa jirnvigen mot overtagande av skulderna, I 442 583
kr. 42 dre, av vilka statsskulden utgjorde 1 155 543 kr. Ar 1908 Sver-
gick Enkoping—Heby—Runhillens jirnvag i S. W. B. ago.

Direfter f6ljde forvirvet av Sala—Tillberga jarnvig, 27 km.

Linjen Sala—Tillberga.

Ordning f6r Sala—Tillberga jirnvigsaktiebolag faststilldes den 27
mars 1874. Bolagets forsta styrelse utgjordes av landshovdingen
R. CHARPENTIER, borgmistaren E. V. ABENIUS samt hrr C. ANDERs-
soN, P. A. CasseL och A. G. LipBAck. Ritningar och kostnadsforslag
uppgjordes av majoren CL. ADELSKOLD och koncession erholls den 1
maj 1874. Banan 6ppnades for trafik den 7 dec. 1875, och den 15 dec.
1875 bvertogs trafikeringen av S. W. B. Den 2 mars 1906 medgav
K. M:t, att koncessionen 6verlits pA S. W. B., som inkopte banan.
Salabolaget erhdll en aktie i S. W. B. f6r varje aktie i Salabolaget eller
4 509 aktier 2 nominellt 100 kr. eller tillsammans 450 9oo kr., och kon-
tant 40 ooo kr. Vidare atog sig S. W. B. betalningsansvaret for Sala
—Tillberga jirnvigs uteldpande obligationslan, 136 500 kr., och bor-
gen for en revers & 30000 kr. av Sala—Gysinge—Gavle jirnvagsa.-b.

Sala—Tillberga jirnvig forlorade, sdsom foérut nimnts, genom till-
komsten av statsbanan Orebro—Krylbo den stora transitotrafiken mel-
lan Norrland och sédra Sverige. Daremot hade den fortfarande kvar
transitotrafiken frin och till en stor del av Ostergétland och Sdder-
manland m. m. Forvirvandet miste anses som lyckligt for S. W. B.

Linjerna Angelsberg—Kirrgruvan och Klackberg—Norberg.

Nista bana, som forvirvades, var jirnvagen Angelsberg—Kirr-
gruvan, 18 km., med gruvbanan Klackberg—Norberg, 4,3 km. (Nor-
bergs jirnvig). Jirnvigen Angelsberg—Karrgruvan var ursprung-
ligen den smalspiriga, ar 1850 koncessionerade banan Norberg—
Amainningen, vilken skildrats i det foregdende.

Ar 1871 faststillde K. M:t ordning for Norbergs jirnvigs Nya
aktiebolag och berittigade bolaget den 1 april 1874 att omlagga
banan till normal sparvidd. Ansdkan hirom gjordes av styrelseleda-
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moterna landshovdingen frih. K. AKERHJELM, bruksigarna E. J. ZET-
TERSTROM och CHR. ASPELIN samt av bolaget utsedda fortroendemin,
kommerseradet C. F. AF STROM, bankiren C.G. CERVIN och regements-
skrivaren C. F. EpeLstaM. Kostnadsforslag upprittades av ingenjo-
ren J. DANIELSSON och slutade pd en summa av 979 000 kr. I stats-
lan erhéllos 300 000 kr. Som arbetschef tjanstgjorde baningenjoren
J. PLANTIN. Den om- och nybyggda banan, som till stérre delen lades
4 ny banvall, 6ppnades for allmin trafik den 30 aug. 1876 och arren-
derades omedelbart av S. W. B. Denna arrendetid rickte anda till
slutet av ar 1921, dd S. W. B. inkopte aktierna i banan av general-
konsuln AXEL AX:SOoN JoHNSON, som 1918 inkdpt densamma.

Jarnvigen Klackberg—Norberg beviljades koncession den 2 juni
1882. Ritningar och kostnadsforslag uppgjordes av baningenjoren
J. PLANTIN. Banan 6ppnades for trafik den 7 mars 1883.

Linjen Spanga—Hisselby villastad.

Ar 1889 byggdes av Stockholms stad en jirnvig, Spanga—Lovsta,
mellan Spdnga och Hdisselby villastad (tidigare benamnd Riddersvik)
7,3 km. ldng. Denna jiarnvig, som 6ppnades f6r allman trafik den 28
okt, 1889, trafikeras av S. W. B.

Linjen Sundbyberg N.—Ulvsunda.

Den 1 okt. 1915 &ppnades en av Stockholms stad byggd jarnvag mel-
lan Sundbyberg Norra och Ulvsunda, 3,4 km. ling. Denna jirnviag,
som endast uppldtits f6r godstrafik, trafikeras av S. W. B.

Banornas utrustning och trafikférhallanden.

Banbyggnaden. Vid anliggningen av S.W. B:s huvudlinjer,
Stockholm—Ko6ping och Tillberga—Angelsberg, iakttogs en stdrsta
lutning av 10 °/y och en minsta krokningsradie av 300 m. Sken-
vikten utgjorde 27,;; kg/m. Nagra stérre broarbeten férekommo
ej. De viktigaste voro svdngbroarna vid Almarestiket (2 fasta
spann om 14, m. och 2 rorliga om 9,5 m.), Ekolsund (2 ror-
liga spann om 10,90 m.) och Kolback, den sistnimnda férenad med
landsvagsbro (2 fasta spann om 10,9 m., 2 om 10,10 och 2 rorliga om
8,01 m.). Endast pd tva stillen métte i tekniskt avseende nigra storre
svarigheter, namligen vid passerandet av Ekolsundsviken och i nir-
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heten av den s. k. Ryssgraven vid Kungsingen. ADELSKOLD ville pi
dessa stallen anordna viadukter, men, sdsom forut omnamnts, segrade
AcGreLIUS’ forslag. For vinnande av tid ansigs det emellertid nod-
vandigt att omstaka banan mellan Staket och Kungsingen i dubbla
S-formiga krokar, varigenom bankfyllnaden i nirheten av Ryssgraven
undveks. Kostnaden f6r bankfyllnaden vid Ekolsund Sversteg 400 000
kr.,, och jordmassan beriknades till 366 400 kbm. Hela byggnadskost-
naden vid 1877 ars borjan utom ridntor och kapitalrabatt uppgick
till 11 308 570 kr.

Under arens lopp utbyttes den ursprungliga rilsen mot grovre sidan
av stal vigande 31,23 kg/m. Samma rilsvikt kom &ven till anvindning
vid Ramnis—XKolbicks och Angelsberg—Vansbro jirnvigar. Denna
rals togs huvudsakligen frin huvudlinjen, dar i stillet 40,5 kg. rils
inlades. Vid 1922 ars slut var hela linjen Stockholm—KGaping och Till-
berga—Ludvika foérsedd med 40,5 kg. rils med undantag for delen
narmast Stockholm mellan Huvudsta och Balsta, dir det ansetts limp-
ligt att inligga dnnu grovre eller 43,5 kg. rals.

Det var huvudsakligen f6r att uppfylla de krav pa 6kad taghastig-
het, pa vilka givetvis en i huvudstaden utmynnande bana miste vara be-
redd, som denna dkning av rilsvikten blev nédvindig. Men det var
naturligtvis icke nog hirmed. Syllarnas lingd och ballastens djup
maste goras storre. Stationerna, sirskilt & linjen Stockholm—KG&ping,
vilka fran borjan voro mycket smé tilltagna med avseende p3 sido-
sparens bade antal och lingder, miste utvidgas, och f6r att f3 tillstand
till 9o km/t. tighastighet, vilken ansigs nédvindig for att méta kon-
kurrensen med statsbanan och nirgrinsande jirnvigar, ha dyrbara
signal- och sdkerhetsanordningar mist utféras vid si gott som alla
stationer samt héll- och lastplatser 4 bandelarna Stockholm—Koping
och Tillberga—Angelsberg—Ludvika.

Linjen mellan Angelsberg och Vansbro blev redan fran borjan i
flera avseenden bittre utrustad in den gamla huvudlinjen. I huvudsak
gallde dock samma tekniska bestimmelser som for den gamla linjen.
Endast pa ett par stillen forekomma kurvor med 3—400 m. radie;
eljest &r minimiradien 450 m. Frin banans hégsta punkt, 269 m., 3
km. norr om Salans hillpl., till Bjorbo station ir en sammanhangande
lutning av 10°/4 & en striacka av 6 ooo m.

Av konstarbeten mérkas svingbron vid Hugnora mellan Vad och
Visterbyhytta (2 fasta spann om 20 m. och 2 rérliga om 9 m.) samt de
stora broarna dver Visterdalilven mellan Bjérbo och Nis och Vanin
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invid Vansbro. Den forra bestdr av ett spann om 35 m., ett om 50 m.
och ett om 20 m., den senare av 2 spann om 40 m.

A de flesta stationer ir numera rikstelefon inford. Dessutom fin-
nes & hela banan utom & vissa strickor pid Hebylinjen bantelefon, av-
sedd for tjanstemeddelanden mellan stationerna och banbevakningen
samt stationerna och banvakterna sinsemellan. En sirskild bantelefon-
ordning ar hirfor upprattad.

Dubbelspiret Tomteboda—S pdnga. Sasom hir nedan
under rubriken »Trafikforhallanden» narmare skildras, vaxte redan
fran huvudlinjens Sppnande den lokala persontrafiken ndrmast Stock-
holm oavbrutet, och skétandet av densamma beredde stigande svarig-
heter. Ar 1905 ansigs det nodvindigt att anligga dubbelspir Tomte-
boda—Spanga. Koncession erholls den 21 juni 1907. Jarnvigsarbetet
var ganska riskabelt och svart, d3 grundforhallandena pa sina stallen
voro daliga. Den 1 okt. 1908 kunde dubbelsparet tagas i bruk.

Rullande materiell. Da trafiken vixte, anskaffades starkare
lokomotiv, personboggievagnar och lastdrygare godsvagnar. Den forsta
uppsittningen lokomotiv var av engelskt ursprung, men i stort sett aro
lokomotiven av svensk tillverkning. Numera dro nastan alla i trafik
giende lokomotiv utrustade med Gverhettare eller vattenforvirmare.
Boggievagnar infordes &r 189o. Personvagnarna dro forsedda med
vakuumbroms och i regel utrustade med lagtrycksvirmeledning. Be-
lysningen ar for hela vagnparken Dalénljusbelysning. Bland gods-
vagnarna mirkas 300 malmvagnar, de flesta med 30 tons lastformaga,
och 507 virkesvagnar med 18—2o0 tons lastf6rmaga. Bland de tackta tra-
fikvagnarna mirkas 70 matvaruvagnar. Godsvagnarnas specifika last-
formaga ar stadd i stindig 6kning genom forstarkning av axlar m. m.

Lokstallar. Nir huvudlinjen byggdes, fick S. W. B. tillstdnd att
uppfora lokstall vid Stockholm N. Dessutom uppfordes lokstall i Ko-
ping, Visteras, Tillberga, Enkoping och Karrgruvan. Vid ombyggnad
av sparsystemet vid Stockholm N. i borjan av 19oo-talet behdvde Sta-
tens jirnvigar det omrade, som S. W. B. fatt upplatet for sina stallar.
Det beslots d3, att S. W. B. icke vidare skulle f3 soka sig nagot nytt
omride i Stockholm. Med anledning hirav uppfordes nya lokstallar
och vattentorn m. m. i Sundbyberg. Sedermera ha i Sundbyberg, Enko-
ping och Visterds i flera repriser utvidgningar av darvarande lokstal-
lar gt rum, varjimte lokstallar byggts i Ludvika, Vansbro, Angels-
berg, Kolback, Ramnis, Runhillen och Sala. I Vasterds har dven upp-
forts ett gasverk for tillverkning av acetyléngas Har sker laddning av
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gasackumulatorerna for lok- och vagnsbelysningen och for klippljus-
signalerna 4 linjen.

Verkstider. Under den forsta byggnadsperioden hade S. W. B.
provisoriska verkstader i Koping. Ar 1875 flyttades verkstadsrorelsen
till en nyuppford byggnad i Visterds, som sedermera i man av rorelsens
tillvaxt okades med nya tillbyggnader. P4 grund av det knappa utrym-
met 1 Vasteras och stadens obenigenhet att limna ytterligare mark for
verkstadsutvidgningar borjade S. W. B. ar 1917 att uppfora en vagn-
reparationsverkstad i Tillberga pa en tomt, som under de narmast f61-
jande aren genom nya markforvarv utokades till att omfatta omkr.
75 hektar. Nar denna verkstad var firdig, brann i november 1919 den
gamla vagnverkstaden i Visterds. En generalplan uppgjordes nu f6r
overforing till Tillberga av alla maskinavdelningens centrala anlagg-
ningar, niamligen huvudkontor, verkstidder, huvudforrad och central-
lokstation. Aren 1924 och 1925 byggdes dirstides en ny fullt modern
lokreparationsverkstad, som togs i bruk den 1 okt. 1925, siledes 50 ar
efter Visterasverkstadens fullbordan.

Den stora lokhallen ar byggd for lingduppstillning av lokomotiven
med 3 genomgédende spar. Platslageriet i lokhallens foérlingning be-
harskas av samma taktraverser som lokhallen. Ovriga avdelningar,
maskinverkstad, smedja m. m. aro placerade sa i forhallande till lok-
lyftningsverkstaden, att kortaste transportviagar ernds. I och med
denna anldggning ha modernare arbetsmetoder kunnat inféras genom
anvandning av tryckluft, elektrisk svetsning, oljeeldningsugnar och
forbattrade arbetsmaskiner av olika slag. Sarskild vikt ir lagd vid
moderna hjulbehandlingsmaskiner och smidiga transportanordningar
med korta transportvigar for hjulgdngar och hjulringar. Sparanord-
ningarna, vilka utom- och inomhus iro sinsemellan f6rbundna pé tviren
pa flera punkter, mojliggtra i forening med anvindning av taktraver-
ser och gardstraverser tunga effekters forflyttning Gver en betydande
yta med ringa arbete och férridsvarors bekvima lossning fran vagn
till magasin och virkesbodar samt frin dessa lager till resp. verkstads-
avdelningar. Uppmairksamhet har dven agnats foérvaringen av olika
sorter av fallande skrot och skrotbodarnas placering lings limpliga spar.

Ett stort omrade av den inkGpta marken i Tillberga ir avsett for
egnahem, och en livlig verksamhet utvecklas dir sedan ir 1920. En
successiv overflyttning frin Viasterds har dgt rum, si att i nirvarande
stund omkr. 40 % av arbetarna bo i Tillberga. Arbetare- och skoltig
fora visterdsarna dagligen till och frin arbetsplatsen.
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Genom anlaggning av ett vattenledningsverk i Ansta, 2,8 km. norr
om Tillberga, har S. W. B. skapat en rik vattentillgdng for stations-
samhallet och egnahemssamhillet i Tillberga.

De gamla lokverkstiderna i Visterds ha apterats till stallar och en
mindre revisionsavdelning for linjeloken.

Trafikforhdllanden. Da S. W, B. och Képing—Hults jirn-
vag under de forsta dren hade gemensam chef, blev samarbetet mellan
de bada jarnvigarna redan fran bérjan intimt. S3lunda insattes di-
rekta tdg mellan Stockholm och Orebro via Képing.

Persontrafiken blev ock fran borjan ganska livlig & de flesta linjerna
pa grund dirav att S. W. B. direkt eller indirekt utgjorde forbindelse
mellan huvudstaden 4 ena sidan samt flera stider och viktiga bruks-
samhallen inom mellersta Sverige & den andra. Genom Vansbrobanans
tillkomst och forbindelse i Ludvika med Bergslagernas jirnviagar
okades denna trafik hogst visentligt.

Nar de forsta boggievagnarna i borjan av 18go-talet blevo firdiga,
insattes de i snalltdget mellan Stockholm och Orebro. Detta tig bestod
da av 4 boggievagnar och ansigs som ett sirdeles fint tig. Nar anslut-
ning till Bergslagernas jarnvagar erhéllits i Ludvika, inrittades ome-
delbart snalltdg mellan Stockholm och Ludvika i f6rbindelse med B. J.
tdg, och direkta vagnar insattes mellan Stockholm 3 ena sidan samt
Goteborg, Kil, Falun och lingre fram Mora och Orsa 4 den andra.
Dessa nya snilltdg gjorde mellan Stockholm och Tillberga endast uppe-
hall i Enkoping. De blevo dven kombinerade med tigen till och fran
Orebro och med tag till och frin Eskilstuna via Kolbick likaledes med
direkta vagnar. Sedermera ha direkta vagnar insatts till en borjan
mellan Sveg och direfter mellan Mora via Vansbro och Stockholm.

Under aren 1914 och 1915 utdkades tidtabellen f6r persontigen i
mycket stor grad, bl. a. med ett snilltdgspar mellan Stockholm och
Falun, vilket blev mycket uppmirksammat. Det stannade endast i Till-
berga och Ludvika och tillryggalade den 212 km. 1dnga vigen Ludvika
—Stockholm pé 3 t. 35 min. Resandeantalet vixte ocksa avsevirt.

Nar under de senare krigsaren och den dirpd f6ljande depressionen
tillgdngen pd brinsle och smorjamnen blev hogst betydligt reducerad,
gjordes stora inskrinkningar i tgtidtabellen i allminhet och sirskilt
for persontigen och, ehuru en del tig sedermera insatts igen, torde
det droja mycket lange, ifall det ens ndgonsin hander, innan tidtabel-
len aterfar det utseende den hade ar 1915.
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Jarnviagsverkstiderna i Tillberga. .

Interior fran verkstiderna 1 Tillberga, lokomotivverkstaden.
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Interior frin verkstiderna 1 Tillberga, maskinhallen.

Tillberga station.
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Ifran linjen.



Utsikt fran linjen vid Angelsberg.

Smedjebacken.
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Vid de stora helgerna, jul, pask, pingst och midsommar, dro vissa
sndlltdg fran och till Stockholm alltid dubblerade och sirskilda extra-
tag insatta till Stockholm, isynnerhet pd annandagens e. m., da de flesta
resa hem igen. De forr i tiden ofta forekommande marknaderna med
anhopning av bade gods och minniskor framkallade icke sillan be-
tydande tagrubbningar.

En egendomlig marknad var den s. k. folkmarknaden i Vasteras,
vars andra marknadsdag infoll sondagen fore Larsmadssan den 10
augusti. Den forsta marknadsdagen, den verkligt stora dagen, in-
traffade sondagen diarforut.

Ingen tjdnare i orten omkring Vasteras ville taga stidsel, forran
han eller hon varit med om denna f6rsta marknadsdag. S. W. B. maste
varje gang forhyra ett ansenligt antal vagnar, ofta ett 8o-tal, oaktat
banan agde en hel del s. k. sommarvagnar, 6ppna godsvagnar med 16sa
tak pa stolpar och skjutbara gardiner pa sidorna till skydd for vader
och vind. Bade 16rdagen och séndagen under denna marknad var det
nédvandigt att anordna extratdg fran Enkoping, Sala, Kirrgruvan,
Kolbiack och Koping for att underlitta de ordinarie tigens gang.
Tagen fran Kolbick och Koping stodo i forbindelse med tdg fran
Eskilstuna och Orebro, ty ¥inda darifrdn kommo resande till markna-
den 1 Vasteras. Flera angbatar gjorde ocksd turer till Visterds dessa
dagar. Med jarnviagen fraktades vanligen ett 10 0oo-tal resande till
Vasterds pa lordagen och sondagen och de flesta stannade kvar till
sondagskvillen. Svarigheten var da att fd hem dem, innan det blev
morkt. Ofta kunde ett extratdg i Visteras vara fullsatt och firdigt
till avgang, da ett rykte spred sig, att nadgot dnnu senare tig kunde
finnas, och vips voro de flesta ur vagnarna igen. Det var ett lurande
och lirkande for att fa upp dem pa nytt.

Nar smaningom spritutskinkning forbjods, Visterds stad icke
langre uthyrde platser till karuseller och andra marknadsnéjen och
jarnvagen under kristiden méste begrinsa biljettkpen dessa dagar till
Vasteras, upphorde efter f3 ar detta folkndje.

Négot liknande var fallet Aven med den s. k. komidsommaren, ett
slags fest, som dgde rum i Floda socken i Dalarna vid tiden f6r slattern.
Folket kom di ned fran fibodvallarna med kreaturen, och alla som
kunde skulle hjilpa till med slatterarbetet. En loérdag och sondag i
medio av juli samlades ungdomen, ofta i sina landskapsdrikter, for att
roa sig, och tillstromningen av resande fran nirmaste orterna var da
mycket stor, varfor jirnvigen fick anordna extratig eller i stor ut-

7. Jarnvdgsforeningen. IV.



114 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1026

strackning forstirka de ordinarie tigen. Aven detta folknGje har
undergétt stor forandring.

Under de senare aren har si langt mojligt gods- och persontrafiken
atskilts, atminstone pa huvudlinjen. Detta har bidragit till att person-
tagen eller de tig, av vilka allminheten taga intryck, kunnat framforas
tidtabellsenligt.

De godsslag, som i framsta rummet transporteras, dro jarn, kalk
och kalksten, malm, papper, stenkol och koks, trikol, travaror, tegel och
lantmannaprodukter.

Av intresse ar att f6lja utvecklingen av forortstrafikenpd Sundby-
berg. Genast efter jirnvagens oppnande gjordes framstédllning fran
invinarna dirstides om insittande av fyra tdg i vardera riktningen
mellan Stockholm och Sundbyberg utom de sex ordinarie, vilka alla,
aven snalltigen, stannade vid Sundbyberg. Aven mot en garanti av
25000 kr. pr ar ansadg S. W. B. risken att anordna dessa tag val stor,
dé kostnaden beraknades till 27- a 30 000 kr. Slutligen ordnades saken
sa, att tva extra tag insattes sommaren 1879 och pd hosten ytter-
ligare tvd mot kontrakt pd 5 ar med hrr HumBLE, Stora Alby, och
A. P. LorsTrROM, Sundbyberg, vilka till S. W. B. skulle med full
aganderitt overldmna ett lokomotiv. Loket kostade 15 000 kr. och fick
namnet »Sundbyberg». Sundbybergarna voro emellertid icke ndjda
utan begirde dven ett sent kvallstig med avgang kl. 11 em. fran Stock-
holm. Statsbanan begirde for ett dylikt dagligt tdgs betjaning vid
Centralstationen 2 000 kr. pr ar. Efter manga underhandlingar och
lang vintan blev det till slut hosten 1883 bestimt, att S. W. B. skulle
insitta det begirda kvillstaget, dock endast med 1:a och 2:a klass
vagnar, till vilka nedsittningsbiljetter €j voro giltiga, samt pa villkor
att sundbybergarna betalade de nimnda 2000 kr. och dessutom be-
kostade ett lokstall i Sundbyberg med tillh6rande spar. Smaningom
blev tiget ansett sdsom ett vanligt sidant. 1892 indrogs 1:a klass a
linjen. De sma 2:a kl. vagnarna i lokaltagen bibehdllos dock ganska
lange, aven sedan trevliga 3:e kl. vagnar inforts.

Nir 1 slutet pd 1880-talet Stockholms stad anlade Spanga—IL.ovsta
jarnvag, vilken trafikerades av S. W. B. och huvudsakligen var avsedd
for transport av sopor och latrin fran Stockholm till lamplig avstjalp-
nings- och beredningsplats vid Lovsta men dven f0r transport av re-
sande och allman godstrafik, kommo de fyra soptag, som under dagens
lopp anordnades mellan Tomteboda och Riddersvik (Lovsta) att fa
tjanstgora aven som personforande tag fran och till Stockholm. Fran
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Tomteboda, dir varje ging ett langre uppehill 4gde rum £for tillkopp-
ling av de fulla sopvagnarna, som kommit fran stadens olika sop-
stationer, fortsatte tiget med personvagnarna nirmast loket och ofta
med 20—30 sopvagnar i slip, utsindande en vidrig odor. Atergingen
skedde pa samma sitt med de tomma sopvagnarnas avkoppling i Tomte-
boda. Den resande allminheten fann sig mirkvérdigt nog ganska
snillt i detta minst sagt obehagliga befordringssitt, vilket sakert inte
skulle tolereras i vira dagar. Med tanke pi dessa tigs sammansatt-
ning och att titeln trafikchef pa den tiden var foga kind kan man icke
forundra sig over att den divarande fick mottaga brev med péaskrift
»Till draskitsjefven». Farden var icke heller utan en viss risk, ty de
smi 2-axliga personvagnarna voro utrustade med ganska klena koppel
och draginrittningar. Detta berodde pi jirnvagens maskiningenjor,
E. CRONSTRAND, som hade namn om sig att vara en skicklig ingenjor
men med minga egenheter. Bl a. ville han s3 vitt méjligt skilja sig
fran statsbanans bestimmelser for rullande materiell. S. W. B:s vag-
nar voro dirfér i allménhet utrustade med klenare koppel, draginratt-
ningar m. m.

Vad soptigen betraffar, drogo bade de resande och jiarnviagsfolket
en lattnadens suck, nir i borjan av detta arhundrade sarskilda person-
tag inrdttades mellan Spanga och Riddersvik.

Lokaltrafiken narmast Stockholm vaxte alltjaimt genom de gamla
villasamhillenas utveckling och tillkomsten av nya sédana. S. W. B.
maste ocksd oupphorligt 6ka antalet tag, personvagnar och lok for att
kunna uppritthilla denna trafik. Nir flera lokaltdg inréttades, be-
stimdes, att snilltagen icke skulle stanna i Sundbyberg utom for upp-
tagande av resande i riktning fradn Stockholm och avlamnande i mot-
satt riktning. Sundbybergarna ville dock inte 13ta nagot tdg ga forbi
sin station med dylika inskrinkningar. De engagerade darfor en per-
son, som varje dag for med snilltiget pa minadsbiljett frin Sundby-
berg till Spanga. Hirigenom kunde de vara sikra pa att snilltiget
fran Stockholm skulle stanna i Sundbyberg och att resande harifran
ej beh6vde befara att nodgas &ka f6rbi. D3 plattformsspirr ej fanns
vid Stockholm C., var det f6r konduktOrerna svart att hindra denna
trafik. Efter nigra manader tréttnade dock sundbybergarna pid ma-
nadsbiljettkopet och snilltigen kunde emellanat gi f6rbi utan att be-
héva stanna. Aven blev nodvandigt att utvidga bangirdarna i Sundby-
berg och Spanga, och 1905 erhéll, sdsom niamnts, S. W. B. koncession
4 dubbelspiret Tomteboda—Spénga.
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Trafikférvaltningen Goteborg—Stockholm—Gévle.

Genom Angelsberg—Vansbrolinjens tillkomst hade visserligen tra-
fikinkomsterna Okats avsevirt, men utgifterna hade stigit jamforelse-
vis annu mer pa grund av de betydande byggnadskapital, som harfor
maste anskaffas och forrintas, liksom dven pad grund av andra okade
kostnader. Nar darfor verkst. direktoren i S. W. B., F. W. H. PEGk-
Low, ar 1907 blev utndmnd till chef f6r statsbanorna och lamnade sin
férutvarande befattning med detta ars utging, uppstod tanken att ge-
nom en sammanslutning under gemensam trafikforvaltning av Bergs-
lagernas och Stockholm—Viasterds—Bergslagens jirnviagar vinna
minskade driftkostnader och darigenom ett bittre ekonomiskt resultat.

Mellan de bada jarnvigarna hade f. 6. forut funnits flera viktiga
gemensamma Gverenskommelser, sisom rorande direkta personvagnar
via Ludvika, gemensam fallande persontaxa (Bergslagernas Zontariff-
forening, »B. Z.») m. m.

Genom Bergslagernas jarnvigars forvarv av aktiemajoriteteni Gavle
—Dala jirnvig kom dven denna bana att intaga en nira stillning till
S. W. B. Det drojde icke heller linge, forrin mellan dessa tre ban-
forvaltningar traffades en 6verenskommelse som blev av stor betydelse,
om ocksa sedermera pa grund av ogynnsamma forhallanden — varlds-
kriget och den foljande depressionen m. m. — och mindre lyckade
spekulationer fortsittningen av denna Gverenskommelse icke blev vad
man hoppats och vantat.

Inledningen till 6verenskommelsen borjar silunda:

»I dndamal att genom de olika jirnvigarnas sammanforande for
gemensamt begagnande under en trafikforvaltning, benimnd ’Trafik-
forvaltningen Goteborg—Stockholm—Gaiavle’ (Tfv G. S. G.), astad-
komma forbattrade trafikanordningar och mera rationell trafikskotsel
for jarnvagarna sasom en helhet, ledande till savil hojning av inkom-
sterna som minskning av utgifterna, har emellan de tre bolagen trif-
fats Overenskommelse om gemensam trafikforvaltning pa nedan-
nimnda villkor under en tid av 5 ar riknat fr. 0. m. den 1 januari 1909.»

Overenskommelsen omfattade 1287 km. jirnvig (Bergslagernas
jarnvagar 501 km., Stockholm—Vasteras—Bergslagens jirnvigar 476
km. och Gavle—Dala jiarnvagar 310 km.). Den var dagtecknad den 19
nov. 1908,

Trafikforvaltningen handhades av ett trafikutskott bestaende av tva
ledamoéter och tva suppleanter f6r var och en av de tre bolagens sty-
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relser samt en verkstillande direktor. Sjilva grundprincipen i denna
sammanslutning finner man i 6verenskommelsens § 5, som lyder sdlunda:

»Alla inkomster — likval med undantag av varje bolags egna riantor
och inflytande aktieutdelningar — uppbiras av trafikf6rvaltningen,
som jamval bestrider alla utgifter for drift och underhill dvensom for
sadana forandringar av bana med byggnader och anliggningar samt
rullande materiell, vilka icke 4ro av natur att oka kapitalvirdet. Upp-
kommande nettobehallning férdelas efter forhallandet mellan netto-
inkomsterna pda samtliga ifrdgavarande banor for iren 1904—1907
silunda, att under femarsperioden 190og—1913 erhiller B.J. 51,0,
S. W. B. 25,: och G. D. J. 23,8 procent.»

Sammanslutningen var en slags forsikringsinrittning. Vid ett da-
ligt ar for en bana fingo de andra hjilpa till att bara forlusten, och vid
ett gynnsamt fingo de andra del av vinsten.

S. W. B:s undergrivda kredit var riddad, och banan gick en rask
utveckling till métes. Den nya femarsperioden bérjade dock for S.W. B.
med ett mindre lyckligt 4r, 1909. Storstrejken under nimnda ir gjorde
storre avbrack i trafiken pa B. J. och G. D. J., som voro mera industri-
banor, dn pa S. W. B., varigenom S. W. B. fick dela med sig it de
andra banorna. De f6ljande aren voro daremot gynnsamma for alla
tre banorna.

Under direktoren J. D. SimoNssons insiktsfulla ledning indrades och
utvidgades S. W. B. tidtabell med inséttande av flera snabbgiende tag.
Persontrafiken utvecklades avsevirt, och sirskilt malmtrafiken okades
oerhort genom export 6ver Virtan frin Norberg och Ludvikatrakten.

Icke utan visst motstind fran en del hill f6rlingdes 6verenskommel-
sen om gemensam trafikforvaltning for ytterligare 5 ar, 1914—1918.
I den nya perioden vann dven Sédra Dalarnes jarnvag (S. D. J.) an-
slutning till Trafikforvaltningen Goteborg—Stockholm—Gavle.

S. D. J. ingick med 104 km. f6r 4r 1914 och med 134 £6r de 4 andra
aren. Procenten for S. W. B. blev det oaktat densamma, 25,2, dock
forst efter ingdende forhandlingar med styrelserna f6r B. J.och G. D. J.,
samt for B. J.,, G. D. J. och S. D. ]. resp. 47,8, 22,34+ och 4,60 for
1914 och 47,69, 22,26 och 4,85 for 1915—1918. Under 4ren 1915—1918
arrenderades dven Krylbo—Norbergs, Kirrgruvan—Klackbergs och
Sala—Gysinge—Gdvle jirnvigar, vilken arrendering dock icke med-
forde nagon vinst for Tfv G.S. G. Svagheten i 6verenskommelsen
mellan banornas anslutning till Tfv G. S. G. borjade alltmer gora sig
géllande. Det var tydligt att nigon omrikning av de olika banornas
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vinstandelar icke var mojlig, di under arens lopp omlaggningar och
forskjutningar av trafiken dgt rum, visserligen i allmanhet till nytta
for det hela men mojligen i storre eller mindre grad till f6rfang for
nagon viss bana eller bandel.

Den 6kade malmexporten och en del andra forhallanden ansago som-
liga aktiedgare giva vid handen, att S. W. B. var stadd i kraftigare
utveckling dn de andra banorna och siledes icke lingre hade nagon
nytta av anslutningen till Tfv G. S. G. Forgives sokte direktoren A.
KampH, som blivit utsedd till vice verkstillande direktér i Tfv., i en
ingdende och saklig P. M. av den 12 mars 1917 visa de stora fordelar,
som sammanslutningen redan hade utovat och sannolikt i fortsattningen
ytterligare skulle medfora, isynnerhet om bandet mellan banorna kunde
goras nigot starkare och for langre tid.

Vid sammantraden med S. W. B. styrelse den 24 april och 8 maj
s. 4. framgick, att oppositionen inom bolaget, vars aktiemajoritet over-
gatt i andra hinder, blivit si stor, att nagon fortsatt Gverenskom-
melse icke kunde traffas. Avtalet uppsades att gilla efter den 31 dec.
1918. Avvecklingen var avslutad den 2 febr. 1920.

Administration och kassor.

Vid byggandet av S. W. B. huvudlinje fanns, sasom férut omtalats,
utom styrelsen ett forvaltningsrid, som beslutade i viktiga fragor. Den
forste verkst. direktoren blev trafikchefen vid Koping—Hults jarnvag
Marcus AGreLIus. I slutet av byggnadstiden uppdelades verkst. direk-
torens arbete pi en byggnadsdirektor, vartill utsdgs brukspatronen
P. A. CassEL, och en trafikdirektor, vilken befattning skottes av direk-
toren AGRELIUS. Nir sedermera S. W. B. ppnades for allmén trafik,
blev AGRELIUS gemensam verkst. direktor f6r K. H. J. och S. W. B.
men kallades dven kontorschef, och F. voN KRUSENSTJERNA blev trafik-
chef for bada banorna. Redan i slutet av ar 1877 avgick voN KRUSEN-
STJERNA frin sin befattning vid S. W. B., och till hans eftertradare vid
S. W. B. utsigs kontrolléren vid K. H. J. ErRNsST LINDQVIST.

Huvudkontoret hade allt fran borjan varit i Stockholm, men trafik-
chefen fick bo i Viasterds, dir hans expedition och kontrollkontoret
aven voro forlagda. DA pi grund av besparingshinsyn och mojligen
andra skil verkst. direktors- och trafikchefsbefattningarna skulle sam-
manslis, ville styrelsemajoriteten, att huvudkontoret skulle forlaggas i
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Visterds, och beslut fattades hirom, men efter flera styrelsesamman-
triden och till slut stadsfullmiktiges i Stockholm ingripande upphav-
des beslutet och Stockholm blev forliggningsort for huvudkontoret,
trafikavdelningens expedition och kontrollkontoret. Ban- och maskin-
expeditionerna stannade kvar i Visterds. Bandirektorsexpeditionen
flyttades dock 1913 till Stockholm.

Kassor. S.W.B. ir icke med i nigon storre pensionskassa utan
har sin egen. Den bildades i borjan av 1880-talet men tradde ej i kraft
forrin den 1 jan. 1886. Arsavgifterna ha s sminingom héjts till 7,2 %
for delagare och till 8,4 % for jirnvigsbolaget. Fran 1 jan. 1926 ut-
betalas full pension med 70 % av lonen. Tillgangarna, huvudsakligen
placerade i obligationer, utgjorde den 31 dec. 1925 nigot mer an 6
milj. kr. Vid detta ars slut voro delagarnas antal 1 0go.

En borgensfirening bland personalen blev med S. W. B:s styrelses
godkinnande bildad den 23 nov. 1904. Andamailet var att bereda tillfille
for vid S. W. B. anstillda personer, vilka iro skyldiga att stilla upp-
bordsborgen, att stilla sidan borgen utan anlitande av borgensman.
Varje deligare erligger arligen till féreningen 3/4 % av borgensbelop-
pet, vilket varierar allt efter uppbrdens storlek fran 500 till 3 0oo kr.
pr ar. Foreningens stillning synes snart vara si god, att inbetalnin-
garna till f6reningen torde kunna upphora.

Inom S. W. B. finnes aven begravningskassa. Begravningshjilpen
utgor 1 000 kr. vid deligares franfalle och 500 kr. vid hustrus déd.

Bolagsordning och ekonomi.

Den 28 maj 1897 faststillde K. M :t bolagsordning f6r Stockholm—
Viasterds—Bergslagens Nya jirnvigsaktiebolag. Andringar gjordes
den 16 juli 1897 och 1 sept. 1899. Andamélet med det nya bolaget var
att overtaga de gamla bolagens rittigheter och skyldigheter, att teckna
aktier i jarnvigar, som stode i direkt férbindelse med bolagets bana,
och att bygga eller kdpa banor i direkt forbindelse med bolagets. Aktie-
kapitalet skulle vara minst 4, hogst 12 milj. kr. Andring hari fast-
stilldes den 6 okt. 1916, varefter fornyad bolagsordning faststilldes
den 31 dec. 1919. Aktiekapitalet dr bestimt till minst 12, hogst 30
milj. kr., styrelseledamédternas antal ir 5, hogst 7, varjimte, si linge
bolaget atnjuter statslin (f6r Hebybanan), en ledamot utses av K. M :t
och, si linge Stockholms stad garanterar nagot obligationslan, en av
Stockholms stad.
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Ekonomi. Stockholm—V dsterds—Bergslagens jirnvigsaktie-
bolag, som konstituerades 1871, hade vid detta ars slut ett tecknat aktie-
kapital av 2 153 500 rdr och vid 1875 ars slut ett inbetalt kapital av
3 010 400 kr. Kapitalet nidde sitt maximum 1877 och 1878, da det
uppgick till 3 013 goo kr. Darefter sjonk det till 3 cog 600 (1882) och
bibeholl sig vid detta belopp tills bolaget upplostes 1896. Ar 1873 upp-
togs ett 5 9%, obligationslan & § milj. kr., vilket 1886 konverterades med
ett 4 9% lan. Ar 1896 aterstodo 4 399 600 kr. Ingen utdelning forekom.

Stockholm—V dsterds—Bergslagens trafikaktiebolag hade vid kon-
stituerandet den 30 aug. 1875 ett tecknat aktiekapital av 2 milj. kr., av
vilka 9oz 200 kr. inbetalts. Aktieteckningen steg 1882 till 2 000 240
kr. men {61l aret darpa till 2 milj., vilket belopp bibehdll sig till bolagets
upplosning 1896. Ar 1876 togs ett 6 9, obligationsldn & 2 milj. kr,,
vilket 1886 konverterades med ett 4 1/2 % lan & 2 500 ooo kr. Bolaget
utdelade under aren 1890—1894 8 %, aren 1895 och 1896 12 %,.

Stockholm—TV dsteras—Bergslagens Nya jarnvigsaktiebolag, som
konstituerades den 27 april 1897, upptog i sig de bada foregaende bola-
gen. For denna transaktion har i det foregdende redogjorts. Aktie-
kapitalet var nimnda ar 6 milj. kr. Ar 1901 hojdes det till 7 200 000,
ar 1905 till 10 129 300 och 1907 till 10 300 000 kr., vilket belopp bibe-
holls till &r 1914, da det hdjdes till 12 milj. kr. Ar 1919 hojdes det till
15 milj. kr., vilket belopp utgor det nuvarande aktiekapitalet.

Ar 1897 upptogs ett 4 % obligationslin & 10 milj. kr. och foljande
ar ett 4 § milj. kr. till 3 1/2 9% ranta. 5 9% obligationslin upptogos ar
1901 & 4 500 000 kr., ar 1905 4 2 500 000 kr. och dr 1910 & 4 milj. kr.
Ar 1916 tillkom ett §51/2 9% 1an & 5 milj. kr.

Utdelning a aktiekapitalet har agt rum varje ar med undantag for
ar 1909. Den har varierat ganska betydligt. 2 9%, utdelades 1910, 3 %
aren 1908 och 1911, 4 % éren 1912, 1922 och 1923, 5 9% vartdera av
aren 1901—1I1903, ar 1907, vartdera av aren 1913—1I1918, aren 1921,
1924 och 1925, 5 1/2 % ar 1904, 6 % aren 1897, 1905, 1906, 1919 och
1920, 7 % ar 1900 och 8 %, aren 1898 och 18g9g.

Styrelse och chefer ar 1g26.
Styrelse.
Tamm, H.S., bankdirektor, ordférande,
Beskow, E. A., generaldirekttr, statens ombud,
WaLLIN, J. A., transportmiistare, Stockholms stads ombud,
Murray, W., landshovding, wzice ordférande,
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LR
Frih. . Binoo, A. LINDHAGEN, H. P. V. GAHN,
overstithiallare., justitierad. bruksiigare.
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P. AL Cassed, I£.J. SPARRE, A. (180X BENNICH,
bruksiigare. Jlandshovding. generaldirektor.

R. AKERMAN, H.S. Tayy, M. AGRELIUS,
generaldirektor., bankdirektor. verkst. direktor.
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E. LINDQVIST, F. WU L Prarrow, J. D. S1nvoxssox,
verkst. direktor. verkst. direktor. verkst. direktor.

A.O. L. KaympH, W. GRANDINSON, T. G. BETTS,
verkst. direktor. bandircktér. maskindirektor.

S. KLEMMING, H. SWaARTLING, K. MOBERG,
maskindirektér, trafikdircktor. trafikdirektor.
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KampH, A, O. L., verkst, direktér, se nedan,

NacuHmansoN, J., bankdirektor, ¢
WrepDE, F.C.F. F:soN, greve,

RvypBeck, J. O. E., bankdirektor,

Lunpovist, E., direktor.

Verkstillande direktor.
KaMPH, A.O. L. ... e 1917—

Bandirektor.
GranDiNsoN, W., major 1 V. V. K. ... 1919—

Maskindirektor.
KLEMMING, S

Trafikdirektor.
MOBERG, K. ... 1926—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.
Stockholm—Visterds—Bergslagens jiarnvigsaktiebolag.
BiLpr, G., frih., 6verstdthdllare ...................cccceeeel. 1871—1874
LINDHAGEN, A., justitierdd .............cccccooiiiiiinn connnn. 1875—1887
GanN, H. P. V., bruksigare...............coeoeevvereeennn s 1888—1897
Stockholm—Visterds—Bergslagens trafikaktiebolag.
Gann, H. P. V., bruksdgare............c...coveet eeviiinnnnn, 1875—1879
Casser, P. A, bruksdgare,. ..........c.ccccoivniniiniiieiennne. 1879—1880
Sparrg, E. I, f. d. landshovding........cccooooooeiiiiiiinn. 1880—1881
BennNIcH, A., G:son, f. d. generaldirektor.................. 1881—1897

Stockholm—Visterds—Bergslagens Nya jidrnvigsaktiebolag.

BennicH, A., G:son, f. d. generaldirektor.................. 1897—1899
AkermaN, R., f. d. generaldirektor............o.covvee..... 1899—1917
Verkstillande direktorer.

AGRELIUS, M. ... i 1872—1879
LINDQVIST, E. (i, 1879—1898
Pecerow, F.W. H. ... e, 1899—1908
SIMONSSON, J.D. i 1908—1917
Bandirektorer.

PLANTIN, Joiiiiiiiii e 1901—1913
BernHARDT, H., major i V. V. K. ... 1913—I9I9
Maskindirekior.

BETTS, TH. GEO. ..ot 1901—1920
Trafikdirektorer,

(Fére ar 1got trafikchefer.)
AGRELIUS, O. M. Lo 1875—1879
LINDQVIST, E. ., 1879—1896

SwarTLING, H., major i V. V. K. ... 1896—1925
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Stockholm—Visteras—Bergslagens jarnvégar, linjen (Stockholm—)Tomte-
boda—Koping, 146 km., linjen Enkoping—Runhillen, 47 km., linjen Tillberga
—Sala, 28 km., linjen Kolbick—Ramnis, 27 km., linjen Tillberga—Vansbro,
197 km., linjen Angelsberg—Kirrgruvan, 18 km.

Stockholm—Képing, 146 km. Under sin f6rsta del framgir banan genom
Upplands sydligaste, vid Milaren beligna del, vars natur dr évervigande slittland,
inramat av eller hir och dir avbrutet av skogklddda kullar, &sar och bergknallar
samt pd nigra stillen vikar av Milaren. Direfter vidtager Vistmanland, vars
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Oversiktskarta av Stockholm—Visteris—Bergslagens jirnvigar,

natur i sin stra del dverensstimmer med Upplands och till storre delen utgdr
ett mot Milaren jimnt sluttande lagland.

Fran Stockholm C. till Tomteboda begagnas statsbanans spir. Direfter over-
gir linjen statsbanan i en stor kurva och & viadukt samt viker av 4t nordvést
forbi forstadssamhillet Hagalund till stationerna Huwudsta och Huwudsta C.,
den forra inom Nya Huvudsta municipalsamhille, den senare nira Risunda
och Lilla Albys municipalsamhillen. Direfter foljer Sundbybergs station i
kopingen med samma namn. Hir har banan uppstillningsstation, lokomotiv-
stallar, vagnhallar o. s. v. I kopingen finnes ett stort antal fabriker inom olika
industriella grenar. Den férnimsta anliggningen dr Sieverts kabelverk. Frin
hillplatsen Sundbybergs Norra utgir en av Stockholms stad anlagd bibana till
Ulvsunda, avsedd endast for godstrafik. Forbi Bromstens hillplats inom muni-
cipalsamhillet med samma namn fortsitter huvudlinjen till Spdnga station,
vilken ir omgiven av betydande villasamhillen, sisom Solhems och Flysta
municipalsamhillen. Till Spinga &r linjen dubbelsping, och lokaltrakaen ar
synnerligen betydande.
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ningsverk har stora an-
liggningar.

Den efter Spinga sta-
tion fdljande Barkarby
héllplats ligger inom ett
egnahemsomride och i
nirheten av Higersta-
lunds flygplats. Trakten
ir rik p4 fornlimningar.
Sedan Jakobsbergs sta-
tion passerats, foljer
Kallhills hallplats med
egnahemsomride i sko-
gig trakt. Jirnvigen
nirmar sig emellertid
nu Mailaren, som snart
framskymtar  mellan
tradstammarna, och pas-
serar Stdkets station,
vars vackra lige vid vat-
ten och i starkt kuperad
terring lockat till an-
laggning av ett flertal
sommarvillor. Mot norr
sinder Milaren ut en
vik, sedan urminnes ti-
dersegelled till Uppsala.
Vid Stiketsmalnar vatt-
net till ett grunt sund,
det historiskt bekanta
Almarestiket. Forbi en
ganska vacker vik och
over det s. k. Lilla Sta-

ket eller Ryssgraven gir linjen vidare till Kungsingens station, som har ett
vackert lige vid Malaren. Atskilliga villor ha hir byggts. Mellan Kungsingen

och Stockholm finnes lokaltdgstrafik.
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Efter Kungsingen drager sig jarn-
vigen frin Milaren och passerar Bro
station samt Toresta hallplats, huvud-
sakligen over slittmarker, som be-
grinsas av liga skogklidda héjder.
Efter den nimnda hallplatsen gir lin-
jen 4 en hog bank omedelbart intill
en vik av Milaren med vacker utsikt
samt fortsitter till Bdlsta station, dar
jarnvigen skir den stora Upplands-
4sen och dir den omgivande bygden
har flera ticka partier. Banan fort-
sitter forbi Nyckelby hillplats och
Krigga station, sGker sig direfter till
Milaren och 6vergdr den ticka Ekol-
sundsviken pd en 286 m. ling bank
med svingbro, vid vilken Ekolsunds
station ir beligen. Slattbygd med
stora byar vidtager nu, och forbi
Grillby station inom municipalsamhal-
let med samma namn och flera indu-
striella anldggningar gér linjen mot
Enkoping. Innan Enkopings station
uppnés, genomskir banan den skog-
bevixta Enkdpingsisen, nedanfor
vars sluttning staden ligger. Enko-

JAM
AT

| of | = af b
g glg 8 3 L

4 [ c 2 (o) (0]

[ [ 82 < 4 o«

; o w3 > w ul

= w o5 2 «© 0

3 [G] s o o X

e Qa © g 2

T ZE -4 <

.g z

MUNKB
MORGARDSH:RS VERKg%SAg
SMEDJEBACKENS HAMN



1926

8§76

oreningen I

S 20km
7 )

T 100m

Hojdskala

¥
L

Svenska Jirnvigsf

Langdskala
- 10
PR

50

128

2 ONIJOMN3 : , M
' — Bie o
NITIYHNNY y oY e
G
OUARSIBAQ
AS1IY9 cqouny viey YYIAGNT
AS3H
Fopil 0M0SION
aNNsI0M3 M
uebysijey JOOVH
VYOOyuM , ript
fqexyafy HOYOSHYH
/— VeIl Jewweyspigbiopy
VNNLIV
Toz] ViS1y9 1 | NIMOvaarasws
e)s|ensy
oo N g T5T]] HIRuuBA
L ° VHONNHANYr4
= {ge
3 2 1INH1S0U4
ous IRE . veTi] IM¥Yau3Ia0s
M» OJ ﬂ—m:oxw
s x a7r7] PWAufgqieisea
olo VH1YSH¥VIS
NIONYSONNY MPEA T OVA
13NYIS
v ONIJOYN3 €
levien uwey sBuidoyu3 f
oNIgSBOUVE ...W epunsaIn c ra| Visuzov4
=18 Rt
e SNOINVISYA
fiqieyseq . wg— ei0N sBieqAgpung m = v'68 v
~
VONYdS w'Za o1sa0q Mw =
uejswoig o “0
N Broahapuns bz QV1SVIHA AG1ISSYH e e oapuns
ONIGAANNS “ z
"D ejspnany w
V1SanAnH
Nno_m.ﬂ.wmm.zo» s VONYdS
A :
‘NIWIORMDO0LS g O¥3IASIIONY
‘2 WIOHMI0LS oo ‘o




129

OYIGSIIONY

. o

jdrnvigar

Stockholm—Visterds—Bergslagens

0a9SyIA

OY¥3aSONINO3IS

SYNWWVY

YNVAS

VYNNLINNHS

vsuy

vou3IeINL

VNN1Y04

V1S3¥¥0

ASANNT

10 km

Langdskala
S
Hojdskala

= VIVS

VNYYL

VASNVY

ueyorqe]

OY3IASNIAIH

5e VOU3I8IL

SY¥3LSYA

ueBoiysBugBuyy
VNNLONIG

ciqensy

pio)4:Rlo))

JYOLUNNW

ONIdOA

Rﬂ OYESNVA

7~

Uginy

vez| YNYYP VIVa

v R L

u.j SYN

,.&L‘Ommoa

WJ ugies

or, 190:eqieig

el YVANWVHAN

~§'oi| oPsEbuni9

w5y 09SNILS




130 Svenska Jdrnvdigsforeningen 1876—1926

pings station ir fdreningsstation med Enk&ping—Heby—Runhillens och Upp-
sala—Enkopings jirnvigar.

Frin Eunkoping fortsitter jirnvigslinjen Over slitterna foérbi Lundby, Or-
resta och Tortuna stationer till Tillberga station, foreningsstation for foljande
linjer tillhérande Stockholm—Visterds—Bergslagens jirnvigar: Stockholm—
Koping, Tillberga—Vansbro och Tillberga—Sala. Stationen ir vad persontrafiken
betriffar en av de storre knutpunkterna i Sverige. S4 gott som alla genomgéiende
huvudtdg motas har.

Sedan jirnvigen ldmnat den stora slitten vid Tillberga, gir den tvirs igenom
Badelundsésen, en av véra storre rullstensisar. Direfter vidgar sig synkretsen,
och utfér en ldng bank med 6verblick av Visterds stad, 6ver vilken domkyrkan
héjer sin spira, uppnds Visterds station. Visterds dr en av Sveriges mirk-
ligaste stider. P3 ett séllsport sitt forenar sig nimligen hir ett gammalt kultur-
samhilles minnen och traditioner med en modern industristads utvecklings-
former. Staden har ndtt en storartad industriell utveckling och en del av de
dir tillverkade produkterna ha marknad Gver hela virlden. Bland de industriella
anliggningarna m3 nimnas Allminna svenska elektr. a.-b., Nordiska metall a.-b.
och Masugnsbolaget, som har en modernt anlagd hytta.

Nir tiget limnar Visterds station, passerar det en fOrsignal med blinkljus.
Denna signal, som uppsattes 1906, var den férsta i virlden av Nobelpristagaren
Daléns patent. Jarnvigen fortsitter Gver vidstrickta och bordiga slittbygder,
passerar Dingtuna station och ett par hillplatser samt uppnar direfter Kolbdck,
foreningsstation med bandelen Kolbick—Ramnis och Oxelosund—Flen—Vist-
manlands jarnvidg. Darefter passerar banan 3 en svingbro 6ver Kolbicksdn, fort-
sitter over odlade filt, vilka omvixla med skogsmarker, och uppnir Munktorps
station nira kyrkan med samma namn, vilken var kristendomens f8rsta fristad i
Vistmanland. Nira Kopingséns utlopp i Milaren gor jirnvigen en tviar kurva
mot nordvist och foljer den hir kanaliserade Kopingsin under en stricka av
3 km. Vid linjen ligger en masugn tillh6érig Karmansbo a.-b. och en av de stérsta
i landet. Kopings station ar foreningsstation med Orebro—Koping och Koping
—TUttersbergs jirnvigar. 1 1/2 km. frdn Koping ligger Johannisdals hilsobrunn
med starkt radioaktiv jarnkilla.

Enképing—Heby—Runhillen, 47 km. Jirnvigen gir Sver dels slitt-
bygd, dels i vacker natur genom Orsundsins dalging till Heby, féreningsstation
med norra stambanan och municipalsamhille, och vidare till Runhdllen, f6renings-
station med Sala—Gysinge—Givle jarnvig.

Tillberga—Sala, 28 km. Frin Tillberga gir jirnvigen forbi Hedensbergs
station, Labackens hillplats och Ranste station till Tdrna station, i vars narhet den
bekanta folkhogskolan dr beligen. Direfter foljer Sala, féreningsstation med
norra stambanan och Sala—Gys ge—Gévle jirnvig. Sala har férutom sin be-
kanta gruva &tskilliga industriell: anliggningar, bl. a. tegelbruk.

Kolbick—Ramnis, 27 km. Fran Kolbick foljer jarnvigen pé storre eller
mindre avstind frin Kolbacksin och densammas sjoliknande utvidgningar, passe-
rar Hallstahammars station nira den bekanta bultfabriken med samma namn,
Klingbo héllplats och Surahammars station nira Surahammars bruk, som om-
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fattar martinbruk, elektriska stilugnar, stil- och tackjirnsgjuteri, valsverk m. m.
Direfter f6ljer héllplatsen Ramnds kyrkby och Ramnis station, foreningsstation
med linjen Tillberga—Ludvika, nira Ramnis jarnbruk.

Tillberga—Ludvika, 111 km. Fran Tillberga gir jirnviagen genom bor-
dig bygd f6rbi Ansta hallplats, varifrin en 3 km. ling vattenledning ir dragen till
Tillberga, passerar Skultuna i nirheten av det stora bruket med samma namn, be-
kant for sin koppar- och missingsmanufaktur. Nu drager slitten ihop sig, och
jirnvigen framgir genom skog. Sedan Swvand station nira stingjirnsbruket med
samma namn passerats, nirmar sig linjen Kolbicksén, vars dalging den darefter
foljer inda fram till Ludvika. Kolbicksin medf6r en betydande vattenmingd
och utvidgar sig pd flera stillen till sjéar. Den bildar flera vattenfall, vilka
anvints till kraftstationer.

Frin Ramnis, foreningsstation med linjen Ramnis—Kolbick, fortsitter lin-
jen till Seglingsbergs station med ett numera nedlagt bruk. Hair slutar Vast-
manlands slittbygd och bergslagens kuperade terring vidtager, samtidigt som
denna oavbrutet hojer sig. Nira Virsbo station ligger Virsbo egendom
och bruk med manufaktursmedja och mek. verkstad. Jirnviagen limnar nu
Kolbicksin och gir genom skogig trakt, tills utsikten vidgar sig Over den
stora, av hdjder omgivna sjén Aminningen, vars strand banan foljer. Pi
Aminningens sddra strand bdrjar Kolbicksdsen, som fortsitter ner till Soder-
manland. Angelsbergs station ir foreningsstation med linjen Angelsberg—
Kirrgruvan och beligen i ett stort stationssamhidlle med industriella anligg-
ningar. Trakten ir en av de vackraste vid jirnvigen. Omkring 1 km. norr om
stationen ligger Angelsbergs bruk med masugn och smedja vid Norbergsin.
Enligt en uppgift skall Engelbrekt vara f6dd hir. Nir jarnvigen ldmnat Angels-
berg, fortsitter den ett stycke 1angs den vackra Aminningen, passerar ett skogs-
bilte och uppnir sjon Stora Aspen med skogiga hojder i fonden. Sedan Sundbo
héllplats passerats, gir jirnvigen ett stycke parallellt med statsbanan Krylbo—
Orebro till Vistanfors station, dir statsbanan viker av mot sydvast. Vistanfors
ar en stor kyrkby med gruvor, masugnar, grafitverk m. m.

Féljande station dr Fagersta, beligen i ett kOpingliknande samhille med
samma namn och vid ett av landets dldsta och mest betydande jirnbruk med
martinverk, valsverk, drageri for stdltridslinor, sigverk m. m. Jarnvigen upp-
nir direfter sjén Sodra Barken, som den kort efter Vads station Overgdr vid
Hugnora sund pd en svingbro med 4 spann. Snart dirpd bdrja vackra utsikter
Oppna sig, Visterbyhyttas hillplats nira Visterby masugn passeras, och Sdder-
birkes station uppnds. Fridn Vanhdills hillplats erbjudes en vacker utsikt ver
sjon Norra Barken. Hela vigen hirifrin till Ludvika dr rik pd mycket vackra
landskapsvyer. Smedjebackens station dr beligen nira koépingen med samma
namn, vars huvuddel ligger pd en udde i sjon nedanfor Uvberget. Platsen ir
rik pd gruvor och industriella anliggningar, bland vilka mirkas Smedjebackens
valsverk.

Endast nigot 6ver 2 km. dirifrin passeras Morgdrdshammars hillplats, frin
vilken ett f6r godstrafik avsett spir utlagts till Smedjebackens hamn. Nara hall-
platsen ligger en mek. verkstad.

8. Jarnvigsforeningen. IV,
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Kort direfter synes Lernbo stora kraftanliggning, frin vilken Gringesbergs
gruvor taga en del av sin elektriska kraft. Under linjens fortsittning blir ut-
sikten storslagen over sjdarna Norra och Ostra Hillen, bakom vilka Hillklintens
skogiga hdjder stricka sig. Sedan Hagge station, vid vilken en elektrisk smalt-
ugn ir anlagd, och Norsbro hillplats vid Kalkhytte passerats, uppnds Ludvika,
féreningsstation med Bergslagernas och Frovi—Ludvika jirnvigar.

Ludvika, som 1920 blev stad, har haft en mycket snabb utveckling. Bland de
industriella anliggningarna mirkas Ludvikaverken, &ngsdg, tegel- och kalkbruk
m. m. Frin Ludvika kunna flera l6nande utflykter goras i det vackra grann-
skapet, bl. 2. p& sjon Viassman.

Angelsberg—Kirrgruvan, 18 km. Frin Angelsberg gar tiget i stig-
ning forbi Angelsbergs bruk och herrgdrd, passerar stationerna Snyten och Hog-
fors samt gar dérefter in i Norbergs socken, vars terring ar starkt kuperad med
rik omvixling av sjoar och vattendrag. Gamla Norbergs bergslag anses vara den
idldsta trakt i vart land, dir jirn erhillits genom gruvbrytning. Malmfilten i
socknen bilda Norbergs gruvfilt och uppné sin storsta utveckling vid Norbergs
municipalsamhille. Norberg har livlig rorelse och industri. Jarnvigens slut-
station ir Karrgruvan. 1 omedelbar nirhet av stationen ligger den egendomliga
och seviarda Mossgruveparken med en mangfald gamla och nu vattenfyllda
gruvhal. Kirrgruvan ir dven foreningsstation med Krylbo—Norbergs jarnvag.

Ludvika—Vansbro, 86 km. Frin Ludvika framgér jirnvigen till Gran-
girde med avbrott endast for kortare strickor pa stranden av Vissman och dar-
efter Bjorksjon. Utsikten frdn jirnviigen pa denna stricka kan rdknas till en
av de fornimsta jarnvigsvyerna i vért land. Ett par km. frin Ludvika gar
banan férbi gamla gruvoppningar och direfter Ickorrbottens gruvfilt. Sedan
Sérviks hallplats limnats, passeras Lekombergs lastplats vid Lekombergets
gruvor, vilkas byggnader synas i pittoreskt lige hogt uppe pa berget. Kort dir-
efter synes den bekanta Brunnsviks folkhbgskola. Stensbo station dr beldgen
mellan Vissman och Bjorken. Det ir en vacker och livlig plats och uppehillsort
for manga sommargister. Direfter foljer Grangdrde hillplats i Grangarde soc-
ken, bekant for sin vackra natur av sjoar och skogiga berglandskap samt sina
rika jirnmalmsfilt, bland vilka Gringesberg ar det férnamsta. Grangirde ar
en livligt frekventerad turist- och rekreationsplats med hotell och pensionat.

- Frén Grangirde gir banan genom skogsmarker och torvmossar till Nyham-
mars station nira Nyhammars bruk med bessemerverk, masugnar, gjuteri m. m.
Jarnvigen fortsitter genom skogsmarker och f6rbi mindre sjdar till Skallbergets
hallplats i nirheten av Bastbergets fibodvall, den stdrsta i Dalarna. Aven f6l-
jande hallplats, Saldn, ir utgingspunkt for besok vid fibodvallar. Darefter pas-
serar jarnvigen vattendelaren mellan Kolbicksan och Dalilvens flodomréde,
synkretsen vidgar sig och omfattar Visterdaldlvens breda dalging mot norr och
vister, kantad av bldnande hojder.

Bjorbo station ar foreningsstation med Gavle—Dala jarnvigar, linjen Falun
—Bjorbo, och beligen i ett betydande stationssamhille, 6 km. frin det be-
rémda Dala-Floda. Sedan banan foljt dlven ett stycke, fortsitter den genom
skogsmark for att efter omkring 8 km. &nyo triffa ilven, som den Overgir 3
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en stor bro med 3 spann. Foljande station dr Nds, beligen & ett slittland med
torvmossar, men i Ovrigt ir trakten bergland, genombrutet av talrika vatten-
drag. Fran Nis har Selma Lagerlof tagit motivet till sin berittelse om Jerusa-
lemskolonien. Direfter f6ljer Dala-Jdrna station, beligen i urgammal bygd
med vilbirgade byar, samt Huldns hallplats. Jdrnvigen gir hir fram genom
skogsmark till den breda Vandn, vilken passeras & en praktig bro, fr&n vilken
man pi bida sidor har Sverblick Gver stora industriella anliggningar, framfor
allt sigverk med vildiga timmerflottar. Vansbro station ir foreningsstation
med statsbanan Kristinehamn—Mora och beligen inom Vansbro municipalsam-
hille, som ar en livlig handelsplats. Bland de industriella anliggningarna mar-
kas A.-b. Trikols stora kolugnar, sigverk och snickerifabrik.
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Sparlingd i huvudspdr ..............ocoeeeeiiviinnnns km. 146 154,57
» 1 sIdOSPAr .....cvvvviivviiiciiieeeeeeeee, > omkr. 10 67,2
Storsta lutning 1 huvudspdr...........ccccccvunnnnn. /o0 10 10
Minsta krékningsradie i huvudspir ............... m. " 300 300
RAEISVIKE oooiiiiieiieeicieereereeee e kg/m. 27,8 40,5—43,5
Storsta tilldtna hjultryck ... ton Ej faststillt  Ej faststillt
» » tdghastighet..............ccovvveeines km/t. Ej faststilld 90

1 Hirav dubbelspir 8 km,
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: Bandelen Tillberga—Angelsberg.
Byggnadssitt. Ar 1876
SPArvidd .....ccooeerrerieeiere e m. 1,435
Spérlingd i huvudspar ..........ccccccevevvvueeeennee km. 50,5
» 1 SIAOSPAr .......evvvviereerraneanns evneeens » omkr. 4

Stérsta lutning 1 huvudspdr..............ccccveeeeneen %00 10
Minsta krokningsradie i huvudspir .............. m. 300
REISVIKE .oiivcreeeiniirenieirecsnneeecsssretseencssseanne kg/m. 27,8
Storsta tilldtna hjultryck ............c.ccceeens eevas ton Ej faststillt

» »  taghastighet...............ccoceeee km/t. Ej faststilld

Bandelen Angelsberg—Vansbro

Byggnadssitt. Ar 1900*— 19072
Spirwdd ...................................................... m. 1,435
Sparlingd i huvudspar .........c.cccociiveiiinnnnee. km. 1485

» 1 s1dOSPAT Lo, » omkr. 19
Storsta lutning i huvudspér...........cccvennennee. /o0 10
Minsta krokningsradie i huvudspér ............... m. 300
REAISVIKE .oveveeeereesiineeiecerenreeeeessseeraneeesesseneens kg/m. 31,2
Storsta tilldtna hjultryck ... ton Ej faststéllt

60!
» »  tighastighet ...........cccceennn, km/t. 602
203

Ar 1925

1,435
59,5
14,8
10
300
40,5
Ej faststillt
9o

Ar 1925

1,435
148,5
23,8
10
300
31,2—40,5
Ej faststillt
go'!
752
203

t Angelsherg—Ludvika, 2 Ludvika—Vansbro. 3 Morgirdshammar—Smedjebackens hamn,

Bandelen Enkdping—Heby—Runhiillen.

Byggnadssitt. Ar 1906
SPArvidd .......veeeeiieienie e e m. 1,435
Sparlingd i huvudspdr ...........cccovivireineeennnns km. 47,3

» 1 SIdOSPAT ... » 3,6
Storsta lutning i huvudspdr............cccceevvenenee /o0 10%
Minsta krékningsradie i huvudspiér ............... m. 3002
REISVIKE ooiiiiviiieeieeceiirriececrne e e e ee s evaeeeee e kg/m. 25
Storsta tilldtna hjultryck .........ccvvveiivviiineenns ton Ej faststillt

» »  tdghastighet.............c.ceoennnn kmf/t. 60

1 Enkdping—Enkopings hamn 20900, 2 Enkdping—Enkdpings hamn 260 m.
ping ping: ping!

Bandelen Tillberga—Sala.

Byggnadssitt, dr 1875
Spirvidd ...................................................... m. 1,435
Sparlingd i huvudspar ...........ccocoeeveiinnennnen. km. 27,5

» i SIAOSPAr .....oveveeeerrieieiiereeeec e » 2,4
Storsta lutning i huvudsplr...........cccoveeennnnnn. /o0 10
Minsta kr6kningsradie i huvudspér ............... m. 300
RAISVIKE oooiiviiveeeeiieenrirreeneeeeseeenrreeersessnnnnnens kg/m. 27,8
Storsta tillitna hjultryck .........cccceeeviiiriinnnen. ton Ej faststillt

> »  tighastighet.......cccccvvvnnveenenn. km/t.  Ej faststilld

Ar 1925

I,435
47,3
3,6
10!
3002
25
Ej faststillt
60

Ar 1925

1,435
27,5
2,8
‘IO
300
31,2—40,5
Ej faststillt
63
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Bandelen Kolbick—Ramniis.

Byggnadssitt. Ar 1897 Ar 1925
SPArvidd ........eeeeeieiiiviiereeee s m, 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspr ............ccceeeiveeeienrnenn km. 26,3 26,3

» 1 SIdOSPAr ......ivvvieieerieniieeiecnnene » 2,5 31
Storsta lutning i huvudspér ............cccoeeeneveene /o0 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspér ............... m. 300 300
REAISVIKE oooiiriiiieiciiiiieeeiieeiieeteeesevreesennenes kg/m. 31,2 31,24—40,5
Stérsta tilldtna hjultryck .........cccccceveevieneeeen. ton Ej faststillt  Ej faststillt

» »  tighastighet.........ccccvvureerennee km/t. 6o -60
Bandelen Angelsberg—Kirrgruvan.

Byggnadssitt. Ar 1876 Ar 1925
SPArvidd .........cociirre e m. 1,435 1,435
Spérlangd i huvudsplr ............ccoceiiiniiiinnns km 16,6 16,6

» i SIdOSPATr ....ccoeveieieeeeeeeee e » 5,3 6,1
Storsta lutning i huvudspdr.............ccccceeeuneee /o0 10! 10%
Minsta krokningsradie i huvudspér ............... m. 300 300
REAISVIKE oo e kg/m. 27,8 31,2
Storsta tilldtna hjultryck ...............coeeviinnen. ton Ej faststdllt  Ej faststillt

» » tdghastighet...............ccccveeenn. km/t Ej faststilld 502
1 Norberg—Kirrgruvan 20 %, 2 Norberg—Kirrgruvan 30 km.
Bandelen Norbe_rg—Klackberg.

Byggnadssitt. Ar 1884 Ar 1923
SPArVIAd ...coiiiiiicee e m. 1,435 1,435
Spirldngd i huvudspr ...........cccccveeveinienne, km. 43 4,3

» 1 sidOSPar .......cccvveeerieeier e » 1,8 1,8
Storsta lutning i huvudspar.............cccccoeveenee /o0 13,3 13,3
Minsta krokningsradie i huvudspér ............... m. 3175 378
RalsviKt ..o eeeeee e kg/m. 31,2 31,2
Storsta tilldtna hjultryck ........cccoooiniiiiiennnnens ton Ej faststdllt  Ej faststillt

» »  tighastighet...............cccuneeeee. km/t.  Ej faststilld 35
Spinga—Ldvsta jdrnvig.

Byggnadssitt. Ar 1889 dr 1925
SpArvidd ......ccciiiits e m. 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspar ............ccccovieiiierieene km. 7)3 73

» 1 SIdOSPAr .......ccevveveennneeieeeeinrees » 4 4,7
Storsta lutning i huvudspar............cceceeeeeeen. /oo 14,3 14,3
Minsta krokningsradie i huvudspér ............... m. 300 300
REAISVIKE ... e kg/m. 31,2 31,2
Stérsta tillitna hjultryck ... .......ccooevvneeieene ton Ej faststiillt  Ej faststillt

» >  tighastighet........................ km/t. 50 50
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Stockholm—Viisterds—Bergslagens jérnvigar.

Rullande materiell, Ar 1870 Ar 1925
Anglokomotiv, tanklok ...........cccceeierivereeereenenne st. 2 18
» tenderlok ..........cccceeiiiiiiiiiiiininn. » 13 52
Personvagnar med 2z axlar ...........ccccoecurnnienneiinnn » 37" 64
» » 4 B iiicuasscsnanessansassannses » _ 71
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar.............. » 3622 1 5033
» » » > 3P e » — 300
» » » > 4 P » 1
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ......... » 10 13
» » » » >3 P e » I
» » » » » 4 P e » - I
Personal, antal.
Ordinarie........cccvereueeeirereree oottt — 1 060
EXtIa. oo voiiiveeeeii e — 249
Verkstadsarbetare ..........ccccevveiveeereeiieeennieeionieenneninns oo — 1644
Banarbetare ............ccccoiciiiiiiii e — 45
t Hirav 1 tillhérig Spdnga—Lovsta jirnvig,
2y 62 tillhdriga » > »
3 » 118 » » » »
4 2 ordinarie,
Balansrakningar.
Stockholm—Visterds—Bergslagens jirnvigsaktiebolag.
Tillgdngar den 31 dec. 1877.
Deposition hos Guilletmot & Weylandt ..... ... ..o, 18 500: —
Fordringar:
Diverse personer och bolag .................viees 15 192: 69
Aterstiende aktieinbetalningar .............. ... ..., 8110: — 23 302: 69
Forskott i avrakning pd jordinkdp ........cooiiiiiiiiiiiiiiiinen 20 532: 37
Jarnvagsbyggnaden:
Jordinkép och arbeten m. M. ........iiiiiiiiiiiiiieiiene 0 319 253: 69
Reparationsverkstaden ..........oiiiiiiiiiiiiiii i, 71 356: 72
Linekostnader och kapitalrabatt pi obligationslan .............. 154 034: 75
Obligationsrintor, efter avdrag av influtna rintemedel .......... 550 392: 46
Forvaltningskostnader:
for jarnvagsaktiebolaget ..................ooeeeln 157 885: 70
» trafikaktiebolaget ............. ...l 34752175 192 638: 45

S:a kr. 10350011:

Skulder den 31 dec. 1877.

Aktiekapital .....iiii i e e 3013 900:
Obligationsskuld «...veveieenneneitiiniieraaaianeetieanes 5 000 000:

Bidrag frin Oxeldsund—Flen—Vistmanlands jirnvég till kostnaden
for Kolbicks stations anlaggning ..........ceceovniieeeiienn.

45 000:
(forts.)

13
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(Skulder 1877, forts.)
Stockholm—Visterds—Bergslagens trafikaktiebolag .............. 2 183 719: 55
Dritselndmnden i Stockholm .......... . iiiiiiiieiiniinnnens 100 000: —
Diverse personer och bolag .........cciiiieriiiiiiiiinennnennens 7 366: 58
Forfallna obligationsrantor ............cceiiiiiiiiiennennnananns 25: —

S:a kr. 10 350011:

Stockholm—Visteris—Bergslagens trafikaktiebolag.
Tillgéngar frin dr 1876.

Fordran hos Stockholm—Visterds—Bergslagens jirn-

I3

vagsaktiebolag for pa banan utforda arbeten ........ 3 277 o1o: 69
Stockholms ensk. bank pd upp- och avskrivning ...... 150 504:57
Pa trafikrikningen for linjen Tillberga—Kirrgruvan.. 1619: 25
Sala—Tillberga jirnvigsaktiebolag .................. 1328: 15
Ko6ping—Hults jirnvigsaktiebolag .................. 4 170: 06
Kassabeh@llning ........iiiiiiiiiiiiinennenannenns 1561: 12 3436 193: 84
Vartill kommer under byggnadstiden bestridda omkost-

nader, namligen:

direktion och revision .................. 25 303: —

obligationsrantor ..............ciiieuns 28 500: —

laneomkostnader .......... ... ii0eiann 729521 — 126 755: —
efter avdrag av:

behdllen trafikinkomst & linjen Tillberga

—Koéping ... 29 221: 39

ranteinkomster ..........c.ciieiiianaans 15 857: 45 45 078: 84 81 676: 16

Resterande aktieinbetalningar ........ ..ottt 55 230: —

S:a kr. 3573 100:

Skulder frdn dr 1876.

Aktiekapital, tecknade 20 or1 aktier a4 100 kr. ........ 2 00I 100: —
Obligationslin & 6 % ...ooeeviiiiiiieeeenini... I 450 000: —
Bidrag av Oxeldsund—Flen—Vastmanlands jarnvags-

aktiebolag ..... ..ottt 15 000: —

Norbergs jarnvigs Nya aktiebolag for rullande materiell 107 000: — 3573 100:

S:a kr. 3 573 100:

Stockholm — Visteris—Bergslagens Nya jirnvigsaktiebolag.
Tillgdngar den 3I dec. 1925.

Jarnvagsbyggnaden ... i e e 37 816 100: 55
Rullande materiell ........vniterieneniiiietennenrronnsasnasans 12 387 494: 53
Forrdd och Inventarier .......c.cecineenrooersancencaosscnsncess 2 304 066 38
Diverse fastigheter . ....tivevererreereeasrertotiianeeteeonsnnnn 470 846: 58
Aktier i Sala—Gysinge—Giivle Nya jirnvigsaktiebolag, 2 439 st..... 1:—
Aktier i Uppsala—Enkopings jarnvigsaktiebolag, 400 st. .......... I —
Diverse ofullbordade arbeten ..........cciiiiiiiiiiiiiiiiienen, 53 055: 70
Fordringar hos banker .........cciiiiiiieiiiiiiiiiiiaae 2589 535: 92
Diverse fordringar .........iiiiierneiiettietiiirionaanaeeoens 2 463 359: 09
Kassabehllning ....uveeieiiineene i 99 641: 34

S:a kr. 58 184 102:
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Skulder den 31 dec. 1925.

Obligationsln .........ioiiiriiiiineeivonssneeansionannanaaass 23 126 ooo0:
Reverslin ...ciivnienieieciscreansesereeranseneneroacenceannnns 250 000:
Utlottade oinlosta obligationer ........cociiiiieieeriennrenaaanes 2 000:
Oinlosta rinte- och vinstkuponger ........cccvveiiiveiiinnnaenens 19 370:
Stockholms stads dritselnimnd ........covviiriiiiiiniirorennoenn 175 000:
Riksgildskontoret (Enkdping—Heby—Runhillens jidrnvigs statsldn) 1048 830:
Diverse skulder ........coceiiiiioeeseeersenrracanseannaacanns 3954 818:
Aktiekapitalet ....... ... ittt et it 15 000 000:
Reservfonden .....coceeinieiniieinriecesrionecsonioesnseasaans I 500 000:
Dispositionsfonden ......ceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii it 1 398 200:
Fornyelsefonden .......c.ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiieniaieeernannanns 3 450 000:
Rullande materiellens avskrivaningsfond ..............ccooaiaaai., 7 043 625:
Vinst- och forlustrdkning «o.oveeevenerrinniiieieneiiiannnnnanes 1216 257:

S:a kr. 58 184 102:






