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STOCKHOLM-SALTSJONS
JARNVAG

Signatur: S.Sn.J. — Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Jirnvigsaktiebolaget Stockholm—Saltsjon, Stockholm.

beslot att anligga Saltsjobaden och jirnvigen dit, hade han

tvd mal i sikte. Det ena var att bereda Stockholms invanare
och resande framlingar tillfille att pa ett snabbt och bekvimt sitt ni
den yttre skirgarden och njuta av de formaner, som en badorts- och
hotellanlaggning av stora mitt kunde bereda. Det andra mélet var att
samtidigt med markforvirvet f6r badortsanliggningen stilla erforder-
lig mark till disposition f6r upptagandet av en ny segelled mellan Bag-
gensfjirden och Lilla Virtan genom den s. k. Moranedskanalen, vilken
skulle forkorta sjévigen mellan Stockholm och sddra Sverige med
41 km. Det sistnimnda malet har dnnu icke kunnat realiseras. Det
forsta uppnaddes diremot pi synnerligen kort tid tack vare planmis-
sighet, energi och ett samband mellan dndamil och medel, som fram-
for allt den tiden var sillsynt.

Innan den storslagna planen kunde realiseras, miste emellertid bety-
dande svarigheter av savil ekonomisk som teknisk art 6vervinnas. Dels
tillhérde den mark, vilken efter noggranna undersékningar befunnits
lamplig £6r de planerade anliggningarna, Erstaviks fideikommiss, dels
saknades alla kommunikationer med huvudstaden. Férhandlingar in-
leddes nu med dgaren av detta fideikommiss, hovjigmistaren H. aF
PETERSENS, om fOrsdljning av det onskade omradet och ledde aven till
positivt resultat. Under iren 1889 och 1890 igingsattes undersdk-
ningar for framdragandet av en jarnvdg frin huvudstaden.

- P4 basis av det forslag, som foljde pa dessa undersokningar, begarde

Niir bankdirektoren K. A. WALLENBERG i slutet av 1880-talet

s. Jarnvigsforeningen. IV.
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bankdirektoren K. A. WALLENBERG m. fl. koncession & anliggandet av
en jarnvag mellan Stadsgirden i Stockholm och Baggensfjirden.

Den 12 juni 1891 beviljades koncessionen men i tvd delar, den ena
avseende strickan frin Stadsgirden till Stockholms stads grins vid
Danviken, den andra avseende jirnvigens aterstiende del. Anled-
ningen till denna tudelning var, att Stockholms stad ansag sig bora upp-
stilla vissa villkor for framdragandet av en jirnvag inom stadens om-
rade, speciellt med hansyn till tanken pa en framtida trafikled genom
Hammarbysjon. Den beviljade koncessionen inneh6ll dven bestimmel-
ser, enligt vilka koncessionssokarna forpliktades att vidkdnnas de kost-
nader, som jirnvigens ombyggande 6ver nimnda trafikled skulle draga.

Omedelbart efter koncessionens beviljande lito koncessionsinneha-
varna vidtaga itgirder for arbetenas igingsittande. Samtidigt utfar-
dades inbjudan till teckning av aktier i Jirnvagsaktiebolaget Stockholm
—Saltsj6n, vars indamal skulle vara att frin Erstaviks fideikommiss
forvirva ett omkr. 8oo har (1 600 tunnland) stort omrade med over
30 km. strand och fran detta stycka och silja tomter, vidare att pd
Neglinge halvé vid Baggensfjirden befordra anliggning och utveck-
ling av en sommarbadort, kallad Saltsjébaden, samt att anligga och
trafikera en jirnvig med bibanor mellan Stockholm och Saltsjobaden.
Mark skulle kostnadsfritt limnas f6r upptagande av den ovannimnda
segelleden. Aktiekapitalet foreslogs till minst 1 och hogst 2 milj. kr.

Konstituerande bolagsstimma med Jarnvigsaktiebolaget Stockholm
—Saltsjon holls den 11 maj 1892, varvid anmildes, att det stipulerade
minimikapitalet var fulltecknat. Vid stimman antogs det av K. M:t
den 8 okt. 1891 gillade forslaget till bolagsordning, varjimte styrelse
valdes. Till medlemmar av denna utsigos bankdirektéren K. A. WAL-
LENBERG, kaptenen G. O. WALLENBERG, ingenjoren J. DANIELSSON och
grosshandlaren TH. NYGREN.

Stamman bemyndigade styrelsen att upptaga ett obligationslan pa I
milj. kr. Slutligen valde styrelsen bankdirektoren K. A. WALLENBERG
till ordférande, vilken post han @nnu beklider, och kaptenen G. O.
WALLENBERG till verkst. direktor.

Enligt den koncessionerade planen skulle banan frén kvarteret Glas-
bruket nedre i Stadsgirden framdragas pa hamnplanet strax bakom
da befintliga, numera rivna magasin till Sodra varvet, framfor vilket
banan skulle pi en bank med tillhdrande svingbro ledas over Tegel-
viken, dir djupet till fast botten ir mer dn 40 m., fram till Patons brad-
gard och berget vid Fafingan, genom vilket berg en 164 m. 1ang tunnel
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skulle utforas for banans framdragande till Folkungagatan, som skulle
korsas i gatuplanet. Darifrin skulle jirnvigen dragas genom Lilje-
holmens stearinfabrik, vilket skulle ha medfért betydliga ersattningar,
och vidare pa en sjobank 6ver Hammarbysjon till stranden vid Alphyd-
dan forbi Sickla-Jarla och Duvnis till den blivande badortsanlaggningen.

Efter undersokningar under sommaren och hosten 1891 uppgjorde
16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskiren B. STAFsING dndringspla-
ner dels for strickan utom stadens grins, avseende banans utritning
och forliggande pa mark, mera jimn och tillforlitlig 4n den som enligt
den koncessionerade planen skulle f6r banan anvéindas, dels f6r strac-
kan inom Stockholms stads omrade.

Enligt denna dndringsplan, 3 vilken faststillelse sedermera erholls,
skulle jirnvigen redan vid Soderbergs trappor avskiljas frin Stads-
girdens hamnplan och dirifran i en 648 m. ling, under Fjillgatan och
Diakonissanstalten forlagd tunnel f6ras upp 6ver inre delen av Sodra
varvets tomt innanfér Tegelviken. Over nimnda varv och den darintill
grinsande Folkungagatan skulle banan ledas pd en hog viadukt i 7
spann och vidare 4 en i Asoberget utspringd pall fram till en viadukt
nr 2 i 3 spann, som anyo skulle leda banan 6ver Folkungagatan fram
till sodra kanten av berget vid Fafingan, darifran banan pa en tredje
storre viadukt i1 4 spann skulle ledas forbi Danviks kvarn och 6ver
landsvigen vid Danviks tull fram till Henriksdals station. Genom denna
plan blev det mojligt att framféra jirnvigen fran landsbygden till hjar-
tat av staden utan att pa storande sitt ber6ra annan trafikled och utan
att komma i beroring med gatutrafiken. Expropriationskostnaden till
Danviks hospital uppgick till omkr. 70 000 kr. For att vinna tid och
spara expropriationskostnaden f6r Lindbergs varv inkopte bankdirek-
toren K. A. WALLENBERG detta. Av samma skl inkopte jarnvagsbola-
get egendomarna Sickla och Jérla.

Andringsférslaget motte emellertid pa intresserat hall ganska skarpt
motstind, vilket var si mycket underligare, som man pa grund av det
koncessionerade forslagets minga svarigheter £or banans framforande
fran ostra stranden av Tegelviken och Gver denna vik var betinkt pa
att 1ata jirnvigen stanna déir och dirifrin formedla trafiken med ing-
farjor till staden. Huvuddeligaren i fOretaget, bankdirektoren K. A.
WALLENBERG, insdg dock genast betydelsen av den gjorda indringen,
som bl. a. medforde f6rdelen av jirnvigens forbindelse med statsbanan,
och gillade darfor detta forslag, som dérefter lades till grund f6r en till
vederborande myndigheter inlimnad ansokan om stadféstelse.
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Till grund f6r arbetets utférande antogos vidare de tekniska bestam-
melser, som tillimpats for Statens jirnvagar genom Gvre Norrland.
Salunda antogs en sparvidd av 1,ss m., en rilsvikt av 27,5 kg/m. och
en minsta kurvradie av 300 m. Vidare bestimdes, att arbetet skulle s&
bedrivas, att banan senast efter fyra ar eller 1895 skulle kunna oppnas
f6r allmin trafik. Den rullande materiellen skulle besta av 5 lokomotiv,
12 personvagnar och 32 lastvagnar.

Jarnvagsarbetet paborjades i sept. 1891 under ledning av 16jtnanten
B. STAFSING och bedrevs under detta 4r med en mindre styrka pa den
inom Saltsjobadens omrade beligna strickan. Samtidigt igdngsattes
anlaggandet av villastaden Saltsjébaden med hotell och restauranter.

Andringsforslaget f6r den nya strickningen genom huvudstaden er-
holl faststillelse den 4 aug. s. 4., efter vilken tid arbetena med viadukter
och tunnel inom staden kunde taga sin borjan. Arbetet bedrevs emeller-
tid med sidan iver, att bandelen Tegelviken—Saltsjobaden kunde opp-
nas for allmin trafik den 1 juli 1893 och hela jirnvigen frin utgéngs-
punkten vid Stadsgirdens stationi den 23 dec. s. 4. Aven arbetena 2
badortsanliggningen hade bedrivits med stor energi, och den 1 juli 1893
voro bl. a. Grand Hotell och Grand Restaurant i det nirmaste fardiga.

Den inom staden beldgna tunneln springdes pa entreprenad av kap-
tenen i Vag- och vattenbyggnadskiren A. AMUNDSON, varvid sival
pneumatisk borrning som elektrisk tindning anvindes. I betraktande av
de vid denna jarnvag ovanligt svara terringforhallandena och de darav
foranledda tunnel- och viaduktbyggnaderna, framledandet av banan
over gator och hustak m. m., samt med hénsyn till de svarigheter, som
i allminhet aro forenade med en jarnvigs framdragande genom en sa-
dan stad som Stockholm, torde den silunda anvanda byggnadstiden,
omkring 11 minader for strickan frin Saltsjobaden till Tegelviken i
Stockholm och 16 manader for hela foretagets fullbordan till Stads-
girden, fi anses synnerligen kort. I alla hindelser var den ej mer an
halften av den berdknade. I anslutning till jirnvagstrafiken anordna-
des dngfarjetrafik mellan Karl XII:s torg och stationen i Stadsgarden.

Den 30 juni 1894, di samtliga kompletteringsarbeten voro utforda,
uppgick summan av alla pd jarnvagen med tillhérande bispar och last-
bryggor vid Pailnidsvik och Saltsjobaden bokforda kostnader till
2 577 ooo kr. utom rullande materiell f6r 322 0oo kr.

Kostnaden f6r den 648 m. langa tunneln vid Stadsgarden med till-
horande sidogallerier beldpte sig, inbegripet extra tilligg f6r anord-
nandet av pneumatiska borranordningar, till sammanlagt 353 ooo kr.
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Arbetet utfordes pa 15 manader. Langden av tunneln strax soder
om Henriksdals station ar 337 m. och kostnaden f6r denna tunnel upp-
gick till 101 0oo kr. Arbetstiden var ungefir 1 ar.

Trafiken a banan blev redan fran borjan betydlig, vilket bidrog till
att hava den misstro till foretagets framgang, som pa manga hall gjorde
sig gillande mot den under alla omstindigheter f6r Stockholms stad s3
gagneliga anliggningen. Vid sirskilda tillfillen uppgick passagerare-
antalet anda till 6 0oo i vardera riktningen pr dag, varvid dock sam-
tidigt icke mindre dn fyra tig voro i rérelse pad den korta banan.

Utefter jirnvigen uppvixte under drens lopp flera ganska titt be-
byggda orter, och behoven av battre trafikmdjligheter gjorde sig starkt
gillande under 1900-talets forsta decennium. Tanken pd att genom
banans elektrifiering skapa en dndaméilsenligare forstadstrafik tringde
sig alltmer i forgrunden, och efter ingdende undersokningar om lamp-
ligaste systemet hirfor, beslot styrelsen den 24 okt. 1911 att omedel-
bart paborja arbetena med Saltsjobanans elektrifiering.

Med Stockholms elektricitetsverk triffades Gverenskommelse om le-
verans av den erforderliga elektriska energien. For densammas omfor-
mande frdn 6 000 volts 3-fas vixelstrom till 1 350 volts likstrom lat
jarnvigsbolaget uppféra en omformarestation vid Storingens station,
beligen ungefir mitt emellan jarnvagens indstationer.

Jarnvigens elektrifiering var dock icke nog for att mojliggora ett
rationellt skotande av trafiken. Tagledningen miste underldttas och
tagens antal dkas, varfor styrelsen beslot att samtidigt med elektrifie-
ringsarbetet anlagga dubbelspar mellan Storingen och Duvnis.

Vid samma tillfille fattade styrelsen ytterligare tva, for jirnviagens
vidare utveckling betydelsefulla beslut, det ena att anligga en omkr. 3
km. lang bibana fran Igelboda station till omradet vid Vargirdssjon
i Saltsjobaden, med nuvarande andstation Solsidan, det andra att om-
bygga och utvidga stationen i Stadsgérden.

Elektrifieringen av jirnvigen var i huvudsak genomford i maj 1913
och kostade fullt firdig i aug. 1914 omkr. 1 500 000 kr. Kostnaderna
for dubbelsparet mellan Storingen och Duvnis stationer uppgingo till
87 700 kr., f6r bibanan till Vargirdssjon till 499 000 kr. och f6r om-
byggnaden och utvidgningen av stationen i Stadsgarden till 171 000 kr.

Aret efter fullbordandet av dessa arbeten blev frigan om trafikled
genom Hammarby sj6 aktuell. Efter stadsfullméktiges i Stockholm be-
slut av den 25 maj 1914 om byggandet av denna trafikled vidtog jirn-
vagsbolaget med anledning av koncessionens bestimmelser dtgirder for
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ombyggandet av bron vid Danviken. D3 det tillkom Stockholms stad
att ordna landsvigsférbindelse 6ver den nya sjotrafikleden, inleddes
mellan staden och jirnvigsbolaget ett samarbete, som resulterade i en
for jarnvags- och landsvagstrafik gemensam, elektriskt driven klaffbro.

Den nya bron medforde ett andrat lige i plan av jirnvagen vaster om
bron. De kostbara arbetena harfor utfordes av jarnvagsbolaget i egen
regi, under det att bron utférdes pa entreprenad av firman LutH &
Rosin. Ombyggnaden kostade jirnvigsbolaget 935 0oo kr.

Ekonomi. Ar 1893 hojdes aktiekapitalet fran 1 milj. kr. till 2 milj.
kr., och foljande ar upptogs ett nytt obligationslidn & 2 milj. kr., med
vilket det forsta lanet & 1 milj. kr. konverterades.

For att skaffa medel till elektrifieringen och bispéret fran Igelboda
upptogs ar I19II ett obligationslan & 2 milj. kr., och 1913 foretogs en
aktieemission & 1 milj. kr. till en kurs av 200 %.

Utdelningen har utgjort: 4ren 190g—1912 resp. 4 %, 5 %, 6 % och
7 % & 2 milj. kr., &r 1913 8 % & 3 milj. kr., dren 1916—1918 resp.
4 %,5 % och 5 % & 5 milj. kr. samt vartdera av dren 1921—1925 4 %.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.
WAaLLENBERG, K. A., bankdirektor, ordférande,
NACHMANSON, J., bankdirektér,
Sacws, J., generalkonsul,
Bobman, H., kapten, se nedan.

Verkstillande direktor. .
Bopman, H., kapteni V. V. K. ..., 1924—

Trafikchef.
WALDEN, O. Lot eer e ee e e s e enne 1913—

Férutvarande chefer.
Verkstillande direkiorer.

WALLENBERG, G. O., kapten..............ccccoeeevvviininnennnn. 1891—1896

BuscH, O. A., MaJOT .....c.cecvrrerreireieieniiereeeeseenienes 1896—1911

~ "Heprunp, M., civilingenjor...............ccoooiiis i 19I1—IQI3

WREDE, F:soN, F., greve...........ccccovvviiiiiiiiiiiiinnnnnn, 1913—1924
Trafikchef.

LARSON, Coovvrnriiiieicieeeeiee et et et s e e anenes 1894—1913
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K. A. WALLENBERG, G. 0. WALLENBERG, 0. A. BuscH,
bankdirektor, kapten. verkst, direktor.

M. HEDLUND, Greve F. F:50N WREDE, H. BODAAN,
verkst. direktor. verkst. direktor. verkst. direktir.

C. LARSON, 0. WALDEN.
trafikchef. trafikchef.
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Klaffbron over IHammarbyleden.
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Saltsjobadens station.
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Thgsiatt pd linjen.

Utsikt fran linjen mot Linnerstasunden.
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Stockholm—Saltsjons jarnvig
(Stockholm—Saltsjobaden), 15km.
Fran Saltsjébanans station 1 Stads-

STADSGARDEN
HENRIKSD.

SRR0K

CKA

SALTSJO-JARLA

o pege STORANGEN
girden, som har &ngfirjeférbin- SALTSJO-DUVNAS
delse med Karl XII:s torg och dir n2§§ RVIK
jarnvagsbolaget uppfért en ny sta- RESTING

. . . . le%v GEN
tionsbyggnad, inspringd i det bran- SALTSJOBADEN
ta berget, gir linjen genom en 570
m. ldng tunnel under sédra bergen.
Linjen stiger starkt och efter ut-
tradet ur tunneln nedanfor Ersta 6ppnar sig en synnerligen ¢
stitlig utsikt Gver inloppet till Stockholm och det & andra  ° wusjuscaia”

sidan liggande Djurgérdslandet. Over gator och hustak framgéir jirnvigen 3 en
viadukt samt passerar Hammarby farled 4 en ny bro. Ytterligare en tunnel passe-
ras vid Henriksdal, varefter Sickla och Nacka stationer uppnis. Dessa dro beldgna
i synnerligen naturskona nejder, dir en mingd villor under senaste aren blivit upp-
forda. Direfter folja Saltsjs-Jdrla och Storingens stationer, den sistnimnda
beligen i ett betydande villasamhille med minga vackra villor och naturskéna
sj6- och skogsomraden. Jirnvigslinjen nirmar sig nu Jarlasjons Ostra inde vid
Saltsjo-Duynis villasamhille samt 16per direfter utmed Duvnisviken och Lin-
nerstasunden med synnerligen vackra utsikter samt nir efter att ha passerat
Osterviks och Fisksittra stationer Igelboda foreningsstation, dirifrin en 3 km.
l&ng bibana utgdr forbi Tattby till Solsidan. Huvudlinjen fortsitter till Neglinge
station och vidare Gster om den vackra Neglingeviken med utsikt Sver de yttre
delarna av villasamhillet f6rbi stationen Ringuvigen till Saltsjibadens station,
beldgen fi minuters vig frin hotell och restauranter. Fran stationen utgir ett
bispar till hamnen, som har dngbatsférbindelse med Dalaré m. fl. platser.

IGELBODA 9.7
TATT8Y 23,54
SOLSIDAN 3

Lingdskala
S 10 km

Trafikdiagram.
Kronof S Sn.0. orsone
! /\ @50,
1000-ta} tonkm
!
! 4 1000-tal
A}
1
1
1 [
———— Trafikinkomster A N
----- Driftkostnader ! \
200 h200
- ‘ Personkilometer } pr bankilometer ‘1
----- Godstonkilometer, [] =t d
- A /; H / \ oo
3
LAMAETN
N K \ |
= , /7 A4
y
N
y ]
A PN
A1 AN ¢ A
< Cd
r~1 )
A {4
AL
20 = -
L
-4~ l
1 1905 101 1 1023




8o Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt.

Sparvidd .....ccoeeee
Sparlingd i huvudspédr ............ reeeeeeeeens

» 1 sidospér
Storsta lutning i huvudspér
Minsta krékningsradie i huvudspir
Riilsvikt
Storsta tilldtna hjultryck

> »

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok .............cccceeenen.
Motorvagnar, elektriska med stromtillforsel utifrdn .. »
Personvagnar med 4 axlar ..................
Godsvagnar med 2z axlar...................
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar
Post-, person- och godsvagnar med 4 axlar

Personal, antal,

...........................
.............................................

........................

tdghastighet ..................

Seesssssevsnsescsstsetetsensntesrsns

Ar 1893 Ar 1925
.................. m. 1,435 1,435
.................. km. 15,315 19,679
.................. » 4,708 7,346
..... °/°o 16,3 16,3
.................. m. 300 300
.................. kg/m 27,5 49,5
.................. ton 5,5 7
.................. km/t. 50 50
.................. st. 3 4
—_ 8
.................. » 9 7
.................. » 12 57
............ > I -_
............... » — 3
............................. 34 119
.............................. —_ 18
.............................. 2 18
.............................. 20 14

Balansrakningar,

Tillgdngar den 31 dec. 1894.

Jarnvigen .............. 2 680.079: 41
Jarnvagens forrdd ...... 48 537: 96
Angfirjorna .......... 65 000: —
Fastigheter ............ 1531 161: 52

Reverser o. div. personer.. 220 762: 70

S:a kr. 4545 541: 59
Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvigen ............ 6653 995: 17
Jarnvigens forrdd ...... 63 438: 47
Angfirjorna .......... 39 000: —
Fastigheter ............ 3 495 804: 54
Reverser och diverse per-
SOMET....covveunnnnns 2 132 554: 40
Aktier ................ 100 000: —

S:a kr. 12484 792: 58

Skulder den 31 dec. 1894.

Aktiekapitalet - .......... 2 000 000: —
Obligationslanet ........ 2 000 000 —
Reverser o. div. personer.. 367 812:53

Vinst- och forlustkonto:
vinst fr. f6-
reg. &r .. 162 588: 95
dretsvinst.. 15140:11 177 729:06

S:a kr. 4 545 541: 59

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet .......... § 000 000: —
Reservfonden .......... 1 200 000: —
Dispositionsfonden ...... 300 000 —
Jarnvagens underhills- o.
fornyelsefond ........ 1625 378: 92
Obligationslénen........ 3 25I 000: —
Reverser och div. personer 698 154: 53
Obetalda rintor ........ 36 058: 35
Vinst- och forlustrikning:
vinst fr. f6-
reg. 4r 167 246: 36
drets vinst 206954:42 374 200: 78

S:a kr. 12 484 792: 58
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