OO0 RSO

STOCKHOLM-ROSLAGENS
JARNVAGAR

Signaturer och dgare se resp. jirnvigar. — Spadrvidd: 0,891 m.

nas stamland. Det var harifran, som vikingar drogo i Osterled,

grundade Ryssland och firdades dnda till Bysanz och Grekland.
Det var dven i denna bygd som Gustav Vasa féddes. Trots sin gamla
odling och sitt grannskap till huvudstaden, med vilken den alltid statt i
livlig forbindelse, dréjde det liange, innan jirnviagar kunde formedla
denna. Man insig nog behovet av jarnvigar, men dels var industrien
ej utvecklad i sidan grad, att den lockade till jairnviagsbyggande, dels
kunde man icke till en borjan ena sig om strickningen. Aldst bland
Roslagens jirnviagar iar Uppsala—Linna jarnvig, 6ppnad 1876, och
dirnist Dannemora—Hargs jarnvag, 6ppnad 1878. Ar 1884 fullbor-
dades linjen Linna—Norrtilje och f6ljande ar linjen mellan Stockholm
och Rimbo. Med sistnimnda bana boérjar Stockholm—Roslagens jarn-
vagars historia.

Stockholm—Roslagens jirnvigar dr benimningen pa Roslagens
smalspariga linjer Stockholm—Hallstavik, Uppsala—Norrtilje, Fa-
ringe—Gimo, Dannemora—Hargshamn, Knaby—Ramhdill, Risinge—
Norrvillen, Norrmon—Livstabruk, Roslagsnisby—Osterskir, Djurs-
holms Osby—Swalnis och Djursholms Osby—Altorp jamte den
normalspiriga sparvigslinjen Stocksund—Ldngangstorp. Hela nitet
ages och trafikeras av Stockholm—Rimbo jarnvagsaktiebolag, dock
med undantag av att banstrickan Rimbo—Hallstavik dges av Rimbo—
Sunds jarnvagsaktiebolag och linjen Faringe—Gimo av Faringe—

Roslagen, det gamla Roden, ir urdldrig bygd, tillhorande svear-

2, Jarnvdgsforeningen. 1V
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Gimo jirnvagsaktiebolag samt strickorna Dannemora—Hargshamn,
Knaby—Ramhill, Risinge—Norrvillen och Norrmon—Lévstabruk av
Dannemora—Hargs jiarnvigsaktiebolag. Jirnvigarnas sammanlagda
trafiklingd uppgar till 3218 km., av vilka 8. km. utgoras av
dubbelspar.

De av Dannemora—Hargs jirnvigsaktiebolag dgda banstrickorna
inforlivades med Stockholm—Roslagens jirnvigar forst fr. o. m. den
I januari 1926, varfor uppgifterna om dessa linjer dro i sin helhet upp-
ta;gna sist 1 denna historik.

Jarnvagarnas trafikeringsuppgift ar helt olika och fordelar sig i tre
grupper, dels fjirrtrafiken, som ombesorjes med angtag, dels dngfor-
ortstrafiken 4 linjerna Stockholm—Vallentuna och Stockholm—Oster-
skir samt slutligen trafiken med de elektriska tigen, vilka framforas &
strickorna Engelbrektsgatan—Svalnds, Djursholms Osby—Djurs-
holms Danderyd, Djursholms Osby—Altorp och Stocksund—Lang-
angstorp. Samtliga inkomster och utgifter & de elektriska linjerna bok-
foras for sig, varfor den elektriska driften och dngtrafiken dro ur bok-
foringssynpunkt tva skilda affiarer. Trafiken & de elektriska linjerna
har ocksd sin egen taxa. En biljett & de elektriska linjerna galler si-
lunda icke for resa med angtag och tvirtom.

Stockholm—Rimbo jirnvig.

Signatur: S.R.J. — Agare: Stockholm—Rimbo jirnvigsaktiebolag,
Stockholm.

Forsta steget till Stockholm—Rimbo jirnvigs forverkligande togs
den 23 okt. 1880 vid ett pa inbjudan av bruksigaren RoB. MoNTGO-
MERY-CEDERHIELM, Oversten greve H. J. HAMILTON samt godsigarna
W. GrOEN och J. LunpIN hillet méte & Rimbo gistgivaregird. Kap-
tenen i Vag- och vattenbyggnadskiren J. W. KULLBERG framlade 3
detta sammantrade resultatet av verkstallda undersékningar rorande de
olika strackningar for banan, som kunde ifrigakomma. Motets beslut
blev, att banan tillsvidare borde strickas fran Stockholm till Rimbo.
En interimsstyrelse av sju personer valdes, och hartill utsigos motets
inbjudare jimte godsigarna E. AKERLUND, G. SILFVERSTOLPE och A.
GRONWALL.

P3a uppdrag av interimsstyrelsen uppgjorde kaptenen KULLBERG
kostnadsforslag for anlaggning av smalsparig jirnvag i riktning fran
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Rimbo oster om Ormgardssjon till Frescati samt vidare darifrin till
Stockholm med dndpunkt antingen vid Lilljans port eller Roslagstorg.
Kostnaden for striackningen Rimbo—Frescati hade berdknats till
1 350 000 kr. samt f6r strackningen Frescati—Lilljans port till 220 0coo
kr. och Frescati—Roslagstorg till 260 000 kr. A moéte i juni 1881 be-
slots, att en smalsparig jarnvig borde anliggas i ungefirlig Gverens-
staimmelse med detta férslag. Om andpunkten i Stockholm skulle fram-
deles bestimmas.

Intresset for en bana med nimnda strickning visade sig dock i
vissa socknar si ringa, att detta forslag fick foérfalla och ny undersok-
ning av en mera visterut giende bana verkstilldes. Denna strickning,
som sammanfaller med banans nuvarande lige, beslots vid samman-
tride den 5 okt. 1881. Tva kostnadsforslag Gver den definitiva linjen
uppraittades, det ena av kaptenen KULLBERG, slutande pa en summa av
1 585 000 kr., det andra av kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskaren
G. LiNpEQUIST, uppgéende till 1 674 000 kr.

A sammantride den 2 febr. 1882 konstituerades Stockholm—Rimbo
jdrnvigsaktiebolag och antogs bolagsordning med styrelsens site for-
lagt till Stockholm. Till ledamdter i den fOrsta styrelsen valdes bruks-
agaren RoB. MONTGOMERY-CEDERHIELM, Gversten greve H. J. HAMIL-
TON, godsigarna G. SILFVERSTOLPE, W. GROEN och E. AKERLUND samt
forvaltaren C. M. MELIN. Jirnvigsanliggningen skulle utféras i en-
lighet med kaptenen LINDEQUISTS plan, och styrelsen erholl i uppdrag
att hos K. M:t soka faststéllelse av bolagsordningen och koncession a
jairnviagsanliggningen samt begira ett statslin, motsvarande halva
kostnaden enligt kostnadsforslaget. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
fann forslaget for 13gt berdknat och héjde detsamma med 8o o0oo kr.,
varigenom slutsumman kom att uppga till 1 754 coo kr. Den aktieteck-
ning, som bolagets styrelse siledes hade att anskaffa sasom villkor f6r
erhillandet av halva kostnadsbeloppet som 1an av statsmedel, kom har-
igenom att hojas fran 837 ooo till 877 ooo kr.

Koncession & bananliggningen meddelades den 14 juli 1882, varvid
bolagsordningen samtidigt faststilldes.

Efter manga svarigheter lyckades det bolagets styrelse att fi det
erforderliga aktiekapitalet fulltecknat till augusti manad 1883. Stats-
lanet beviljades hosten s. 3., dock endast & 500 000 kr., varfor bolaget
nodgades att till fyllandet av bristen 1 byggnadskapitalet upptaga ett
1an & 377 ooo kr.

Av aktiekapitalet voro 100 000 kr. tecknade av Stockholms stad, var-
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jamte de flesta kommuner utefter den blivande banan och en hel del
enskilda personer hade intresserat sig med storre eller mindre belopp.

Till entreprendr fér banbyggnaden antogs ingenjoren frih. KnuT
FAGERSKOLD enligt anbud slutande & en summa av 1 095 000 kr. Jarn-
vigsbolaget skulle dirvid tillhandahilla rullande materiell under bygg-
nadstiden. I nimnda summa ingick ej nigon kostnad for bl. a. hus-
byggnaderna, vilka av bolagsstyrelsen utlimnades till sarskilda entre-
prenorer.

I det forsta forslaget till Stockholm—Rimbobanans anldggning hade
storsta avseendet fiasts vid den billigaste anliggningskostnad, som
kunde astadkommas, och trafikens inrittande pa det enklaste och minst
kostsamma sitt. Som forebild tinkte man sig Gards harads jarnvag
(numera en link i Ostra Skénes jirnvigar), dock, dtminstone tills vi-
dare, utan angvagnar. I sammanhang hirmed foreslogs anldggning av
smi och billiga stationshus, innehallande ett rum och kok f6r stations-
karl samt vantrum. Biljett{orsaljningen skulle forlaggas till tagen ge-
nom konduktérerna i likhet med forhallandet & Gardsbanan. For gods-
rorelsen skulle sma godsmagasin uppioras, och i ovrigt foreslogs, att
bostdder f6r banbevakningen samt de vid banor med mera utvecklad
trafik brukliga signalerna €j borde ifrdgakomma.

Detta system ansags dock sedermera ej vara lampligt f6r den trafik,
som kunde forvantas a en sddan bana som Stockholm—Rimbo jirnvag,
vilken skulle utga fran huvudstaden och komma att med densamma f6r-
binda en bordig och tatt befolkad landsbygd, varifrin en betydlig till-
forsel alltid agt rum och & vilken antagligen kunde forvintas en stor
person- och godstrafik.

Forslag till banans byggande som normalspérig var dven vackt men
foll, bl. a. emedan Stockholm—Rimbo jarnvig vid Rimbo skulle ansluta
sig till en blivande smalspdrig jarnvig Norrtdlje—Linna och om-
lastning av allt gods banorna emellan siledes skulle behova aga rum,
under det att endast en obetydlig del av det gods, som transporterades
a den smalspériga banan, behdvde omlastas vid Stockholm Ostra. Slut-
ligen kunde man befara, att de socknar, som ligo ovanfér och om-
kring bandelen Norrtalje—Rimbo, skulle atertaga sin aktieteckning.

T koncessionen for jirnviagsanliggningen hade K. M:t anvisat bola-
get plats for Stockholmsstationen mellan Ingemarshovs skogsgrins och
Drottning Kristinas vag i strackning mot Lilljans. Slutgiltig plan for
stationen jamte linjen narmast densamma faststilldes emellertid ej av
K. M:t f6rran den 10 juli 1884, endr Stockholms stad vid samma tid-
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punkt ifrigasatte en storre bredd it den i stadsplanen ingaende Val-
hallavigen. Salunda besloto stadsfullmaktige, att nimnda vag i strack-
ningen mellan Ladugdrdsgirdet och Surbrunnsgatan skulle anlaggas
till en bredd av 65 m., varigenom bolaget f6r sin blivande station for-
lorade en jordremsa av 47 m. bredd pa ligre och jamnare mark, dar
eljest bangarden skulle ha anlagts och stationsbyggnaderna uppforts.
Stationens anliggning pa den bergigare mark, som erhélls i ersittning,
fororsakade jarnviagsbolaget betydligt okade kostnader.

Det f0r ovrigt tranga utrymmet & Stockholms Gstra station, som allt-
efter trafikens 6kning gjort sig mer kdnnbart, har bl. a. sin grund diri,
att nagon plats fran borjan ej beriknades f6r Statens jirnvagars spar-
system darstades, endr jirnviagsbolaget hade tinkt sig ett forbindelse-
spar av Rimbobanans sparvidd till Albano station & Virtalinjen. K.
jarnvagsstyrelsen ansig emellertid limpligast, att forbindelsespiret
mellan de bdda banorna borde vara statens spir med erforderligt spar-
system & Stockholm Ostra station. Detta blev ock K. M:ts beslut.

I den ursprungliga planen f6r Stockholm Ostra station ingick bl. a.
uppforandet av ett stationshus av sten i tre viningar, mitt f6r Oden-
gatan. Kostnaderna for detta komplex visade sig emellertid alltfor
hoga i forhallande till bolagets tillgiangliga medel, och stadsfullmiktige
avslogo en av styrelsen framstélld begiran att pa ett eller annat sitt
erhélla ett bidrag av 75 000 kr., t. ex. genom okad aktieteckning. Bola-
get sdg sig diarfor nodsakat att Gvergiva sin plan och i stillet uppfora
ett provisoriskt stationshus av trd, vilket annu kvarstar.

Enligt ritningarna for det tillimnade stationshuset skulle detta
haft fasad mot Valhallavigen med tva flyglar av en vanings hojd. Upp-
forandet av dessa flyglar motiverades dirmed, att bangirden maste
laggas omkring 4 m. hégre in den-nedanfor liggande marken. I dessa
byggnader skulle inredas storre och mindre ligenheter f6r uthyrning
till affarslokaler. P3 grund av det avligsna lage frin stadens affirs-
kvarter, som stationen vid denna tid skulle fi, tinkte man upplita
lokalerna till kommissiondrer for forsiljning av lantmannaprodukter
och for tillhandahéllande av diverse férnodenheter till lantminnen.
Harigenom skulle den genom jarnvigen formedlade varuomsittningen
underlattas. Genom fériandringen i stationshusfrigan kom emellertid
endast den norra flygeln att uppforas. Dar uthyrdes ligenheterna un-
der jarnvagens forsta trafikdr, men genom stadens tillvixt blevo loka-
lerna icke behévliga for sitt andamal, varfor bolaget efter hand &ver-
tog dem. Sedan dr 1899 disponerar jarnvigen hela byggnaden.
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Den 1 aug. 1883 paborjades jirnvigsarbetet av entreprendren inom
Danderyds socken och kort tid direfter vid Karsta och Rimbo. Som
statens och jarnvigsbolagets kontrollerande ingenjor fungerade kapte-
nen G. LINDEQUIST. Arbetena a4 byggnaden pagingo under forsta
tiden uteslutande 3 linjen Stocksund—Rimbo. A strickan Stockholm
Ostra—Stocksund begynte de sdsom ovan nimnts i april 1884 utom &
Stockholms Ostra station jimte de nirmaste 2 kilometerna, 4 vilka ar-
betet forst kunde igangsittas under juli manad s. 4., eller di planen f6r
denna del av banan blev faststilld.

Enligt byggnadsplanen skulle bl. a. fullstindig godsstation anlaggas
vid Stocksunds hamn, men pd grund av det orimliga pris, som jord-
igarna darstades begarde for den erforderliga marken, eller 1 kr. 40
ore pr kvadratfot = 78 400 kr. pr tunnland, var det f6r bolaget givet-
vis en omojlighet att anligga denna station. Saledes blev fran Stock-
sunds hallplats endast sidospar utlagt till hamnen, varest en lastbrygga
uppfordes. Fore vinterns inbrott var den f6rsta grusningen fullbordad,
s3 att banan i borjan av december kunde Gppnas f6r provisorisk gods-
trafik mellan Rimbo och Stocksund.

Den svaraste och dyrbaraste delen av banbyggnaden férefanns mel-
lan Stockholm och Stocksund. Broar, bergskdrningar och bankutfyll-
ningar férekommo nimligen hidr i stor omfattning. Den mest kra-
vande anldggningen 4 denna stricka, jairnviagsbron vid Stocksund, ut-
limnades av frih. FAGERSKOLD pa underentreprenad till byggmastaren
S. Svensson, vilken bl. a. hade utfort Ringsjons sinkning. Den 28
sept. 1885 var bron firdig f6r avsyning. Den har en fri lingd mellan
landfastena av 98 m. med tva fasta spann a 36,5 m. och ett svingspann
om 25 m,

Grusningen 4 linjen Stockholm—Stocksund kunde forst paborjas
sedan Stocksundsbron blivit klar for trafik, varefter arbetet & denna
stracka i 6vrigt fortskred si, att skenliggningen nadde fram till Stock-
holm Ostra station den 19 okt. 1885, vilken dag det forsta lokomotivet
inkom a stationen.

Pi grund av den knappa penningtillgdngen uppfordes i allmanhet
inga banvaktstugor utefter jirnvigslinjen. I stillet utarrenderades
jordomraden till privatpersoner, som voro hagade att & dem uppfora bo-
stadshus, i vilka jarnvigsforvaltningen direfter f6rhyrde bostader for
banvakter. Dessa byggnader inkoptes sedermera av bolaget.

Besiktning av banan verkstélldes den 17 dec. 1885, varvid densamma,
oaktat en del kompletteringsarbeten iterstodo, godkandes att oppnas
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f6r allmin trafik, dock under forbehall bl. a. att tighastigheten i lin-
jen Stockholm—Djursholm (nuv. Djursholms Danderyd) ej finge
overstiga 20 km/t. och & den 6vriga delen av banan 25 km/t.

Invigningen dgde under hogtidliga former rum den 19 dec. i nir-
varo av konungen och kronprinsen. I Rimbo férklarade konungen jarn-
vigen Oppnad, varefter middag intogs & hotellet i Rimbo. Jarnvigen
oppnades for allman trafik den 21 dec. 1885.

De av jarnvigsbolaget for byggnaden nedlagda totala kostnaderna
intill den 31 dec. 1885 uppgingo till ett belopp av 1 go5 354 kr. 74 ore
jamte berdknad Aaterstod av expropriationskostnaderna, 150 0oo kr.,
eller tillsammans 2 055 354 kr. 74 6re. Denna summa O6versteg den
beriknade anliggningskostnaden med icke mindre dn 301 354
kr. 74 6re. Den hidrigenom uppkomna bristen ticktes genom ett nytt
13n & 273 000 kr., tills ldnefrigan ordnades genom upptagande av ett
obligationslin ar 1888 & 650 000 kr., varvid de férutvarande tva lanen
samtidigt konverterades.

De elektriska linjerna. Linjen Djursholms Framndsviken
—Djursholms Osby tillhérde ursprungligen Djursholms aktiebolag,
som den 19 sept. 1890 erholl koncession & en spirvag fran Roslagstull i
Stockholm till Djursholms villastad i samma huvudriktning som
Stockholm—Rimbo jirnvigs nedersta del. Emellertid 6verenskommo
Rimbo- och Djursholmsbolagen, att jirnvigsbolaget skulle ombesérja
trafikeringen & den blivande linjen Kohagsviken (nuv. Framnisviken)
—Osby, varefter Djursholms aktiebolag den 14 nov. 1890 erhéll till-
stand att bedriva spirvigstrafik med lokomotiv 4 samma linje. An-
liggningen upplats redan den 20 dec. 18go f6r trafik, och frdn denna
dag till den 1 nov. 1892 handhades trafikeringen av Rimbobolaget med
Djursholms aktiebolags rullande materiell. Genom beslut & extra bo-
lagsstaimmor i aug. sistnimnda ir inkopte Rimbobolaget bandelen med
materiell och Gvriga tillhorigheter for en summa i ett f6r allt av 200 000
kr. under villkor bl. a., att Rimbobolaget anlade en spirvig med elek-
trisk drivkraft.Stockholm Ostra station—nedre delen av Engelbrekts-
gatan och att bolaget fr. o. m. den 1 nov. 1893 dvenledes med elek-
trisk drivkraft uppeholle persontrafik mellan Stockholm Ostra sta-
tion—D jursholm med minst 20 tig dagligen i vardera riktningen.

Efter atskilliga koncessionsansdkningar hos stadsfullméktige i Stock-
holm om savil ang-. hist- som elektrisk sparvigstrafik i Engelbrekts-
gatan erholls slutligen koncession for elektrisk drift, vilken koncession
faststilldes av Overstathallarimbetet den 24 nov. 1892. Denna trafik
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hade, liksom omliggningen av driften & Djursholmslinjen till elektrisk,
beriknats taga sin borjan den 1 nov. 1893, men dd motorvagnarna, som
levererats av en engelsk firma, maste underkastas vasentliga forand-
ringar, ingick bolaget i mars 1894 till stadsfullmiktige med begéran,
att sparvigstrafiken i Engelbrektsgatan skulle fa tillsvidare ske med
lokomotiv och en boggievagn. Framstillningen avslogs dock, var-
f6r bolaget provisoriskt ordnade trafiken med histsparvdg. Sidan
trafikering pagick frin november manad 1894 till maj 1895, da den
elektriska driften oppnades. Trettio ir senare eller dr 1925 vagrade
stadsfullmiktige att fornya koncessionen 4 trafiken i Engelbrekts-
gatan lingre in till den 1 maj 1926. Viren s. 4. erh6lls dock koncession
under § ar, riknat fran sistnimnda datum. Tagen ha frin aug. 1925 sin
slutstation vid Runebergsplan (korsningen av Engelbrektsgatan och
Karlavigen). Emellertid kommer mojligen en nigot gynnsammare be-
lagen slutstation att erhallas & Engelbrektsgatan.

Nwva linjer inom Djursholm. Den 13 okt. 1899 beviljades bo-
laget koncession a4 jarnvidg Djursholms Framnisviken—Svalnas—
Djursholms Osby, for att ddrigenom erhdlla en s. k. ringlinje inom
Djursholm. Sedermera ingick dock bolaget till K. M:t med anhallan
om att den ursprungliga strickan mellan Altorp och Svalnis finge
utgd ur planen och i stillet en lingre it norr giende forbindelselinje
mellan nimnda punkter finge anliggas. Detta beviljades den 12 sept.
1910. De delar av den planerade ringlinjen, som fardigbyggts, ha
Oppnats for trafik pa foéljande tider: Djursholms Framnasviken—
Eddaviagen den 15 juni 1901, Djursholms Osby—Altorp den 31 dec.
1910 och Eddavigen—Svalnis den 1 maj 1912. F. n. pagar byggandet
av kedjans felande link, linjen Altorp—Svalnas.

Djursholms Osby—Djursholms Danderyd. Denna del av huvudlin-
jen elektrifierades under aren 1905—1906.

Sparvagen Stocksund—Ldangingstorp. En av Rimbobolaget sokt
koncession 4 dubbelsparig jarnvig fran Stocksund over Langangen
till Sveavidgen inom Djursholm beviljades av K. M:t ar 1909. Da
emellertid en dylik anliggning skulle kravt betydliga kapitalutlagg,
for vilkas forrantande inom nirmaste framtiden ingen utsikt f6-
refanns, ordnade bolaget saken pd sddant sitt, att en enkelspirig
sparvig av I, m. sparvidd anlades fran Stocksund till Lang-
ingen i stillet f6r den forstnimnda dubbelspariga jarnviagen. Kon-
cession erholls den 26 aug. 1910. Arbetena 4 anlaggningen pabdrjades
varen 1911 och linjen 6ppnades for trafik den 15 okt. s. a.
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Uppsala—Lénna jarnviag.

Signatur: S.R.J. — Agare: Stockholm—Rimbo jirnvigsaktiebolag,
Stockholm.

Den 11 okt. 1873 holls 1 Uppsala sammantride med personer, som
tecknat bidrag for undersokning av en jirnviag mellan Uppsala stad
och Lianna bruk 6ver Fundbo socken, varvid nirvoro landsh6vdingen,
greve A. HamivrtoNn, frih. E. CEDERSTROM, frih. A. voN DUBEN,
bruksforvaltaren C. QVENNERSTEDT, bankdirektoren J. M. ScHRAM,
possessionaten A. A. Ub£N, ingenjoren J. A. SODERLIND, kaptenen K.
F. GopeEnius och handlanden B. Litrorin. For undersokningen
hade tecknats 1 600 rdr rmt. Vid sammantridet uppdrogs at ingen-
joren SODERLIND och kaptenen GODENIUS att inkomma med kostnads-
forslag. Detta, som jimte ritning och plan over jirnvagen foreldg
till behandling 4 nytt sammantride den 20 nov. 1874, slutade & en
summa av 480 000 rdr. Beslut fattades di om bildandet av Uppsala
—Lidnna jirnvigsaktiebolag, varvid bolagsordning dven antogs. Denna
faststilldes av K. M:t den 4 dec. s. 4. Aktiekapitalet skulle utgora
500 000 kr. Koncession & jirnvégen beviljades den 15 jan. 1875.

Till arbetschef under byggnadstiden antogs fran nyaret 1875 kap-
tenen K. F. GobEN1US, som emellertid i mars s. 4. drabbades av lang-
varig sjukdom, varfor i hans stille utsdgs 16jtnanten E. POIGNANT.
Arbetena, vilka paborjades i april 1875, fortskredo sd, att banan kunde
Oppnas for trafik den 5 nov. 1876.

Byggnadskostnaden uppgick till 602 267 kr. 23 ore, dirav for rul-
lande materiell och inventarier 112 481 kr. Vid bokslutet den 31 dec.
1876 var ett aktiekapital av 329 960 kr. inbetalt, ett statsldn & 30 000
kr. hade erhallits och bolaget hiftade i skuld for ett 1in med 164 173
kr. Detta senare lan, som 1888 hade stigit till 207 000 kr., infriades da
genom upptagande av ett obligationslan a 240 000 kr.

Foérvarvandet av denna jirnvig, som trafikerats gemensamt med
Norrtiljebanan, var efter inkopet av Linna—Norrtilje jirnvig givet-
vis en nodvandighet fér Rimbobolaget. Detta bolag forsidkrade sig
darfor redan under ir 1905 om aktiemajoriteten i Uppsala—Léanna
jarnviagsaktiebolag. Trafikeringen Overtogs den 8 juli 1905 pa ar-
rende, tills inkopet ar 19o8 4dgde rum. Forvirvssumman utgjorde
351 260 kr. 68 ore. De bokforda tillgingarna uppgingo till 601 241
kr. 38 ore.



18 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Lanna—Norrtidlje jarnvig.

Signatur: S.R.J. — Agare: Stockholm—Rimbo jarnvigsaktiebolag,
Stockholm.

Forslag om en jarnvag fran Lédnna bruk till Norrtilje forelag redan
ar 1875, di bruksforvaltaren C. QVENNERSTEDT féretog en resa till
Norrtilje den 6 och 7 aug. »f6r rangering om undersckning» av en
sidan bana, vilken skulle komma att utgora en fortsittning pa jarn-
viagen Uppsala—Lianna, som di var under byggnad. Fragan synes
dock icke hava avancerat s snabbt, eniar konstituerande sammantrade
for bildandet av Ldnna—Norrtilje jarnvigsaktiebolag holls i Norr-
talje forst den 14 sept. 1881, varvid bolagsordning dven antogs. Enligt
densamma skulle aktiekapitalet utgéra 800 ooo kr. Kostnadsforslaget,
som upprittades av trafikchefen E. SKArRMAN, slutade a en summa
av 1 586 000 kr., inberdknat rullande materiell. Stadfistelse & bolags-
ordningen lamnades av K. M:t den 17 febr. 1882 samtidigt med kon-
cessionens beviljande och byggnadsplanens faststillande. Den senare
erholl sedermera tilligg och dndringar, vilka faststilldes den 8 dec.
jarnvagen Oppnades 16r allmian trafik den 23 okt. 1884.

Jarnviagsbyggnaden utlimnades pad entreprenad till ingenjoren C.
JEHANDER, och till bolagets kontrollerande Gveringenjor antogs ingen-
joren J. DANIELSSON. Arbetet paborjades i mitten av aug. 1882, och
jarnviagen Oppnades 10r trafik den 23 okt. 1884.

Vid avsyningen i juli manad 1885 uppgick hela anliggningskost-
naden — materiell och inventarier inrdknade — till 1 604 453 kr. 89
ore, vartill kommo ej avgjorda expropriations- m. fl. kostnader. Det
tecknade aktiekapitalet utgjorde 8og 200 kr., av vilka Norrtilje stad
hade bidragit med 210000 kr. och av banan berérda landskommu-
ner med 103 000 kr. Statslan erholls & 750 000 kr., vilken skuld pa
grund av foretagets déliga affarsstillning under drens lopp okades sa
avsevart, att skulden vid slutet av ar 1904 utgjorde 1 675000 kr.
Riksgaldskontoret foranstaltade di om banans forsiljning. Bolaget
hade langt dessférinnan, eller den 7 nov. 19o1, tritt i likvidation. An-
bud 4 Overtagandet av jirnvagen inlimnades av Stockholm—Rimbo
jarnvagsaktiebolag, vilket resulterade uti att detta bolag genom ett
den 7 juni 1905 avslutat kontrakt med riksgaldsfullmaktige och Lanna
—Norrtilje jarnvagsaktiebolag inkopte jarnvigen till ett pris av
580000 kr. Som villkor for Gverlatelsen stadgades bl. a., att Stock-
holm—Rimbo jarnvigsaktiebolag skulle ombygga jirnvigen for en has-
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tighet av 40 km/t. och anskaffa erforderlig materiell. Taghastigheten
hade dittills utgjort 30 km/t. Trafikeringen Gvertogs den 8 juli 1905.

Sédra Roslags kustbana.

Signatur: S.R.J. — Agare: Stockholm—Rimbo jirnvigsakticbolag,
Stockholm.

Jarnvigen Roslagsnisby—Akersberga dgdes fran borjan av A.-b.
Sddra Roslags kustbana, som den 8 okt. 1897 erholl faststillelse & bolags-
ordning och berittigades utféra anlaggningen enligt byggnadsplan, som
delvis dndrades den 1 juli 1898. Av de personer, som mest verkade for
banans tillkomst, mad nimnas kammarherren Ax. BUREN, kontrakts-
prosten H. G. BLUMENBERG, godsigaren ABEL BERGMAN, frih.
G. S. AKERHIELM och greve M. BraHE. Enligt bolagsordningen skulle
aktiekapitalet utgora lagst 185 0oo kr. och hogst 550 coo kr. Minimi-
kapitalet var till fullo inbetalt den 7 april 18g9.

Jarnvagsbyggnaden, som paborjades nyaret 1898, stod detta ar un-
der befil av l6jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskdren A. Lunbp-
STROM och direfter under 16jtnanten i samma kir L. VIKTOR STAHLE.

A linjen Rydbo—Runo, dar jirnvigen passerar Over mossmarker,
visade sig stora svérigheter f6r banbyggnaden, enir upprepade sitt-
ningar forekommo. Det stérsta raset intrdffade den 1 aug. 1900, da
ett bankras intraffade pa en lingd av 200 m., dstadkommande avse-
varda forandringar 4 den narliggande markens yta. Det & banken ut-
lagda jarnvagssparet avslets vid olyckstillfillet. Banbygget blev ge-
nom dessa missoden forsenat nirmare tva ar. I st. f. den berdknade
tiden december 1899, kunde jarnvigen forst den 10 sept. 1901 Oppnas
for allmin trafik. Trafikeringen Overtogs fran borjan av Stockholm
—Rimbo jarnvigsaktiebolag.

Vid slutbesiktningen den 21 nov. 1902 godkandes banan for en tag-
hastighet av 40 km/t. Byggnadskostnaden hade da uppgéitt till nar-
mare 735 000 kr. efter att ha beraknats till endast nagot over en kvarts
miljon. Vid samma tidpunkt var ett aktiekapital av 200 ooo kr. inbe-
talt, varjamte bolaget sedan 1898 hade ett obligationslan & 150 ooo kr.

Den 16 jan. 1906 6ppnades for trafik en forlangning av jirnvagen
fran Akersberga till Osterskars villastad vid Tréalhavet. Denna se-
nare anlaggning bekostades av A.b. Akersberga—Trélhavet, som agde
densamma till okt. manad 1906, di banan &vergick i Sédra Roslags
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kustbanas igo. Trafikeringen av dven denna del ombesorjdes fran
bérjan av Rimbobolaget.

Enligt kontrakt av den 13 april 1898 angdende trafikeringen av
kustbanan stadgades, att Rimbobolagets arrendeavgift skulle utgora
7 200 kr. pr ir. Dessutom skulle, s& fort medeltalet av bruttoinkom-
sten av trafiken uppginge for samtliga de forflutna trafikdren till
36 000 kr., 60 % betalas av det belopp, varmed bruttoinkomsten for det
16pande aret Gverstege 36 000 kr. Frin den 1 jan. 1906 dndrades kon-
traktet. Av trafikinkomsten for varje ar tillkommo 70 % Rimbobola-
get och 30 % kustbanan. Efter hand forvirvade Stockholm—Rimbo
jarnvagsaktiebolag aktiemajoriteten, varefter bandelen Roslagsnasby—
Osterskir inkoptes den 1 juli 1909 f6r 731 035 kr. 71 6re. Den bok-
forda anliggningskostnaden var di 8o9g 876 kr.

Rimbo—Sunds jarnvig.
Signatur: R.S.J. — Agare: Rimbo—Sunds jirnvigsaktiebolag, Rimbo.

Forsta upprinnelsen till denna jirnvig 1ig i ett mote, som holls
Stabby gistgivaregard den 11 jan. 1890, sammankallat av godsigaren
O. W. H. AKerBERG pd Broby. Motet gillde en tilltinkt jarnvigs-
linje fran Skebo bruk till Malsta eller Norrtélje, men bland deltagarna
funnos dven de, som forfiktade annan strickning av banan. En kom-
mitté tillsattes for att fora saken vidare framét, och & ett nytt sam-
mantride den 8 februari s. 4. med dessa kommitterade, foérklarade
godsidgaren O. HoLMstROM pa Lundds, som senare blev en av de
mest drivande krafterna for Rimbo—Sunds jirnvags tillkomst, »att
med det lige, som Edebo hade i forhéllande till Brobyforslaget, &sik-
terna vore delade om, huruvida man borde ansluta sig till detsamma
eller snarare f3 en jirnvig direkt till Rimbo etc.»

Darefter holl 16jtnanten L. BRAUNERHJELM a Ronoholm samman-
tride med Edebo f6rsamlingsbor den 22 febr. 18go. A sammantridet
konstaterades, att flertalet voro for en jarnvag fran Edebo till Rimbo,
varfor en kommitté tillsattes, bestiende av motets inbjudare, hem-
mansigaren C. J. Janzon, Hammarby, och handlanden V. MATTSSON,
Graska, for att underhandla med de socknar, som berordes av jirn-
vigslinjen, samt dédrefter lata uppritta ungefirligt kostnadsforslag.
Om medel ej kunde anskaffas till jirnvigen Edebo—Rimbo, skulle
bidrag lamnas till byggandet av linjen Skebo bruk—Malsta eller Norr-
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talje, sivida Skebo bruk vidtoge sidana anordningar, att deras jirn-
vag Skebo—Hallsta finge av allmanheten trafikeras frin Hallsta,
Sundsbro och Skebo, ty endast dirigenom kunde de i norra delen av
socknen boende erhilla nytta av detta jirnvigsforetag. A ett nytt
sammantrade uttalade man sig for en jirnvig Rimbo—Skebo och vi-
dare frdn Skebo till Hallsta pd Skebo bruks jirnvig.

Inbjudan till aktieteckning i ett blivande jirnvigsaktiebolag Rimbo
—Skebo bruk utfirdades den 9 aug. s. 4. Aktiekapitalet beriknades
till 230 000 kr. Koncession beviljades den 5 juni 1891 pi framstill-
ning av 6versten greve H. J. HamirToN, bruksigaren K. MICHAEL-
SON, bruksdisponenten frih. C. J. BEck-Friis, 16jtnanten L. BRAUNER-
HJELM, godsigaren O. HoLMSTROM samt hrr Epv. WESTERBERG,
P. E. DanLIN, J. P. ErssoN, C. JANssoN och J. G. GUSTAFSSON.
Jarnvagen skulle vara for allmén trafik 6ppnad senast den 1 juli 1895.

I koncessionsansokan, som atfoljdes av ritningar och kostnadsfor-
slag, upprittade av ingenjéren W. ENGSTROM, framhéllos de forde-
lar, banan skulle komma att erbjuda, bl. a., att banan ansléte sig till
en jarnvig mellan Skebo och Hallsta, som dgdes av Skebo bruksigare,
varigenom samfirdsel for godstrafik piridknades mellan den nu pi-
tankta banan Rimbo—Skebo och saltsjon genom Edeboviken, i vars
anda angbatar regelbundet anl6pte platserna Hallsta och Skirsta och
dar stor rorelse 4gde rum. Slutligen skulle flera folkrika socknar med
herrgardar, byar och bruk genom den nu féreslagna banan till Rimbo
och med begagnande av den redan befintliga Stockholm—Rimbo-
banan fa direkt och kortast mojliga jarnvagsfoérbindelse med huvud-
staden.

Brobyforslagets anhingare erhéllo samtidigt koncession & sin jarn-
vag, men sedan forslagets ‘upphovsman, hr AKERBERG, avlidit, fick
denna koncession férfalla.

Den 26 aug. 1891 konstituerades Rimbo—Skebo jirnvigsaktiebolag
4 ett sammantride i Bloka, varvid interimsstyrelse valdes. Aktieteck-
ningen gick dock icke som berdknat var trots ihidrdigt arbete av de
ledande mannen, I6jtnanten L. BRAUNERHJELM, Rondholm, frih. C. J.
Beck-Friis, Harg, och godsigaren O. HoLmsTROM, Lundis, varfor
uppskov med koncessionsvillkorens fullgérande begirdes och beviljades
tva ginger, 1893 och 1895. D34 det sedermera visade sig, att jirnvi-
gens utstrackande till Sund i Haverd socken kunde medfora en bety-
dande aktieteckning av denna kommun dvensom av enskilda perso-
ner i Edebo, Haverd och Vidddo socknar, beslots & bolagsstimmor,
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vilka hollos den 12 och 24 sept. 1896, att forlinga jarnvigen till Sund,
att interimsstyrelsen skulle antaga entreprenor och upptaga ett
amorteringsldin 4 430000 kr. samt uppgéra arrendekontrakt med
Stockholm—Rimbo jirnvagsaktiebolag om banans trafikering. Bygg-
nadskostnaden beriknades till 710000 kr., som skulle fyllas med ett
aktiekapital av 280 000 kr. och nyssnimnda amorteringslan.

Koncessionsinnehavarna hade dessférinnan ingatt till K. M:t med
begiran om vissa forandringar i den koncessionerade jarnvigsplanen
enligt kostnadsforslag, upprittat av kaptenen i Vag- och vattenbygg-
nadskiren C. H. OuNELL. Andringarna beviljades den 24 juli 1896.
For tredje gingen visade det sig ddrefter nédvindigt att £4 anstind
med fullgorandet av koncessionsvillkoren, varfor sidant begardes och
erholls den g okt. 1896. Banan skulle vara klar f6r trafik den 1 juni
1899. Genom resolution av den 6 nov. 1896 beviljades begard Over-
latelse pA Rimbo—Sunds jarnvigsaktiebolag av koncessionerna av den
5 juni 1891 och 24 juli 1896. Bolagsordningen, som faststilldes den
31 okt. 1896, foreskrev bl. a. ett aktiekapital av ldgst 270 000 och hogst
810 000 kr.

Jarnvagsbyggnaden utlimnades pa entreprenad till kaptenen i Vag-
och vattenbyggnadskaren C. G. BorGsTROM. Som kontrollerande in-
genjor tjanstgjorde baningenjoren vid Stockholm—Rimbo jarnvag,
16jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskiaren L. VIKTOR STAHLE. Ar-
betet paborjades nyaret 1897, och den 17 dec. 1898 invigdes banan
under hogtidliga former. Fér allmin trafik dppnades jarnvigen den
18 dec. s. 4. Vid slutbesiktning 1899 erholls tillstind till en taghastig-
het av 40 km/t. efter att dittills ha utgjort 30 km. Vid slutet av samma
ar utgjorde det bokférda virdet av banan med inventarier 675 199 kr.
40 ore. Aktiekapitalet utgjorde vid samma tidpunkt 271 600 kr., vil-
ket belopp under ar 1900 ckades med 18 goo kr., sa att detsamma nu-
mera uppgar till 290 500 kr.

Koncession 4 strickan Hiverosund—Hallstavik beviljades den 22
jan. 1915 och linjen oppnades for persontrafik den 1 och for godstra-
fik den 15 okt. 1915. Trafikeringen Gvertogs av Stockholm—Rimbo
jarnvag.

Bokforda vardet den 31 dec. 1925 av banan med inventarier ut-
gjorde 1242708 kr. Samtidigt hade forutom ett obligationsldn, &
vilket 359 000 kr kvarstodo, tillkommit andra lan & 642 253 kr. 60 ore.

Holmens bruks- och fabriksaktiebolag, som under ar 1913 paborjade
anliggningen av ett pappersbruk vid Hallstavik, 6verlamnade s. 4. till
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Stockholm—Rimbo jirnviagsaktiebolag med Aganderitt jirnvigen
Skebo—Hallsta, som d& Gvergétt i Holmens bruks 4go, och i samband
harmed forviarvade Rimbobolaget aktier i Rimbo—Sunds jirnvags-
aktiebolag, sa att Rimbobolaget den 31 dec. 1913 dgde 2 856 st. av
de 2 9o aktier, som av Sundsbolaget utslappts. Under de senare aren
har Rimbobolaget ytterligare forvarvat 36 st. av det aterstiende aktie-
antalet, 49 st.

Skebo—Hallsta jarnvig blev sedermera uppriven utom strickan
mellan Skede och Skebo bruk, vilken bandel tillsammans med en del
av den rullande materiellen inkoptes av sistnamnda bruk.

Faringe—Gimo jdrnvig.

»
Signatur: F.G.J. — Agare: Faringe—Gimo jarnvigsaktiebolag,
Stockholm.

Nar det forsta spadtaget den 1 okt. 1917 togs 4 Faringe—Gimo
jarnvagsbyggnad vid Joneberg, 2 km. norr om Faringe station, fram-
gick detta som det forsta synliga resultat av den sedan dver 30 ar till-
baka forda striden om lampligaste jarnvigskommunikationer f6r
Olands harad i Uppsala 1dn. Koncessionsansbkan for jarnvigen in-
lamnades av Skepthammars, Alunda och Tuna kommuner, Stockholm
—Rimbo jarnvigsaktiebolag, Gimo bruks aktiebolag och frih. C. J.
Beck-Friis den 30 dec. 1905, 4tfoljd av kostnadsforslag, som upprat-
tats av trafikchefen E. SKARMAN och civilingenjéren Auc. DaAHL-
STROM, slutande a 1 200 000 kr. inberaknat rullande materiell och en
milj. kr. utan sidan. Banans lingd skulle bliva 34,5 km. I anstkan be-
gardes, att koncessionen skulle beviljas Stockholm—Rimbo jarnvags-
aktiebolag. D3 K. M:t den 3 dec. 1915 efter 10 irs betinketid & kon-
cessionsansokan ingrep i striden mellan de bdda huvudintressena, det
»bredspariga» med sin foreslagna jirnvig Uppsala—Gimo—Oregrund
och det »smalspdriga» med sin linje Faringe —Gimo, genom att med-
dela bada koncession (den senare till Rimbobolaget), var striden dar-
med icke slut utan hade blott kommit i ett nytt skede.

Den »smalspariga» blev i och med denna koncession delvis distanse-
rad genom bestimmelsen om en »visentligt Gstligare strackning» an
det ingivna forslagets. Koncessionsidgaren skyndade sig darfor att
omedelbart uppstaka nytt forslag for att fa linjestrickningen godkind
av K. M:t. Detta lyckades emellertid icke, bl. a. pd grund av den
»bredspariga» motpartens veto mot den fortfarande genom hjirtat
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av Alunda kommun giende linjen. Forst sedan ett ytterligare forslag
genom Alundas Ostligaste obygder uppgjorts, erholls faststillelse &
planen. Under tiden hade den »bredspariga» begynt renstakas hosten
1916, och darmed var kapplopningen i full gang.

D& kristidens inflation vid denna tid borjade gora sig kannbar,
tvekade den »smalspirigas» intressenter infér de i stegring varande
byggnadskostnaderna att omedelbart gripa sig an med byggandet. Har-
till bidrog dven olampligheten av den koncessionerade strickningen ge-
nom Alunda. Emellertid stillde koncessionsbestimmelserna om arbe-
tets pdborjande fore den 1 okt. 1917 koncessionsdgaren infor valet att
antingen begynna eller begira tidsforlangning, varfor helt hastigt be-
slut fattades i sept. manad 1917 om jarnvagsbyggnadens igdngsattande
4 den icke omtvistade delen Faringe—Tuna kyrka. Byggnaden berak-
nades kunna fortskrida i sadan takt, att 6ppnandet f6r allman trafik
skulle kunna ske den 1 okt. 1919.

A konstituerande stimma den 15 maj 1918 bildades Faringe—Gimo
jarnvigsaktiebolag, varvid till styrelse valdes generalljtnanten H. G.
W. WRANGEL, disponenten H. BruNDIN, kaptenen N. VICTORIN och
trafikchefen E. RicuNAU. A samma stimma antogs bolagsordning,
som faststilldes av K. M:t den 26 juli 1918. Aktiekapitalet skulle ut-
gora lagst 600 000 och hogst 1 800 000 kr. Det tecknade aktiekapita-
let uppgick vid stimman till 1 milj. kr. Sedermera besl6ts & extra bo-
lagsstimma den 18 dec. 1918 att 6ka aktiekapitalet till 1 600 000 kr.

Som aktietecknare hoppades man fran borjan erhilla forutom olika
privatpersoner de kommuner banan genomldpte och dven angrinsande,
men det visade sig, att intresset sminingom koncentrerat sig pa den
»bredspariga». Nir direfter vissa mojligheter f6r kommunerna yp-
pade sig att juridiskt komma ifran de till Stockholm—Rimbo jirnvags-
aktiebolag gjorda utfastelserna om aktieteckning i detta bolag, som
de gjort under forutsittning, att jirnverksbolaget byggde och tra-
fikerade linjen Faringe—Gimo, begagnade man sig hiarav. Som hu-
vuddelagare i Faringe—Gimo kommo darfor blott att sti de bada an-
gransande banbolagen, d. v. s. Stockholm—Rimbo och Dannemora—
Hargs jarnvagsaktiebolag.

Till entreprenor for arbetena antogs A.-b. KaspEr H6GLUND, Stock-
holm. P3a grund av kristiden gjorde emellertid arbetarna ansprak pa
hojda avloningar, och da arbetsgivaren motsatte sig detta, utbrot
snart oppen konflikt i form av strejk, som borjade den 16 maj 1918.
Da vidare entreprenoren pa grund av de ur kostnadssynpunkt osikra
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byggnadsforhallandena betingat sig att fi bygga pa 16pande rakning
med 15 9, gottgorelse & byggnadskostnaden f6r arbetsledningen, fann
jarnvagsbolaget det med sin fordel fOrenligt att Gvertaga byggnads-
arbetena i egen regi, vilket skedde den 1 juli 1918. Till ingenjor vid
jarnvagsbygget antogs civilingenjoren L. GRANFELDT.

For banans lampligaste inledande till Faringe station, vilken ar pla-
cerad pa en »klipp6 i det roslagska lerhavety, hade man tva vasentligt
olika 16sningar att vilja pd. Denena var att behilla stationen som sddan
pa ungefir samma plats med breddning av bangirden och densammas
utstrickande vister ut 6ver gammal sjobotten med dnda till 16 m. djup
av 10s och vattenhaltig blalera mot Visby gird jimte hirmed foljande
omlaggning av linjen frin Uppsala mot Faringe pa den nirmaste kilo-
metern. Den andra l6sningen innebar stationens forflyttning atskilliga
hundratals meter Osterut med nya tillfartsvigar och ny bangérd.

Av flera skil beslots darfor i 6verensstimmelse med det forsta alter-
nativet, ehuru man, med erfarenhet fran tidigare bankbyggnader vid
Roslagsbanan 4 samma lergrund, insag de stora tekniska svarigheterna
och dirfor redan fran borjan inriktade sig pa speciella, dyrbara grund-
forstarkningsarbeten. Man kunde givetvis icke da forutse de vald-
samma merkostnader, som genom de déliga grundforhallandena skulle
komma att uppstd. Gimo bangird tarvade endast spirsystemets utok-
ning, vilket utférdes av Dannemora—Hargs jarnvag.

Vid arbetenas aterupptagande den 27 juli 1918 beriknades att ge-
nom forcering fa jirnvagen Oppnad for godstrafik till Tuna fore arets
utgang, men arbetena i de vid Faringe befintliga stora bergsskarnin-
garna togo lingre tid 4n berdknats, varfor det sdg morkt ut f6r bygg-
nadsplanens realiserande. Arbetena forcerades emellertid trots ranso-
neringskortens och spanska sjukans forsvagande inverkan pa »ral-
larna». En intresserad »smalsparig» lantbrukare utlovade, att han
skulle skdnka bolagsledningen en hogst vardefull kristidspresent — en
gris, om banan bleve 6ppnad for godstrafik till Tuna fore arets slut.
I mitten av december uppfordes i Tuna en provisorisk bangard med en
lika provisorisk godsbod for att mota den vantade stora kristidsgods-
trafiken. Nir inspektionstiget den 20 dec. 1918 under ymnigt snéfall,
som dolde det delvis ogrusade sparet, anlande till Upplandstuna, funno
besiktningsmannen allt klart och grisen hamtades. Bandelen 6ppnades
for godstrafik den 16 paféljande januari.

Ar 1919 intridde penningsvarigheter, enir aktiekapitalet var for-
brukat genom de under aret stegrade byggnadskostnaderna. I stillet

3. Tirnvdgsforeningen. IV,
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for den i koncessionen angivna, av Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
efter gjord omrikning beriknade byggnadskostnaden, 1 450 000 kr.
utan rullande materiell, uppskattade man nu hela banans kostnad till
inemot 5 milj. kr. Kom si dartill, att det drog ut pa tiden med fast-
stillandet av linjestriackningen genom Alunda.

Det »bredspariga» intresset i bygderna hade infér den »smalspéri-
gas» positiva insats nagot slappats. Hirigenom lyckades nagra for
den »smalspariga» intresserade Alundabor f denna kommun att ut-
tala sig for en atergang till den genom hjirtat av Alunda giende lin-
jen. Linjefragan kom nu i ett bittre lige, men icke forran sista da-
garna av maj 1919 erhoélls efter K. M:ts beslut Viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsens godkannande av den under viren utférda renstaknin-
gen av denna linje. I sista stund sokte dock en del »bredspériga» Alun-
daintressenter att sitta ett sista krokben for banans dndamdlsenliga
linjestrackning genom att begira vissa detaljindringar.

Vid grusning 4 Faringe bangédrd i mitten av juni 1919 intraffade
ett par allvarliga bankras, ehuru bankgrunden {f6rstirkts efter anvis-
ning av en sakkunnig frin Statens jirnvigars geotekniska kommission.

Vid 1920 ars ingang var arbetsledningen fullt beredd att forcera de
aterstaende arbetena, si att 6ppnandet for trafik av banan i sin helhet
kunde forsiggd den 1 okt. s. . Men adnnu en gang skulle mellankom-
mande omstandigheter forsena banbyggnaden. Den 1 april utbrot
namligen allmin byggnadslockout i landet och jarnvigsbyggnaden
maste pad grund av bolagets fran A.-b. KaspEr HOGLUND drvda med-
lemskap i Svenska arbetsgivareforeningen nedligga samtliga arbeten,
som bedrevos med egna arbetare. Sillan har en lockout kommit olag-
ligare f0or nagon byggherre. 1 jirnvigen voro 80 % av slutliga kost-
naden nedlagda utan att nagon vinst dara kunde pardknas, och arbete-
nas forsening maste medfdra ytterligare ett irs uppskov med ban-
byggnadens slutférande.

Infor utsikten av en arsldng arbetsvila ordnades emellertid s3, att
Stockholm—Roslagens jarnvagar i sin egen regi med baningenjoren
Hj. ExHOLM som kontrollant i slutet av maj 1920 Overtog de reste-
rande arbetena & den delvis fardigbyggda delen Faringe—Alunda. Tack
vare denna anordning syntes arbetena nalkas sin fullbordan framemot
augusti manad. Da intriffade anyo ett bankras, varigenom aven den
nyss avslutade brobyggnaden 6ver Olandsdn spolierades. De genom
sjunkning och tryckbankar tillkomna fyllningsmassorna uppgingo i
oktober 1920 till 22 000 kbm. och sammanlagda raskostnaderna belopte
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sig till i runt tal 200 ooo kr. Linjen Faringe—Alunda Gppnades emel-
lertid for allmén savil person- som godstrafik den 2 nov. 1920.

Varen 1921 var banans trafikering i sin helhet definitivt bestimd
att begynna den 1 okt. s. 4., varfor arbetena inriktades direfter.
Emellertid intraffade i juli dnyo ett mindre bankras, denna gang & den
s. k. Edsmossen 3 km. séder om Gimo. Raset hade intraffat under nat-
ten, och foraren & det fran Gimo pd morgonen kommande grustiget
observerade efter utlépande ur kurvan invid banken, att denna sjunkit
en dryg meter. Att stoppa tiget innan det rusade ned i banksvackan
var omojligt, att stanna med tiget nere i svackan var icke radligt.
Foraren beslot sig omedelbart f6r att passera raset med full fart for
att dirigenom soka ridda det upp pa andra sidan. Detta lyckades
ocksa.

Banans officiella invigning dgde rum under hogtidliga former den
30 sept. 1921, och jirnvigen Oppnades i sin helhet f6r allmin trafik
den 1 nistfoljande okt. pa dagen fyra ar efter arbetenas begynnande.
Byggnadstiden hade alltsd av olika anledningar blivit jimt dubbelt s
lang som den fo6rst beriknade.

- Byggnadskostnaden inkl. inventarier uppgick den 31 dec. 1925 till
5655939 kr. Utom aktiekapitalet, 1 600000 kr., utgjorde bolagets
bankskulder vid samma tillfalle 4 731 494 kr.

Stationir personal och personal f6r banbevakningen ar anstilld av
Faringe— Gimo jarnvigsaktiebolag, 6vrig personal och materiell for
trafikeringen tillhandahallas av Stockholm—Roslagens och Danne-
mora—Hargs jirnvagar. For driftskotseln och underhallet svara
Stockholm—Roslagens jarnvagar.

Stockholm—Roslagens jdrnvégar.

Sedan flera bandelar tillkommit, férandrades benimningen Stock-
holm—Rimbo jarnvig till Stockholm—Rimbo jarnvagar. Fran den 1
jan. 1909 faststilldes, att jirnvigarnas gemensamma namn skulle vara
Stockholm—Roslagens jirnvigar, enir bandelen Stockholm—Rimbo
utgjorde foga mer dn en fjirdedel av hela nitet, varfér den forut-
varande benamningen ansags olimplig och vilseledande.

Jarnvagens forsta byralokal var forlagd en trappa upp i huset nr
10 B vid Norra Humlegdrdsgatan (nuv. Karlavigen), dir bolaget i
aug. manad 1883 forhyrde tvd rum med tambur och »fri gas i trapp-
uppgangen», allt mot en arshyra av 525 kr. Déirefter ha lokaler dispo-
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nerats i olika hus i omedelbar nirhet av eller vid Engelbrektsgatan, tills
bolaget i aug. minad 1915 inflyttade i eget hus med adress nr 2 vid
Engelbrektsplan. I byggnaden iro — férutom privatvaningar och
affirer — lokaler dessutom inredda f6r Djursholmstrafikens paket-
inlamning och vantrum.

Banan med anliggningar. Frigan om anliggandet av dub-
belspar 4 linjen Stockholm Ostra—Djursholms Osby var uppe redan
dr 1895, men for koncessionens erhdllande blevo sddana villkor fore-
skrivna, att saken av ekonomiska skal maste forfalla. Sedermera upp-
togs fragan pa nytt, och koncession for dubbelspar & strackorna Ex-
perimentalféltet—Alkistan och Stocksunds bro—Djursholms Osby be-
viljades den 22 juni 1904. For linjen Stockholm Ostra—Experimental-
faltet erholls koncession den 25 aug. 1905, for strickan Alkistan—
Stocksunds bro den 11 okt. 1907 och for Djursholms Osby—Djurs-
holms Danderyd den 1 sept. 1914. Dubbelspiret i sin helhet var fardigt
1917.

Som en f6ljd av trafikens utveckling kravde broarna avsevirda om-
byggnader och forstirkningar. Fo6r bron vid Stocksund inlades ny
jarnoverbyggnad 1907, och ar 1909 ersattes den gamla svingbron vid
Alkistan med en dubbelspirig klaffbro, vilken samtidigt erholl full-
standig elektrisk och mekanisk forregling. Mandvreringen av denna
bro sker med elektrisk kraft, vilket mojliggor oppning av densamma
pa en halv minut.

Signal- och sikerhetsanliggningar. Fullstindig elek-
trisk linjeblockering anordnades & linjen Stockholm Ostra—Djursholms
Osby under ar 1906, och i samband med dubbelspirets framdragande
till Djursholms Danderyd 1917 utstriacktes linjeblockeringen till denna
station. Under drens lopp ha vixel- och signalforreglingar anordnats
a ett flertal stationer, s att f6r ndrvarande fullstindiga sikerhets-
anlaggningar finnas vid 15 stationer samt 17 hall- och lastplatser. Be-
vakningen & samtliga lastplatser har hirigenom kunnat indragas. Vid
Djursholms Framnisviken och Djursholms Sveavigen stationer ut-
fordes under 1925 automatiska ljussignalanlaggningar, vilka mojlig-
gjort borttagandet av tigklarerar- och sikerhetstjinsten & dessa
stationer.

En sdkerhetsanordning, som hittills anvints i Sverige endast &
Stockholm—Roslagens jarnvagar, ir det Webb-Thompsonska stav-
systemet, vilket ar 1909 togs i bruk 4 de enkelspiriga linjerna Djurs-
holms Osby—Téby och Djursholms Osby—Djursholms Sveavigen.
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Sedermera har stavsystemet emellertid efter hand slopats, delvis pa
grund av inférandet av andra sidkerhetsanordningar.

Stationer med husbyggnader. Om Stockholm Ostra sta-
tion har i det foregiende talats. Ar 1914 utfordes en ombyggnad av sta-
tionen pi si sitt, att Djursholmslinjens tdgspar framdrogos i en ut-
sprangning av berget dster om bangirden, varvid en sirskild station
for dessa tdg anlades ir 1918 med personplattformar och en mindre
stationsbyggnad. Samtidigt flyttades godsbangarden i Ostra delen av
stationsomradet till ett nytt omrade i nirheten av godsmagasinet och
3 den forstnimnda platsen anordnades i stéllet personbangard for ang-
linjens tdg. Nytt stationshus for den gemensamma trafiken ar avsett
att uppforas vid personbangirdens Ostra dnde och med fasader mot
planen framfoér Tekniska hogskolan och Valhallavigen.

Utrymmet 3 stationerna i allmanhet, sirskilt & Stockholm—Rimbo-
linjen, visade sig ocksi efter hand vara otillriackligt, varfor betydliga
utvidgningar och forbittringar iven hiruti ha vidtagits. Oberdknat
nya stationer samt hill- och lastplatser, som tillkommit, har flertalet
stationshus om- och tillbyggts. Elektriska kolgivningsanordningar till
lokomotiven iro numera uppsatta vid Stockholm Ostra, Rimbo och
Uppsala Ostra. Fullstindig kajanliggning for sjofarten anlades ar
1905 i Stocksund. Vid denna hamn har bolaget alltsedan jirnvigens
borjan mottagit sina stenkolsleveranser, varjimte densamma aven an-
vindes av industrier utefter banan for saval export som import.

Rilsen 8 Stockholm—Rimbolinjen utgjordes fran bdrjan av stal-
skenor med en vikt av 14,; kg/m. Dessa rils blevo under dren 1896
—1905 i huvudspéret utbytta mot 27,6 kg :s & strickan Stockholm Ostra
—Djursholms Osby och mot 22,8 kg:s & oOvriga delar av linjen. Pa
grund av den fortgiende trafikokningen it bolaget under aren 1908—
1910 ytterligare forstirka skenstringen 4 bandelen Stockholm—Djurs-
holms Osby genom inlaggning av 32,7 kg:s rils. Sedermera har inlagts
27,6 kg:s rils & linjen Djursholms Osby—Djursholms Danderyd och
24,8 kg:s 2 linjen Ensta héllplats—Vallentuna. Under sjudrsperioden
1898—1905 vidtogos dessutom vésentliga f6rbattringar a huvudsparets
lutnings- och kurvforhillanden mellan Stockholm och Rimbo.

Linjen Djursholms Osby—Djursholms Framnisviken hade vid 6pp-
nandet en skenvikt av 16,0 kg/m. Numera utgér densamma 27,6 kg/m.

A strickorna Uppsala—Linna och Rimbo—Hallstavik ar sedan ar
1919 inlagd 24, kg:s réls. A linjen Lanna—Norrtilje dr skenvikten,
sedan ombyggnadsarbetena & denna linje avslutades ar 1910, 22, kg.
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Telegraf och telefon. Dubbeltradig bantelefonlinje a4r anlagd
over hela bannitet, si att varje station och banvaktsstuga ar forsedd
med bantelefon. Ar 1920 uppsattes en s.k. sektionstelefon mellan Stock-
holm och Rimbo, vilken ir s anordnad, att trafikexpeditionen genom
densamma kan komma i direkt férbindelse sivil med resp. stations-
forestandare som med lokbefil & denna linje. Genom Gverkoppling i
Rimbo och Roslagsnisby till resp. bantelefoner kunna dven vid 6vriga
linjer belagna tjanstestillen nas.

Rullandemateriell for anglinjen. Jarnvagens fyra forsta
lokomotiv voro tanklokomotiv av typen 2-4-0 med en dragkraft av
2 186 kg. och en tjinstevikt av 16,0 ton samt forsedda med synnerligen
obetydliga utrymmen 16r kol och vatten. I den mén den dkade trafiken,
hogre taghastigheter och tillkomsten av nya bandelar erfordrat ny
dragkraft, ha lokomotivens storlek och styrka alltjamt okats.

Den genomgiende persontrafiken ombesorjes silunda numera av
moderna Overhettningslokomotiv av typen 2-6-2 med en dragkraft av
6 350 kg. och forsedda med fyraxliga tendrar med utrymme f6r 3 ton
kol och 10 kbm. vatten. Totala tjinstevikten av dessa lokomotiv upp-
gar till 65 ton. For den lokala persontrafiken anvindas tanklokomotiv
— likaledes for Overhettad dnga — av typen 2-6-2 med 4 550 kg:s
dragkraft och 35 tons tjinstevikt. For den tyngre godstrafiken slut-
ligen finnas atta-kopplade lokomotiv med 7 goo kg:s dragkraft.

De ildsta personvagnarna voro tvaaxliga genomgangsvagnar med
gavelplattformar, varje vagn rymmande hogst 26 sittplatser i 3 :e klass.
Genom forvarvandet av Djursholms aktiebolags jirnviag ar 189z till-
fordes jarnvagen de tva forsta boggievagnarna. Denna vagntyp har
darefter uteslutande ifragakommit vid de nyanskaffningar, som undan
for undan mast foretagas for att tillgodose jairnvigens hastigt vixande
persontrafik. De senast levererade vagnarna for 3:e klass rymma
icke mindre dn 72 sittplatser.

Uppvarmningen av tigens personvagnar skedde under de forsta tio
aren genom en under varje vagn anbragt, utifran tillginglig eldnings-
apparat (kamin), fran vilken de heta rokgaserna bortleddes i ett genom
vagnens inre draget jarnror, vilket dirvid upphettades och i sin ord-
ning avgav varme till vagnen. I och med insittande av boggievagnar i
angtagen ar 1896 ersattes denna primitiva anordning med angupp-
varmning enligt gingse system. D3 emellertid atskilliga oldgenheter
vidlada aven denna uppviarmning med hogtrycksinga i varmekrop-
parna, har den pa senare tid borjat utbytas mot modernare, mera eko-
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nomiska och littare reglerbara varmeledningssystem for lagtrycks-
anga. For vissa sirskilda fall ha en del vagnar fGrsetts med apparater
for separat uppvarmning med varmvatten,

Belysningen i personvagnarna erholls forst genom stearinljus, dar-
efter vid borjan av 18go-talet genom fotogenlampor. Ar 1904 besl6ts
och pabdrjades installerande av acetylengasbelysning. Den ursprung-
ligen anvanda anordningen med lampor for 6ppna lagor har sedermera
blivit ersatt med Dalénbelysning.

I likhet med den Gvriga rullande materiellen kunna dven godsvag-
narna uppvisa en betydande utveckling. De under de forsta 20 aren
inkopta godsvagnarna hade en barighet av endast 5 a 7 ton med undan-
tag for ett mindre antal dren 1896—1898 anskaffade boggievagnar
med 16 tons lastformiga. Behovet av godsvagnar med storre barighet
foranledde fran och med ar 1904 inkOp av vagnar med 15 a 16 tons
lastférmaga, vilka emellertid méste f6rses med tre axlar, enidr banans
overbyggnad icke tillit si hdgt hjultryck, som dylika vagnar med endast
tva axlar skulle hava medfért. Sedan erforderliga forstirkningsarbe-
ten 4 Sverbyggnaden blivit utforda, ha uteslutande tvdaxliga vagnar
anskaffats. Den fran och med ar 1917 antagna normaltypen f6r 6ppna
godsvagnar har en lastférmiga av 18 ton vid 4,8—0,0 tons egenvikt.
Medellastformagan pr godsvagn (exkl. packvagn litt. F) utvisar under
tjuguarsperioden 1904—1924 en okning frin 7, till 12,0 ton, sdledes
en hojning av 82 %.

Under de bada forsta decennierna av jirnvagens tillvaro var den
rullande materiellen utrustad med endast handbroms. I och med till-
komsten av storre tagenheter och okad hastighet framtridde behovet
av bittre bromskraft. Ar 1905 beslots darfor inférandet av automatisk
tryckluftbroms & den i persontrafiken anvinda materiellen.

I avsikt att undersoka mojligheten att utan allt £6r stora ekonomiska
uppoffringar kunna bereda en del forortssamhallen forbittrade trafik-
forhallanden och £6r att erhilla en pa egen erfarenhet grundad uppfatt-
ning om motorvagnars anvandbarhet for dylik trafik, anskaffade jarn-
viagen hosten 1924 en bensinmotorvagn av tysk tillverkning. Vagnen,
som rymmer 66 sittplatser och vid behov kan medféra en slapvagn for
samma antal resande, ir forsedd med en 160 hkr. sexcylindrig motor.
Den har en storsta tillitna hastighet av 60 km/t. och betjinas av
en man.

Rullande materiell for elektriska linjen. Enir linjen
mellan Stockholm och Djursholm var Sveriges forsta jirnvag med
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elektrisk drivkraft och ndgon storre erfarenhet fran dylik drift sé-
lunda icke fanns tillgdnglig inom landet, blev leveransen av den
elektriska utrustningen f6r de frin borjan erforderliga fyra motorvag-
narna overlamnad till en engelsk firma, MATHER & PraTT, L.td, i Man-
chester, som da ansags som en av de ledande pa detta omrade och som
forklarat sig villig utféra bestillningen enligt de uppstillda ford-
ringarna. Det visade sig emellertid, att icke heller denna firma var i
stdnd att omedelbart beharska svarigheterna. Forst sedan dyrbara
forsok och andringsarbeten blivit utférda, kunde leveransen, 1 1/2 ar
forsenad, godkdnnas och vagnarna insittas i trafik i maj 1895.

De bada sinsemellan olika konstruktiva anordningar, som kommo
till anviandning for dessa fOrsta motorvagnar, skilde sig vasentligt
fran nu brukliga utféranden. Vagnarna kunde ej heller lange tillfreds-
stalla trafikens krav pa erforderligt platsutrymme i tigen, enir moto-
rernas styrka icke medgav tillkoppling av slipvagnar utan att hastig-
heten 1 alltfor hog grad nedsattes.

Den vaxande trafiken framtvingade diarfér snart starkare motor-
typer, och denna utveckling har direfter oavbrutet fortgitt i samband
med verkstallda ombyggnader och nyanskaffningar, s 1angt teknikens
utveckling och det till buds stiende, begrinsade utrymmet vid varje
tillfalle medgivit. Under det att de forsta motorvagnarna voro ut-
rustade med 4 motorer om hogst 28 hkr. vardera, har for den senast
faststillda vagntypen med samma antal motorer motorstyrkan okats
till 63 hkr. Med dessa vagnar kunna 3 slipvagnar med 40 km/t. hastig-
het framforas aven i de storsta stigningarna.

Uppvarmningen av vagnarna i de elektriska tigen skedde till en
borjan med kaminer men ir numera uteslutande elektrisk, liksom dven
belysningen, vilken under de f6rsta iren utgjordes av fotogenlampor.

I likhet med jirnvigens Ovriga rullande materiell voro dven den
elektriska linjens vagnar under de forsta dren forsedda med endast
handbroms. Efter ar 1901 verkstillda forsck forsigs denna materiell
med apparater for direkt verkande tryckluftbroms enligt Christensens
system. For att tillgodose de 6kade kraven pa trafiksakerhet har den
direkta bromsen numera ersatts med automatisk tryckluftbroms.

Kraftstationen. For att erhilla den f6r den elektriska trafiken
erforderliga energien anlade jirnvigen ar 1893 en angkraftstation vid
Stocksund, varest lampligt tomtutrymme intill kaj disponerades.

Den forsta utrustningen utgjordes av 2 dngpannor med vardera 62
kvm. eldyta samt 3 kompound-dngmaskiner med kondensor, utveck-
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Klaffbron over Alkiste kanal.
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lande maximalt 120 hkr. och drivande var sin likstromsgenerator,
jamte behovlig elektrisk instrumentering.

Avsevarda utvidgningar ha sedermera tid efter annan mast fore-
tagas — bl. a. anskaffades ar 1911 en turbogenerator —, sd att den
installerade maskineffekten f. n. uppgar till 950 hkr. och likstroms-
generatorernas effekt till 680 kW vid 650 volts spanning.

Sedan Alvkarleby kraftverk blivit anlagt och dess distributionsnat
utstrackts till Djursholm, traffades ar 1916 avtal om leverans darifran
av den for den elektriska bandriften behévliga energien i form av hog-
spand vaxelstrom. Den 2 maj 1917 kunde Dalilvens vattenmassor for
forsta gingen anvindas att framdriva tdgen pad Djursholmsbanan.

Angkraftanlaggningen anvindes direfter endast som reserv.

Verkstider. Jarnvagens forsta reparationsverkstad var inrymd
i samma byggnad som lokomotivstallet vid Stockholm Ostra station.
Allt eftersom den rullande materiellen 6kades, blev emellertid denna
verkstad mer och mer otillracklig, och di beligenheten icke medgav
erforderliga utvidgningar, inkoptes ar 1905 ett storre markomrdde
vid Morby omedelbart intill Stocksund, varest nya, tidsenliga verksta-
der genast borjade uppforas. Dessa togos i bruk ar 19o7.

Huvudbyggnaden, som upptager en areal av 3 600 kvm., innehaller
lokaler for reparation av lokomotiv, motor-, person- och godsvagnar
samt smedja, maskin- och snickareverkstad. Den ir anordnad for
elektrisk drift och utrustad med de arbetsmaskiner och hjilpmedel, som
erfordras for en rationell drift, s att i huvudsak alla vid den rullande
materiellens underhill f6rekommande arbeten dar kunna utforas. En
ratt omfattande nytillverkning av godsvagnar har aven agt rum.

Inom verkstadsomradet finnes dven uppfort ett acetylengasverk, som
producerar den for jarnvigens behov, sirskilt personvagnsbelysningen
och verkstaden, erforderliga gasen.

En mindre driftverkstad, avsedd for s. k. dagreparationer av loko-
motiven, finnes anordnad i anslutning till Rimbo lokomotivstation.

Trafik och transporter. Den f0rstatidtabellen upptog endast
tvd tidg i vardera riktningen, bida blandade och med en kortaste restid
Stockholm—Rimbo av 2 t. 57 min. Ytterligare ett tdg i vardera rikt-
ningen insattes fr. o. m. sommartidtabellen 1886, och fran den 1 okt.
1896 okades tagparen till fyra. For lokaltrafiken Stockholm—Taby—
Vallentuna, som borjade den 1 maj 1909, ga f. n. sju tag i vardera
riktningen, varjamte tigsattens storlek flerdubblats sedan denna tra-
fiks borjan. Dessutom finnes en del lagenheter vissa veckodagar.
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Sedan Djursholmstrafiken 1890 blev Gppnad, trafikerades denna
linje med 9 tag dagligen i vardera riktningen, vilket tigantal vid elek-
triska driftens igingsédttande 1895 Okades till 20 st. F. n. framforas
a vardagar ett 35-tal elektriska tag dagligen i vardera riktningen,
darav vissa framga till och utgd fran Djursholms Danderyd. Normal-
tagsitten utgoras av motorvagn med tva slipvagnar. Fran hosten
1910 g3 & samma linje under son- och helgdagar tag var 30:e minut —
med undantag av ett par morgontimmar — fran forsta till sista taget
for dagen.

Den storsta tillaitna taghastigheten & linjen Stockholm—Rimbo, som
vid jirnviagens Oppnande utgjorde endast 20 resp. 25 km/t., har nu-
mera Okats 3 strickan Stockholm Ostra—Djursholms Danderyd till 40
km/t. for elektriska tag och 55 km/t. f0r Angtag samt & den 6vriga delen
av namnda linje till 60 km/t. Farhastigheten 4 linjerna Rimbo—Lanna
och Faringe—Gimo ar dven 60 km/t., & linjerna inom Djursholm 30
km/t. och 3 de 6vriga jarnvigslinjerna 40 km/t.

Transporterna a Stockholm—Rimbo jirnvag utgjordes fran borjan

huvudsakligast av skogs- och lantmannaprodukter till Stockholm. Nagra
industriella anliggningar utefter banan funnos ej vid 6ppnandet men
ha dock sedermera tillkommit, t. ex. Skebo bruks jarnverk vid den ar
1898 Oppnade linjen Rimbo—Haverésund och Holmens pappersbruk
vid Hallstaviks station & samma linjes forlingning till denna plats.
Sistnamnda bruksdrift igingsattes under ir 1915. Vid den inkopta
bandelen Uppsala—Norrtilje dro Lanna sigverk samt Ranis bruk be-
ligna, det sistnimnda tillhérande Gimo—Osterby bruks a.-b., som dven
dger betydande industriella anliggningar vid Gimo, dndpunkten for
linjen Faringe—Gimo. I 6vrigt har en hel del industrier under irens
lopp uppstatt vid bannitets stationer, t. ex. tegelbruk, som £. n. finnas
vid Vallentuna, Broby och Rimbo. A inkdpta resp. nybyggda jarnvigs-
linjer finnas tegelbruk vid Uppsala, Finsta och Gimo. Genom niamnda
bruksanliggningar har jarnvigens godstrafik givetvis utvecklats i av-
sevard grad.

Persontrafiken under jirnvigens forsta tid var helt obetydlig men
har numera uppnitt en enastiende trafikintensitet, mest beroende pa
de anlagda villastiderna utmed banan. A dessa platser funnos till en
borjan endast sommargaster. Sedan anlidggningen av Djursholms villa-
stad ar 1890 tog sin borjan ha emellertid allt flera villasamhallen med
bofasta invinare uppstatt vid stationer och hallplatser i Stockholms
narhet.
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Resandetrafiken till och fran Stockholm 3 anglokallinjerna Stock-
holm—Vallentuna och Stockholm—Osterskir, som under ir 1908 ut-
gjorde 216 300, uppgick 1925 till icke mindre an 1 158 700, d. v. s. en
okning av 436 %. Denna trafik fordelar sig mellan de olika platserna
enligt f6ljande tabell:

1908 1925 Oikl%ng
Enebyberg och Roslagsnisby ............ 40 230 325 357 708
Taby och Byle ..ccovvviviiiiiiiiininiinnne. 44 103 286 197 549
Ballsta och Vallentuna ..................... 39 257 125 762 220
Ensta, Tibble, Akerby och Viggbyholm 25137 296 330 1079
Rydbo .cevvirvnviiiiinnnnnn.. erereeneeeeaas 15710 21 057 34
RUNG ceiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 19 333 31 795 64
Akersberga ....cciiiiiiiiiiiiiniieen 17 127 23 339 36
Osterskiar  ..oviviiviiiinieneineeiieeneeans 15429 48 886 217

A de elektriska linjerna transporterades ar 1900 till och fran Stock-
holm 658 400 resande, vilken siffra 1925 utgjorde 1 886 goo, sdledes en
stegring av 187 %.

Paketgodset & Djursholmslinjen, som frdn borjan transporterades
med persontigen, steg efter hand till sidana proportioner, att det visade
sig vara noédvandigt skilja detsamma fran persontrafiken, varfor bo-
laget 1911 ombyggde en av de idldre motorvagnarna till paketvagn,
vilken numera gor tre turer pr séckendag i vardera riktningen.

Vid den elektriska driftens 6ppnande hade jarnvagsbolaget berdknat
att fa forligga dndstationen f6r densamma till Engelbrektsplan, vilket
dock icke beviljades, varfor tagen fingo sin slutstation i nedre delen
av Engelbrektsgatan. Denna plats ir dock pa grund av gatans lutning
givetvis ej lamplig f6r vaxlingsrorelser och dylikt. Forst ar 1915 er-
holls begird stationsférindring 1 samband med forlangning av konces-
sionen f6r denna trafik. Utgangsplatsen for tagen var salunda for-
lagd till Engelbrektsplan intill dess koncessionen f6r trafiken i Engel-
brektsgatan utgick i augusti méanad 1925, frin vilken tid fornyelse av
trafiktillstandet 1amnats endast f6r kortare tidsperioder och da endast
for strackan Stockholm Ostra—Runebergsplan (i korsningen av Karla-
viagen och Engelbrektsgatan). Den 1 maj 1926 forlangdes koncessio-
nen pa ytterligare 5 ar.

Penstionsfrdgan. Personalens pensionsfriga erholl efter atskil-
liga f6rarbeten sin 16sning genom en & 1890 ars bolagsstimma antagen
»Ordning {6r pensionering av Stockholm—Rimbo jarnvigsaktiebolags
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tjanstepersonal», varigenom en Aalderspension av 40 % tillerkdndes
personalen av bolaget. A samma bolagsstimma faststélldes aven ord-
ning for Anke- och pupillkassa for Stockholm—Rimbo jarnvigsaktie-
bolags tjinstepersonal. Bada dessa reglementen fingo giltighet 18go.
Uppsala—Linna—Norrtilje jirnvigars personal, som 6vergick i Rim-
bobolagets tjinst vid kopet 1905, voro deligare i dessa banors pen-
sions- samt dnke- och pupillkassa, vilken bl. a. tillférsidkrade tjanste-
havarna en alderspension av 50 %.

Den 1 jan. 1908 intridde Stockholm—Rimbo jarnvigsaktiebolag i
Enskilda jirnvagarnas pensionskassa f6r all ordinarie personal, som
vid denna tidpunkt ej uppnatt 40 ars alder. De tjinstehavare, som da
hade Overskridit nimnda Aalder, pensioneras efter forutvarande be-
stammelser.

For att om mojligt bereda dem av de aldre befattningshavarna, for
vilka endast 40 9, alderspension var faststilld, en dkning i pensionen
beslots av Stockholm—Rimbobolagets dnke- och pupillkassa 1910, att
en tilliggspension frin denna kassa skulle utgd till de manliga del-
agarna, motsvarande 12 9, av avloningen. Beloppet har sedermera
okats till 20 9%,.

Ekonomi. Bolagsordningen har givetvis allt efter foretagets ut-
veckling undergatt en hel del f6randringar.

Aktiekapitalet utgjorde ar 1885 go1 626 kr. (Stockholm—Rimbo
jarnvigsaktiebolag) och 1887 926 700 kr. Detta belopp bibeholls till
ar 1900, da det hojdes till 1 230000 kr. Ar 1905 6kades kapitalet till
2 600 700 kr. och foljande ar till 3 466 400 kr., r 1908 till 4 156 200
kr., ar 1909 till 4 500 000 kr., dr 1911 till 4635000 kr., ar 1913 till
4 744 800 kr. och 1915 till 4 746 000 kr. Slutligen hojdes det ar 1918
till 5600000 kr. Samtliga Okningar i aktiekapitalet ha skett med
penninginbetalningar.

Forutom de tidigare nimnda ldnen (statslénet av 1885 4 500 000 kr.
och obligationslanet av 1888 & 650 000 kr.) har bolaget pd grund av
de stora utgifterna f6r nitets utvidgning jimte banans och materiellens
forstarkande efter hand nédgats upptaga flera nya 1an. Silunda upp-
togs ett nytt statslan 1905 4 500 000 kr. och dessutom féljande nya
obligationslan: ar 1892 a 650 000, ar 1895 4 2 milj., &r 1901 & 1 200 000,
ar 1908 a 3 milj. och ar 1917 4 1 500000 kr. Vid forviarvande av
Uppsala—Lanna jirnvag och Sédra Roslags kustbana Gvertogos dven
dessa banors obligationslin. Vid tidpunkten for resp. inkdp utgjorde
Uppsala—Lianna jarnvags lan 163 ooo kr. (av ar 1888) och Sodra
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Roslags kustbanas 1an 141 000 kr. (av ar 1898). Genom 1895 ars
obligationslan konverterades de tva obligationslanen a 650 0oo kr. var-
dera (1888 och 1892 ars), det forra slutgiltigt under ar 1896 och det
senare under ar 190o.

Utdelning & aktiekapitalet borjade ar 1892, da 2 % utdelades. Under
aren 1893—1899 var utdelningen resp. 3 %, 5 %, 3 %, 4 %, 2 %,
5 % och 7 %. De tva f6ljande aren utdelades 5 %, ar 1902 4 % och
1903 ater § %. Aren 19o4—1907 voro siffrorna resp. 6 %, 8 %, 7 %
och 6 9%. Ar 1908 utdelades dnyo 6 % men direfter skedde ingen
utdelning dren 1909—1912. Ar 1913 utdelades 2 % och aren 1914—
1918 resp. 4 %. De direfter f6ljande aren har utdelningen varit 6 %.

Styrelse och chefer ar 1926.
Stockholm—Roslagens jarnvigar.
(Stockholm—Rimbo jirnvig.)
Styrelse.
WranceL, H. G. W., generall6jtnant, ordférande,
SaHLN, M. R., f. d. landshovding, statens ombud,
SopErBERG, C., grosshandlare,
SjopauL, J. F., grosshandlare,
ForsMmark, A. L., regementslikare.

Verkstillande direktor och chef.
NERELL, AKE ......oevevoteeeeeeeeseeeeeeeeeeeseieeieseeaeanasen e 1919—

GUSSANDER, J. B..... 1922—

Rimbo—Sunds jarnvig.
Styrelse.
Beck-Frus, C.]J., frih., ordférande,
Brunpin, H., disponent,
SODERBERG, C., grosshandlare,
Beck-Frus, C., frih.,
NERELL, AKE, verkst. direhtsr, se nedan.

Verkstillande direktor.
NERELL, AKE ..o\ oo, 1920—
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Faringe—Gimo jirnvig.
Styrelse.
SODERBERG, C., grosshandlare, ordfdrande,
NErELL, AKRE, verkst. dircktér, se nedan,
RicuNav, E., trafikchef,
SuNDBERG, A., bruksdisponent.

Verkstillande direktor och chef.
NERELL, ARE........covririverenenssrersseeessessesesesnssanses 1919—

Forutvarande styrelseordfdrande och chefer.
Stockholm—Roslagens jérnviigar.
(Stockholm—Rimbo jérnviig.)

Ordfirande.
MonNTGOMERY-CEDERHIELM, R., bruksiigare.................. 1882—1888
UGGLA, A., MAJOT.. ....ocovrrriiiiiiiiiiiieneeeeeeernrenneeresnnenans 1888—1904
FaLk, M., landssekreterare............cccoeevrrrvunnnecenennnnne. 1904—1916
Verkstillande direktorer.
SILFVERSTOLPE, G., godsigare...............cccevvvvueevernnnan.. 1883—1893
RicHERT, J. G., 6verste i V. V. K. ........ooviiin, 1894—1895
NORRMAN, C. G. V,, 6verste.............ccovvveerverrreneeeeennnn. 1895—1897
RupELIus, A. T., kapten ..........cccccevveriivririnneeereennens 1897—19o1?
FoceLserg, C. H., kapten i V. V.K........ ............... 1908—1912
VictoriN, N., kapten i V. V. K........ccooevnnrnnns vreerens 1QI2—1QIQ

* Under tiden den 1 juli 1yot—den 1 jan. 1908 fungerade ej nigon verkstillande direktér, men
pad grund av bolagets stora utvidgningar Skades arbetena i s3 avsevird grad, att en s. k, Beredande
kommission i stillet mdste tillsittas frin den 1 mars 190§,
personer, hade att forbereda de viktigare rendena, DA verkstillande direktdr &nyo forordnades frén

den 1 jan. 1908, uppldstes kommissionen.

Trafikchefer.

ALMLOF, A. N., civilingenjor ..............cccvvvevivnnveneenn, 1885—1896
RubpeLius, A. TH., kapten............c.coovvvveevivvinrennneennn, 1896—1901
STAHLE, L. VIKTOR, kapten i V.V. K. ..................... 1go1—19o08
SkArMaN, E.M. K., civilingenjér (for linjen Uppsala

—NOITELE) ..eeeeneeieieeiiirreee e ccrere e e treee e e e eaaens 190§—1909
FocerLeerg, C. H., kapten i V. V.K.............cccveeeens 19o8—1912
VicToriN, N., kapten i V. V. K. ...cccooviiiiireininnnnns 1912—1919

Uppsala—L#nna jérnvig.

Ordfirande.
voN EsseN, F., frih. ..o, 1874—1888
voN DUBEN, A., frih.. ..o 1888—1905
vON FRIESENDORFF, R., frih. ......cccoooviiiiiiininnnncninnnnn, 1905

Failx, M., landssekreterare ................ rrvererenrrerneaenas 1905—1908

Denna kommitté, som bestod av tre
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Verkstillande direktorer.

QVENNERSTEDT, C., bruksforvaltare .........c.ccccceerreeenen. 1874—1905

STAHLE, L. V., kapten i V. V. K. .......ccoomniiiiiinnnen. 1905—1908

FoceELBErRG, C. H., kapten i V. V. K.........cuvveernnnnes 1908
Trafikchef.

SKARMAN, E., civilingenjor ........ccceevrmererirceinnnecenienas 1876—1908*

1 Befattningen innehades iiven efter sedan Stockholm—Roslagens jirnvigar overtagit banan.

Linna—Norrtilje jirnvig.
Ordférande.
VON EssEN, F., frih. ....iiiiiiiiiicnceeninneniireeceneeees 1881—1888
BeHMER, E., borgmistare........ccccoeoirieiniiiiinniinniinnnnn. 1888—1905

Verkstillande direktor.

QVENNERSTEDT, C., bruksforvaltare ...........cccccevvinnees 1881—1905
Trafikchef.
SKARMAN, E., civilingenjor ............ccveecmvvmmveeeneenennnnn, 1884—1905*

t Befattningen innehades siven efter sedan Stockholm—Roslagens jirnvigar &vertagit banan,

Sédra Roslags kustbana.

Ordférande.
BureN, A., overintendent..............cccovvvnriirennininnennens 1897—1909

Verkstillande direktor.
BERGMAN, A., godsigare ..........ccccccrivmriinininineneeeennn 1897—1909

Rimbo—Sunds jérnvig.
Ordforande.

HamiLToN, H.J., greve, Overste .........ccccccccenireriinnnns 1891 —1896

Verkstillande direkitorer.

HoLmsTROM, O., godsigare............cceeesirivenniieerennnnnns 1897—1915
Vicrorin, N., kapten i V. V. K. .coooooiiiiiiiininnne. 1915-—1919

Faringe—Gimo jirnviig.
Ordforande.

WRrANGEL, H., generallGjtnant............ccocvimmneeeceniininnn 1918—1924

Verkstillande direktor.
VictoriN, N., kapten i V. V. K. ..cccccovrivininninniann, 1918—1919



48 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

= Stockholm—Roslagens jérnvigar
utgbras av en kombination av &ng-
driven och elektrisk jarnvig, varav
den forra utgdr frin Stockholm
Ostra station, beligen i vinkeln mel-
lan Valhallavigen och planen fram-
for Kungl. tekniska hogskolan. Se-
dan den 15 maj 1895 hade den elek-
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[ S/ T I ; triska banan utgétt frin Nedre Engel-
e Knab \
9 ) -R\orrvalle l brektsgatan. Genom beslut av Stock-
virsaia .. Hatlstgy holms stadsfullméktige &r 1924 skul-
) le det 1 km. ldnga gatuspiret mellan
x LA :.I'\ aringe Engelbrektsplan och Ostra stationen
34 JUSESALS slopas, men efter underhandlingar
)\ har banans utgingspunkt for tiden
S ~. . .. . o
R R intill 1 maj 1931 férlagts & Rune-
sTRCKHOLMS,S LAN bergsplan vid Humlegérden.
SIGTUNA Mellan Stockholm Ostra och
. 4 Djursholms Danderyd dr banan dub-
% _ -1 belspdrig och trafikeras gemensamt
agsnégby av &ngtigen och de elektriska tigen.
s 53 Fran Danderyd fortsitter den &ng-
:sta KHO R
drivna banan norrut, under det att
vs| It8jb.  sKcALA 1:150000

s it oo o 1w ww|| den elektriska banan, vanligen kallad

A.-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTEY Djursholmsbanan, redan vid Djurs—

Oversiktskarta av Roslagens jarnviagar. holms Osby avviker med tva sp&r ge-

nom Djursholm dels till Svalnis, dels till Altorp, vilka bida slutstationer dro .
avsedda att forbindas med varandra.

Stockholm—Djursholm (Svalnis), 13 km. Vid Stockholm Ostra lag-
ger man mirke till de storartade anliggningar, som omgiva stationsomridet,
i nordost Kungl. tekniska hogskolan och i norr Materialprovningsanstalten
samt R6da Korsets stora byggnadskomplex. Till vinster om utfarten frin
stationen reser sig Epidemisjukhuset p4 sin lovomkransade kulle. Efter att ha
passerat viadukten Over Virtabanan, dr man strax inne i »Vetenskapsstaden»
med Veterinirhogskolans stitliga anliggningar samt Skogshogskolan till vinster
vid Brunnsvikens strand, Lantbruksakademien med Experimentalfiltet till ho-
ger med hillplats, dirpd nirmare Freskati hillplats, pd samma sida Nobelinsti-
tutets roda tegelbyggnader, K. vetenskapsakademiens utomordentligt vackert och
dominerande beligna palats samt slutligen det fribeligna imponerande Riks-
museet. Till vinster ligga Bergianska tridgardens stora tradgirdsanliggningar.
Banan har hittills gitt pA Norra Djurgirdens marker men kommer nu in pi
Bergshamraomridet med Alkistans villasamhalle, delvis bestiende av koloni-
stugor, med hallplats.

Edsviken passeras pi en omkr. 100 m. l&ng jarnvigsbro, frdn vilken en har-
lig utsikt Sppnar sig. Direfter uppnis Stocksunds station och képing med det
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Stocksunds station.

Djursholms Osby station med norra infarten i bakgrunden.
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V0

Stocksundsbron,.

Stillverket vid Djursholms Osby.
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Rimbo bangard.

Linna station ar 1879.



52 Svenska JTirnvidgsforeningen 1876—1026

Gimo bangird ar 1923,

Uppsala—Linna jirnvigs snoplog.
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till denna anslutna Madrbysamhillet
och Djursholms stads omride, vid
vars grins Djursholms Osby station
ir beligen. Hirifrin drager sig den
elektriska jirnvigen it Gster f6rbi den
nya stadsdelen vid Bragevigens hall-
plats, korsar Stockholmsvigen vid
Djursholms Sveavigens station, som
ir forsedd med automatisk ljussignal-
anliggning bide fér motesspir och
vigoverglng, passerar' Auravigens

4. Jarnvigsforeningen. IV,
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hillplats och strax dirpi hillplatsen Djursholms restaurant med utsikt Over
Virtan. Direfter folja Germaniavigens hallplats och Framndsvikens station. I
vister synes iter Djursholms hogt beligna slott frin 1400-talet. Det har fram-
skymtat flera ginger férut under firden. Firden gir vidare forbi Vikingavigens
och Eddavigens hillplatser till slutpunkten for denna gren av banan, Swalnds.
Fore ankomsten dit passeras Svalnds gird, vackert beligen med utsikt Over
Virtan och inbiddad i hirlig 16vskog, uppblandad med ddla Pinus- och Taxus-
arter.

I olikhet med denna gren av elektriska banan, som hela vigen slingrar sig
fram mellan vackert bebyggda tomter med priktiga tridgirdar, framgir den
andra grenen Djursholms Osby—Altorp genom till stor del obebyggd mark.

Stockholm—Osterskidr, 29 km. Frin det ovannimnda Djursholms
Danderyd fortsitter den s. k. dnglinjen till Enebybergs villastad. Hallplatsen med
samma namn ligger ett par hundra meter norr om Djursholms stadsgrins och
tjanstgdr dven for det pd hogra sidan liggande villasamhillet Nisby Mosstorps
omrade, vilket liksom Enebyberg stricker sig inda ned till stationssamhillet
vid Roslagsnisby, dven det rikligt bebyggt. Frin sistnimnda station utgdr den
s. k. Sodra Roslags kustbana i ost-nordostlig riktning till Osterskdrs villastad,
ett samhille som ir statt i livlig utveckling och har en fortjusande natur och
en hirlig luft, beliget som det ar vid Trilhavet. Mellan Roslagsnisby och
Osterskir ligga stationssamhillena Viggbyholm, Rydbo, Runé och Akersberga.
Sirskilt Viggbyholm har under de senaste &ren vuxit ut till ett betydande
omfang.

Stockholm—Rimbo, §6 km. Linjen Stockholm—Roslagsnisby &dr har
ovan omtalad. Frin Roslagsnisby station fortsitter banan f6rbi Ensta hillpl. till
Tdiby station vid stor villastad, municipalsamhille.

Mellan Taby och Vallentuna stationer Overgér jarnvigen sin hogsta punkt,
44 m. 6. h. och stricker sig dirifrdn ned mot Vallentunasjén, vid vilken en ny
h&llpl., Billsta, anlades 1923 i samband med linjens omliggning p& en kortare
stricka. Héllplatsen har fitt sitt namn efter Billsta gird, som dr avsedd att
styckas for tomtforsdljning. Liget ir mycket vackert.

Vallentuna har Aven ett ritt stort stationssamhille med tegelbruk och hotell.
Forbi Molnby hillpl. uppnir banan direfter Lindholmens station med.den Oster
dirom invid sjéon med samma namn liggande, vackert beligna »Lindholmens
gird i Uppland», Gustav Vasas formodade fodelseort. Aven vid denna station
pégdr exploatering av marken i tomter genom Lindholmens tridgérdsstad.

Jarnvigen gir vidare forbi Frosunda station till Ekskogens station efter att
strax forut ha passerat Salbyin, en kvarleva av den gamla segelleden frin Upp-
sala till Garnsviken, samt fortsitter forbi Broby tegelbruk med lastpl. och Kdrsta
station utefter Ostra stranden av den vackra sjon Sparren med det vid denna
hérligt beldgna Nis gamla herresite Gver RO till Rimbo, jirnvigens storsta
knutstation. Héirifrdn utgi linjerna till Norrtilje, Hallstavik, Uppsala och via
Faringe dven till Gimo. Rimbo ir municipalsamhille. Av industriella anligg-

ningar finnas ett mindre sigverk, kvarn, snickerifabrik och stenhuggeri samt ett
storre tegelbruk.
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Fran Rimbo station f6ljer jarnvigen
norra sidan av sjosystemet Kundby-
sjon, Bjorken och Lommaren i Ostlig
riktning forbi Skederids kyrka, som
bekant Heliga Birgittas fodelseort,
nira Finsta station, dir ett mindre te-
gelbruk finnes, med station vid Sy-
ninge och hallpl. vid Malsta fram till
den gamla hamnstaden och badorten
Norrtilje.

Rimbo—Hallstavik, 42 km.
Fran Rimbo station stracker sig jarn-
vagen i nordlig riktning med dragning
it Oster genom idylliska trakter med
delvis rik ekvegetation till vistra in-
dan av den vackra sjén Erken, vid vars
strand det gamla herresitet Kristine-
holm drbeldget. Denna del avbananhar
station vid Sdttraby samt hillplatser
vid Nydal och Erken. Hirifran fortsit-
Skederl a2y ke, : ter banan till Edsbro, vilken station ar

W SKALA 1.600000
X 3. ... 9 || beligen omedelbart intill kyrkan mitt

A5 RARTOCRATSRA WsTUTY | en urgammal boplats, om vilken ett
stort antal runstenar och gravfynd vittna. Hir kvarstd dnnu byggnaderna efter
en gammal masugn, vid vilken driften nedlades 1919. Frin Edsbro gir linjen
vister om sjén Nirdingen forbi Ununge station till Skekobruks station. Dir-
varande jarnbruk, som anlades 1622, ir f. n. nedlagt. Jirnvigen fortsitter pd
Skededns vistra strand f6rbi Edebo hill- och lastpl. till Hdverésund, ett livskraf-
tigt stationssamhille med ett nybyggt stitligt tingshus for Viaddsé och Hiverd
skeppslag, samt vidare till slutstationen Hallstavik vid Edeboviken,

' Jarnvagen 4ger hir en hamn for mindre djupgiende fartyg med tillhdrande
hamnbangird, vilken stir i férbindelse med en langre norrut beligen djuphamn
vid Holmens bruks- och fabriksaktiebolags stora anliggningar for tillverkning
av papper och pappersmassa.

D& bolaget sysselsitter 400 a 500 arbetare, har hiar uppvuxit ett samhille
pad ett par tusen personer med bebyggelsen strickande sig inda upp mot
Hiverdsund.

WBYPIBT
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] Rimbo—Uppsala, 60 km. Linjen stricker sig
'i frin Rimbo &t nordvist upp mot Faringe samt fram-
gar forst mellan sjdarna Skedviken och Syningen. Vid
norra stranden av den sistnimnda ligger Ekebyholms
gard, for vars rakning en hillplats anlagts. Banan fort-
sitter forbi Rdnis station och bruk, dir ett storre sigverk
ir uppfort nira Gafvellingsjon, foljer direfter stranden
S av denna sj6 upp mot sjén Konan och vidare 6ver Knutby
5“‘“"‘“;’3&i| socken med station av samma namn utefter sjon Karven
S till Faringe.

Hir delar sig banan med en gren till Gimo och en till Uppsala, bida av omkr.
32 km. lingd. Uppsalalinjen drar sig mot 6stra dndan av Lingsjon och Almunge
station, foljer direfter nimnda, vackra sjo, som jirnvigen korsar pd bro Gver
Nicksundet, fram till den forna dndpunkten f6r Uppsala—Lidnna jirnvig, Linna
station. Det nirbeligna Linna bruk driver numera endast sigverksrorelse och
snickerifabrik. De gamla masugnarna ivensom ett senare uppfort aduceringsverk
iro nedlagda sedan ling tid tillbaka.

De trakter, som jirnvigen nu genomldper frdn Almunge till Marielunds sta-
tion, dro bland de vackraste, om icke rent av de vackraste utmed hela banan. En
resa denna vig pi viren, di ekar, bjorkar och lonnar std i sin virskrud, di
slinter och glintor iro dversillade med sippor, gullvivor eller konvaljer, di solen
lyser genom de minghundradriga ekarnas hoga kronor och solstrilarna dansa
pa ytan av Langsjon, Lotsjon och Trehdrningen med deras vackra strandpar-
tier, ir en sillsynt njutning.

Frin Marielund gir jirnvigen i huvudsak visterut, korsar Fundbo&n pd bro
om 15 m. spann. Frin Birby station gir den genom omvixlande &ker och
skogsmark med hillplatser vid Skéista och Arsta till Uppsala Ostra station,
som ir belidgen helt nira Uppsala Centralstation. Redan p3 lingt avstind synas
slottet och domkyrkan behirska slitten.

Faringe—Gimo, 32 km. Denna linje gir norrut frin Faringe station 4 lin-
jen Rimbo—Uppsala éver delvis sanka marker till Osteredinge hallpl. och Upp-
landstuna station. Alunda station ir nista trafikpl. Hir har bebyggelsen tagit fart,
liksom hiir dven den storsta rorelsen pd denna bandel rider. Over sanka éngar fort-
sitter banan till Haberga by med sin hallplats ochi vidare 6ver omvaxlande bordiga
och skogrika trakter genom Vetista, dir hillpl. anlagts, samt vidare till Gimo,
foreningsstation med Dannemora—Hargs jirnvig, vid Gimo stora brukssamhille.

Mellan Gimo samt Osthammar och Oregrund finnes reguljar bilforbindelse,
vilken uppehdlles i samtrafik med Roslagsbanan med flera turer dagligen i an-
slutning till tdgturerna i Gimo.
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Trafikdiagram.
Stockholm—Roslagens jidrnviigar.
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Anm. Ar 1899 tillkom linjen Rimbo—Hiverssund, &r 1902 linjen Roslagsnisby—xkersberga,
&r 190§ linjen Uppsala—Norrtilje och &r 1921 linjen Faringe—Gimo.

Tekniska uppgifter.
Stockholm—Roslagens jirnvigar.

Byggnadssitt, Ar Ar 1925
SPArvidd .. ..ccoviiiiiiie m. 0,891 0,891
Sparlangd i huvudspar ............occcoviiiiivinnnnns km. 228,465 238,665

» i SIdOSPAr ....cociiiiiieiieiieee e > 16,9 53
Storsta lutning i huvudspdr.............. cooceennes °/00 20 20
Minsta krokningsradie i huvudspar ............... m. 200 250
RIISVIKE oevnereecieriiniriieeerennererenssnenesscens s kg/m.

Storsta tillitna hJultryek.......oooovvvmeeriersneerienene ton se nedansthende
> >  t3ghastighet .............ccceocvrurnnee km/t. spect T
Bandelen Stockholm—Rimbo.
REISVIKE ..oeovueiiieeeiiieeeueeeieesseeerenecessisssansennes kg/m. 14,32 - 22,8; 24,8; 32,7
Stérsta tillitna hjultryck..........coooveenvies venene ton 4,5 6
> »  tighastighet ............ccocviirnnnnins km/t.. 25t 6o¥
Bandelen Uppsala—Norrtilje.
RAISVIKE ...ovvvieeeieenires ceveenreeenisneeennnsnennens kg/m. 14,32° 22,8; 24,8
Storsta tillitna hjultryck..........ccccceevcuenniinnnens ton 4,5° 6
» »  tighastighet .........cccovveeiennns km/t. 30* 6o**

1 Uppsala—Linna 1876, Linna—Norrtilje 1834, Stockholm—Rimbo 1885, Rimbo—Hiiversund
1898, Roslagsnisby—-ﬁlgersberga 1901, Faringe—Gimo 1921 (delen Faringe—Alunda 1920), Osby—
Djursholm 1890, — & Okningen av spirlingd i huvudspir beroende pa forlingning av linjen frin
Xkersberga till Osterskir 1906, frin Hiverbsund till Hallstavik 1915, frin Djursholms 6sby till
Altorp 1910, frin Djursholms Framnisviken till Svalniis 1901 och 1912, — * Giller Linna—
Norrtillje, for Uppsala—Linna saknas foreskrifter. — Stockholm—Danderyd 20. — ** Uppsala—
Linna och Rimbo—Norrtilje 40, — % Stockholm—Danderyd 55.
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Bandelen Roslagsniisby—-Akersberga. Ar Ar 1925
REISVIKE oooiiniieeeiieiiviieeiaeeeecnernriene i eeaaas kg/m. 17,2 17,2
Storsta tilldtna hjultryck............ooooiiiiin ton 4,375 4,375
» »  tighastighet ... km/t. 35 40

Bandelen Rimbo—Hiverésund.

REISVIKE .oooiiiiiiiiiiiiiieiiere e e e e kg/m. 11,2 24,8
Storsta tilldtna hjultryck........ocooeeeiiiinninnn ton 4,5 6
» »  tighastighet ..o km/t. 30 40

RAISVIKE ooeeeseeeeeeeeeeaiaeeesereeeenaeeaanaaaaeees kg/m. 24,8 24,8
Storsta tilldtna hjultryck................ ton 6 6
» »  tighastighet ... km/t. 40 60
Rullande materiell. Adr 1925
Anglokomotiv, tanklok .............ccccocoeveeeinn st. — 18
» tenderlok ..........cccooil » — I5
Motorvagnar, elektriska, med stromtiliforsel ut- »
ifrdn, med 2 axlar............cccccoooeiiiiiiinnnn » — 2
Motorvagnar, elektriska, med stromtillforsel ut- »
ifrdn, med 4 axlar.............i » — 15
Motorvagnar {6r bensindrift..................c........ » — 1
ANGVAGN oo > — 1
Personvagnar med 2 axlar ..............cccceeee » — 16
» Y4 P » — 66
Sjukvagn med 2 axlar ... » —_— I
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar......... » — 488
» » » » 3 P e » —_ 179
» » » > 4 Y » — 39
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar... » — 6
» » » » » 4 > B > _ 2

Personal, antal.

(0] £ 38, ¥: o T ORI P PPN — 410
| 05,45 - NN USRI PUUPPRRRTN — 124
THHEIHGA. .. xeeeeeeeee e — 16
Verkstadsarbetare ... ..........ccccvvieeeiieeereeeieerniieeeeieiaaaeeeens — 116

Bandelen Stockholm—Rimbo.

Rullande materiell. Ar 1885
Anglokomotiv, tankIoK ..............cco.ovieeiereiesereeeesseeonsenceeeeeeenene st. 4
Personvagnar med 2 axlar ... » 10
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ............................... » 74

Personal, antal.

(0] 76 11V S o TP P R PO PRSP 46
05 4 o WU U PP OTRPPUPPPPOPPPON 25
Verkstadsarbetare . .......ooooiiiiiiiiii e 10



Stockholm—Roslagens jirnvigar 59

Bandelen Uppsala—Linna.

Rullande materiell. Ar 1876
Anglokomotiv, tanklokK..............ccooverierieecrieiiieniinereeesreesieenen st. 2
Personvagnar med 2 axlar................ccoociiiiii » 3
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ... » 2§

Personal, antal.

OTAINATIE Loeieiiiieiiitceeeieeeeeeeereeeeeitrerentasraeeesreesseasssssasanreinaess 20

Bandelen Linna— Norrtilje.

Rullande materiell. Ar 1884
Anglokomotiv, tanklok ..............c.ccevevevererrrereienreeereereeseseaeesens st. 5
Personvagnar med 2 axlar..................coooiiiiiiin, » 10
Resgods- och godsvagnar med 2z axlar .................cocceciiiiinnnes » 84

Personal, antal.

OFAINATIC ... iitiiree it er i er et eese seeeerie e et aeasnasennssesessnsns 50
) 0544 v R OO PP P PP PPN 3
Verkstadsarbetare ..........cccccooeiiiiniiiiieriineerenen i eeeaaaeneaeeens 1

Bandelen Roslagsnisby—Akersberga.

Personal, antal. Ar 1901
OFAINATIC ... ..eeviiiiiiiiiiiiiiie et eecerreseeneeeeasaeertenesenarnsannsener - 7
EXITA ..ooieiiiiiiiiieeecceite e e st ce s srse e e s st s s e e sranes I

Bandelen Rimbo—Hivertsund.

Personal, antal. dr 1898
OFdINATIE .......ciivtiiiiiiririeierriiieraeeeriaerrerts s eresereeeserrasesenensaensnnne 17
EXITA ittt e s e e e e trea e e s esna e aesesreanas 5

Bandelen Faringe—Gimo.

Personal, antal, Ar 1921
Ordinari@ ..........ccoevvveruiiirrierereerenecrernenneionestssitiersnsressnessanaees 8
Balansrikningar.

Stockholm—Rimbo jirnvigsaktiebolag.

Tillgdngar den 31 dec. 1886. Skulder den 31 dec. 1886.
Husbyggnader .......... 175 561: 60  Aktiekapitalet ............ 925 485: 68
Jordlésen .............. 86 515: 72 Statslénet ......... veees  333333:—

K. Fagerskolds forskott .. 46 429: 40  Skandinav. kredit a.-b.:

Banbyggnaden .......... 1523 175: 06 lan ..........l see.. 650000 —

Forradet ......... v 15 768: 18 kassakreditiv.  ........ 83 600: —

Roérlig materiell ........ 254805:46 M. Lund ....... N 50 000: —

Inventarier ...,..... ... 28801:62 A.b. Atlas .... 91 390.—

Vreda grustag .......... 3628:29 Nydqgvist &

Entreprenérens komplette- Holm ...... 12 666: 67 104 056: 67
fiﬂgsafbete}‘ «eseessse.  35113:50  Stockholms lins sparbank  19260: —

Kassabehillning ........ 2656:57 Trafikinkomsters konto .. 4 402: 03

Diverse konti .......... 2318: —

S:a kr. 2172 455: 40 S:a kr. 2172 455: 40
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Stockholm—Rimbo, Rimbo—Sunds och Faringe—Gimo jirnviigsaktiebolag.

S.R.J. R. 8. J. F. G ]. S:a
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanliggningarna:
anglinjerna .......coceiiiiiiiiniiniinens 6 413 273: 98| 1234 500: 32| 5636 509: 77{13 284 284: 07
elektriska linjerna ..................... 3950 235: 06 — — 3950 235: 06
Rullande materiell:
angtrafikens ........occociiiiiinennn 3393 416: 57 — — 3 393 416: 57
elektriska trafikens .................. 745 182: 97 — — 745 182: 97
Morby verkstdder ...l 584 305: 87 — — 584 305: 87
Stocksunds hamn .......ccceciiiiinn 112 814: 12 — - - 112 814: 12
Villatomter .......eeuvvenerrenireenarenenns 2 200: — — — 2 200: —
INVENntarier ......c.coceeviveieeiirineinenes 260 647: 23 8 207: 26 19 429: 22| 288 283:71
Materialier ........ccociiiiiiiiiiieniniinns 78 go1: 69 — — 78 go1: 69
Aktier:
i Rimbo—Sunds jirn-
vigs acb............. 173 919: 98
i Aktiebolaget Sper-
lingen ............... 200 000: —
i Faringe—Gimo jarn-
vigs asb............. 800000:—
i Viggbyholms elektr.
ach. e 8o0: —
i Djursh. restaurant
ab. e § 000: — [ 3 179 719: 98 —_— —_ 1179 719: 98
Reverser ... 45 000: — —_ —_ 45 000: —
Inneliggande obligationer............... 20 000: — — — 20 000: —
Diverse debitorer ...............ccce.ues 860 143: — — 127928:54] 988 071:54
Balanserad forlust ............coceenie... — 55473:24| 667 472:36] 722 945: 60
Forlust under aret.......cceevviiiinen.. — — 80 154: 33 80 154: 33
S:a kr. |17 645 840: 47| 1298 180: 82| 6 531 494: 22{25 475 515: 51
Skulder den 31 dec. 1925.
Aktiekapitalet ............ccooeouviiiiiinnns 5 600 000: —| 290 §500: —| 1 600 000: —| 7 490 §500: —
Reservfond ........ccoociviiininnii, 560 0o0o: — — - 560 000: —
Fornyelsefond .....ooooovveiviiiniiiinnns 1 030 000: — - — 1 030 000: —
Reserv- och fornyelsefond ............ — 1.042: 22 —_ 1 042: 22
Understédsfond ........c.ocevuviiiniennas 5 783: 61 —_ — 5 783: 61
Statsldn av ar 1885:
kapitalskuld ......... 272 396: §8
rinta, uppl. e forf. 12223:79
anstindsrianta ......... 38 952: 0§ 323 §72: 42 — — 323 §72: 42
Statslidn av ar 1905:
kapitalskuld ......... 432 862: 28
rinta, uppl. ej forf. 9 306: 54
anstindsridnta ......... 45000: —| 487 168: 82 — — 487 168: 82

(forts.)
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S.R.J R. S. ]. F. G. ]. S:a
(Skulder 1925, forts.)
Obligationslan:
av 4r 1888 A 4 % ... 13 000: —
» » 1895 » 4% ... 1265000 —
» » 1898 » 4% ... 106000 —
» » 1901 » §% ... 889000: —
» » 1908 » §% ... 2412000: — (av &r 1897) |
> » 1917 > §%2 % 1394000:—| 6079000: —| 359 000: — - 6 438 ooo: —
Uppl. ¢j forf. rintor 4 obligationslin 90 945: 43 5385 — — 96 330: 43
A.-B. Svenska Handelsbanken, lan — — 4731 494: 22| 4731 494: 22
Bankrakningar .......coccoeiiiiiiienn.. 1 000 272: 79 —_ —_ 1 000 272: 79
Stockholm-Rimbo jirnvigsaktiebolag — 642 253: 60| 100000: —| 742 253: 60
Dannemora-Hargsjarnvigsaktiebolag — — 100 000: —| 100 000: —
Diverse kreditorer.........coceeevvenannas 1768 184: 59 — —_ 1768 184: 59
Vinst
Balanserad ............... 230534 48
Overskott under dret...  470378:33| 700912: 81 - — 700 912: 81
S:a kr. {17645 840: 47| 1298 180: 82| 6 531 494: 22|25 475 §15: §I

Dannemora—Hargs jarnvig.

Signatur: D.H.J. — Agare: Dannemora—Hargs jirnvigs-

aktiebolag, Gimo.

I borjan av 1870-talet vicktes tanken pa en jirnvig i Dannemora
Bergslag, en trakt, som pa grund av sin blomstrande jirnindustri allt-
mer hade behov av béttre kommunikations- och transportmedel, huvud-
sakligast for forsling av malm fran gruvorna till bruken samt av bru-
kens produkter till avsittnings- och utskeppningsorter. En dylik jirn-
vag borde dirfor givas en sidan strackning, att den férutom Danne-
mora gruvor och limplig lastplats vid Ostersjon dven komme att be-
réra si manga av de i trakten beligna jirnbruken och gruvorna som
mojligt. Kabinettskammarherren C. L. REUTERSKIOLD, Gimo, och hov-
marskalken frih. I. T. Beck-Friis, Harg, givo diarfor chefen i Mel-
lersta vag- och vattenbyggnadsdistriktet, majoren CL. ADELSKOLD, i
uppdrag att utarbeta férslag till en jarnvag mellan Dannemora gruv-
falt och Nybols lastageplats vid Ostersjon jaimte en bibana till Ramhélls
gruvor. ADELSKOLD limnade forslag till en dylik bana med 3 fots spar-
vidd och en brantaste stigning av 10 %/, men anlidggningskostnaderna
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synas ha ansetts for h6ga. ADELSKOLD anmodades darfér att omarbeta
sitt forslag till bana med 2,; fots sparvidd och stigningar av 16,6; a
12,5 °/0o. Det omarbetade forslaget ar daterat den 2 okt. 1872 och upp-
tog en kostnad av 980 000 rdr rmt, inkl. rullande materiell.

Inbjudan till aktieteckning utfirdades den 14 april 1874 av kabinetts-
kammarherren C. L. REUTERSKIOLD, Gimo, hovmarskalken frih. I. T.
Beck-Frits, Harg, bruksidgaren C. A. RertIiG, Kilafors, och gross-
handlaren R. RerTIG, Givle. I inbjudningen framholls dels den stora
betydelse, den foreslagna jarnvagen icke minst genom sin forening med
Uppsala—Margretehills jarnvag (nuv. Ubppsala—Gavle jarnvag)
komme att £ f6r en stor del av norra Roslagen, som hittills varit hogst
vanlottad pd kommunikationsmedel, dels ock jirnvigens betydelse for
malmtransporter frin Dannemora och nirbeligna gruvor till de intill
jarnvigen beligna bruken och till Ostersjén f6r utskeppning. Aktie-
kapitalet skulle utgéra minst 450 0oo kr., och man kalkylerade med en
bruttoinkomst a4 enbart malmtransporterna av 160 000 kr. per ar och
en nettoinkomst per ar av 80 000 kr., utgérande fulla 8 9, av anligg-
ningskostnaden.

Man finner harav, att jirnvigen — sasom naturligt &r — redan fran
bérjan var avsedd att bliva en bruks- och industribana, vars anliggning
och drift helt baserades pa driften vid Dannemora m. fl. gruvor och
de i samband med gruvorna stdende jarnbruken. Emellertid utférdes
icke banan efter ADELSKOLDs plan utan efter en ny sidan.

Kabinettskammarherren REUTERSKIOLD tecknade 1 000 aktier 4 100
kr., bruksdgaren RETTIG 750, grosshandlaren R. RETTIG 250, hovmar-
skalken frih. BEck-FRriis 1 000, grosshandlaren N. M. H6GLUND 100,
16jtnanten AX. REUTERSKIGLD 250 och bruksigaren K. MICHAELSSON
200 aktier, summa 3 550 aktier.

Den g april 1875 erholls K. M:ts faststillelse & bolagsordning for
Dannemora—Hargs jirnvigsaktiebolag. Enligt bolagsordningen hade
bolaget till andamal att i huvudsaklig Gverensstimmelse med en av
l6jtnanten 1 Vag- och vattenbyggnadskaren C. A. KLINTBERG upprit-
tad plan anligga en smalsparig jarnvig av 3 fots sparvidd emellan
Dannemora och Ostersjon i trakten av Harg, jamte bibana till Ramhalls
gruvfilt. Kostnadsforslaget upptog ett belopp av 1 123 542 kr. 43 ore,
rullande materiell inriknad.

Koncession erholls den 16 juni 1875. Arbetet hade paborjats redan
i maj s. a., och banan 6ppnades f6r allman trafik den 2 jan. 1878. Chef
f6r byggnadsarbetet var ingenjoren A. N. ALMLGF.
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Jarnvagens dndpunkt vid Nybol flyttades sedermera till Hargshamn,
varvid dven en hamnanliggning darstades utfordes. Det stora vatten-
djupet vid Hargshamn och hamnens skyddade lage mojliggor, att
stora, djupgiende fartyg kunna gi in dit, varfér hamnen med tiden
utvidgats och moderniserats. Den tjinar nu sisom utskeppningsort
for de i trakten beligna Dannemoraverken icke blott £6r malm, jirn
och stal utan dven for travaror m. m.

Den bruttoinkomst & jirnvigsdriften av 4 0ooo kr. per bankm. och
ar, med vilken stiftarna kalkylerat, kunde icke pa atskilliga ar erhallas.
Ar 1901 uppgick denna bruttoinkomst till 2 977 kr. per bankm. mot
I 501 ar 188o.

Den utokning och modernisering av bruksdriften, vilken vidtogs vid
savil Gimo som Osterby bruk, sedan Gimo bruks a.-b. ar 1916 genom
kop forvirvat Osterby bruk, hade en gynnsam inverkan dven pd drif-
ten vid Dannemora—Hargs jirnviag. DA dartill 4r 1917 Lovstaverken
inforlivades med Gimo-Osterby bruks a.-b., blev detta i 4n hogre grad
fallet, och behovet av ytterligare bispir och anslutningsbanor gjorde
sig alltmer gillande.

Redan dessférinnan, r 1913, hade koncession begirts for ett 8,2 km.
langt bispar fran Gimo (Risinge) till Norrvillen, vilken koncession
erholls den 12 dec. 1913. Kostnadsforslaget var uppgjort av ingenjors-
firman UNANDER & JoNsoN och slutade pd en summa av 112000 kr.
utan rullande materiell. Byggnadsarbetet, som leddes av trafikchefen
E. RICHNAU, piborjades i okt. 1912, och den 29 maj 1917 Oppnades
bandelen for trafik. Denna linje, som uteslutande avsetts for gods-
trafik, har till indam3l att vara transportvig for skogsprodukter, hu-
vudsakligast timmer, som genom nyanlagda flottleder frin Gimo bruks
stora skogar forts till Villensjon f6r att darifran forslas till det stora
och moderna sigverket vid Gimo.

Den 21 januari ar 1921 erhdlls koncession & en bibana frén Lovsta
bruk med anslutning till Dannemora—Hargs jarnvag vid Norrmon,
beligen mellan Knaby och Gimo stationer och omkring 10 km. frén den
sistnimnda. For denna linje, vars 1angd uppgar till 29 km., hade kost-
nadsforslag uppgjorts av ingenjorsfirman UNANDER & JONsON, upp-
tagande ett belopp av 2 700 000 kr. utan rullande materiell. Byggnads-
arbetet paborjades i juni 1918 med trafikchefen E. RIcHNAU som ar-
betschef, och den 1 mars 1926 oppnades bandelen for allmén trafik.
Den anvindes for godstransporter till och fran de olika verken och
gruvorna vid banan, nimligen Gubbo, Roérberg, Vigelsbo och Lovsta
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bruk samt for transport av produkter fran de stora skogstrakter, som
beroras av jirnvigen.

Den f6rut omtalade utvecklingen av bruksdriften medférde okade
fordringar pa jirnvigens sivil rils som rullande materiell. Efter
hand utbyttes dven rilsen mot tyngre dylik. Vidare inkdptes storre
och modernare rullande materiell, kraftigare lok och stérre vagnar,
bl. a. sjdlvlossande vagnar avsedda for malm.

Redan forut hade genom speciella anordningar mojliggjorts fram-
forandet av normalspariga godsvagnar & Dannemora—Hargs jirnvag,
varigenom tidsédande omlastningar undvekos.

Att utvecklingen vid jarnvigen stindigt gdtt framit, si att den-
samma kunnat uppfylla de ofta stora fordringar i icke blott tekniskt
utan aven trafiktekniskt avseende, som industrierna uppstillt, beror i
icke ringa man pa en redan frén jarnvigens tillkomst forutseende och
vidsynt ledning.

De huvudsakliga godsslagen dro malm, timmer, brinnved, massaved,
props, jarn, stil och sigade travaror.

Det inbetalta aktiekapitalet utgér 820 0oo kr., 4 vilket 4 % utdelades
vartdera av aren 1911—1913 och 6 9%, vartdera av &ren 1914—I19Q17
och 1919—1922.

Under dren 1875—1919 hade styrelsen sitt site i Harg men sist-
namnda ar flyttades det till Gimo. Trafikchefsexpeditionen var for-
lagd till Dannemora intill &r 1920, d den flyttades till Gimo, som se-
dermera icke minst genom Gppnandet av Faringe—Gimo jirnvig bli-
vit den storsta och mest betydande av stationerna vid Dannemora—
Hargs jarnvag. Sedan ar 1921 ar jirnvigen ansluten till Stockholm—
Roslagens jarnvagar och fr. 0. m. nyaret 1926 innehaves aktiemajorite-
ten 1 banan av Stockholm—Rimbo jirnvigsaktiebolag.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

SOpERBERG, C., grosshandlare, ordfirande,
NERELL, AKE, verkst. direhtsr, se nedan,
SUNDBERG, A., bruksdisponent.

Verkstillande direktor.
NERELL, AKE ..ot 1925—

RicHNAU, E.W. e, 1907 —
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Fdrutvarande styrelseordfdrande och chefer.

Ordférande.
REUTERSKIOLD, C. L., kabinettskammarherre............... 1875—1891
Beck-Frus, C.J., frih., bruksdisponent... ................. 1891—1919
BrunDIN, A. H., bruksdisponent...........cc...ccoeeeeiiiinnnne 1919—1923
LaGercraNTZ, H. L. F., envoyé.............cooeeeinnnnniiiins 1923—1925
Trafikchefer.
AIMLOF, A.N. e eee e e 1875—1885
RBERG, J. 0. oot 1885—1907

Dannemora—Hargs jirnvag, linjerna Dannemora—Hargshamn, 39 km.
(utom bispir), och Norrmon—L&vstabruk, 29 km.

Dannemora—Hargshamn, 39 km. Frin Dannemora station, som ar
féreningsstation med bandelen Orbyhus—Dannemora av Uppsala—Gdvle jirn-
vigar och beligen vid de virldsberdmda Dannemora gruvfilten, gir jirnvigen till
Osterbybruks station vid brukssamhillet med samma namn. Bruket dr jirnbruk
med masugn, vallonsmedjor, brinnstilsugnar, degelgjutstilverk, martinverk, stl-
smedja, valsverk, mekanisk verkstad, gjuteri, sigblads- och knivfabrik m. m. samt
har tillika stort lantbruk. Harifrin dr banan dragen genom skog till Knaby station,
fran vilken ett 8 km. 1angt bispar for uteslutande godstrafik utgdr till Ramhdll vid
Ramhills jirngruvor.

Alltjimt i skogsmark gir jirnviigen vidare till Gimo station, féreningsstation
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med bandelen Faringe—Gimo och beligen vid Gimo bruks-
samhille. Gimo bruk omfattar jirnbruk med tvd mas-
fom—tetll  ugnar och sinterverk, sigverk med hyvleri samt tegelbruk

' och stort lantbruk. Frin Gimo finnes bilférbindelse med
stiderna Osthammar och Oregrund i samtrafik med Stock-

A.~B. KART, INST,
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holm—Roslagens jidrnvigars linjer for sivil re-
sande som gods. Vidare gir banan till Risinge
lastplats.

Fran denna plats, belagen 3 km. frdn Gimo
station, gir en bibana av 8,, km. lingd sdderut
genom skog till den vid sjon Villens norra dnda
beldgna lastplatsen Norrvdllen.

p Frin Risinge fortsitter banan till Hargs sta-

~swmmeenws-  tion vid Hargs bruk. Detta bruk ar dven jirnbruk
med vallonsmalthirdar, rickhirdar, lancashirehirdar, hammare och grovvalsverk.
Dessutom finnes sigverk med hyvleri och stort lantbruk. Banans indpunkt ar
Hargshamn vid Sing6fjirden. Hamnen ir god och si djup, att dven storre
fartyg kunna ligga vid kajen och intaga full last.

Norrmon—Lo6vstabruk, 29 km. Linjen gir norrut frin Norrmons
lastplats & linjen Dannemora—Hargshamn genom skogstrakt och mossmarker
till Gubbo, dir torvstrofabrik finnes. Vidare fortsitter linjen genom skog till
Rorbergs och Vigelsbo jarngruvor, de sistnimnda vid lastplatsen Vigelsbo, med
anriknings- och briketteringsverk. Hirifrin gir banan, fortfarande huvudsak-
ligen genom skog, forbi Grisbo och Finnsjons lastplatser till Lovstabruk, jirn-
bruk med vallonsmilthirdar, rickhirdar, &nghammare och vattenhammare samt
betydande lantbruk.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt, Ar 1878 Ar 1925
SPArvidd ...t e, m. 0,891 0,891
Sparlingd i huvudspar ...........ccccovviiiiinnnnn. km, 47 83

» i sidoSpar .......cceeiieiiiireieee e » 3,8 12,2

Storsta lutning i huvudspar.. ............cccccooinnis °/oo 15 15
Minsta krokningsradie i huvudspér.................. m. 300 200
RAISVIKE ..eivevieneeeeiinsienereernnnereseseseerennsassssenees kg/m 14,8 17,2—24,8
Storsta tilldtna hjultryck...............c.ooovviiinnnnnn, ton 2,5 5

» »  tighastighet ............ccoocceeniein km/t. 30 30

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ...............c.cceerieerrcrcane st 3 9
Personvagnar med 2 axlar .............ceeeeeens » 4 3
» P4 P e » — 2
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar........... » 64 231
2 » ? b4 3 3 » _— 23

» » » P 4P e » _ 18

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar...... > —_ 1

Personal, antal.

OFdINarie. ... ...coomeieeieiieeeverieeeeeaeseraereenersiessssrianaaaaaeans 28 38

) 3SR OO P PP PP PPPP SRR — 12

Verkstadsarbetare . .............ccovevieiiiiiiniiiineee 3 —_
Balansrikningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1878. Skulder den 31 dec. 1878.
Kassan ..........c00uen 990: 48 Upplands ensk. bank .... 9151: 78
Stationerna  ............ 3284:52 Skandinaviska kredit a.-b. 616799: 50
Carl A. Ljungberg, Danne- Arméns pensionskassa.... 230000: —

MOFA euvvnnevennnnnns 1¢65: 50 Upptagna lins konto .... 6 000: —

Rorliga materiellens konto 175 363: 10 Kab.-kammarherre C. L.

Jarnvagsbyggnadens konto I 197 326: 01 Reuterskidld .......... 5448: 03

Rantors konto .......... 29 312: 39 Frih, J. T. Beck-Friis.... 5278: 12

Kapitalkonto, jirnvigens Hrr R. & C. A. Rettig. ... 4999: 50
emotstiende skulder.... I 447596: 13 Brukspatron K. Michaels-

SOM wevvvvveacnnneeans 1719: 20
Frih. A. Reuterskiold .... 800: —
Grosshandl. N. M. Hég-
lund ................ 400: —
Aktiekonto ............ 567 000: —
Kapitalkonto, jarnvigens
emotstiende fordringar.. 1408242: —
S:a kr. 2855 838: 13 S:a kr. 2855838: 13
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Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Kassan ...... 11 675: 41
Diverse ford-
dringar .... 147 734: 50 150 409
Inventarier .. 18 442: 42
Forrédd ...... 30 864: 18

Rorliga mate-

riellen .... 780815:98 830 122:

1 91

58

Jirnvigsanligg-

ningen med

Hargs hamn 3 512 215: 59
Gardar och

fastigheter 183 392: — 3695 607: 59
Aktier i frammande bolag 323 645: 82
1924 &rs forlust ........ 63 870: 70

S:a kr. 5072 656: 60

‘Skulder den 31 dec. 1925.

Fraktutligg 57775:
Diverse skul-

der ...... 56 989:
A bankrik-
. ningar .. 3852689:
Obligations-
lanet .... 78 000:

Aktiekapitalet 820 000:

Reservfonden 200 000:
Odisp. vinst- '
medel . ... 692:

73
76

22

T 40454543 71

79 1020692: 79

6 509: 10

1925 ars vinst .......

S:a

[LHHI

kr. 5072 656: 60





