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STOCKHOLM—-NYNAS
JARNVAG

Signatur: S.N.J. — Spérvidd: 1,433 m.
Agare: Stockholm—Nynis jarnvigsaktiebolag.

Trafikeras av Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynis, Nynidshamn.

anken pd en jarnvag fran Stockholm genom Sodertorn till

limplig hamn vid Ostersjon, si beligen, att den hela dret om

vore tillganglig for sjofart, ar gammal. Den kan fdljas till-
baka dnda till slutet av 1850-talet och diskuterades Aren 1860 och
1861 livligt inom Stockholmspressen och pa darfor utlysta moten. Ar
1862 den 2 juni besckte konung CARL XV Nynis for att taga den fore-
slagna hamnen i betraktande och lir dirvid ha uttryckt sina livliga
sympatier for saken.

Forslagets nitiske framjare, 16jtnanten H. SANDEBERG, fick vid 1863
ars riksdag en motion vackt om ett anslag av 14 0oo kr. till forslagets
noggranna undersokning, men motionen avslogs. P& privat vig lycka-
des man emellertid dstadkomma de for en undersckning nodiga pen-
ningmedlen. Undersokningen utférdes under loppet av dr 1864, varvid
tva alternativa linjer stakades, av vilka den ena, som avsag att pa kor-
taste vag forbinda Nyndshamn med stambanan, gick igenom Osmo,
Sorunda och Grodinge socknar, varemot den andra, som sokte anknyt-
ningspunkten narmare Stockholm, strickte sig genom Osmo, Vister-
haninge och Botkyrka socknar till Flemingsberg i narheten av Hud-
dinge jarnvagsstation.

Fragan fick nu vila men levde dter upp i borjan av 1870-talet. Sedan
K. M:t den 10 sept. 1870 meddelat avslag & en av SANDEBERG sOkt
koncession, beviljades pa fornyad ansokan den 14 febr. 1871 4t SANDE-
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BERG jamte ett antal av ortens mest framstaende méin koncession pé en
jirnviag i huvudsaklig Overensstimmelse med det senare av de ovan
nimnda alternativen med anknytning till stambanan mellan Huddinge
och Tumba. Underhandlingar bedrevos nu dels med Baltischportbola-
get, dels med Hangdjirnvagens bolag om rantegaranti samt med tyska
banker om kapitalteckning. Dessa underhandlingar ledde emellertid icke
till nigot resultat och banans byggande, som enligt koncessionsvillko-
ren skulle vara igngsatt senast i maj 1872, kunde icke paborjas. Kon-
cessionen f6rfoll, och en fjardedel av de i Statskontoret som sakerhet
for koncessionsvillkorens fullgorande deponerade 100 000 kr. forver-
kades hirigenom. Emellertid erholl SANDEBERG redan den 10 maj s. &.
fornyelse av koncessionen efter en nigot dndrad plan. Den nya konces-
sionen Overlits i september pad ryska undersitarna titulirrddet
PomitoNov och I6jtnanten LUKASCHEVITSCH, varefter jirnvigsarbetet
den 22 i samma manad hogtidligen paborjades genom néigra av lands-
hoévdingen STRAHLE i nirvaro av talrika géster frin Stockholm vid
Nynishamn gjorda spadtag. Samma ryska undersitar hade dvenledes
i sammanhang med 6vertagandet av koncessionen & banan av 16jtnanten
SANDEBERG tillhandlat sig Nynashamn. Genom k. resolution i nov. s. a.
erhollo de tillstind att besitta denna egendom samt den 18 sept. 1872
K. M:ts faststillelse pa bolagsordning for »Nordeuropeiska Transito-
och Forsakrings Bolaget» med ett kapital av minst 1 1/2, hogst 40
milj. francs.

Av detta i sa stor stil anlagda foretag blev emellertid intet. De ryska
koncessionsidgarna, som inlett underhandlingar med engelska kapitali-
ster, lira ha begart 2 milj. kr. f0r Gverlatandet av koncessionen pa ett
engelskt konsortium, siledes fyra ginger mera dn vad de utfast sig
att betala SANDEBERG for hans Overlitelse. D3 dessa ansprak av-
skrickte spekulanterna, forfollo koncessionerna dter. K. M:t hade dock
beviljat ytterligare forlingning till 31 dec. 1875 under villkor, att
100 000 kr. deponerades i svensk bankinrittning for att anvandas ute-
slutande for byggnaden. Depositionen fullgjordes aldrig.

Sasom efterspel till denna spekulation med jirnvagskoncessioner, till
vilken man vil aldrig i vart land haft ett motstycke, f6ljde rattegdng
mellan SANDEBERG och ryssarna, varvid den forre yrkade, att han en-
ligt kontrakt skulle utbekomma 200 0oo rubel silver. Efter ingdngen
forlikning nojde han sig dock med de 75 000 kr., som blivit deponerade
i Statskontoret och icke forverkats, och med hamnen i Nynis, som dar-
igenom kom i hans ago.
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Under narmast f6ljande ar arbetades fortfarande pa jarnvagens for-
verkligande, och man synes nu ha inslagit pd den enda riktiga vagen,
namligen att undvika utlindska spekulanter och soka intressera kom-
muner och enskilda inom orten. Under aren 1875 och 1876 dgde aktie-
teckningar rum, vilka inom Sorunda, Osmo och Visterhaninge upp-
gingo till omkr. 200 000 kr., men dessa belopp stannade langt under de
nodiga summorna.

Ar 1879 satte sig dr A. LJUNGGREN, vilken efter SANDEBERG blivit
agare till Nynashamn, i forbindelse med franska kapitalister och med-
lemmar av de legitimistiska och orleanistiska partierna i Frankrike i
avsikt att grunda en koloni f6r dem av franska adeln, som av politiska
skal onskade lamna sitt fidernesland. Dessa skulle 4 andra sidan med
kapital understodja jarnvigsforetaget. Det nigot aventyrliga forsla-
get ronte ej tillracklig anslutning, och fragan om Nyndshamnsbanan
fick ater vila under hela 1880-talet.

Ar 1891 dterupptogs fragan, och en ny linje stakades under hosten av
kaptenen i Vag- och vattenbyggnadskaren C. H. Oun~EerLL. I stillet f6r
anknytning med stambanan drogs nu linjen lingre at Oster, si att den
skulle ansluta till Saltsjobanan vid Ostervik. Jiarnvdgen fordes icke
ned till Nyndshamn, utan stakningen stannade vid Osmo kyrka. Den
nu foreslagna jairnviagen var saledes uteslutande en lokalbana i motsats
till de forut projekterade, som lagt huvudvikten vid hamnens forbin-
dande med statsbanan. Ehuru intresset inom orterna var synnerligen
livligt £6r saken, lyckades man dock icke erhalla det understod fran hu-
vudstaden, pd vilket man raknat, och man sag sig av denna anledning
nodsakad att annu en ging uppgiva foretaget.

Det var manga svarigheter pa den tiden, som skulle 6vervinnas, for
att fa ett foretag som detta till stind. Inom Stockholms stad voro in-
tressena mycket delade rorande en jarnvag till Nynis, och dven pa an-
dra hall motarbetades forslaget av olika orsaker. Sdsom exempel har-
pa kan anforas, att nir 16jtnanten SANDEBERG, sasom forut namnts, pa
egen bekostnad uppgjorde dels ett forslag till jirnvag fran Nynashamn
till vastra stambanan, dels plan och kostnadsforslag f6r Nynashamns
fullstindiga ordnande med kajer, magasin, docka, fyrar och vattenled-
ning samt darefter vande sig till 4garen av godset Nynas, f. d. over-
sten, frih. C. G. ADLERCREUTZ, motsatte sig denne till en borjan forsla-
get, da det skulle stora traktens frid. Men da han snart insdg sakens
vikt, erbjod han Stockholms stad att gratis fa hamnen med angran-
sande omrade och vacker tradgard, betydligt 6ver 1 ooo tunnland mark,
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om staden genast byggde jarnvigen dit. Denna plan f6ll pa den da i
Stockholm allsmiktige FRANS ScHARTAUS energiska motstind. Han
uttalade vid flera tillfallen 6ppet sin asikt, att Stockholms handel och
sjofart snart skulle flytta till Nynds, om en dylik bana komme till stind.

Efter oversten ADLERCREUTZ’ did inkOptes Nynis gods ar 1892 av
professorn Hy. Sj6GREN, och dirmed kom jirnvagsfrigan i ett nytt
skede. Pa prof. SJOGRENS initiativ och genom hans outtrottliga energi
kom banan jamte hamnanliggningen till stind efter ett tiotal ar av inten-
sivt arbete. Prof. SJ0GRENS plan upptog anliggandet av saval villastad
och badort som fullstindig hamn och frihamn med direkta angbatsfor-
bindelser till limplig rysk Ostersjohamn i anslutning till direkta tag till
Petersburg. Restiden till Petersburg 6ver denna vig skulle kunna bli
avsevart mindre an Over den brukliga finska traden. Efter linga ut-
redningar och forberedelser organiserade prof. SJOGREN en kommitté
av intresserade personer fran saval Stockholm som Nynas och mellan-
liggande orter. Denna kommitté bestod av landshovdingen P. G. W.
IsBERG, prof. Hy. SJO6GREN, grosshandlaren O. ArvipssoN, kommunal-
namndsordforanden G. KjELLBERG, frih. W. LOWEN, kontraktspro-
sten A. T. PETTERsSON och godsiagaren J. UPMARK sisom represen-
tanter for Stockholms lan samt grosshandlaren C. BEngTsoN och fil.
dr J. MULLER sasom representanter for Stockholms stad. Kommittén
sammantradde forsta gangen den 15 jan. 1897 i landshovdingsambetets
sessionsrum i Stockholm.

Sasom tekniskt bitrdde hade pd anmodan infunnit sig l6jtnanten i
Vag- och vattenbyggnadskaren Fr. ENBLoM. Vid sammantradet med-
delades, att stakning av jarnvigen verkstillts och kostnadsforslag for
densammas byggande & strickan mellan Nynashamn och Stockholms
stads grans vid Hammarby sjo uppgjorts av kaptenen J. E. HAGDAHL,
varefter savil stakningen som kostnadsforslaget granskats av 16jt-
nanten ENBLoM, vilken jimval utarbetat plan och kostnadsforslag for
delen mellan Hammarby sjo och Sodra stationen i Stockholm. Vidare
meddelades, att kostnaderna for ifridgavarande anlaggningar berak-
nats till 2 200 000 kr., inkl. 180 000 kr. for rullande materiell. Vad
aktieteckningen angick, hade enligt kommunalstimmobeslut stamaktier
i ett blivande bolag tecknats av Osmo for 100000 kr., av Vister-
haninge 65000 kr. och av Osterhaninge 40000 kr., tillsammans
205000 kr. Darjamte hade stamaktier tecknats av enskilda per-
soner till ett belopp av 123 0ooo kr. Harutover hade utlovats teckning
av aktier for virkesleverans och jordlGsen till belopp, som ej kunde nar-
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mare uppgivas, och dessutom upplystes, att aktieteckningsfrdgan annu
ej varit foremdl for dverliggning inom Sorunda forsamling. Efter
forhandlingar med kommitterade tecknade forsamlingen 50 000 kr.

Fragan om sattet for jarnvagens indragande till Stockholm var allt-
jamt foremal f6r kommitténs uppmérksamhet. Vid sammantrade den
22 febr. 1897 forordade landshovdingen jirnvigens framdragande till
Alvsjo, varigenom direkt tigforbindelse med Stockholms Centralstation
skulle erhallas, och framholl darvid detta forslags manga och stora an-
dra fordelar. Samtliga kommitténs ovriga ledamoter uttalade sig emel-
lertid for linjens framdragande till Stockholms Sodra station, och kom-
mittén beslot att ingd med skrivelse till Stockholms stadsfullmiktige
med anhallan dels om kostnadsfri upplatelse av den f6r Stdra stationen
behovliga marken, dels om bidrag av staden, dels slutligen om rante-
garanti for ett obligationsldn & 1 650 000 kr., motsvarande 3/4 av an-
laggningskostnaden for jarnvagen. Samtidigt beslots att till K. M:t
ingiva ansokan om koncession.

Vid kommitténs sammantrade den 27 mars 1897 beslots att giva
jarnvagen en kraftigare Overbyggnad for en beridknad kostnad av
320000 kr. Medel hartill skulle anskaffas dels genom 6kning av obli-
gationslanet fran 1 650 0oo till 1 700 000, dels genom utslippandet av
preferensaktier till ett belopp av 300 000 kr.

Underhandlingarna mellan kommittén och Stockholms stad gavo
emellertid vid handen, att stadens myndigheter icke voro villiga att med-
verka till forslaget om jirnvigens inledande till Sodra stationen pd
bank 6ver Hammarby sjo och vidare i Katarina bangata, sasom kom-
mittén ursprungligen foreslagit. Pa grund hirav utarbetades tva nya
forslag for infarten till Stockholm, av vilka det ena avsag att draga
jarnvagen fran sjon Drevvikens norra ande till Liljeholmen, det andra
att frin sodra andan av nimnda sjo fora jarnvigen till narheten av
Alvsjo station och vidare parallellt med Statens jarnvagar till Liljehol-
men, varifrdn jarnvigen enligt bdda forslagen skulle fortsitta till
Stockholms Sodra station antingen pa statsbanans spar, om tillstand
dartill erholles, eller pa eget nytt spar. Dessa nya forslag oversandes
till stadsfullmiktige med anhallan att, f6r den hindelse kommitténs
forut gjorda framstillning icke skulle vinna bifall, fullmaktige matte
bifalla nagotdera av de nimnda forslagen och i sddant fall medverka
till foretagets genomforande genom upplatande av erforderlig mark
samt beviljande av rantegaranti for ett obligationslan & 1 700 ooo kr.

Den kommitté, som hittills handhaft fragan, upploste sig den 27 juni
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1898 och densammas medlemmar konstituerade sig i stéllet sasom stif-
tare i det nya bolaget. Darjimte vidtalades kontraktsprosten AuUG.
PerTERSSON, grosshandlarna I. Hirscu, F. G. ArtHAINZ och O.
ALMGREN att anmila sig sdsom stiftare. Landshovdingen ISBERG,
grosshandlaren O. ALMGREN och dr J. MULLER anmalde sig sedermera
forhindrade att deltaga i bolagets stiftande. Stiftelseurkund for Stock-
holm—Nynds jarnvigsaktiebolag undertecknades den 30 sept. 1898,
och samma dag besloto stiftarna att hos K. M:t anhalla om faststal-
lelse av bolagsordning. Darjamte besloto stiftarna att forvarva hamn-
omradet i Nynidshamn, vilket omréde oundgingligen ansigs bora till-
hora bolaget. Avtal skulle triffas mellan enskilda stiftare och prof.
SJOGREN om rittighet for det nya bolaget att inom tre ars.tid forvarva
det erforderliga omradet, f6r vilket majoren i Vag- och vattenbyggnads-
kiren W. GaGNER uppgjort hamnordning, jimte vattenratt i hela
hamnbassangen for ett pris av 200 000 kr., vilken summa skulle likvi-
deras med hélften i stam- och halften i preferensaktier.

Till arbetschef vid banbyggnaden antogs 16jtnanten i Vag- och vat-
tenbyggnadskaren A. LUNDSTROM.

Koncession & bananliggningen meddelades den 25 nov. 1898, varvid
bolagsordningen samtidigt faststalldes. Koncessionen avsag tva olika
bandelar, av vilka den ena-skulle utgéras av linjen mellan Nynashamn
och Stockholms stads grins vid Liljeholmen och den andra delen linjen
mellan nimnda grins och Stockholms Sodra station. Senare verkstallda
utredningar, sirskilt med hiansyn tagen till Statens jarnvagars nya sta-
tionsanordningar i och invid Stockholm, visade emellertid fordelen av
att 1ata banan ing3 till Alvsjo station och dirifrin komma i f6rbindelse
med Stockholms Central. T enlighet hirmed beslot extra bolagsstamma
den 21 juni 1899 att s6ka dndring i koncessionen i syfte av jarnvagens
framdragande mellan sjdarna Drevviken och Magelungen till Alvsjo
station. Den 8 sept. 1899 beviljade K. M :t denna ansokan, men bl. a.
pa villkor, att en eventuell jarnvdg mellan Alvsj6 och Dalar6 skulle
delvis fa utliggas pad samma bank.

Vid sammantrade med aktietecknarna den 19 dec. 1898 tillsattes
en interimsstyrelse av fyra personer jamte en suppleant f6r dem med
uppdrag att, intill dess bolaget blivit lagligen konstituerat, omhander-
hava aktiedgarnas intressen samt vidtaga alla erforderliga atgarder for
jarnvagsarbetets skyndsamma bedrivande. Till ledamoéter i denna inte-
rimsstyrelse utsdgos prof. Hy. SjOGREN, grosshandlaren C. BENGT-
soN, distriktschefen greve C. O. TAUBE och godsiagaren J. UPMARK.
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Konstituerande bolagsstimma med Stockholm—Nynds jarnvigs-
aktiebolag holls den 27 febr. 1899. Till medlemmar av styrelsen valdes
hirvid: prof. Hy. Sj6GREN, grosshandlaren C. BENGTSON, distrikts-
chefen greve C. TAUBE och godsigaren J. Upmark. Till ordférande i
styrelsen och verkst. direkt6r utsdgs prof. Hy. SJOGREN.

Den konstituerande bolagsstimman beslot inkdp av hamnomradet och
dessutom av det inom detsamma beldgna hotellet, vilket med inventarier
erholls £6r 26 600 kr. Diarefter sattes hamnutbyggnaderna i gang och
bedrevos samtidigt med jarnvagsbyggnaden.

Arbetet med banans byggande fortskred utan ndgra stérande avbrott
av betydenhet men fordrojdes och fordyrades till foljd av syn-
nerligen ogynnsamma grundforhillanden och allmint 6kade arbets-
och materialpriser under byggnadstiden, varigenom ytterligare pen-
ningmedel méaste anskaffas och tiden f6r banans fullbordande fram-
skjutas. Jarnvagen Gppnades f6r allman trafik den 28 dec. 1901.

Redan under forsta byggnadsiret konstaterades, att det for jarn-
vigens byggande anskaffade kapitalet icke var tillrackligt. Vid en un-
der hosten 1900 foretagen berikning av kostnaderna for jarnvagens
fullbordande visade det sig, att forutom dittills tecknat aktiekapital och
ett efter atskilliga underhandlingar erhallet obligationslan 4 1 700 000
kr. frin Avrr. NOBELS stirbhus, ytterligare omkr. 600 000 kr. er-
fordrades for detta andamal. D& detta belopp ej kunde uppldnas enbart
mot inteckningar i jirnvagen, hinvinde sig styrelsen till de i foretaget
nirmast intresserade landskommunerna, Osmo, Visterhaninge och
Osterhaninge, med anhéllan om rintegaranti for ett nytt 1dn & nimnda
belopp. S&dan garanti beviljades dven beredvilligt av Osmo férsamling
for 330 000 kr. och av Visterhaninge for 180 0oo kr. men vagrades av
Osterhaninge for aterstiende 9o ooo kr. For detta belopp lamnades
i stillet sisom ytterligare sikerhet en inteckning i hamnomrddet vid
Nynis, och direfter triffades avtal om ett obligationslan & 600 000 kr.
Vid Nyniashamns utbrytning ur Osmo kommun Gvertog kopingen tva
tredjedelar av kommunens garantibelopp. Emellertid visade det sig
under ar 1901, att ytterligare kapitalanskaffningar voro nodvandiga
for fardigbyggandet av banan och fortsatt utbyggande av hamnen, var-
for ytterligare lan mot inteckningar och styrelsemedlemmarnas borgen
maste upptagas.

For det forut omnamnda obligationslanet fran ALFR. NOBELS starb-
hus 4 1 700 000 kr. hade efter mycket langvariga underhandlingar er-
hallits rantegaranti av Stockholms stad. I samband harmed hade over-
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enskommelse traffats om deposition hos Stockholms stad av intecknin-
gar i jirnvigen a tillhopa 500 000 kr. sdsom sakerhet for jarnvigsbola-
gets dtagande att framdraga jirnvigen frdn Alvsjo till Stockholms
Sodra station inom tre dr efter den dag, d& stadsfullmiktige sidant pa-
fordrade. Da det emellertid sedermera visade sig, att de nya anord-
ningarna for indragande av statsbanan till Stockholm gjorde det hogst
osannolikt, att Stockholms stad ndgonsin skulle bliva stilld infér néd-
vandigheten att pdfordra Nynidsbanans fortsittande fran Alvsjo till
Sodra stationen, anhéll bolaget om att Aterfa dispositionsritten till fore-
namnda inteckningar, vilket dven efter en del underhandlingar bevilja-
des i dec. 1902. Styrelsen hade emellertid redan i forvag vidtagit vissa
atgarder for att vid inteckningarnas aterlimnande omedelbart kunna
anvanda dem for anskaffande av ytterligare medel for bolagets rorelse.
I sadant syfte hade pa styrelsens initiativ upprittats avtal med atskil-
liga for bolagets bestind intresserade personer om bildandet av ett tra-
fik- och forlagsaktiebolag, med andama3l att, sedan inteckningarna till
forlags- och trafikbolaget Overlimnats, tillhandahilla de penning-
belopp, som erfordrades for gildande av forfallande amorteringar &
jarnvagsbolagets obligationsldn och for gildande av de svavande skul-
derna, omkr. 200 ooo kr., for anskaffande av ytterligare rullande mate-
riell till ett belopp ej understigande 100 000 kr. och slutligen f6r hamn-
anordningar, kajbyggnader m. m. i Nynidshamn samt fullbordande
av jarnvagsanlaggningen minst 110000 kr. Stockholm—Nynds for-
lags- och trafikaktiebolag bildades nu, och ett avtal triffades med jarn-
vagsbolaget den 31 mars 1903, varigenom trafikbolaget forutom fore-
namnda ataganden dven overtog varden och forvaltningen av jarnvigs-
bolagets jarnvag och ovriga egendom fr. o. m. den 1 april 1903.

Under jarnvigens forsta trafikdr uppstodo emellertid betydande
driftforluster. Dessa uppgingo under ar 19oz till 6ver 35 0oo kr. och
under dr 1903 till nira 50 0oo kr., allt forutom riantor och amorterin-
gar. Detta ogynnsamma resultat torde bl. a. berott pd den langa
tid, som socknarna behovde for att ordna tillfartsvigarna till jarn-
vagens stationer, under vilken tid landsbefolkningen begagnade sina
gamla vagar till Stockholm. Pa grund av driftsforlusterna och bety-
dande kostnader f6r kompletteringsarbeten & jirnviagen visade det sig
under ar 1904, att det dsyftade andamalet med bildandet av trafik- och
forlagsaktiebolaget icke uppnitts, endr jarnvagsbolaget fortfarande
saknade tillrackligt rorelsekapital.

I november 1904 ingavs & Stockholms stads vagnar till overstat-
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hallareimbetet anstkan om faststillelse av betalning av forskotterad
rinta och férordnande om jirnvagens forsiljning, vilken ansokan aven
beviljades. Till sysslomin att omhindertaga jirnvigens forvaltning
forordnades dirvid medlemmarna av Stockholm—Nynés forlags- och
trafikbolags styrelse. Den ekonomiska situationen vid 1905 ars borjan
framgar bast av revisorernas yttrande i revisionsberittelsen for ar
1904, i vilken de siga: »Sisom forhillandena nu 4ro, di medel till ba-
nans fullbordande och slutavsyning icke finnas eller kunna erhéllas pa
lanevig, och da Stockholms stad erhdllit utmatning av jarnvigen for
stadens fordran pd grund av forskotterad réinta, synes nagon raddning
for bolaget icke mojlig, utan torde bolaget vara nddsakat att trada i
konkurs eller likvidation, s4 framt icke personer eller bolag, som dispo-
nera tillrickliga medel, Gvertaga jarnviagsbolagets finansiering.»

Anstringningar gjordes dven att genom bildandet av ett nytt trafik-
aktiebolag férekomma jarnvigens exekutiva forsiljning eller jarnvags-
bolagets konkurs, och efter atskilliga underhandlingar med & ena sidan
jarnvagsbolagets fordringsigare och & andra sidan personer, som an-
togos vara villiga att insatta kapital i ett nytt bolag, uppgjordes for-
slag till kontrakt mellan jarnvagsbolaget och det ifragasatta nya bola-
get, Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynis. Detta kontrakt antogs for
jarnvagsbolagets del vid bolagsstimma den 17 juli 1905, och vid samma
stimma upphavdes kontraktet med Stockholm—Nynas forlags- och tra-
fikaktiebolag. Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynis dtog sig genom
det nya kontraktet bl. a. virden och forvaltningen av all jirnvigsbola-
gets egendom for en tid av 20 ar framat samt att fullborda jarnvagen
enligt av K. M:t faststilld plan, si att slutlig avsyning och godkan-
nande kunde erhillas inom tvd ar efter arrendetidens ingang. Dess-
utom forband sig Trafikbolaget att likaledes inom tva ars tid frdn
arrendetidens ingdng nedligga omkr. 200 000 kr. & forbattrandet av
Nynis’ hamn samt att utfora andra anldggningar, byggnader och fore-
tag som Trafikbolaget ansig vara for jarnvigens drift och trafikens
ekonomiska skotsel erforderliga.

Konstituerande bolagsstimma med Trafikaktiebolaget Stockholm—
Nyniis holls den 18 sept. 1905 i Stockholm. Aktiekapitalet, 300 0oo kr.,
var inbetalt. Vid stimman antogs bolagsordning, som av K. M:t fast-
stialldes den 22 sept. 1905. Till styrelseledaméter utsdgos grosshandla-
ren A. ABRAMSON, grosshandlaren W. BAcCksTROM, auditoren E.
NATHORST-B66s, 16jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskdren K. A.
IAGERGREN och kanslisekreteraren G. NorsTROM. Stimman uppdrog
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at styrelsen att ingd avtal med jarnvigsaktiebolaget angdende Over-
tagande av jarnvagens forvaltning fr. o. m. den 1 okt. 1905. Till verkst.
direktor och trafikchef utsag styrelsen sedermera l6jtnanten K. A.
L AGERGREN.

Under de forsta dren av Trafikaktiebolagets verksamhet utstracktes
jarnvagssparen till det norr om Nynashamn beligna industriomradet,
varjamte arbetena med jarnvigens fullbordande i och for slutavsyning
fortsattes. Denna slutavsyning blev ocksa verkstalld inom av K. M:t
foreskriven tid och forrattades den 11 och 12 nov. 1907, varvid avsy-
ningsforrattarna betecknade arbetena sdsom utmarkt val och omsorgs-
fullt utforda. Dels for bestridande av kostnaderna fOr dessa arbeten,
dels for inkop av ytterligare rullande materiell hojdes aktiekapitalet
under ar 1907 med 150 0oo kr. till 450 000 kr.

I sept. 1909 undergick banan férnyad besiktning, efter vilken till-
stdnd limnades till banans trafikerande med en maximalhastighet av
9o km/t., en tighastighet, som di dnnu icke var tillaten vid ndgon
annan enskild jarnvag i landet.

Gotlandstrafiken. SA snart Stockholm—Nynis jirnvagsaktie-
bolag fitt sin jirnvag fardig och hamnen vid Nynis nodtorftigt ord-
nad, vidtogos omedelbart dtgarder for att dtminstone delvis leda trafi-
ken mellan Stockholm och Gotland 6ver Nyndashamn. Det forsta avtalet
hirom triffades den & sept. ar 1902 med Angfartygsaktiebolaget
Gotland, varigenom detta bolag atog sig att lita en av sina dngare fa
sin andstation vid Nyndshamn under vintern 190o2—1903. Seder-
mera gjorde jarnvagsbolaget framstéllning om att tiden skulle utstrac-
kas till &ret runt, men Gotlandsbolaget avbojde detta under den motive-
ringen, att det endast vore under tiden 15 juni—31 aug., som nagon liv-
ligare persontrafik mellan Stockholm och Visby dgde rum. Pa grund
hirav upphorde Gotlandsbolagets batar t. v. att angéra Nynashamn
vintertiden.

Betraffande semmartrafiken triffades daremot den 4 maj 1903 en
overenskommelse, genom vilken Gotlandsbolaget forband sig att under
tiden juni—aug. 1903 uppehdlla trafiken emellan Visby och Nynas-
hamn med inalles 6 turer i veckan med angfartyget »Gotland», silunda
att dngaren skulle avga fran Visby kl. 10 e. m. alla dagar i veckan utom
l6rdagar samt dtervinda frin Nynishamn alla dagar utom sondagar.
Avgangstiden frin Nyndshamn skulle vara kl. 10 f. m. de dagar baten
ginge, med undantag av l6rdagar, da avgangstiden skulle bli kl. 12 pa
natten. Biljettpriset Visby—Stockholm C. for 1:a kl. & bat och 2:a
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kl. & jarnvig bestimdes till 10 kr. samt f6r mellandack och fordack a
baten och 3:e kl. & jirnvag till 4 kr. f6r samma stréacka.

Denna 6verenskommelse gillde emellertid, som f6rut namnts, endast
tre manader om aret och var siledes icke tillfredsstdllande for jarn-
viagen. D& underhandlingarna med Angfartygsaktiebolaget Gotland
om trafikens utstrickning till Aven den Gvriga tiden av dret strandade,
kommo underhandlingar till stind med representanter for ett ifrdgasatt
nytt ingfartygsaktiebolag, som skulle dtaga sig att trafikera traden
Gotland—Nynédshamn aret om.

Dessa underhandlingar resulterade i ett kontrakt av den 3 april 1904
emellan Trafikbolaget och Angfartygsaktiebolaget Visborg, som £for-
band sig att under fem ar pi ett nojaktigt sitt uppehdlla regelbunden
trafik emellan Gotland och Nynishamn med minst 6 turer pr vecka i
vardera riktningen under tiden fr. o. m. den 15 maj till den 15 okt.
varje ar samt under den ovriga delen av aret med om mojligt tre, dock
minst tv& turer i vardera riktningen pr vecka. Kontraktet avsdg inrat-
tande av samtrafik med avseende sivil pi gods- som persontrafik mel-
lan samtliga jirnvigar & fastlandet samt Angfartygsaktiebolaget och
jarnvagarna pa Gotland.

Ifrigavarande kontrakt brots emellertid av angfartygsaktiebolaget
redan i borjan av ir 1905, och Trafikbolagets styrelse beslot den 5 maj
samma ar att hos Stockholms skiljendmnd begéra ersittning for det
brutna itagandet att uppehilla ifrigavarande trafik. Skiljenimnden
démde sedermera Angfartygsaktiebolaget Visborg att betala 2 500 kr.
D3 detta avtal brots, inriktade Trafikbolagets styrelse dterigen sina an-
strangningar pd att soka formd Angfartygsaktiebolaget Gotland att
lata sina Angare anlopa Nynashamn, vilket ocksa till att borja med pro-
visoriskt uppniddes genom en Gverenskommelse av den 16 nov. 1905,
varigenom Angfartygsbolaget forband sig att angare skulle anlopa Ny-
nashamn tvi ginger i veckan under vintermanaderna. Denna anord-
ning, som dock icke medforde samtrafik emellan bolagen, hade foran-
letts darav, att postverket onskade, att posten skulle tagas 6ver Nynas-
hamn. For att underlitta en fordelaktigare uppgorelse inkopte styrelse-
ledamoterna i Trafikbolaget W. BAcksTrROM, O. NorSTROM och K. A.
LAGERGREN 8571 st. aktier i Angfartygsaktiebolaget Gotland, varefter
nya forhandlingar mellan bolagen inleddes. Dessa underhandlingar
ledde till ett kontrakt av okt. 1906, varigenom Trafikbolaget erholl ratt
att utse en ledamot i Angfartygsbolagets styrelse. Detta kontrakt galde
for en tid av 5 &r. Angfartygsbolaget dtog sig bl. a. att sommartiden
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uppehalla 12 forbindelser pr vecka mellan Nynishamn och Visby med
bolagets basta angare, »Hansa». I samband med detta avtal triffades
avtal mellan vissa intresserade parter om inkop av Angfartygsaktie-
bolaget Visborgs bada éngare »Gustaf Adolf» och »Nordeny samt
dessa angares forsiljning till annan trade an Gotland—fastlandet for
att ddrigenom befria Angfartygsaktiebolaget Gotland frin denna kon-
kurrent. Kontraktet emellan Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynas
och Angfartygsaktiebolaget Gotland har sedermera fornyats i huvud-
saklig Ooverensstimmelse med 1906 ars kontrakt.

Styrelse och chefer ar 1926.
Stockholm—Nynis jirnvigsaktiebolag.

BicksTrOM, J. W., grosshandlare, ordférande,

SjoGrEN, A. CHR. P., disponent,

ScHArp, J., civilingenjor,

THELANDER, TH. FRr., civilingenjor, Stockholms stads ombud,
Roos, C.J. A., godsigare, verkst. direktér, se nedan.

Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynis.

BicksTrOM, J. W., grosshandlare, ordfsrande,
SjoGrEN, A. CHr. P., disponent,

RicuerT, J. G., professor,

Roos, C.]J. A., godsidgare, verkst. direktir, se nedan.

Verkstallande direktor.

Ro0S;1C: [ A - SOASAGATE hovrssdivaverinornss s coimmamsisdunanses 1926—
Vice verkstillande direktor.
AnpEerson, E. R., civilingenjor .................cccceevnnnnn. 1926—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Stockholm—Nyni#s jadrnvigsaktiebolag.

Ordforande.
STOGREN; :S: A« HT:; DTOTESSOT . tusmunnwsnsessnsmsiessavhonsasssss 1899—1907
HALESTROM,- PO L, TEkEOT ...t ivesnessmminossnstugioss 1907—1IQI0
PeTTERSSON, A. T., kontraktsprost.............ccocceeeennennnns I9I0—IQIZ2

SJOGREN, S. A.Hj., Professor ............ccocveveeeveeeeneens 1913
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Hj. SJOGREN, P.O. L. HALLSTROM, A.T. PEITERSSON,
professor. rektor. kontraktsprost.

E. D. W. MARTIN, J. W. BACKSTROM, K. G. NORSTROM,
auditor. grosshandlare. kanslisekreterare.

Greve N. C. A, CRONSTEDT, K. A. LAGERGREN, S.A.]. BERGELMER,
verkst. direktor, trafikchef. verkst. direktor, trafikchef. verkst. direktor, trafikchef.
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C.J. A. Roos,
godsigare.

Nynashamn, batkajen.
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Maroimn, E. D Wi, auditdr ... ccicmmimemsmmminmin s
SjocREN, S. A. Hj., professor

Verkstallande direktorer.

SjoGRrEN, S. A. Hj., professor
CRrONSTEDT, N. C. A., Greve..........ocooeeivneiiieieeinnn .
LaceErGreN, K. A, 16jtnant 1 V. V.K. ...
SJOGREN, S. A. Hj., professor............cccccceeeeeeieeeeeii...
NorstrOM, E. G., kanslisekreterare...........................
BERGELMER, S.A.J.,, major i V.V.K. ...

Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynis.

Ordforande.

NorsTrOM, E. G., kanslisekreterare
SjoGREN, S. A. Hj., professor

Verkstillande direktorer och chefer.

LaGeErRGrREN, K. A., kapten i V. V. K
BERGELMER, S.A.]J., majori V.V.K

Trafikchefer.

LunNDsTROM, F. A, e
LacercreN, K. A., 16jtnant 1 V. VLK. ...

1913—1916
1916—1922
1899—1903
1903

1903—1906
1906—1913
1913—1916
1916 —1926
I1905—1I9I}
1915—I1922
1905—I914
1914-—1926
1902

1903—1Q05

Stockholm—Nynis jarnvdg, Alvsjé—Nyndshamn, 55 km. (Stockholm—
Nynashamn 63 km.). Stockholm—Nynis jirnviag dr det vackra och bordiga
Sodertorns férnamsta kommunikationsled. Banan utgér frdn Alvsjo station &
statsbanan och utgér via denna station direkt forbindelse i férsta hand emellan
Stockholm och Nynidshamns koping samt vidare med Gotland genom den av
Angfartygsaktiebolaget Gotland trafikerade traden Nyndshamn—Visby i sam-

trafik med fastlandets och Gotlands jarnvigar.

Fran Alvsjo gir linjen genom skogig och kuperad terring forbi Fagersjo
hallpl. utmed sjon Magelungen och passerar Sodertirns wvillastad samt Trdng-
sunds hallpl., vilken uppkallats efter Tringsunds gamla herrgard, beligen vid den

33. Jarnvagsforenmingen. I11.
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smalaste delen av sjén Drev- ALvSJO

viken. Vid denna ligger

ock Drevvikens hallpl. Genom Fenersio
SODERTORNS

skogstrakt framkommer lin- VITL':t:;Tuf;r; »
jen darefter till Handens sta-
tion. Mellan denna och Stock- Drevviken
holm C. ir lokaltagstrafik an-
B ordnad. Frdn Handen gar
GO Lf,vz,,f,bm { AN || landsvdg till Dalaro. Efter
1 VASTERHANINGE A Jordbro hallpl. f8ljer Vii-
4

HANDEN

Jordbro
VASTERHANINGE

sterhaninge station 1 sock- TUNGELSTA
nen med samma namn, en av

de storsta efter banan. Ha- HEMFOSA
ningebygden dr en av de in-

tressantaste i Stockholms nar- SEGERSANG
het, bl. a. pd grund av den rik-

liga forekomsten av fasta osmo
fornminnen. Banan fortsitter
forbi  Tungelsta, Hemfosa
och Segersings stationer, den NYNASGARD

ALGVIKEN

SKALA 1:600000

8 i BPMp sistndmnda  beldgen delvis i Nynés havsbad

: i NYNASHAMN
Sorunda socken, som utmar- Lingdskala
0 5

ker sig for vacker natur samt gamla, val bibehdllna byar

och girdar. Har finnes Sodermanlands enda hittills kinda o. Hejoskal
boplats frin stendldern, beligen 29 m. 6. h. Vattenstindet 2 5oo ar f. Kr. torde
ha varit 25 m. hogre dn nu, och man kan dirav gora sig en forestillning om
traktens divarande utseende. Sydost om sjon Muskan nér jirnvigen direfter
Osmo och Algvikens stationer. Frin den sistnimnda gir landsvig till Soéder-
térns sydligaste socken, Tord. Sedan Nyndisgdrds station passerats, beligen pa kort
avstand frén Nynis herrgard vid den vackra Nynisviken, riér linjen Nynishamns
omrade i havsbandet. Med sin omvixlande, bergiga och skogiga terrdng, med oar,
vikar och utsikt Gver Gppna havet

A6 RARTOGK, INSTITUTE

10 km

dr denna plats en av de vackraste Trafikdiagram. :
¢ 2 X ‘ ronor[§ N, :e,: -
i Stockholms skirgard. Den sydli- i [° e
& 100040l e Trafikinkomster i
gaste delen av detta omrdde, omfat- ~==== Driftkostnader 000-a!
tande bl. a. on TrehOrningen, ar —  Personkilometer },
. . —~=== Godstonkilometer 050
avsett till villaomrade, och ett stort sporbankiometer (N
antal villor finnas dven uppforda. \ o
Fortriffliga hotell jimte kuran- / // /T
stalt byggdes pa sin tid, vilka an- * v 45
. . /|
liggningar nu disponeras av pen- // ) S
o 3 7 v
sionsstyrelsen. For denna del av 3 /4:( \
. ve o . s | /4 \
kopingen dr héllplatsen Nynds (] vz ,’__" S S
havsbad anlagd. 1 km. fran denna ; =R
ligger Nyndshamns station vid kG- 1900 5 510 o75 1 o5
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pingens centrala del. Linjen fortsitter till hamnen, dir h&llplats finnes ome-
delbart intill Gotlandsbétarnas tilliggsplats, samt har sidospar till industriom-
ridet med de industriella anldggningarna, bl. a. telegrafverkstider, som syssel-
satta omkr. 800 arbetare. Den fortraffliga isfria hamnen skyddas av den stora

on Bedaro.

Tekniska uppgifter.

Stockholm—Nynis jarnvig.

Byggnadssatt. Ar 1901 Ar 1926
SpanviddEtSRstiE S i e e m. 1,435 1,435
Sparling dbIShUVHASDAES i, s ne s it km. 55,458 55,458

» HESidOsSpaRsEm e S e e » 6,1 12,476
Storsta lutning 1 huvudspér....................cccccceeen o 10 10
Minsta krékningsradie i huvudspdr ........................ m. 300 300
RAlEVIkG T h s Sl e N e T e kg/m. 40,5 40,5
Storsta tilldtna hjultryck. ... iviivinnsiseiiienses s ton 6,9 9,095

» 3 o taghastighets . o o km/t. 30 9o

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tankloklizwer e molmiioe mrlo s, maeil st 4 3

> tenderl ol Srrrh i e e » = 4
Personvagnar mned 2axIat s i i » 2 6

» Do AT i e e B s » 3 13
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar................ » 70 111
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar..... ... » 2 2

Personal, antal.

OrdinariC e e o el e DR s S T Sl it i 6o 93
15T I S B L o e e e e K e Ry 32 13
VETkStAdSATDETATE et e e e e i St == 20
B ana e taAT e e et SRR S e e —_ 6
Balansridkningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1902.

Kiassa. - oo it a5 o b oris Do B e e L s ¥ 3 S o s e S e 91: 66

T s P e v B o g ey T I R o S IR e SR Bt e s ST o R 26 950: —

PreferenSakii€r . . uhiicire im sieilo oo sissis susate 315 3 6 aie s e s aritelelaie v 3 1050: —

Innestiende- & bankinfAtERINGg . o v o s ulsid o siive st st oot shey iinsesoiahn s iacsis siee 84 814: 34

Ay B R BT R e e o P et ey s e et et e T 20 722: 03

IRullande s materiell s S s e i s e e s s esetis wrel i e iansie Ssiai® shere 494 142: —

TSt o L ol s ot e o BT T e e e R S L B e B e e Lo oy o 30 066: 34

NynASIENAMN=, w0 o ufie i wiomsie steisie oie § 5w st s oa s Soe s e evaiars [s Su s islags) wels 238 023: 9I

NI S Tt E e R rl s troic: 5 St imitie ot s oo RYRRS 7S #J0rel% M Sra s Srocs e 37 295: 54

Marketenteribygenaden  « oo s ios iieais s oo ooson oo s s wians s nites 1700: 06

Fordringar av diverse PerSOmer .........ceoeeeeeececesscconcoensns 4 601: 10

Blanlkett=toch formulArfortad: .« sy sovimros sivsis o s mis sie 80 o aie wia s 7 290: 55

Banbygenaden £ 0.M. 8 TQOT .« v vsevemosninsnoons isososiemosens 3571039: 41

» TG oy Yot o]0 e R S S e s v e e 555 746: 31

OIS b ALY A g SATITE T o St 500 Srome e i o invoiealion on 8 Fieraces midh ST 35 150: 29

S:a kr. 5108 683: 54
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Skulder den 31 dec. 1902.

Stamaktierh S e e R e e 775 700:
Preferensaktiepdfie it oncabilianseds S sl ie sl et e o 822 400:
Keassakreditiv,ikapitallie -t o e e 90 000: —
SIS R (P e S 4427: 10 94 427:
Obligationslan, 5 00 Skapital ¥ v ol e s 600 000: —
BANA S e e e 16 250: — 616 250:
Obligationslan; 31/s %7, kapital 6l o o v 1 682 400: —
FANEAS AR AT sy, | b e e e 2453: 50 1684 853:
AV o) o) = e e e e e e S e R i e R e 430 168:
ProfessorisH. Sjbgren; kapital &ife a5 0 ivnnaiiic 503 150: QO
Fantal s st Sl R 6962: 66 gro1r13:
Grosshandl. C. Bengtsons starbhls .o i eciiiin: osruinvoanis 13 583:
A=brrSkanskacementoynteriet: i il L a e e et el e e s AT 13.213:
Sknlder tilll diverse PErSONEr' s ...« s we os s ts Sloisle sins 0 v sisiaiss 70677:
Stockholmsistads dratselmamnd - e s v siine sl sincas dathenoie siofatcs 50 869:
Awgakning till ‘Sveriges statsbanor  ..... ... veeeevone e T7:427;

I0

S:a kr. 5108 683:

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagen Alvsjo—Nynashamn:

Banbyognadenss it vm s S 50 S el s e s 5 008 339: 05

RullandeMmateniellissatn i Suis f ilis sl st tolbes 296 689: 53

TNV ENEATIOE T 6 oo s aisivo 5 iels i bsi o B i8s 5 ot oms 0ol e name 48 965: 98 5 413 904:
Nynashamns hamnomrade:

NynashamnsERaniE = oo i on s S e io s it s 764 660: 34

1o TRy oo o e L Skl ot SPGB 8 S 102 042: 48

Nynashamnsthofellisr Sins oSl aoii s s 32 400: —

Matketenteribygenaden o.ociiciivsas daainstaen 6171:38 go5 274:
T e L o R JO e eSO oS s Al 2:
Viinst- iocht forIUStKonto Tiiais (ot oo s cn v ssion s tios nmtads sieasesanstatosiatams 1 496 230:

56

20
II
54

S:a kr. 7815 501:

SR Rra 1 () i e e el S e R I St i S S 1024 700: —
B refere NS AKIIEr B ot ot £ orans s ool i ok ool R e I 264 5001 — 3 289 200:
381377  obligatiOnSIAnEE i ai chie e e o b e o s RS e e el 1 368 000:

5 % obligationsldnet: kapital ................. .00 327 000: —
rantami St d sl U T T et 041:82 327 641:
Stockholmsi Stad o i s sk eie s s e et e T A S e 192 735:

(SN0 KOstk A DL A L il oo st e e oL oo sess s 90 576: 75
EAntaRES s S e R S R R 59 729: IT 150 305:

Nynashamns koping: kapital ........................ 86 111: 75
CANEAT St s et b S el 31654:20 117765:
Trafik-a-bStockholm—INVIAS o .. sl i oo ioie e orsich b s ashals s o ote 3 360 852:

41

82
65

86

95
13

S:a kr. 7815 501:

i

41





