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SKOVDE-AXVALLS JARNVAG

Signatur: S.A.J. — Sparvidd: 0,891 m.
Agare: Skévde—Axvalls jirnvigsaktiebolag, Skovde.

borgs lin dndats och jirnvigen over Skovde och Falkoping

sommaren 1859 Oppnats for trafik, lig det nira till hands, att
staderna Mariestad, Skara och Hjo skulle soka forbindelse med denna
pulsdder. Den forsta planen spéiras i en tidningsnotis av den 10 dec.
1859, i vilken omtalades, att sundersdkning av terringen for en jirn-
banas anliggande mellan Hjo och Skévde lirer i dessa dagar paga».
Négot vidare om denna plan avhordes emellertid ej. Vid ett jarnvigs-
mote i Lidkoping ar 1862 for dstadkommande av en jarnvag till Ha-
kantorp 4 den sedermera byggda jirnviagen Herrljunga—Uddevalla
framlades emellertid férsta gingen ett forslag att bygga en jirnvig
fran Lidkoping 6ver Skara till Sk6évde, men forslaget upptogs ej till
behandling. Fem ar senare eller 1867 vickte lektorn P. G. ALANDER i
Skara vid arets landsting en motion om tillsittandet av en kommitté
for uppgorande av fullstindig plan for ett enskilt jirnvagsnit inom
lanet. Forslagsvis upptogos forbindelser bl. a. frin Lidkoping Over
Skara till Skovde och frin Hjo till Skdvde. Motionen avslogs. Emel-
lertid utvecklades jarnvagsplanerna i denna del av linet dirhin, att
intressenterna i en jairnvag Hjo—vistra stambanan, vilka forst blevo
fardiga med sitt forslag, besloto att anldgga en jarnvag till den d3 ska-
ligen obetydliga platsen Stenstorp. Detta torde varit huvudsakliga ska-
let till att intressenterna i en forbindelse Lidkoping—Skara—stam-
banan aven besloto sig for en anslutning vid Stenstorp och inbjodo till
aktieteckning for en sddan. Beslutet fattades pa ett jarnvigsmote i

Sedan striden om vistra stambanans strickning genom Skara-
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Skara i jan. 1872. Nu erbjod sig Skovde stad att teckna ett avsevart
belopp, direst linjen fran Axvall i stallet droges till Skovde, men detta
motte motstind, dels av nyss angivna skil, dels darfor att stora teck-
ningar redan skett £6r linjen till Stenstorp.

Skévdeintressena fingo en avledare genom den vid samma tid fore-
slagna jirnvigen Skovde—Karlsborg, for vilken staden forband sig
att betala jordlosen. Tanken att neutralisera det missgrepp, man ansig
begénget genom att forligga de smalspiriga jirnvigarnas anslutning
¢id Stenstorp, fortlevde dock alltjaimt, men forst i jan. 1894 tillsatte
stadsfullmiktige i Skovde en kommitté for uppgorande av forslag till
en forbindelse med Hjobanan. En undersckning i detta syfte verkstall-
des av baningenjoren G. BERGENSTRAHLE i Skovde, som framlade bide
ritningar och kostnadsforslag for en linje Skévde—Svensbro, dir jarn-
vigen fran Tidaholm anslét till Hjo—>Stenstorp. Man ansag dock pa
manga hill, att det var olimpligt att bérja med anslutningen till Hjo-
banan i stillet f6r att knyta forbindelse med Axvall, som ju dnnu vid
denna tid hade of6rminskad betydelse. Om detta var anledningen till
att det utarbetade forslaget till den forstnamnda linjen sparlost for-
svunnit, ar obekant, men faktum kvarstar.

Snart togs ock Axvallsforslaget upp pa allvar. Vid stadsfullmakti-
ges sammantride den g april 1897 vickte godsigaren ALB. EWERT,
med vilken flera av fullmiktiges ledaméter instdmde, forslag om at-
girders vidtagande for undersokning av en jarnvigsanliggning fran
Skovde till Axvall. Med anledning hirav besloto stadsfullmaktige att
tillsitta en kommitté, bestiende av ordforanden, bankdirektoren A.
FoRrSSLUND, vice ordforanden, kronofogden A. WETTERBERG, och bryg-
geridgaren TH. EGNELL, med uppdrag att inkomma med utlitande an-
giende kostnaden. Kommitterade foreslogo, att majoren i Vag- och
vattenbyggnadskiren E. WESTERBERG skulle utféra undersékningen och
uppritta alla for en koncessionsansékan nédiga handlingar. Forslaget
bifdlls av stadsfullmiktige, som darefter tillsatte en ny kommitté, be-
stdende av sju personer, som skulle »taga hand om stadens jirnvags-
fragory. Till ledamoter utsigos, utom hrr ForssLUND, WETTERBERG
och EeNELL, rektorn E. T. JUNGNER, godsigaren A. EWERT, gods-
dgaren A. ExrLinD, Backa, och 6versten AX. voN MATERN.

Ur denna kommittés utlitande ma foljande anforas: »Av det omkr.
350 km. linga jarnvagsnat, som den enskilda foretagsamheten lagt
over Skaraborgs lin, har Skovde hittills varit alldeles oberort. Folj-
derna av denna isolering hava icke heller drojt att infinna sig. De
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skola sikerligen i den man detta jirnvagsnat ytterligare tillvixer bliva
allt kannbarare. Det stora uppsving, som Skovde gratis erholl genom
stambanans forlaggning genom staden, har eftertritts av ett relativt
stillastiende. Under 10-arsperioden 1875—1884 vaxte Skovde stads
folkmangd med 60 %, men under 10-arsperioden 1885—1894 med en-
dast 15 %, under det grannstadernas invdnareantal under samma tid
okats med 20 resp. 21 9%. En stor del av den lokaltrafik och det varu-
utbyte med den omgivande landsbygden, som forut varit koncentrerat
till Skovde, ledes nu medelst de enskilda jarnvigarna fran Skovde.
— — Det ar darfor hog tidy, fortsatte kommitterade, yatt Skovde vid-
tager erforderliga atgarder for att komma i forbindelse med provin-
sens smalspariga jirnviagsnit. Denna forbindelse kan jimfcrelsevis
latt vinnas genom utforande av den foreslagna jirnvigsanlaggningen
mellan Skovde och Axvall. Denna jirnvag skulle enligt den av majo-
ren WESTERBERG utforda utstakningen fa en lingd av 21 km. och en
sparvidd av 0,80 m. eller densamma som lanets alla enskilda jarnvagars.
Pa kortast mojliga vag skulle Skovde darigenom komma i omedelbar
forbindelse med provinsens rikaste bygder och med ett slag bryta den
isolering, som lagt sig hammande Gver stadens utveckling. Att denna
sd gynnsamt belagna jarnvagslinje skulle aret om erhilla en betydande
persontrafik, dr patagligt. Resan mellan Skévde och Axvall, som nu
over Stenstorp kraver en tid av 2 timmar och 23 minuter, skulle nam-
ligen kunna utféras pa ungefar 4o minuter.» Anliaggningskostnaden
beraknades till 700 000 kr., och kommittén foreslog, att staden skulle
teckna aktier till ett belopp av 250000 kr. Stadsfullmiktige bif6llo
kommitténs forslag.

Den 17 juni 1898 utfirdade kommittén stiftelseurkund och inbjudan
till aktieteckning samt begarde koncession, vilken beviljades den 22
dec. s. &. Samma dag faststallde K. M:t bolagsordning for Skovde
—Axvalls jarnvagsaktiebolag. Aktiekapitalets minimibelopp i detta
bestamdes till 300 ooo kr. Jarnviagen skulle piborjas senast den 31
dec. 1899 och upplatas for allman trafik senast den 31 dec. 19OI.
Genom senare resolutioner utstriacktes denna tid successivt till den 31
dec. 1904. '

Konstituerande bolagsstamma med Skovde—Axvalls jarnvagsaktie-
bolag holls den 29 juni 1899. Det tecknade aktiekapitalet utgjorde da
3006 500 kr. Till styrelseledamoter f6r en tid av tre ar valdes Gversten
AX. voN MATERN, bankdirektéren Auc. ForssLUND, 16jtnanten ERic
UcGLa, godsdgaren ALFR. EKLIND och kronofogden ABR.WETTERBERG.

31. Jarnvigsforeningen. II1.
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~Den 31 maj 1901 faststallde K. M:t kostnadsforslag a 739 500 kr.,.
vilket 1ag till grund f6r det samtidigt beviljade statslanet & 369 ooo kr.
Sasom K. M:ts representant i styrelsen forordnades f. overdirektoren
vid Statens jarnvagar M. HAHR.

Sedan de ekonomiska fragorna efter statslanets erhdllande ansetts
vara ordnade, gillde det att igAngsitta foretaget. Sasom teknisk rad-
givare tillkallades 16jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskaren CARL
SPRINCHORN, vilken dtog sig att uppgora forslag till Skovde stations
bangird samt tillridde styrelsen att uppdraga at ingenjoren G. Go-
RANSSON att verkstilla renstakning av linjen. S& skedde ock under
sommaren 1901. Harigenom vanns en avsevard forbattring saval i plan
som profil, men det reviderade kostnadsforslaget slutade nu pa ett be-
lopp av 778 000 kr. Vid sammantride den 14 okt. godkinde styrelsen
detta forslag och beslot kungora terrasserings- och dartill horande ar-
beten till entreprenad. Sedan tre anbud befunnits for hoga, inleddes
forhandlingar for att soka nedbringa dem, vilket dock misslyckades.
For att riadda situationen bildade d& nigra for foretagets realiserande
intresserade Skovdebor ett konsortium i avsikt att taga sig arbetet pd
entreprenad for ett belopp, som av styrelsen kunde befinnas antagligt.
Dessa personer voro bankdirektéren A. ForssLunD, direktoren TH.
EGNELL, byggmistaren P. J. PETTERSsoN, 16jtnanten Eric UcGLa,
rektorn D. AurLQuist och handlanden Ap. ALANDER, vilka skulle en
for alla och alla for en iklida sig den eventuella risken av forlust &
foretaget. I samrdd med jarnvigsbyggaren, ingenjoren JoH. SWENS-
soN, vilken konsortiet erbjod platsen sdsom arbetschef, beslots att an-
taga entreprenaden for 365000 kr., i vilket belopp dock aktier for
24 000 kr. inbegrepos. Da dessa aktier icke kunde anses representera
nagot egentligt virde, behdvde bolaget siledes ej disponera mer an
341 000 kr. kontant for sjilva banbyggnaden, fran vilken dock fran-
drogos bangirdarna i Skovde och Axvall, vilka dnnu ej voro fast-
stallda. Byggmastaren PETTERSSON skulle framtrida som den synlige
entreprenoren och underteckna kontraktet med bolaget, vilket skedde
den 23 dec. 1901, och som bolagets kontrollant och verkst. direktor an-
togs civilingenjoren C. AF KLINTBERG.

‘Tidigt pd varen 1902 igingsattes byggnadsarbetet & saval vastra
som Ostra sidan av Billingen. Det storsta och mest tidsodande av samt-
liga arbeten var genomspringandet av kalkberget vid Vambs kyrka,
som pagick nira nog under hela arbetstiden. Under denna gjordes
av ingenjoren SWENsSON ytterligare omstakningar. Sélunda omlades
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hela strackan mellan Varnhem och Axvall, varigenom avstindet mel-
lan dessa stallen forkortades med 600 m.

Hosten 1902 inleddes forhandlingar med Lidk6ping—Skara—Stens-
torps jarnvag (L.S.S.].) om inledandet av Skovde—Axvalls jarnvag
(S.A.].) pa Axvalls station f0r ett belopp av 10 300 kr. Mellan dele-
gerade fridn de bada jirnvagarna holls den 23 okt. ett sammantride 1
Skara. Styrelsen for L.S.S.]. fordrade darvid, att S. A. J. skulle in-
kopa mark for utvidgning av Axvalls bangard, utbyta den gamla jarn-
ralsen 4 denna emot ny stalrils av tyngre slag, verkstélla ombyggnad
och flyttning av befintliga hus, uppféra nytt vattentorn av sten m. fl.
fordringar, allt i 6verensstimmelse med en av L. S. S. J. upprattad rit-
ning, samt betala till L.S.S.]. en ersittning, som delegerade for
L.S.S.]. »icke ville sitta hogre 4n 150000 kr.». Da den forst-
namnda fordran, enligt vad senare visade sig, representerade en kost-
nad av omkr. goooo kr., skulle S. A. J. med 240 000 kr. betala vad
som i den av K. M:t faststillda kostnadsberdkningen upptagits till
10 300 kr. Ett accepterande av sd orimliga fordringar forbjod natur-
ligtvis sig sjalvt, och inledandet av nya underhandlingar ansags fullkom-
ligt 16nl6st. I S. A. J:s koncession fanns en bestimmelse att, darest
godvillig 6verenskommelse mellan koncessionshavarna, L. S. S. J. och
S. A.J., angdende den senares inledande pa Axvalls station icke kunde
traffas, koncessionshavarna skulle vara underkastade de bestimmel-
ser, som K. M:t forbeholle sig att efter anmilan meddela. Under
aberopande av denna bestammelse ingick styrelsen for S. A. J. den 19
nov. 1902 till K. M:t med hemstillan, att K. M :t behagade forordna
om jarnvigens inledande pa Axvall utan skyldighet att darfor erlagga
det skadestandsbelopp av 150 0oo kr., som L. S. S. J. harfor bl. a. ford-
rat. Nagot senare eller den 7 jan. 1903 ingavo ledamoterna av styrelsen
for S. A. J. en ansokan om koncession a en fortsattning av S. A. J. fran
Axvall till en punkt vid Vastergotland—Goteborgs jarnvag omedelbart
sOder om Skara, med tillkinnagivande, att den begirda koncessionen,
som vore avsedd att transporteras pad Skovde—Axvalls jairnvagsaktie-
bolag, icke beriaknades komma till anvandning i annat fall an att K.
M :t ansage sig forhindrad bifalla den forst gjorda hemstallan.

Bada framstéllningarna remitterades till Vag- och vattenbyggnads-
styrelsen, vilken utstillde remisserna till yttrande av L. S. S. J., som
med vidhallande av sitt yrkande forklarade, att bolaget »ej ville pa
minsta sitt forhindra det nya foretagets utforande» och att bolaget
bestrede, »att det fordrade beloppet, 150 000 kr., utgjorde niagon ska-
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deersittning, utan vore denna summa allenast ett vederlag for de stora
f6rmaner Skovde—Axvalls jirnvigs a.-b. skulle vinna genom anslut-
ningen vid Axvall samt att L. S. S. J. bolag under S. A. J.-banans byg-
gande visat allt mojligt tillmStesgiende mot det nya jarnvagsforetaget
och dess anslutning vid Axvalls station».

I sitt utlitande hemstillde Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att
K. M:t matte dels avsld den sokta koncessionen & en linje Axvall—
Skara, dels pa si sitt bifalla Skovde—Axvalls jirnvagsaktiebolags
ansokan, att bolaget skulle utan erliggande av 150 000 kr. fa inleda sin
bana & Axvalls station. Den ersittning, Skovde—Axvalls jirnvag hade
att erligga, skulle utgd enligt de grunder, som géllde for enskild jarn-
vigs anvindande av statsbanestation. Om bolagen icke kunde enas,
borde K. M:t i sista hand besluta. K. jirnvagsstyrelsen avgav i okt.
1903 utldtande i samma riktning.

Under tiden eller i jan. 1903 hade avtal triffats med K. jarnvags-
styrelsen om jirnvigens inledande & Skovde station och den 23 okt.
1903 faststillde K. M:t jirnvigens strickning ndrmast denna station.

Emellertid kunde man befara att ritt avsevird tid skulle ytterligare
férga, innan tvistefrdgan med Lidkoping—Skara—Stenstorps jarnvag
bleve avgjord och di jirnvigsbygget hunnit s lingt, att trafiken kunde
oppnas, stod bolaget infér nodtvinget att soka fi en uppgorelse till
stind utan att avvakta K. M :ts resolution. Styrelsen f6r Lidkoping—
Skara—Stenstorps jarnvigsaktiebolag frantradde sin fordran pd en
sarskild ersittning av 150 000 kr. under villkor, att Skovde—Axvalls
jarnvigsaktiebolag sisom ersittning for trafikminskning arligen under
10 ar erlade 5000 kr. och for nyttjanderatten till Axvalls station skulle
stilla sig till efterrittelse de av K. jirnvagsstyrelsen i skrivelse av den
16 okt. 1903 foreslagna villkoren med undantag darav, att bolaget for
all framtid befriades fran den i skrivelsen foreslagna arliga avgiften
motsvarande 5 9 av halva virdet av anldggningen vid Axvalls station.

Utan att kunna godkinna rittsgrunden antog styrelsen for Skovde
—Axvalls jairnvagsaktiebolag dessa villkor, d& Skovde—Axvalls jarn-
vig redan vore firdig att borja sin verksamhet, under antagande, att
samtrafik medgives samtidigt med banans 6ppnande f6r allman trafik.
Vid sammantriaden under jan. 1904 triffades slutlig uppgorelse, var-
efter arbetena med ombyggnaden av stationen omedelbart paborjades.

Den 26 mars 1904 oppnades Skovde—Axvalls jarnvag for allman
trafik, och den 31 mars avgick det forsta tiget frin Skovde. Ar 1905
Okades hogsta hastigheten fran 2o till 35 km/t.
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Vid foretagets igdngsittande disponerade jarnvigen ett belopp av
756 000 kr., under det att det koncessionerade kostnadsforslaget slu-
tade pa 739 500 kr. Det visade sig emellertid ganska snart, att detta
forslag var alltfor knappt berdknat, och ekonomiska svarigheter bor-
jade gora sig mirkbara. I aug. 1903 kalkylerades en brist av 100 000
kr., men dven denna var, sisom man snart fick erfara, for 1agt raknad.
Stadsfullmaktige i Skévde beviljade bolaget ett 1dn 4 100 000 kr. och
konsortiet meddelade, att det vore villigt att till bolaget avstd den vinst,
som eventullt kunde uppstd pa entreprenaderna. Hirigenom efter-
skanktes fordringar pd omkr. 30 0oo kr.

Redan fran borjan blev trafiken & jirnvigen ganska livlig och ingav
goda forhoppningar for framtiden. Snart visade det sig emellertid,
att inkomsterna icke tackte de manga oberdknade utgifterna. Den rul-
lande materiellen visade sig otillricklig, och styrelsen maste for jirn-
vagens komplettering upplana ytterligare medel mot personlig borgen,
vilken kredit icke lampligen kunde balanseras pa ling tid. Det aterstod
nu ingen annan utvag an att dnnu en gang taga sin tillflykt till stads-
fullmaktige i Skovde, och den 6 febr. 1909 traffades avtal med Skovde
stad, enligt vilket erforderlig materiell erholls mot en hyra av 10 000
kr. pr ar under 15 ar. Direfter stillde staden till bolagets disposition
ett belopp av 57 0oo kr., varigenom styrelsens borgenslin skulle inlosas.

Foljande ar, 1910, blev f6r jirnvigen i manga avseenden ett sann-
skyldigt olycksar. Vistergotland—Goteborgs jarnvig, som fran bor-
jan utgjorde en forbindelse fran Goteborg Over vistgotaslitten till
Skara, hade efter hand dels inkopt jirnvagarna Skara—Kinnekulle
och Kinnekulle—Mariestad, dels fatt koncession bl. a. pd en jarnvag
Mariestad—Gardsjo och fordrade efter denna sista banas fardigstal-
lande, att samtrafiksvagarna fran norr via Moholm, Skévde och Stens-
torp skulle ga via Gardsjo—Mariestad. De forvaltningar, vilkas in-
tressen genom en sadan omlaggning pa det allvarsammaste berordes,
ansago, att jarnvagen Gardsjo—Goteborg aldrig kunnat fa koncession
1 ett sammanhang och att denna linje som samtrafiksvag ratteligen
borde betraktas sisom fyra olika jirnvagar. De protesterade darfor
mot omliggningen. Icke dess mindre tillsattes en skiljenamnd, och
denna bestimde, att vagen fran orter norr om Finnerddja skulle laggas
over Gardsjo. Detta beslut, som tradde i kraft den 1 juli 1910, bero-
vade pa en gang Skovde—Axvalls jarnvag 25 9% av densammas gods-
trafik. Denna for Skovde—Axvalls och Lidkoping—Skara—Stens-
torps jarnvagar gemensamma motgang medforde dock den nyttan.
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att sistnimnda jirnvag beslot att etablera samarbete med Skovde—
Axvalls jirnvig genom att insitta genomgdende personvagnar mellan
Skévde och Lidkoping i de tdg, som stodo i forbindelse med statens
snilltdg i Skovde. Det drojde emellertid ej langre dn till dess Vastergot-
land—Goteborgs jirnvag tog hand om Lidkoping—Skara—Stenstorps
jarnvag, forran det forklarades, att anordningen pa inga villkor finge
fortfara. En annan motgang var postverkets indragande av en post-
kupé, varigenom jarnvigens inkomst av postbefordran hogst vasent-
ligt reducerades — posten fran Stockholm Gverflyttades till den 11 km.
lingre vagen over Stenstorp.. Aven telegrafverket lamnade sitt bidrag
till motigheterna. Med ar 1910 tridde ndmligen i kraft beslutet om att
fria telefonsamtal utanfor det egna centralstationsomradet skulle upp-
hora. D3 detta omrade avskars omedelbart i nirheten av stadsgransen
i vister, blev foljden, att Skovde—Axvalls jarnvig till nistan hela sin
strackning kom att ligga utanfor omradet. Detta forhallande inverkade
iicke obetydlig mén indirekt pa jirnviagstrafiken, som till stor del 6ver-
flyttades fran den lingre vigen, Skovde—Varnhem, till den kortare,
Varnhem—Axvall.

Sasom ovan nimnts, beviljade stadsfullmiktige i Skovde ar 19o4 ett
1an & 100 000 kr. Bolaget blev dock icke i stand att ens erlagga ran-
torna, vilka under tolv ar vuxo till 60 000 kr. Styrelsen hemstillde da
att stadsfullmaktige ville teckna nya aktier f6r hela beloppet, 160 000
kr. Den 11 dec. 1916 besloto stadsfullméktige att bifalla denna hem-
stallan, och vid bolagsstimma den 28 febr. 1917 hdjdes kapitalet fran
357 500 till 517 500 kr.
 Ett for jarnviagen mindre lyckligt beslut fattade fullméktige daremot
1918, da staden medgav Karlsro kalkbruksbolag, som alltid berdknats
som trafikant hos Skovde—Axvalls jarnvig, ritt att 6ver staden till-
horig mark framdraga ett spar till statsbanan. Hirigenom berévades
Skovde—Axvalls jirnvig en stor trafikant.

Med ett annat av de i nirheten av Skovde beligna kalkbruken, A.-b.
Gullhogens bruk, inleddes under 1918 underhandlingar om sparforbin-
delse pd sddant satt, att Skovde—Axvalls jarnvig skulle & 1 560 m. av
sin huvudlinje utligga en tredje skena for att darigenom astadkomma
ett spar av normal bredd, si att statens vagnar kunde framforas mel-
lan Skovde station och Gullhogens bruk. Koncession erholls den 15
nov. s. 4., och den 10 juli 1919 6ppnades sparet for trafik.

Alltifran sin borjan hade jarnvagen fatt dragas med daligt matare-
vatten for sina lokomotiv, men 1922 inkdpte styrelsen for billigt pris
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ett omrade av 21 tunnland & Billingen med en tjarn. Avstandet ifran
denna till linjen var blott 15 m., vadan det blev bade enkelt och billigt
att anordna en betongbrunn i jirnvigsdiket och dit draga en rorledning
fran sjon samt forse loken med angelevatorer. Resultatet har motsva-
rat alla forhoppningar.

Under aren 1924 och 1925 har bantelefon inforts.

Persontrafiken har redan fran borjan limnat den storsta inkom-
sten, sarskilt efter samtrafiksomlaggningen &r 1910. Godstrafiken
bestar mest i transporter av cement, gasbetong, kalksten, socker, ost
och lantmannaprodukter samt foradlat virke.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.
Uccra, K. E. A., major, ordférande och verkst. direktor, se nedan,
LiiriesTiErNA, A. H. H. Q., 6versteldjtnant, stafens ombud,
EcoNeLL, D. TH., direktor, wvice ordfirande,
PETTERSSON, P.J., byggmistare,
Starck, W., direktor,
voN Sypow, Kr. A., kyrkoherde.

Verkstillande direkior och tf. trafikchef.
Uccra, KiE. A, major ..........ccceeeeeeenne v.d. 1909— t.-c. 1919—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

voN MATERN, A.F. . 1899—1904
FORSSLUND, C. A. e eee e 1904—1906
WETTERBERG, (Coi Aio Bl oo msinonamsasids soss, sinsssssvinasss 1906—1908

Verkstallande direktorer.

AF KLINTBERG, C.F. ... IQ0I—IQO03
MOBERG, A ML i ivnnsssmesmsnasmansassn, sevssssissssnenanss 1904—1909

Trafikforestandare.

MOBERG; A VLot 5. it sotonnilana i s w3 S8 e At 1903—1I9IQ
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Skévde—Axvalls jarnvdg, 21 km. Jdrnvigen, som
fran Skovde station & statsbanan utgdr i sydlig riktning
med vacker utsikt over Skovde, beskriver soder och vaster
om staden en stor S-kurva och passerar Vambs pd 1100-
talet uppforda, mycket seviarda kyrka samt en djup, 500 m.
lang skirning i kalkberget, det dyrbaraste arbetet under
\|| hela jirnvigsanliggningen. Frin Vdmbsklevens anhalt
fortsitter linjen uppfor Billingens sluttning till Skarsjo, 8
km. frin Skovde. Under 6 km. av denna stricka gir vagen
i en stigning av 16,6; ° /,, men fortsitter déarefter i svagare

lutning till ett kortare horisontalplan 6ver berget i den
shm '~ &l sdnka, som delar Billingen i tva frin varandra skilda hojd-
S xwmmomne partier. Terringen mellan de bida bergviggarna i norr

(Vnrnh.l?_(roi Backajgard
jungstorpt” Oglunda
> Baill:nngen
Vésabskleven, i
e

>\\ '-V-*n
Sl A
N4
~—
)
¢ Y A
.
WA
\j’

g
e
E|
£
~
N.

9,
<
P
8
o
' !
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Stockholm

S N
[SKALA 1: 600000
o 3 \

vigens vattentag ir beliget. Sedan banan passe-
rat detta parti, biar det dter utfor i en vacker skog-
bevuxen sluttning, dirifrin en vidstrackt utsikt
erbjuder sig mot viaster med Varnhems och Skara
kyrkor samt Hornborgasjon i fonden. Frin
Ljungstorps anhalt vinder nu banan av mot norr,
gor en stor kurva genom en ling skirning i ndr- .\\_,/J
heten av Backa gdrds anhalt och gar i sydlig rikt-
ning Over Oppen terrdng fram till Varnhems sta-
tion. Lutningen hirunder uppgdr &dvenledes till
16,6, /4o - Omedelbart Oster om Varnhems sta-
tion ligger den vilbekanta klosterkyrkan med sam-
ma namn. Frin Varnhem gér linjen nu med boj-

50m.
Héjdskala

och soder utgores av en vidstrackt mosse, dar jarn-  Lingdskala
0. 5 10 km/—\

ning mot vister over slitten forbi det gamla godset £ & § 8
Okull, anhalt, fram till Prinshaga anhalt, beligen 2%?’:% 35 8 § o
omedelbart soder om Skaraborgs regementes forna S.E OE £¢g § 3 é
ligerplats. Harifran ir endast 1 km. till Azxvalls S s O

station, beldgen vid sydvastra hornet av Axvalls hed, och foreningsstation med
Lidkoping—Skara—Stenstorps jarnvig.

Trafikdiagram.

Kronor[STATY Person-
sl e  Trafikinkomster et

----- Driftkostnader i
Personkilometer cbankilarieter 190818}
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A. EWERT, A.F. vON MATERN, C. A. FORSLUND,
godsagare. overste. bankdirektor.

C.A.A. WETTERBERG, K. E.A. UGGLA,
kronofogde. major.

Utsikt frin linjen.

31% — III.
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Varnhems klosterkyrka.

Vambs kyrka sedd fran linjen.
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. . Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1904 Ar 1925
SPATVIAQA ....onvuvnmmmenismmmossnnssmismsin s siins assbn m. 0,891 0,891
Sparlingd 1 huvudspdr ..............ccoceeee. km 21 21

» 1 s1dOSPAr ......eveieiiiieeieenn. » 2,16 2,16

Storsta lutning i huvudspér.................. %o 16,67 16,67
Minsta krékningsradie i huvudspér ...... m. 250 250
RAISVIKE ..o kg/m. 17,53 17,53—19,84
Storsta tilldtna hjultryck......cocoiinimvmveiines ton 4,35

» »  tdghastighet .................. km/t. 35 45

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok .................ccco... st. 2 3
Personvagnar med 2 axlar ................ » —_— I
» > 4 O N oA, » 2 =
Resgods- och godsvagnar med 2z axlar » 20 37
Postvagnar, hela eller komb., med 2 ax-
LaT L e e i g oo AR S LR o » I —

Personal, antal.

OFAINATIC = oo vt s s em s R oA o en s 23% 162
BUXELA) . oooinaimimssums s gime oa s somn ovaissmsimeommsais sy R 2 2
VerkstadsarDetare.. .. ....uouw s masamsnrsnes sisnansrimsnssing 3 4
1 Forutom 9 grindvakter, — 2 Forutom 7 grindvakter.

Balansridkningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1905. Skulder den 31 dec. 1905.
Kassabehdllning .......... 1913: 84 Aktiekapitalet ............ 357 500: —
Jarnvagsanligg- Statslanet:

DINZEN - . vv . 783 137: 77 kapitalskuld 363 500: —

Rorlig materiell 143 763: 15 anstandsranta 23 791: 27

Trafikinventarier 4 376: 52 931277: 44 forfallen ranta 16 181:25 403 472: 52

Materialier .... 2 103:92 Lin av Skovde

Biljetter o. for- stad . coeevnn 100 000: —

MUlar . o oo s 20001 —  47103: 02 Ett ars upplupen

Ej levererade materialier .. 2000: — forfallen rdnta 50001 — 105 000: —

Trafikuppbord, utestiende a Skaraborgsbanken, lopande
SEAHONEE <. tiiihos om aee e 358: 64 FAKRIAG <o oiemin eooiaisiois ois o0 20 012: 98

FOTSKOEPET - oo b e o sitszscareis 272:99 Lidk6ping—Skara—Stens-

torps jarnvag .......... 14 564: 77
Diverseskulder............ 29 467: 13
Reservfonden ............ 2 075: 20
Vinst- och forlustkonto (till-

gangar Over skulder).... 7834:23

S:a kr. 939926:

83

S:a kr. 939 926: 83
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Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Kassakofitor. «:.x . imak s 184: 67  Aktiekapitalet .......... 517 500: —
Jarnvigsanliggningen .... 885563:06 Reservfonden .......... 2 075: 20
Rullande materiellen 142 587: 27 ~Statslanet «...cucocooe.on 898 798:.63
Trafikinventarier ........ 14 000: 75 Skovde stad ............ 10 000: —
Materialforradet ........ 19 508: 09  Trafikuppbdrdskonto I 458: —
Biljett- o. formularforradet 2 000: — :
Innestdende i bank ...... 54 003:II
Trafikuppbordskonto 2386: 77
Gérdar och fastigheter.... 5 800: —
A.-b. Gullhogens bruk.... 454: 68
Vinst- och forlustkonto:
Forlust fr.
foreg. ar 302 256: 65
Forlust un-
der ar 1925 996: 78 303 253: 43
S:a kr, 1 429831:83 S:a kr. 1 429831: 83

i





