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Skåne-Smålands Järnväg

Signatur: S.S.J. — Spårvidd: 1,435 m-

Ägare: Skåne—Smålands järnvägsaktiebolag, Hälsingborg.

I mitten av 1880-talet utgjordes Hälsingborgs järnvägsförbindelserav Landskrona & Hälsingborgs, Hälsingborg—Hässleholms och
Skåne—Hallands (Hälsingborg—Halmstad) järnvägar. Sedan den

sistnämnda järnvägen öppnats, började man tänka på fördelen av en
direkt järnvägsförbindelse med Småland, genom vilken Hälsingborgs
stad skulle kunna förbättra kommunikationerna till de platser i norra
Skåne och södra Småland, som staden räknade till sitt handelsområde,

och dessutom vidga detta. Man tänkte sig därvid, att järnvägen skulle
utgå från någon punkt på Hälsingborg—Hässleholms järnväg i när
heten avÅstorp och fortsätta över Markaryd ochLjungby till Värnamo.
I stort sett skulle järnvägen följa den väg, som av ålder utgjort den
viktigaste samfärdsleden mellan Sverige och Danmark (Skåne). Denna
väg hade i fredstider förmedlat ett livligt varuutbyte och under de
krigstider, som under Skånes danska tid voro ganska vanliga, varit en
viktig härväg. I första hand hade man emellertid för avsikt söka få

till stånd en järnväg från trakten av Åstorp till Markaryd och därefter
utsträcka densamma till Värnamo.

Under senare hälften av 1880-talet började man undersöka möjlig
heterna för en sådan järnväg. Det visade sig därvid, att intresset var
ganska stort icke endast inom Hälsingborgs stad utan även och framför

allt å de orter, genom vilka järnvägen komme att framgå. Enär dessa
trakter nästan uteslutande hade mager jordmån och voro ganska skog
rika, hoppades man att genom en järnväg lättare kunna erhålla göd
ningsmedel m. m., som kunde förbättra jordbruket, på samma gång
30. Järnvägs föreningen. III.
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som värdet av skogsprodukterna skulle stiga högst väsentligt, sedan

transportkostnaderna nedbringats till rimliga proportioner.

På uppdrag av riksdagsmannen N. P. Nilsson, Östra Ljungby, m. fl.
verkställde majoren i Väg- och vattenbyggnadskåren C. P. W. Gagner

undersökning och upprättade kostnadsförslag för en normalspårig

järnväg från en å Kärrarps ägor mellan Åstorp och Kvidinge stationer
belägen punkt på Hålsingborg—Hässleholms järnväg till Markaryd.
Kostnaden beräknades till i 463 000 kr. Därefter begärde riksdags

mannen N. P. Nilsson, Östra Ljungby, kyrkoherden J. A. Buren,
lantbrukarna CarlP. Johansson och CarlHj.Wittsell, skolläraren

J. M. Hansson, Örkelljunga, gästgivaren A. B. Kämpe, lantbrukarna
P. Nilsson och A. Johansson, Fagerhult, fabrikören C. P. Ryberg

och lantbrukarna J. Paulsson och O. Bengtsson, Rya, koncession,
vilken beviljades den 31 dec. 1887. I denna koncession stadgades bl. a.,
att arbetet å järnvägsanläggningen skulle börja senast den 31 dec. 1888
och att koncessionshavarna skulle före den i okt. s. å. till K. M:t in

lämna bevis om deposition i Statskontoret av 50 000 kr. Dessa villkor
fullgjordes emellertid icke inom bestämd tid, och koncessionen förver

kades. Majoren G. von Plåten, Stora Mölla, ryttmästaren G. Torner-
HjELM, Vrams Gunnarstorp, konsuln P. Olsson, Hälsingborg, riks

dagsmannen N. P. Nilsson, Östra Ljungby, jägmästaren K. Hag-
STRÖM, Timsfors, frih. N. GyllenstiernA, Krapperup, lantbru

karna J. Nilsson, Rya, A. H. Johansson, Örkelljunga, H. Svensson
och P. Nilsson, Fagerhult, samt nämndemannen Joh. Jönsson, Mar

karyd, ingåvo nu ny ansökan om koncession, vilken beviljades den 9

aug. 1889 och föreskrev bl. a. att järnvägen skulle vara färdig senast

den I juli 1892. På koncessionshavarnas begäran medgav K. M:t se

dermera, att tiden för järnvägens färdigbyggande finge framflyttas

till den i april 1894.

Vid sammanträde i Åstorp den 21 dec. 1889 bildades Skåne—Små

lands järnvägsaktiebolag. Koncessionen överläts på bolaget och bolags

ordning antogs, varjämte en interimsstyrelse utsågs. Till ordförande
utsågs ryttmästaren G. Tornerhjelm. Enligt bolagsordningen, som
stadfästes den 7 mars 1890, skulle aktiekapitalet utgöra lägst 700000

kr. och högst 4 milj. kr.

Den 20 mars 1891 hölls bolagsstämma i Åstorp, därvid styrelse val

des, vilken enligt bolagsordningen skulle hava sitt säte i Hälsingborg.
Till ledamöter valdes ryttmästaren G. Tornerhjelm, Vrams Gunnars

torp, konsuln P. Olsson, Hälsingborg, överstelöjtnanten G. von
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Plåten, Stora Mölla, översten H. A. Siöcrona, Hälsingborg, riks
dagsmannen N. P. Nilsson, Östra Ljungby, nämndemannen Jon.
JÖNSSON, Markaryd, ingenjören O. Trapp, Hälsingborg, fabrikören
J. A. Fogelberg, Hälsingborg, och riksdagsmannen C. Hj. Wittsell,

Örkelljunga. Styrelsen konstituerade sig vid sammanträde i Hälsing
borg den 31 i s. m., därvid till ordförande valdes ryttmästaren G.
Tornerhjelm, till vice ordförande konsuln P. Olsson, till verkst.

direktör översten H. A. Siöcrona och till vice verkst. direktör ingen
jören O. Trapp.

Med ingenjören C. Jehander avslöt styrelsen i juni s. å. entrepre

nadkontrakt, enligt vilket Jehander förband sig att utföra själva
järnvägsbyggnaden för en summa av 570 000 kr. Byggandet påbörja
des omedelbart. Kontrollerande ingenjör för byggnaden var kaptenen
i Väg- och vattenbyggnadskåren E. Westerberg. Järnvägen, som hade
en längd av 56 km., öppnades för allmän trafik den 15 jan. 1894.
Trafiken uppehölls i början med endast ett tåg om dagen i vardera
riktningen.

Såsom redan nämnts, hade man från början tagit sikte på Värnamo

som ändpunkt för Skåne—Smålands järnväg. Järnvägens styrelse be
slöt också redan i maj 1892 att uppdraga åt kaptenen E. Westerberg

att verkställa undersökning angående en järnvägsanläggning Marka

ryd—^Värnamo. Sedan sådan undersökning verkställts och kostnads

förslag, slutande på 2 894 000 kr., framlagts, ingåvo ryttmästaren
G. Tornerhjelm, konsuln P. Olsson, översten H. A. Siöcrona,

ingenjören O. Trapp, fabrikören J. A. Fogelberg, överstelöjtnanten

G. VON Plåten, riksdagsmannen N. P. Nilsson, riksdagsmannen And.

Persson, riksdagsmannen C. Hj. Wittsell och nämndemannen Joh.
Jönsson ansökan om koncession.

Järnvägen skulle gå i Lagadalen och i ungefärlig överensstäm

melse med det förslag, som redan vid södra stambanans anläggning
ifrågasattes därstädes. Koncessionen beviljades den 12 okt. 1894, var
efter den överläts på Skåne—Smålands järnvägsaktiebolag. Arbetet
å anläggningen skulle börja senast den i okt. 1895 och järnvägen i sin
helhet upplåtas för trafik senast den i april 1898. Emellertid måste

uppskov begäras, och tidpunkterna framflyttades till resp. den i okt.
1896 och den i juli 1899.

Enligt koncessionen skulle järnvägen dragas öster om sjön Vidöstern.

Då det emellertid sedermera visade sig, att intresset för linjens dra
gande väster om sjön var starkare, begärdes och erhölls koncession å
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denna sträckning. Järnvägen byggdes i enlighet med sistnämnda kon
cession.

Till entreprenör antogs greve Fr. Arv : son Posse, vilken åtog sig att
utföra själva järnvägsanläggningen för en summa av 875 000 kr.
Byggandet påbörjades våren 1896. Entreprenören avled 1897, därvid
den ene borgensmannen för entreprenadkontraktets fullgörande, greve
A. F :soN PossE, övertog kontraktet och slutförde arbetet. Sträckan
Markaryd—Strömsnäsbruk, 14 km., öppnades för allmän trafik den
2 nov. 1897 och sträckan Strömsnäsbruk—Värnamo, 78 km., den 16
juni 1899. Kontrollerande ingenjör vid järnvägsbyggnaden var kap
tenen i Väg- och vattenbyggTiadskåren O. Z. Ekdahl.
Härmed var alltså Skåne—Smålands järnväg i sin helhet fullbordad,

och man hade tillsammans med bansträckningarna Jönköping—Vagge-

ryd—^Värnamo och Kärreberga—Hälsingborg erhållit en i det när
maste rak järnvägslinje med en längd av tillsammans 246 km., sam
manbindande två av ålder med varandra förbundna trafikområden.

Avståndet mellan Jönköping och Hälsingborg är omkring 60 km. kor
tare denna väg än över Nässjö och Hässleholm. Före järnvägarnas tid
utgjorde också landsvägen mellan de förstnämnda städerna landets
huvudutfartsväg till utlandet. I och med södra stambanans tillkomst
ändrades emellertid detta förhållande.

Ehuru Skåne—Smålands järnväg icke lyckats skapa sig någon god
ekonomisk ställning, torde järnvägen dock ha fyllt och allt framgent
komma att fylla en betydande, allmänt gagnande uppgift, ty man kan
utan överdrift säga, att järnvägen väsentligen bidragit till att lyfta de
i det stora hela magra och fattiga trakter, genom vilka den löper, till
relativt välstånd. Genom lättheten att erhålla jordförbättringsmedel
har jordbruket väsentligt förbättrats. Där man förut icke ansåg det
löna mödan att nedlägga arbete på jorden, har man fått intresse för

modernäringen. Visserligen skaffar man sig fortfarande biförtjänster
av andra näringar men dock icke i samma utsträckning som förut.
Fullständigt revolutionerande har järnvägen verkat på skogsproduk
ternas värde. Under det att dessa före järnvägens tillkomst måst trans

porteras landsvägen flera mil och vid framkomsten icke betalades med
högre pris än vad transportkostnaderna uppgingo till, ha skogsproduk
terna efter järnvägens tillkomst betingat ett pris, som i icke så få fall
skaffat ägarna en ganska ansenlig förmögenhet. Vad detta betyder
för en skogsbygd med magert jordbruk är lätt att inse, och den all
männa välmågan har också avsevärt höjts. Utöver inkomsten för trä-
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varor har man på många ställen skaffat sig en ingalunda obetydlig
inkomst av skogsbår, företrädesvis lingon, ocb denna inkomst är dub

belt värdefull, därför att den i mänga fall kommer den fattigare delen

av befolkningen till godo.

Grund för en gynnsam ekonomisk utveckling finnes dels genom möj

ligbeter till ökad trafik i den män de samhällen, som ligga utmed järn

vägen, utvecklas, dels genom nedbringande av driftkostnaderna, vilket

senare torde bliva möjligt, sedan tyngre räls inlagts. Men även om

sä icke skulle ske, bör det nedlagda kapitalet i betraktande av järn

vägens betydelse icke anses bortkastat.

Bana, materiell och byggnader. Under åren 1921—1925

bar den ursprungliga rälsen, som vägde 21,5 kg/m., utbytts i buvud-

ocb tägspär ä hela linjen mot ny sådan av 41,2 kg/m., ocb motsvarande

nya spärväxlar ba inlagts.

Av järnvägens 26 broar ba 3 ersatts med stentrummor ocb 12 frän

början utförts sä, att de motsvara nuvarande högsta fordringar i

ifrågavarande klass, samt 3 sä, att de medgiva minst 8 tons bjultryck

vid en hastighet av 60 km/t. Av övriga broar ba under åren 1915—

1924 2 st. försetts med ny överbyggnad ocb de andra förstärkts för

högsta fordringar.

År 1904, dä Ängelholm—Klippans järnväg inleddes ä Östra Ljungby
station, utvidgades bangården ocb nytt stationsbus uppfördes. Tvä

lastplatser anlades under åren 1907 ocb 1909.

Är 1915 anskaffades en dieselelektrisk motorvagn med 75 bkr.
maskineri ocb plats för 51 personer. År 1921 inköptes ett diesel-
elektriskt motorlok med 160 bkr. maskineri. Båda vagnarna ba visat

sig driftsäkra, billiga ocb för linjen synnerligen lämpliga.

Trafik. Dä järnvägen huvudsakligen framgår genom glest be

byggda trakter ocb densammas sträckning längs med ocb relativt nära

södra stambanan omöjliggjort nämnvärd transitotrafik, är persontra

fiken självfallet ganska svag.

Vad godstrafiken beträffar, äro de viktigaste trafikslagen i lokal

trafik trämasseved ocb bränntorv ocb i samtrafik därjämte skogseffek

ter, papp, papper, trämassa, torvströ, gödningsämnen, spannmål, sten

kol, tegel ocb lera, kalk ocb cement.

Tåghastigheten bar frän 40 km/t. ä sträckan Kärreberga—Marka-

ryd ocb 45 km/t. ä sträckan Markaryd—Värnamo ökats till 60 km/t.

ä sträckan Kärreberga—Strömsnäsbruk ocb 75 km/t ä sträckan
Strömsnäsbruk—Värnamo.
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Ekonomi. Den år 1890 fastställda bolagsordningen, enligt vilken

aktiekapitalet skulle utgöra lägst 700000 kr. och högst 4 milj. kr.,

ändrades den 22 juli 1910 sålunda, att aktiekapitalet skulle utgöra

lägst 2 500 000 kr. och högst 7 500 000 kr.

Aktiekapitalet utgör nu 4 086 300 kr., nämligen 2 586 300 kr. i stam
aktier och I 500 000 kr. i preferensaktier.

Stamaktierna ha tecknats i tvä omgångar. Vid den första teckningen,

som gjordes för linjen Kärreberga—Markaryd, tecknade Hälsingborgs

stad 150000 kr., Hälsingborg—Hässleholms järnvägsaktiebolag

175 000 kr., Hälsingborg—Landskrona—Eslövs järnvägsaktiebolag

50 000 kr., de kommuner, som berördes av järnvägen, 193 000 kr. samt

enskilda personer och bolag, huvudsakligast i Hälsingborg, 205 800 kr.

eller tillsammans 773 800 kr. Den andra teckningen, i 812 500 kr.,

gjordes i och för järnvägens utsträckning till Värnamo. Hälsingborgs

stad tecknade 500000 kr., Hälsingborg—Hässleholms järnvägsaktie

bolag 350000 kr., Hälsingborg—Landskrona—Eslövs järnvägsaktie

bolag 250000 kr. samt enskilda personer och bolag i Hälsingborg

492 000 kr., varjämte de kommuner, genom vilka järnvägen löper,

tecknade 120 000 kr. Resterande 100 500 kr. tecknades av enskilda per

soner i Kronobergs och Jönköpings län.

Av preferensaktierna, som enligt bolagsstämmobeslut den 16 juni
1910 utsläpptes s. ä, tecknade Hälsingborgs stad hälften eller

750 000 kr. samt styrelsens ledamöter och en del andra förutvarande

aktieägare andra hälften.

För att erhålla aktiemajoriteten i bolaget har Hälsingborgs stad

såsom gåva av bolag och enskilda personer i Hälsingborg fått aktier på

sig överlåtna till ett nominellt belopp av 344 500 kr. Hälsingborgs stad

har alltså aktier i bolaget till ett nominellt belopp av i 744 500 kr., var

till kommer, att staden såsom ägare till aktiemajoriteten i Hälsingborg

—Landskrona—Eslövs järnvägsaktiebolagutövar rösträtt för de aktier,

som detta bolag äger i Skåne—Smålands järnvägsaktiebolag till ett

nominellt belopp av 300 000 kr.

Skåne—Smålands järnvägsaktiebolag har intet statslån men väl fem

obligationslån med enskilda banker, vilka låns sammanlagda belopp vid

1925 års slut uppgick till 5 024800 kr. Hälsingborgs stad har iklätt

sig borgensförbindelse för fyra av dessa lån, vilket var anledningen till

att ovannämnda aktiepost överläts på staden. Av obligationslånen ha

två, vilka upplades åren 1921 och 1923 om sammanlagt 2 milj. kr.,

använts för inläggande av ny räls och spårväxlar.
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Den ekonomiska utvecklingen har varit mindre tillfredsställande. En
av orsakerna härtill torde vara, att bolaget hade ett relativt litet aktie

kapital och därför från början fick arbeta med för stort lånat kapital
och i vissa fall ogynnsamma räntesatser. Dessutom har under de senare
åren den allt mer och mer tilltagande biltrafiken givetvis inverkat på
inkomsterna. Under årens lopp har också av rörelsen uppstått förlust.

Styrelse och chefer år 1926.

Styrelse.

Bergengren, H. A. Th., ingenjör, ordförande,

Löfdal, Albin, konsul, vice ordförande,

Forsberg, K. V. Hj., överlärare, verkst. direktör, se nedan.

De Fine Licht, Ph., direktör,

Olsson, Chr., direktör,

Jakobsson, J. A., konsul,

Olsson, J., godsägare,

Persson, And., möbelsnickare,

Fornstedt, a. v., kassör.

Verkställande direktör.

Forsberg, Hj., överlärare 1923—

Vice verkställande direktör och trafikchef.

Johanson, O 1905—

Förutvarande styrelseordförande och chefer.

Ordförande.

Tornerhjelm, g. D. R., ryttmästare 1891 —1902

Olsson, P., konsul 1902—1910

Hedenblad, O. R., överste 1910—1922

Forsberg, Hj., överlärare 1922—1923

Verkställande direktörer.

SiöCRONA, H. A., överste 1891—1896

Trapp, o. F., konsul 1896—1916

Hedenblad, O. R., överste 1916—1922

Traf ikföreståndare.

Taube, A 1894—1896

Bergmark, A. T 1897—1905
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\ Utgå från och framgå till
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/ j | Kärreberga, från vilken station
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samliället Eket och vidare till örkel-

Ijunga municipalsamhälle. Hit leda många vägar, och här är ganska livlig indu
stri och handel. Bland fabrikerna märkas en herrkonfektionsfabrik, snickerifabri

ker samt torv- och torvströfabriker. I närheten ligga ett par mindre sjöar, vilka i

förening med en i övrigt vacker natur gjort örkelljunga till en omtyckt plats för

sommargäster. Hotell och pensionat finnas. Jordmånen är mager, och därför dri

ver befolkningen i stor utsträckning affär eller hantverk vid sidan av modernärin

gen. I synnerhet förfärdigas olika slöjdsaker samt laggkärl. Härifrån går järnvä
gen genom vacker trakt till Asljunga, som har ett naturskönt läge och besökes av

sommargäster. 2 km. härifrån ligger Lärkesholm, bekant genom von Reiserska

stiftelsen. Järnvägen går vidare genom leende natur till Värsjö och Skånes Fa-
gerhult samt genom skogsmark till Yxenhult. Trakten är rik på mossmarker,
och vid de två sistnämnda stationerna finnas också torv- och torvströfabriker. En

km. norr om Yxenhult går järnvägen över gränsen mellan Skåne och Småland och

når Markaryd Västra i en på mossar rik och sedan gammalt känd bygd, för vilken
gårdfarihandel av ålder var utmärkande. Stationen har i sitt namn fått tillägget

»Västra» till skillnad från den mitt emot liggande Hässleholm—Markaryds och
Markaryd—Veinge järnvägars station Markaryd. Markaryds köping har ganska
snabbt utvecklat sig. Här finnas lantmannaskola, statens torvskola, ganska livlig
handelsrörelse och en del industri, såsom snickerifabriker, sågverk, vävskedsfabrik,
stenhuggeri m. m. I denna trakt har av ålder — liksom förhållandet varit i
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il. I). R. TORNKRHfKLM, P. Olsson

konsul.

O. R. HEUICNIJI.AI)

överstervttmastare.

r

H. A. T. Bkrgkncrkn,

ing^enjör.

H. A. SjÖCRONA,

överste.

O. ]•'. T RA PR,

konsul.

H. Forsberg

överlärare.

A. Taubig

trafikchef.

A. T. Berg.marr,

trafikchef.

30* — III.



o. Johanson,
trafikchef.

Äminne station.
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Utsikt från linjen över Lagan.
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Utsikt från linjen vid Jetesjön, Markaryd.



Utsikt från linjen norr om Örkelljunga.
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Utsikt frän linjen över Lagan mellan Strömsniisbruk och Axhult.



Från linjen.



Skåne—Smålands järnväg

|Imo>5ms

norra Skåne —■ befolkningen vid sidan s 'Hk

av jordbruket idkat hemslöjd. Marka-
rydsortens speciella hemslöjd var väv- n 6 s
skedar, vilka sedan av befolkningen

försåldes över hela Skandinavien och

östersjöprovinserna, ja ibland till och |/ .S/ i,
med ända in till trakterna vid Uralber- ) I \ j * n

gen. För ungefär ett kvarts sekel se- ^ |l&g J W
dan upphörde i stort sett denna till-
verkning som hemslöjd, men fabriks-

mässigt drives den ännu på ett ställe

i socknen. Ungefär 4 km. från Marka- \

ryd ligger Ulvsbäcks prästgård, som L

på grund av sina historiska minnen ^ j lip M
är en av de intressantaste i hela Små- \) « Wfe 11"^'''^ i
land. y/—^.J^^o//>T«farf I j I
Genom lågländ mark går järnvä- p >

gen vidare till Timsfors, inbäddat i ff^^lLSTAD,y>^°j|)
barr- och lövskog, med pappersbruk,

som får vattenkraft från Lagan. Här-

ifrån går järnvägen i närheten av La- wS ,j
gan ända till Lagans station genom | |1 p

• iSkRknobTe r\\\\s / Ua )N I
ovanligt vackra och leende nejder. ^ J 1
Från Axhult, där en torvströfabrik I^L I/) 4 j
ligger, fortsätter linjen genom kupe- \ /
rad nejd nära ån till Strömsnäsbruk, \ / J \ V
municipalsamhälle med pappersbruk \ V ^ Sicry^tl /
och sulfitfabrik. Järnvägen har här

* IN>I3:baryPfC^^ ^^.✓^elary
en mindre reparationsverkstad. Sam- \ r
hället, som har ganska många han- r
delsidkare, har vuxit fram efter järn- \ U| ^ _m ef /—
vägens ditkomst. Från Strömsnäs- I (
bruk utgår en smalspårig järnväg, T
som korsar Skåne—Smålands järn- ^^^^■'r*®^^/^®lSA^ARYp.v! /

.„ I X ' KRISTIANSTADS |
väg Strax norr om stationen, till 3 '"i / lä^

Delary, där en sulfatfabrik är belä- ^^""ai-junqa
^ SKALA 1:600000

gen. Genom vacker skogsbygd löper

nu järnvägen till Traryd med torv- a-bkartosaahsk*msmum

fabrik och vidare över delvis kuperad trakt till Hornsborg, likaledes med torvfa-

brik. I km. norrut ligger Horns stora by, som en gång fått köpingsrättigheter,

vilka dock aldrig begagnats. Trakten, full av gravar och andra minnesmärken, har

i likhet med orterna norrut i Lagadalen varit tidigt bebyggd. Härifrån går järn

vägen genom skogs- och ängsbygd till Hamneda, från vilken plats Lagan är

segelbar 17 km. till Ljungby. Före järnvägens tillkomst ägde även ångbåtstrafik
rum å denna sträcka. På en holme i Lagan, i km. sydväst från stationen, ligga

^KARYD-V. /
, KRISTIANSTADS

V^NMULT 1
^Hässleholm V

SKALA 1:600000 I
O S lOkrn.l
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Skåne — S målands järnväg 573

Skulder den 31 dec. igoo.

Obligationslån ser. 1 535 000; —
» » II 300000: —

» av den 30 sept. 1897 i 000 000: — j 835 000: —

Egna växlar 413897:85
Diverse lån 1 118 000: —

Diverse personers konto 72 175: 43 i 604073: 28

Aktiekapitalet:
Aktiekonto I 773 660: —

» II I 811 i8o: — 2584840: —
Reservfonden 25 000: —

Vinst- och förlustkonto:

Behållning från föregående år 47186:29

Behållning under 1900 11041:83 58228:12 83228:12
Summa kr. 6 107 141: 40

Tillgångar den 31 dec. 1923.

Bandelen Kärreberga—Markaryd 1910529:53
Rullande materiellens konto 1 218 100: —^

Inventariekonto I 29815:72 2158445:25
Bandelen Markaryd—Värnamo 3548046:47
Rullande materiellens konto II i 210 210: —

Inventariekonto II 59640:80 4817897:27
Förrådets konto 86036:59

Rälsutbytets konto 1883662:52
Fastighetskonto: hemmanet Markaryd Mellangård 78566:58
Främmande aktier:

I 200 st. aktier i Hälsingborg—Hässleholms järnvägs a.-b. å nom.
100 kr 160000: —

200 st. aktier i Ängelholm—Klippans järnv. a.-b. å nom. 100 kr 200: —
Skandinaviska kredit a.-b., giroräkning 18000: —
Kassakonto 474: 88
Stationernas skuld den 31 dec. 1925 13 5^5: 7i
Diverse fordringar 24 128: 55
Vinst- och förlustkonto:

brist från föreg. år 450 354: 86
brist under år 1925 64 925: 25 515280:11

S:a kr. 9 756 207: 46

Skulder den 31 dec. 1923.

Obligationslån av:
30/9 1897 724000: —
2/1 1903 920800: —

30/6 1912 1423000:
1/5 1921 1000000: —

15/4 1923 957 000' 5024800; —
Växelkonto 78248.29
Drätselkammaren i Hälsingborg 430000:

Sveriges statsbanor, fordr 53 052:97
Hälsingborg—Hässleholms järnv. a.-b., fordran 21951:02

(forts.)
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(Skulder 1925, forts.)

Karlshamn—Vislanda—Bolmens järnv. a.-b., fordran 4958:72
Halmstad—Nässjö järnv. a.-b., fordran 7076:44
Diverse skulder 49820:02
Aktiekapitalet:

Aktiekonto I, stamaktier 773800: —
» II, » I 812 500: —

Preferensaktiers konto 1500000: —

S:a kr. 9 756 207: 46
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