O A

SALA-GYSINGE-GAVLE
JARNVAG

Signatur: S.G.G.J. — Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Sala—Gysinge—Givle Nya jarnvagsaktiebolag, Sala.

m man pa kartan drager en rak linje mellan stdderna Sala och

Gavle, ser man namnet Gysinge pd den punkt, dir denna linje

skiar Daldlven. Vid slutet av 1800-talet var Gysinge sate for
en ritt livlig bruksverksamhet med tillverkning av tack- och stdngjarn.
Dessutom funnos dir en storre sulfitfabrik for tillverkning av tra-
massa och sdgverk med stor produktion av sigade travaror.

Emellertid hade orten ingen jarnvagsforbindelse, och svdrigheterna
voro dirfor betydande dels for avsittningen av produktionen, dels for
erhillandet av rimaterialier. Det var darfor helt naturligt, att Gysinge
bruk skulle komma att spela en betydande roll f6r en blivande jarnvag
till orten med hinsyn till mojligheten av direkt insats i ett jairnvags-
bolag och den betydande trafik, som kunde paraknas frin bruket.

I borjan av 18go-talet hade ett forslag till jirnvigsforbindelse med
Uppsala omfattats med ‘intresse av ortsbefolkningen. Darefter fram-
tridde ett jirnvigsprojekt Tierp—Heby, vilket pd ett oformdnligt sitt
kunde komma att inverka p& den forstnamnda planen. Foljden blev, att
en deputation fran Ostervala, Nora, Huddunge och Harbo socknar ny-
dret 1895 uppvaktade bruksigaren i Gysinge, riksdagsmannen i Forsta
kammaren G. BENEDICKS, och anhéll, att han ville satta sig i spetsen
for astadkommandet av jarnvagsforbindelse till de kommuner, som de-
putationen representerade. Dennas medlemmar synas emellertid icke
inbordes ha varit eniga om ndgon viss strickning, men brukspatronen
BENEDICKS uttalade sig till forman for en jarnvagsstrackning fran
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Uppsala genom Bilinge och Harbo till Rédjebro i Huddunge, vidare
genom Nora socken till Gysinge och frin Nora genom Ostervala och
Tierp fram till Uppsala—Gévle jairnvag. Sarskilt den direkta férbin-
delsen med Uppsala, som var den egentliga avsittningsorten for
namnda kommuner, och férkortandet av vigen till huvudstaden ansag
brukspatronen vara beaktansvirda fordelar, varjimte han hyste den
formodan, att Uppsala stad livligt skulle intressera sig f6r saken.

Meddelandet om deputationens uppvaktning f6r brukspatronen
BENEDICKS gick snart genom tidningspressen och nidde angrinsande
kommuners befolkning med den pafoljden, att intresset for en jairnvig
aven genom deras trakter vaknade till liv. Salunda utsig Hedesunda
kommun en tremannakommitté med uppdrag att uppvakta ortens riks-
dagsman med framstillning om deras medverkan till den foreslagna
jarnvagens utstrackning frin Gysinge genom Hedesunda och Valbo till
Gavle samt att korrespondera med Ovriga for saken intresserade per-
soner och kommuner, varjamte stamman beviljade ett anslag av 200 kr.
till jarnvagsundersokningen.

Aven Sala stad nirde jarnvagsplaner. Staden foretriddes av sin
energiske och inflytelserike borgmastare O. V. LUNDBERG, och tyngd-
punkten skulle snart f6rldggas dit. Det forsta sammantridet med teck-
narna av bidrag till undersokningskostnaderna f6r en bredspérig jarn-
vag fran Sala over Gysinge bruk till lamplig punkt pd Giavle—Dala
jarnvag holls namligen pa kallelse av borgmistaren LUNDBERG och
brukspatronen BENEDICKS den 7 juni 1895 i Sala. Vid detta mote nar-
voro representanter fran saval Sala—Tillberga jirnvigsaktiebolag som
fran Gavle—Dala jarnvagsaktiebolag, vilka tecknat 600 kr. vardera,
samt fran kommunerna Endker, Nora, Osterfirnebo och Hedesunda,
vilka vardera tecknat 200 kr., vidare fran Sala stad, som tecknat 1 200
kr., och Gysinge bruk, som tecknat 1 0oo kr. I och med kallelsen till
detta sammantradde var saledes riktlinjen f6r den tillirnade jirnvigs-
strackningen given.

Motet utsdg en interimsstyrelse, bestdende av brukspatronen G.
BexEpicks, Gysinge, grosshandlaren STEN NorpstrOM, Gavle, borg-
mastaren O. V. LUNDBERG, Sala, lantbrukarna E. L.unp, Hedesunda,
E. AnpErsson, Osterfarnebo, och L. Ersson, Endker, samt landstings-
man JAN JANSsoN, Nora. Interimsstyrelsen fick i uppdrag att ombe-
sorja den undersokning for jarnvagens anlaggande, vartill bidrag teck-
nats, och att uppratta berakning Over den blivande trafiken & jirnva-
gen. At kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren G. HAMMARSTROM
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lamnades i uppdrag att uppgora ritningar och kostnadsforslag. Upp-
draget var verkstallt den 10 mars 1896. Koncessionsansokan, under-
tecknad av interimsstyrelsen jamte konsuln Jou~ REeTTIG, Givle, blev
samma dag ingiven till K. M:t.

Det visade sig dock snart, att enighet om jarnvagens strackning norr
om Dalilven var mycket svar att ernd. Hir delade sig nimligen in-
tresset kring tva huvudforslag, en ostlig strickning (den forverkligade)
och en vastlig med dragning genom Vinnersjobygden och Arsunda samt
anslutning till Givle—Dala jarnvag vastligare an Hagastrom. Den 12
dec. 1896 holls i Gavle sammantrade med aktiedgarna. Minimikapitalet,
1 milj. kr., var fulltecknat, och de narvarande besloto att konstituera
Sala—Gysinge—Givle jarnvigsaktiebolag, varvid till styrelseledamo-
ter valdes konsuln JorN RETTIG, brukspatronen G. BENEDICKS, borg-
mastaren O. V. LUNDBERG samt landstingsmannen JAN JaNssoN och
E. Lunb.

Minimikapitalet ansidgs emellertid for litet, och man besl6t att héja
det till 1 200 0oo kr. Aktieteckningen skulle fortga och jarnvagens byg-
gande anstd till beloppet uppnatts. Vid motet bestamdes vidare jarn-
vagens strackning, darvid det Ostliga forslaget segrade. Detta foran-
ledde hrr NorpsTROM, RETTIG och ANDERSSON att hos K. M: t for sin
del aterkalla den ingivna koncessionsansokan, varjimte nimnda herrar
samt oversten K. R.F. REUTERSKIOLD, bruksigaren CHR. LUNDEBERG
och grosshandlaren O. FLENSBURG m. fl. ingdvo ny, med det forra for-
slaget konkurrerande koncessionsansokan d en ny jarnvag mellan
Gysinge och Hagastrom, gaende genom vistligare beligna bygder.

Sedan K. M:t inhamtat yttranden av vederbérande myndigheter,
vilka samtliga forordade den 6stra linjen, avslog K. M:t den 22 dec.
1897 koncessionsansokan d den s. k. vistra linjen och beviljade bruks-
agaren BENEDICKS och hans medsokande rattighet att anligga en jirn-
vag av I,ss m. sparvidd fran Sala station 6ver Gysinge till Givle—Dala
jarnvag vid Hagastrom. Arbetet & jirnvigsanliggningen skulle borja
senast den 31 dec. 1898 och jarnvagen i sin helhet upplatas for trafik
senast den 1 okt. 1901. I Statskontoret skulle 75 000 kr. deponeras.

Den med koncessionsansokan ingivna kostnadsberakningen slutade pa
en summa av 3 091 500 kr., rullande materiell inrdknad, ett belopp, som
dock pd grund av flera omstindigheter, Tor vilka langre fram redo-
gores, icke pd ldngt nir forslog. Den 1 juli 1898 beviljades bolaget ett
statslan & 1 545 500 kr.

Till entreprenor for jarnvigsanldggningen, utom husbyggnaderna,

29. Jarnvigsforeningen. I11.
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antogs ingenjoren C. JEHANDER mot en ersittning av 1 309 ooo kr. I
entreprenadvillkoren ingick den bestimmelsen, att maximilutningarna,
som i koncessionsforslaget berdknats till 15 °lw, skulle nedsittas
till 11 0/00.

Till kontrollerande ingenjor hade styrelsen fr. o. m. 1897 anstallt 16jt-
nanten 1 Vag- och vattenbyggnadskaren C. HAaQv. FOGELBERG, vilken
verkstallt renstakningen av jarnvigslinjen samt uppgjort andringsfor-
slag till jirnvagens strackning mellan Overhdrde och Hagastrom, & vil-
ken faststdllelse erholls. Lojtnanten FoGELBERG kvarstod i bolagets
tjanst till den 1 febr. 1899, dd han eftertriddes av ingenjoren ERIK
LinpsoMm, vilken dock endast en manad tjanstgjorde i den antagna
befattningen. Harefter antogs till kontrollerande ingenjor kaptenen i
Viag- och vattenbyggnadskaren Ta. HELLEBERG, vilken dock pa grund
av befordran inom kiren icke kunde kvarstd lingre 4n till den 1 okt.
1899. Han eftertraddes hos bolaget av ingenjoren G. A. INGELMAN,
som kvarstod till jirnvigens oppnande for allmin trafik.

Arbetet med jarnvagsbyggnaden péborjades i maj méanad 1898 av
entreprenoren, vilken dock pd grund av irdkade ekonomiska svarighe-
ter icke kunde fortsatta och fullborda sitt atagande. Styrelsen traffade
darfor i juni 1900 6verenskommelse med entreprendren att for hans
rakning och pa hans risk utfora det aterstiende arbetet. Detta fort-
skred sa, att bandelen Hagastrom—Gysinge den 22 dec. 1900 6ppnades
for allman trafik och bandelen Sala—XKerstinbo den 28 dec. s. 4. Den
aterstdende delen (jarnviagsbroarna over Daldlven) mellan Gysinge
och Kerstinbo blev fullbordad den 15 maj 19o1. Dessa broar, tillsam-
mans 350 m. langa, voro pa sin tid Sveriges storsta brobyggnad.

Jarnvagen Sala—Gysinge—Hagastrom invigdes hogtidligen den 29
juni 1901, da statsrddet E. von KrUsENSTJERNA forklarade densamma
oppnad for allmin trafik.

Emellertid fick bolaget kimpa med manga svarigheter, och ar 1913
rekonstruerades detsamma under namn av Sala—Gysinge—Gavle Nya
jarnvagsaktiebolag. Redogorelse hiarfor aterfinnes under rubriken
Ekonomi.

Ingdngen till Gavle och Sala. Att forligga en jarnvags
slutpunkt 6 km. frin havet kan nappeligen anses lampligt, sarskilt da
en storre stad, sdsom Gévle, ligger inom detta avstand. Hagastrom som
slutpunkt for bolagets jirnvig har darfor varit en mork punkt i den-
sammas historia och kan icke annat an beklagas. Att slutpunkten icke
blev Gavle ar delvis beroende pa det svaga intresse, som vid tiden for
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banans tillkomst dgnades bolaget frin Gavle stad. Det dr att mirka,
att Gévle stad icke tecknat nagot bidrag till undersokningskostnaderna
for jarnvagen men vil Givle—Dala jirnvigsaktiebolag, i vars intresse
det ldg att fi den nya banan ansluten till sin jirnvig si lingt frin
Givle som méjligt. De férsta forslagen upptogo dirfor Margretehill,
Forsbacka eller Mackmyra sisom foreningspunkter mellan jirnvi-
garna. Forslaget om anslutningen i Hagastrom vicktes av personer
boende inom Valbo och blev avgtrande dirfor, att detta tillférde bola-
get mera aktieteckningar, samt darfor att styrelsen for sin del fann
detta forslag mera tilltalande 4n de forutnimnda.

Alla de olika férslag, som fran styrelsens sida gjorts i syfte att pa ett
tillfredsstillande sitt ordna trafikfrigan mellan Hagastrém och Gavle,
avensd de hinder och svérigheter, med vilka de nuvarande anordnin-
garna alltid méste vara forknippade, kunna icke hir i detalj relateras.
Dock ma framhillas, att styrelsen vid atskilliga tillfallen, sdval under
tiden for jirnvigens byggande som sedermera, haft dessa fragor till
behandling samt dirvid inlett underhandlingar med savil, Givle—Dala
jarnvagar om trafikering av dessas linje mellan Hagastrom och Gavle
Central som ock med Uppsala—Givle jarnvig om anslutning till den-
nas station i Givle, Givle S6dra, samt slutligen de underhandlingar,
som forts med markigarna om inkép av mark for framdragande av
eget spir mellan Hagastrom och Givle, varvid egen station skulle an-
ordnas i Givle. For sistnimnda forslags realiserande upprittades den
31 maj 1907 kontrakt angende villkorligt kép av den behdvliga mar-
ken, vilket kopekontrakt en £51jd av &r holls oppet for bolagets riakning
men slutligen miste annulleras, di bolagets ekonomi icke tilldt forsla-
gets fullf6ljande.

Olidgenheterna med nuvarande foérhillanden ligga givetvis i svirig-
heten att fa tigen framforda & onskade tider samt ifriga om taxe-
bildningen, vilken genom samtrafikbestimmelserna varit svar att an-
passa, sarskilt for de nirmast Gavle liggande stationerna, dar niarheten
till Gavle—Dala jirnvigars stationer dkar konkurrensen om trafiken.
Vidare dr frigan om styckegodsbefordringen f. n. svar att fi noj-
aktigt ordnad 3 linjen Givle—Hagastrom. I denna friga dr dagens
16sen, att godset skall f4 inlimnas i godsmagasinet si sent som moj-
ligt, d. v. s. sd nira godstigets avgangstid som mojligt for att kunna
besta i konkurrensen med biltrafiken. Men Hagastrom som andpunkt
medfor dven forlust av inkomsterna av den betydande trafikmangd,
som transporteras mellan bolagets jirnvag och Givle.
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Anslutningskostnaden vid norra dndstationen blev f6r bolaget vis-
serligen mycket dyrbar, enir sivél bangird som stationshus frdn bor-
jan blevo stort tilltagna, men kostnaderna for skotseln av denna and-
station med nuvarande anordningar iro mindre dn de skulle ha blivit
med egen station 1 Gavle.

Om den sbdra dndpunkten har ju aldrig ratt ndgon tvekan, men det
har under irens lopp visat sig, att en liten bana rakar ut for stora
utgifter, om den gar in pa en Statens jirnvagars station. Forlitande sig
pa K. M:ts bestimmelser i brevet av den 31 okt. 1896 angédende latt-
nader i utgifter for skotsel av enskilda jarnvagars trafik a statsbane-
station, gjorde styrelsen frin borjan intet forslag till egen station i
Sala. Sedan det nu visat sig, att K. M :t tagit tillbaka f6rut givna be-
stimmelser om nyssnamnda lattnader, har kostnaden for skotseln av
jarnvagsbolagets trafik vid Sala station blivit mycket dyr, di banan
utom en dryg arlig avgift Aven fir vara med om att betala kostnaden
for utvidgningar vid stationen, vilka icke dro behovliga for Sala—
Gysinge—Givle jirnvag. Egen station i Sala och enbart ett forenings-
spar till statens station hade blivit billigare.

Bana,materiellochbyggnader. Under senare ar har till-
stind utverkats att fi nedtaga stingsel, dar markédgaren sa tillater.
Vaxelforregling har inréttats a alla lastplatser.

Den forsta vagnparken, sarskilt vad de Oppna godsvagnarna be-
triffade, var alltfor ringa for att kunna fylla trafikbehovet. Detta
forutsig styrelsen langt innan jarnvigen Oppnades och da det icke
heller var ekonomiskt mojligt att for bolaget anskaffa ytterligare rul-
lande materiell, bildades Sala Vagnaktiebolag med jirnvigens aktie-
dgare sisom huvudintressenter i dndamal att inképa materiell och ut-
hyra den till jarnvagsbolaget. Den f6r vagnarna inflytande hyran
skulle i forsta hand anvindas till gdldande av Vagnbolagets egna om-
kostnader, avsattning till reserviond och garanterad utdelning av 7 %
till aktieagarna samt i andra hand till amortering av inképssumman for
den rullande materiellen, vilken efter fullbordad amortering skulle
komma att tillhora jarnvigsbolaget. Vagnbolaget var skyldigt att pa
anfordran av jarnvagsbolaget och mot betalning av Vagnbolagets skul-
der, aktiekapital och reservfond besluta upplosning av bolaget och till
jarnvagsbolaget 6verlamna alla sina tillgangar.

Vagnbolaget, som bildades den 19 febr. 1900 och hade ett inbetalt
aktiekapital av 9o ooo kr., upplostes dr 19os, varvid till jarnvagsbola-
get overlits vagnmateriell, som inkopts for nira 187 0oo kr.
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D3 jarnvagsaktiebolaget frin sommaren 1905 sjalvt mdste overtaga
driften av det snalltdgspar, vilket frin den 1 maj 1903 ombesorjts med
Stockholm —Visterds—DBergslagens jirnvagars materiell (se nedan),
behovdes ett snilltdgslokomotiv och en personvagn och da brist rddde
pa godsvagnar, inkopte borgmistaren LUNDBERG sdvil lokomotiv och
personvagn som 25 st. godsvagnar, vilka levererades ar 19o6. Borg-
mastaren LUNDBERG uthyrde nimnda materiell till bolaget. De influtna
hyresbeloppen anvandes uteslutande till f6rrantande och amortering av
lanen utan nagon som helst egen vinst for borgmastaren LUNDBERG.

Den rullande materiellen har sedermera under drens lopp ytterligare
kompletterats.

For inforande av motordrift av persontigen pagéar f. n. ombyggnad
av jarnvagens tre boggievagnar till motorvagnar, varvid dessa forses
med kolgasgeneratorer, som ur antracit, koks eller trikol alstra erfor-
derlig gasmangd f6r drivande av en under vardera vagnen placerad 150
hkr. 6-cylindrig Daimler-motor. Vagnarnas bada andplattformar om-
bildas till forarehytter och en 2:a kl. kupé inredes till resgodsrum. En
brinslebesparing av minst 50 9, har kontrakterats men torde uppga till
603 70 %. Anglok kommer darefter endast att anviandas for godstigen
och for vaxling i Sala. Motorvagnarna kunna taga 2 a 3 slapvagnar.
Uppvarmningen i slapvagnar sker med téljstenskaminer.

Av stationerna har en, Smedsing, forandrats till hall- och lastplats.
Daremot ha flera nya lastplatser anordnats.

Trafik. Bland jairnvigens tdganordningar bora foljande omtalas.
Den 1 maj 1903 erbjodo sig Stockholm—Vasteras—Bergslagens jarn-
vagar att tillslippa materiell £6r ett nytt tdgpar mellan Gavle och Sala
med anslutning via Sala—Tillberga jiarnvig till kurirtdgen a Stock-
holm-—Visterdsbanan. Snalltdget avgick fran Gévle vid 11-tiden pd
formiddagen och ankom till Sala vid halv 2-tiden pa eftermiddagen
samt fortsatte till Tillberga, varifrin det vid 3-tiden &tervande till
Sala och fortsatte till Givle med ankomst dit vid 6-tiden pa e. m. Dessa
tag blevo av allmdnheten omfattade med stort intresse, varfor det icke
syntes styrelsen radligt att instédlla dem, dd Visterasbanan till sommar-
tidtabellen 19og forklarade sig icke langre kunna ombesorja trafike-
ringen. Bolaget fick siledes ar 1905 Overtaga driften av snalltagen,
vilka fortfarande ga, fastan & nagot forandrade tider och under be-
teckning persontag.

Tidtabellen har fr. o. m. sommaren 1925 uppgjorts med berakning
for motortrafik, varvid en del forbattringar vidtagits. Godstagen ha
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gjorts dagliga och nya lokaltig inlagts. Ett par av motortigen fa
stanna aven vid de storre vigovergdngarna for resandes av- och pa-
stigande.

Persontrafiken har & bolagets jarnvig varit jaimforelsevis god, sir-
skilt med hansyn till de glest befolkade orter, som jirnvigen genom-
16per. Dock har under de senaste aren en betydande nedging i resande-
antalet intriffat, vilket till stérsta delen ar beroende pa den med jirn-
vagen starkt konkurrerande bil- och busstrafiken, som i synnerhet i
trakten av Gavle ar betydande.

Godstrafiken blev vid jirnvigens oppnande for trafik ganska god
men har sedermera icke motsvarat de forvantningar, som stillts pa den-
samma. Orsakerna hartill ha varit av olika slag men framfor allt ned-
laggandet av ndstan all industriell rorelse vid Gysinge bruk kort efter
jarnvagens tillkomst. Aven genom anslutningen i Runhillen av Enko-
ping—Heby—Runhillens jarnvig, som ir 19os oppnades for trafik,
har Sala—Gysinge—Givle jarnvag fitt vidkinnas betydande minsk-
ning av sin godstrafik, endr icke blott det lokala godset frin Runhéllen
till bl. a. Uppsala och Stockholm utan dven samtrafikgods, som av-
sandes fran de norr om Runhillen liggande stationerna i riktning Upp-
sala, Stockholm, avledes i Runhillen i stillet for att transporteras yt-
terligare 19 km. Gver bolagets jarnvig.

Sidsom transitobana har Sala—Gysinge—Givle jirnvig icke spelat
den roll, med vilken man frin borjan riknat, delvis beroende dirpa att
Ostkustbanan, frin vilken transitotrafiken beriknats och som var pla-
nerad redan fore Gysingebanans tillkomst, innu icke 6ppnats for trafik.

De huvudsakligaste varuslag, som transporteras i jirnvigen, iro
skogsprodukter, torv, kalk, kalksten, spannmal, mjolk, ho, rotfrukter
och cementror.

Utarrendering drem 1915—1918. Sedan den under rubri-
ken Ekonomi nirmare omtalade rekonstruktionen av bolaget genom-
forts och detta erhallit en mera solid ekonomisk stillning 4An tidigare,
gingo styrelsens anstringningar sirskilt ut pa att soka bibehalla denna
lyckligare situation fOr jirnvagen. Utsikterna hirfor syntes ocksd vara
ljusa, i det att trafiken var i uppitgdende och forhallandena i Gvrigt
mera gynnsamma an forut.

Vid denna tid, ar 1913, tillhorde Stockholm—Viasterds—Bergslagens
jarnvagar den stora Trafikforvaltningen Goteborg—Stockholm—Gavle,
som redan da och an mera under de foljande aren hade stora transpor-
ter, sarskilt av malm, till hamnarna i Stockholm och Gavle. Vid plane-
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randet av de hiarfor ofta erforderliga langvaga tomvagnstransporterna
hade man inom Vasterdsbanans ledning kommit att Gverviga mojlig-
heten att kunna avsevirt forkorta denna tomvagnsdragning genom att
fora vagnarna over Sala—Gysinge—Gavle jirnvig i st. f. den mycket
langre viagen 6ver Ludvika och Falun. Man forhandlade darfor till en
borjan om den avgift, som skulle utga for dessa tomvagnstransporter.
Hirvid kom emellertid tanken pa arrendering av jirnvigen fram, och
resultatet blev en arrendedverenskommelse, géllande f6r fyra ar fr.o.m.
den 1 jan. 1915. En av orsakerna till att man fran det dgande bolagets
sida beslot sig for en utarrendering av jarnvagen var den hansyn man
ansag sig bora taga till de vanskliga ekonomiska forhallanden, som det
da nyss utbrutna varldskriget visade sig medfora.

Overenskommelsen innefattade i huvudsak, att Stockholm—Visteras
—Bergslagens jarnvigar skulle under arrendetiden underhalla och tra-
fikera Sala—Gysinge—Gavle jarnvig, bestrida alla utgifter, uppbara
alla inkomster och i drligt arrende erligga 33 % av hela bruttoinkom-
sten samt dessutom 6 0oo kr. pr ar i ersattning for vagnhyror.

Man torde kunna siga, att denna utarrendering blev en fordel for
det agande bolaget.

Emellertid medforde de bada sista arrendedren okade driftkostnader
och taxorna maste ging efter annan hojas. Harigenom stego jarnvagar-
nas bruttoinkomster avsevart och vissa aktiedgare i Sala—Gysinge—
Gavle jarnvagsaktiebolag fordrade, att bolagets andel i trafikinkom-
sterna, vilka fortfarande beraknades efter den vid arrendeavtalets in-
gdende gallande taxan, skulle utga enligt den enbart av krigstidsforhal-
landena betingade hogre taxan. Frigan understilldes skiljedom, i
vilken nimnda fordran ogillades.

Under de tvd niarmaste aren efter arrendetidens utgang steg jarn-
vagens nettoinkomst over arrendesumman, ett forhallande, som for-
klaras av den da fordelaktiga proportionen mellan jarnvagens taxa och
driftkostnaderna.

Bolagets ekonomi och rekonstruktion. Sasom forutom-
talats, beslot den konstituerande staimman 1896, att teckningen av ak-
tier i bolaget skulle fortgd och att aktiekapitalet skulle uppbringas till
minst I 200 000 kr., innan styrelsen agde vidtaga atgarder for jarn-
vigens byggande. Det silunda for jirnvagens paborjande bestimda
minimikapitalet blev visserligen nigot 6vertecknat, men da styrelsen an-
sdg aven detta kapital vara otillrackligt, beslot bolagsstimman utslap-
pandet av preferensaktier till ett belopp av hogst 400 000 kr.
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Vid tiden for 1901 drs ordinarie bolagsstimma utgjorde det tecknade
antalet aktier 16 081 a 100 kr., ddrav stamaktier 12 600 och preferens-
aktier 3 481. Av kommuner och stider hade tecknats 8 670, av Gysinge
aktiebolag 2 028, av Sala—Tillberga jiarnvagsaktiebolag 1 000 och av
enskilda fabriksaktiebolag och personer 4 383 st.

Teckningen av aktier fortgick, och antalet hade vid tiden for bolagets
rekonstruktion ar 1913 uppnéitt en storlek av 16 160 st.

Den verkliga byggnadskostnaden f6r jarnvigen med rullande mate-
riell blev betydligt hogre dn vad kostnadsberdkningen upptagit. Aktie-
kapital och statslan blevo i férhallande hartill £6r knappt tilltagna, var-
for bolaget ganska tidigt maste upptaga betydande lanesummor for
firdigbyggande av sin jairnvag. Salunda upptogs ar 1901 ett obliga-
tionslan 4 260 000 kr., ett 1903 & 240 000 kr. och ett 1904 & 180 000 kr.
Vissa kommuner hade iklatt sig garanti for gildande av rinta och
amortering. Under samma ar hade dven lan erhallits mot borgen av
Gysinge a.-b., Sala—Tillberga jarnvigs a.-b. och styrelsens medlemmar.

Den rullande materiellen var emellertid fortfarande alltfor otillrack-
lig for trafikens behov och maste darfor under de forsta aren betydligt
utokas, vartill inkomsterna fran trafikrorelsen i betydande grad maste
tagas i ansprak. Nar dartill kom, att trafikinkomsterna genom ned-
laggandet av nidstan all industriell rorelse vid Gysinge bruk blevo omkr.
50 000 kr. ligre pr ar 4n som berédknats, var det omdjligt £6r bolaget att
tillfullo inbetala annuiteterna 4 statslinet och an mindre mojligt att
amortera och forranta obligationslanen.

Kommunerna méste darfor trida emellan och i forhallande till sina
andelar i garantibeloppen inbetala de silunda forfallande lanen. Har-
igenom kom kommunernas fordran hos bolaget att vid 1912 ars slut
uppg4 till 481 816 kr. 30 dre. Men icke allenast kommunerna utan aven
de enskilda personer och bolag, vilka pa liknande sitt tecknat borgen for
bolagets 1an, fingo infria dem efter hand, och deras fordran uppgick
hos bolaget vid 1912 ars slut till 154 976 kr. 54 6re, vartill kom det vid
samma tid till betalning forfallna statslanet, som jamte ranta utgjorde
300 049 kr. 94 ore.

For kommunerna blevo de utbetalningar, som dessa pa grund av sin
borgen for bolagets 1dn maste gora, hogst kinnbara och utdebiteringen
pr bevillningskrona kades hirigenom betydligt. Sa t. ex. hade under
ar 1911 Hedesunda socken att vidkdnnas £6r amortering av jirnvagslan
och inbetalning f6r borgen en utdebitering av 2 kr. 85 ore pr bevillnings-
krona och Nora socken 4 kr. 14 6re per bevillningskrona.



;. BENEDICKS,
brukspatron.

E. BENEDICKS,
direktor.

29% — III.

L. LuNDQUIsT,
verkst. direktor, trafikchef.

O. V. LUNDBERG,
borgmiistare.

E. A. ANDERSSON,

byggmiistare.

ja

G.R.D. DAHLIN,
verkst. direktor, trafikchef.

J. KARLSSON,
borgmastare.

¢. LUNDQUISTER,

trafikchef.




548 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1026

Bron over Dalilven vid Gysinge.

Utsikt Over Ekeby dammar vid Sala.
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D3 svarigheterna i bolagets ekonomiska stéllning allt mer och mer
vaxte, uppgjorde verkst. direktoren ett rekonstruktionsforslag, som av
styrelsen framlades for 1913 &rs ordinarie bolagsstimma, vilken god-
kiande forslaget och beslot om likvidation av det gamla bolaget, vilket
beslut extra bolagsstimma den 21 juni 1913 fornyade. Till likvidator
utsigs verkst. direktoren, borgmistaren O. V. LUNDBERG och till den-
nes suppleant trafikchefen L. LUNDQUIST.

Enligt rekonstruktionsforslaget skulle bolaget vid arsskiftet 1912—
1913 salja jarnvigen med tillhorigheter till Sala—Gysinge—Gdivle Nya
jarnvigsaktiebolag for en summa av I 444 0oo kr. med skyldighet for
det nya bolaget att vertaga det gamla bolagets skulder med undantag
for ett belopp av 636 000 kr., som skulle gildas med preferensaktier av
en serie B i det nya bolaget. Vidare skulle aktieképitalet i det gamla
bolaget, 1 616 000 kr., nedskrivas till 808 ooo kr. och ansokan goras hos
riksdagen, att det gamla bolagets till Riksgéldskontoret forfallna skuld
4 300 049 kr. 94 6re finge kapitaliseras och 16pa rantefri, tills statslanet
i 6vrigt blivit inbetalt. Dessa grunder blevo av aktieagarna, fordrings-
agarna och riksdagen godkanda, varfor rekonstruktionen genomiordes
1 Overensstammelse med forslaget.

Anmirkas bor, att bolaget f6re rekonstruktionen icke varit i tillfalle
att gora nagra som helst avskrivningar a sin egendom, ej heller kunnat
avsitta nagot till reservfond. Den balanserade forlusten uppgick till
227 100 kr. 34 ore.

Genom rekonstruktionen vanns foljande resultat: de gamla skulderna
minskades med 636 000 kr. och det gamla aktiekapitalet med 808 0oo kr.
Detta motsvaras av 173 116 kr. 15 Ore, vilka 6verfordes till reservion-
den, och foljande verkstillda avskrivningar: den balanserade forlusten
227 106 kr. 34 Ore, 4 jirnvagsanlaggningen 127 575 kr. 86 ore, a rul-
lande materiellen 251 314 kr. 96 Ore, a expeditionshuset 5 463 kr. 50 ore,
a inventarierna 21 ooo kr., & aktier 1 000 kr. och balanserad kostnad for
undersokning om jarnvagens ingﬁng till Gavle 1 423 kr. 19 ore, summa
808 000 kr. Aktierna i det nya bolaget, lydande a 50 kr., blevo av tre
slag: stamaktier utan nigra foretradesrattigheter till ett belopp av
628 500 kr., preferensaktier, serie A, med foretradesratt framfor stam-
aktierna till utdelning av 5 kr. pr aktie, till ett belopp av 179 500 kr. och
preferensaktier, serie B, med foretridesratt framfor stamaktierna och
preferensaktierna serie A till utdelning av 5 9 till ett blopp av 636 000
kr. Summa aktiekapital 1 444 ooo kr.

Vid riksdagens medgivande av rantefrihet for det rantefria lanet &
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300049 kr. 94 ore var fogat bl. a. det villkoret, att bolaget icke finge
oka amorteringen a Ovriga 1an utéver amorteringsplanerna eller limna
utdelning & aktierna i bolaget f6rran lanet till fullo guldits vid dventyr,
att det rantefria lanet genast f6rfolle till betalning. Efter rekonstruk-
tionen har bolaget kunnat forranta och amortera sina skulder i enlighet
med den amorteringsplan, som f6r rekonstruktionen uppgjordes.

Omkring jarnvigens stationer ha mer eller mindre betydande samhal-
len uppstatt, bland vilka sarskilt md namnas Jugansbo, Runhillen och
Tarnsjo, det sistndmnda det mest betydande och raknande en folkmangd
av omkr. I 500 personer. Men si mycket mer nedsliende verkar in-
trycket fran Gysinge, vars stora stationshus ligger liksom inneslutet i
skog och isolerat frdn bygden. Det en gang sa Ioftesrika bruket med
detsammas stora egendomar, som i trafikhinseende gav si goda for-
hoppningar, har uppdelats pa de bada stora bolagen Stora Kopparbergs
Bergslag och Korsnas sigverksaktiebolag. Bergslaget ar agare till
jordomradena invid jarnvigsstationen och fridn dgorna siljas inga
tomter, varigenom varje bebyggelse och utveckling av stationssamhal-
let forhindras. Korsnasbolaget, som blivit 4gare till stora delar av bru-
kets maktiga skogar, later icke tillverka nigon sulfitmassa eller forsiga
virket vid Gysinge for att sedan frakta tillverkningarna med jarnvagen,
utan Dalélven f6r virket till kusten, dar det foridlas.

Manga aro saledes de omstandigheter, som menligt inverkat pa jarn-
vagens ekonomiska resultat. Men aven om det ekonomiska resultatet
blivit klent ur aktieagaresynpunkt, i det Annu ingen utdelning a insats-
kapitalet kunnat ske, har jarnvagen f6r de orter den beror varit till be-
tydande nytta, i det den astadkommit ett icke ovisentligt uppsving 1
saval ekonomiskt som kulturellt avseende. De arbetstillfallen och de av-
sattningsmojligheter for saval ladugardsprodukter, foder och spann-
mal, som ock for skogsprodukter samt kalk och kalksten, vilka genom
jarnvagens tillkomst beretts ortsbefolkningen, hava 6kat dennas ekono-
miska valstand. Lattheten till kommunikationer med saval stider som
andra orter har ock medfort ett gott utbyte i kulturellt avseende.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.
ANDERsSON, E. A., byggmistare, ordférande,
Hammarskjorp, K. Hjy. L., landshévding, statens ombud,
Exsom, E.J., rddman,
NorwMmaN, E., bankdirektor,
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BergstEN, K., direktor, vice ordférande,
Orsson, P., landstingsman,
Lunprick, E. K., disponent.

Verkstillande direktor och trafikchef.

DanniN, G.R. D., civilingenjor .............................. 1919—

Foérutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.
BEeNEDICKS, G., brukspatron......................c.oco. 1895—1913
LunpBERG, O. V., borgmistare ...........cccccooeeeveeeeeen.. 1913—1918
KARLSSON, J., borgmistare ................ccoccooooiiiiil 1918—1919
BENEDICKS; B, QITEKEOT .. . oo coinvmsmunynmsnsas mssismm o 19019—1IQ924

Verkstallande direkitorer.

LunpeERG, O. V., borgmistare .....................oeevnnn... 1897—1913
Lunpquist, L., trafikchef....................... 1913—1918
Trafikchefer.

LUNDQUISTER, E. ... 1900—1912
LSUNDQUIST)t it oo i simmgismsionon s s e e o s e 1912—1918

Sala—Gysinge —Gévle jarnvig, 99 km. Sisom ett allmint omdéme kan man
sdga, att banan gir genom en jimn terrang utan nigra storre hojdskillnader. Ba-
nan har dock genom brobyggnader att passera bl. a. tvd storre vattendrag, Dal-
ilven och Gavledn. Sammanlagda lingden av broarna Gver Daldlven uppgar till
350 m., och bron 6ver Gavledn har en spinnvidd av 40 m.

Sala, foreningsstation med statsbanan, har ingen stérre industri, men de kalk-
fyndigheter, som finnas i stadens omedelbara narhet, bearbetas av Strd kalkbruk,
som har betydande avsittning av sivil kalk som dolomit och kalksten. Bruket
star i direkt forbindelse med stationen. Utom nimnda kalkfyndigheter finnes
aven god tillgdng pd utmarkt lera, som vid Sala tegelbruk formas och brinnes
till olika slag av tegel.

Genom skogsmark, tillhorande staden, gir banan till Seladamms station. Strax
fore framkomsten hit Oppnar sig for Ogat vidstrickta, bordiga &kerfilt, till stor
del beligna pd botten av den numera urtappade Sala damm, som forr varit en
maktig vattenreservoar for Sala silverhytta. En km. norr om Saladamms station
ligger Armanbo lastplats, varest A.-b. Armanbo kalkbruk har sitt kalkbrott och
sina kalkugnar. Ddarefter gir banan genom uteslutande jordbrukarebygd till Ju-
gansbo. Har har ett ritt livligt stationssamhille uppvuxit med bl. a. sig, snickeri-
fabrik, tegel- och kalkbruk. Banan gir vidare genom kuperad terriang till Run-
hdllen, foreningsstation med linjen Enkoping—Heby—Runhillen. Genom delvis
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odlad och delvis skogs- och mossmarker samt féljande rullstensisen Hed4sen pd
dennas vistra sida ndr linjen dirpd Kroksbo hall- och lastplats, dir torvstro-
fabrik samt sfigverk finnas. Direfter gir banan genom likartad terring forbi
Rdsboda station och f6ljer fortfarande Hed&sen, som den vid km. 27, banans
hogsta punkt, 6verglr fOr att strax direfter dven passera Stengubbedsen.

Vid Tdrnsjo station har det storsta av banans stationssamhallen uppvuxit.
Hir finnas sigverk, snickerifabrik, cementrorsfabrik m. m. Darefter foljer
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Skirsjo lastplats med sagverk och torvstrofabrik. I omvaxlande skogs- och
jordbruksterring fortsitter banan forbi Kerstinbo station till de stora och vackra
jarnvigsbroarna &ver Dalilven, i vilkas nirhet Gysinge station ar belagen. Har
bedrives av Stora Kopparbergs Bergslags a.-b. elektrisk stéltillverkning i mindre
skala. I brukets gamla stitliga herrgdrdsbyggnad ir ett vilohem inrattat.

Sedan Swmedsings hall- och lastplats passerats, ndr linjen genom skogsbygd
Hedesunda station nira Dalilven, som hir svillt ut till en stor sjo, den s. k.
Hedesundafjirden. Banan gir direfter genom omvixlande skogs- och moss-
marker forbi Asbergs lastplats och Framlingshems station till Rorbergs station,
varefter mera odlad jord moter. Efter Overhirde hallplats uppnids Mackmyra
station nira Mackmyra sulfitfabrik. Direfter f6lja Swedens station och Aby-
fors lastplats, i vars nirhet flera stora fabriksbyggnader dro uppforda, varefter
banan gir over Gavledn och nirmar sig Gavle—Dala jirnvig, med vilken den
16per parallellt en km. till foreningsstationen Hagastrim. Tégen dro genom-
giende mellan Sala och Givle.

Trafikdiagram.
Nro‘nar $.6.6.4. erson-
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1901 Ar 1925
Spﬁrvidd ............................................................... m. 1,435 1,435
Sparlingd 1 huvudspar ..o, km. 99,156 99,156

» 1 STAOBDAL oo rriss s e s e du e » 10,553 15,004
Storsta lutning 1 huvudspar.............cccooociiiiiiiinenn, %/ I1 11
Minsta krokningsradie i huvudspar ....................... m. 400 400
R e e Rt Rl NS B kg/m. 27,5 27,5
Storsta tillatha hjulteyck .......cmsaivmsiido s ton 7,5 7,5

» »  tAghastighet........cccooooeiiiiiiiiininiiiinn km/t. 50 60
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Rullande materiell. Ar 1001 Ar 1925
Anglokomotiv, tenderlok ..............c...................... st. 5 7
Bersonvagnarefedsemaxlar: 5 e e i i s » 2 6

» > 4 L T A e » 3 3
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............. . » 581 194
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ... ... .. » 2 2R
Personal, antal.
Ordinamie s nty, e L i o e B R e 8o 82
105 <0 7Y DGR b OOl S G e T e i 12 13
Verkstadsarhetare. ... i uut i vvs s ites bosvinessismssssssivesassise ovmanss 4 TI
B AR AT e o o e e e e R — 7

* Bolaget disponerade iven &ver 87 st. godsvagnar, tillhdriga Sala Vagnaktiebolag.

Balansriakningar.
Tillgingar den 31 dec. 1913.
Jarnvagsanlaggningen ........ ... ... . ... ... ..., 3492 566:

23

4112567: 73

107 556: 89
30 000: —

66 549: 69

Rullande materiellen .............................. 620 001: 50
IDVEITATIEE  in oo oare e e s s s ot o e 0w 65 05 0 55233: 24
Forradet, materialier .............................. 52 323: 65
Fastighet, gérden 239/240 ............. ... cciiiiiiiinniiii,
Aktier i Sala byggnads a.-b. ........ ...
Frafikinkomster, €j ANFIINA & iics o sv s o i orene oo o o) 510 ocslaotator s st mls
Uplands ensk. bank ...................ccouuui... 64 400: —
ReassabEANNING " & i s oisits shs somsis 1% oo e e iore oo e 2 149: 69

S:a kr

AKRHEKRADITALEY 5o v v ivimnvsmsin s asle s 5isioie i ses s s o s o s it s as e s
Statslan:
leapitalSkuld! . e cmseiine oo s is i s 5o o e iars s s 1 450 542: 86
anstandsrdnta ..., .. . 168 961: 43
BATIEA oo o0l B sscsiions 66 16 516: 5 felael s o A0 5 808 048 Brm e m 16 137: 29
SAFSIGHTATE S P L2 b a5 sl 300 049: 94
Obligationsldn nr I ...........uueeiniinnen..... 200 000: —
> THTL 2750 st e 600 & 4 63 e a6 58 R e S T AR 1) e 185 000: —
» TLE B0, s i e ot o i o o o ol v o o 3 L 160 000: —
Stockholm—Visterds—Bergsl. Nya jarnv. a-b......... 30 760: —
Brukspatron G. Benedicks .......................... 705501 —
Borgmastare O. V. Lundberg ...................... 14 110: —
Borgmaistare John Karlsson ........................ 8 740: —
SalalstadSSparbanle.: . s sass 5 68 memen s e n Swliambogt 29 602: 29
Kyllinge fattigkassa ..............cooiiiiiiinn... 20 000: —
VaXellANEaE Tl 52 5 soiavonis as w555 Suviaie wasiosaral TR g i 17 099: 55

. 4321071:41

1435 650: —

1935 691: 52

545 000: —

190 861: 84
(forts.)
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(Skulder 1913, forts.)

@betaldar trafikayraknINPAREI o 00l U o smeis rersioe oielots by s oI s o i 10 421: 06
Skuld tillide pamlaraktiC AT, 5o vt mimiemeiscslorsioss o s Resisssiorsms sssiosls 8350: —
Tillgdngar utover skulder:

Reserviondenaestr: & miis v vriain Soimlessiin s 58 s smio 173 116: 15§

VANt SOCHEFOLIUSERONTO: o« witinos siv oo s senaiss s s om0 5148 21980: 84 195 096: 99

S:ia Kr. 4321071:41

JaTnvagsanlageningen v cicss s «@es se s sEa 6 G 3268 459: 95
Rullande: miateriellen ™ ...ue ovousmms s siozere sa sioiws ors e sis 476 246: 39 3 744 706: 34
TOVENTATIEE 2o e s s 15 e 5 iskel sysiios! SHearetoataretons Glin a6 oho tralm 25 547: 67
Forradet, materialier: s hisin e o wesis s s i 10 sEmers s 71320:39 96 868: 06
Fastigheter:

GATAEIl 230/2400 o5i svs 051305 508 SRR syat S iain o8 4858 s i 30 398: 32

» TTAIIBT 1o oo vvo oin e siw s vivers wigr s sxerave el b 4875 0.0 100243 54 130 641: 86

Uplands ensk. bank ........cociiieiiennnnncnennnans  38207: 84
A=b. Milarebanken, Sala « s siwiw o sn v en s s 0w s 37 812: 26
A.-b. Svenska handelsbanken, Tarnsjo ................ 1951: 25
Salarstads: sparbank e sn co o vws s i s mam i e 5w 13 114:79 01 086: 14
Byggnadslgn:

Gottfrid Wedlund ...........ciiiiiiinnninnnnns 8 065: 60

G Rt LaTSSOn. « v o 1 st w10 wis 606t 6 s 01§ 51 5756 s5m: s 800w 58 80 & 8 065: 60

J5 Az WIABISEEN .. e ote vi o sie siie wite siiezsrs mifaris oyssiasin, srar 8 065: 60

W B WahlsSten! -ci:o:msesas o wmmns she s o o s v sias 10 082: — 34 278: 80
IIVELSe [EDILOTRE & vv s v a5 ¢ s sissn 5ra ts s o isiers wim a)'srbra aite 1« iars 518 & ke ) &0 4339: 92
Trafikinkomster; € INEMENR. < vc v .oooisone s ios siii o wialos o oim s aia% s oo s 9 905: 80
ROESKOLEET: ‘A, IEVETATISET « ais s o sin & s el 5y o ions @ igy s e e o o6 3 4 0 & (o6 41 857: 90
Oavslutade arbeten for frimmande ............coiiviiiiiinanennn 2 295: 44
REasSADEHALINING <o oo oes oo v s e (600 i3/ e e 55w S0 9 A 5150 0 o1 5 12 31 ' 10 467: 74

S:a kr. 4 166 448: —

Aktiekapitalet:
SEATAKEIEE  wiu oo sisiaiois ietaiteiamioss wimiionalfone s o 8 mosRies abe ot 625 750: —
preferensaktier, Ser. A .. ..o iiiiiiiiaiaiaiiiiiaes 178 300: —
» 3 B e s s e e o 636 000: — 1 440 050: -—
Statslan:
Lapitalskald < o : s om e von sumess s swasas e exesde 1 284 440: 80
ANSATIASEATIEA: oo siistmtiet sre ool eudbie. s raiistmsiomnion stb IR SIS 3 0 168 961: 43
FATIEAY 22tey st it Gsesiis SHo S SUSha B roS1808 S8 A5 oale ipakera i oissnion b 72 827: 78
SANSKALE AT oo oo sioiet ates o to: Shgkianin i avat sk ! wEa pd by ¥ 3 S ] 2.5 300 049: 94 1 826 279: 95
Obligationslan It T . .. uem sesmsn wires 4 st sassi e 00 000: —
» Rt o S L R S B e i e e e 80 000: —
» NI 3 ccveeeccncsssossonscanascccsnans I0I 500: — 271 500: —
Stockholm—Visterds—Bergsl. Nya jarnv. a.-b. ........ 13 820: —
Brukspatron G. Benedicks’ starbhus ........... ... 31 747: 50
Borgmaistare O. V. Lundbergs stirbhus .............. 6 349: 50
Borgmaistare John Karlsson .............coooiinnnn. 3033: — 55 850: —

(forts.)
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(Skulder 1925, forts.)

Obetalda trafikavrakningar ...........cciiiiiiienninennneeens 1 906: 02
DDIVEISE KTEOTLOTEE - oo o eisio vl sros < oo, s 550 o0 sish e wies /or 3, oL BUE e o ooy oisiie o 81 @ 146: 39
Tillgngar utdver skulder:
RESETVEONUCIY - iiiiciivie oo o aiosisiois oo aim o oo sis si30E sisaos 250 000: —
Dispositionsfonden ..........ooiiiiiiiiiiiin 270 715: 64
Fornyelsefonden .........ooooiiieniiiiiiieinnns 50000: — 570 715: 64

wiffim

S:a

kr. 4 166 448:





