AT

RUDA-OSKARSHAMNS OCH
RUDA-ALGHULTS JARNVAGAR

Sparvidd: 0,891 m.

Signaturer och dgare, se resp. jarnvagar.

hanseende en enhet, men bandelarna Ruda—Oskarshamn, som
oppnades for allmin trafik ar 1907, och Ruda—Alghult, som 6pp-
nades 1923, agas av skilda bolag.

Jérnvégslinjen Oskarshamn—Ruda—Alghult utgor i forvaltnings-

Ruda—Oskarshamns jarnvig.

Signatur: R.O.]J.
Agare: Ruda—Finsjo—Oskarshamns jirnvigsaktiebolag, Oskarshamn.

Under aren omkring sekelskiftet gjorde sig ett livligt intresse for
jarnvagsfragor gillande i trakten omkring Oskarshamn. De skog-
rika bygderna och de mera betydande orterna i mellersta Kalmar lin
och Ostra delen av Kronobergs lin, sisom Kraksmala, Virserum,
Hvetlanda m. fl., sckte komma i jirnvigsforbindelse med Ostersjo-
hamn, i frimsta rummet med Oskarshamn, di staden efter Nassjo—
Oskarshamns jarnvags tillkomst ar 1874 utvecklat sig till en handels-
sjofartsstad av rang. Staden 4dgde en naturlig och djup hamn och
erbjod goda sjofartsforbindelser med in- och utlandet.

Hvetlanda och Virserum fingo sina jirnviagsfragor ordnade, under
det att en ar 1898 begard koncession for en smalspérig jarnvag (0,80
m.) Kraksmala—Ruda—Oskarshamn avslogs pi grund av linsstyrel-
sens avstyrkande utldtande. Ungefdr samtidigt beviljades koncession
f0r en jirnvidg Monsterds—Aseda.
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Emellertid gjorde sig behovet av en jairnvig i den foreslagna rikt-
ningen alltmera gillande. Fran Fliseryds kommun, som hade ett tjugu-
tal vattenfall och vixande industrier, framkommo manga planer for
ordnandet av jirnvagsfrigan. Silunda hade A.-b. Bankeberg—Finsjo
for avsikt att bygga jarnvidg till Mdockhults eller Bohults station pd
Nissjo—Oskarshamns jarnvag, men planen omintetgjordes dirigenom,
att flertalet sockenbor syntes vilja komma i direkt forbindelse med
Ostersjohamn. Valet stod mellan Oskarshamn och Monsterds, for
vilken sistndmnda ort intresset var synnerligen stort. De krafter, som
arbetade for detta forslag, forde fragan sa langt framat, att koncession
begirdes for en jarnvidg Finsj6—Monsterds, men denna avslogs 1
samband med koncessions beviljande & Ruda—Oskarshamns jarnvag.

Vid extra kommunalstimma den 8 mars 1903 beslots tillsattandet
av en kommitté av fem personer, vilka skulle undersoka savil de namnda
forslagen som ett under stimman framkommet forslag om jarnvag
fran Fliseryds kyrkoby till Ruda. Kommittén stannade for forslaget
Oskarshamn—Ruda. Pa kommitténs anmodan uppgjorde ingenjoren
R. ScawanBom direfter kostnadsberakning for jarnvagen. Berak-
ningen upptog en summa av I 030 000 kr., inkl. rullande materiell.

Av det erforderliga beloppet beraknade man erhalla 500 ooo kr. genom
1an. Aterstoden eller 530 000 kr. skulle dstadkommas genom aktieteck-
ning. Av kommunerna och enskilda beriknade man fa 232 ooo kr. och
av Oskarshamns stad omkr. 300 0oo kr.

I Oskarshamn mottogs jarnvagsforslaget med intresse. Kommittén
gjorde nu till staden hemstédllan om aktieteckning. Denna hemstallan
upptogs som motion av direktéren M. LINDER, och den 7 april 1903
besloto stadsfullmiktige med 20 roster mot 4 att teckna 316 0oo kr. i
den blivande jirnvagen.

Lojtnanten i Vag- och vattenbyggnadskéiren J. A. BLoMBERG erholl
darefter i uppdrag att uppritta plan- och profilritningar jamte kost-
nadsforslag for en 33 km. ling jirnvag med 0,8 m. sparvidd. For-
slaget slutade & en summa av 920000 kr., inkl. rullande materiell.
P4 grundval hirav begirde hiradshovdingen Pm. WESTER, f. d.
overstelojtnanten P. L. LAURELL, direktéren M. LINDER, vice konsuln
G. L. WIkSTROM och godsigaren G. JoHANSSON koncession, vilken be-
viljades den 2 sept. 1904. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen ansag, att
kostnaden borde héjas till 970 ooo kr.

Samma personer utfirdade i okt. 1903 inbjudan till aktieteckning,
och den 27 och 28 dec. s. a. holls i Oskarshamn sammantrade med aktie-
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tecknarna. Teckningslistorna visade, att ett sammanlagt belopp av
484 100 kr. tecknats, av vilka 8o 000 kr. tecknats av Fliseryds kommun.
Direfter konstituerades Ruda—PFinsjo—Oskarshamns jirnvigsaktie-
bolag. Samtliga koncessionssokande valdes till styrelse med hirads-
hovdingen PH. WESTER som ordforande.

Aktiekapitalet skulle utgtra lagst 400 000 kr. och hogst 1 200 000 kr.
Aktieteckningen fortgick och uppgick 1905 vid tiden for ansdkan av
statsldn till 485 ooo kr. Ett statslan & 483 300 kr. erholls.

Da saledes det for jarnvagsforetaget behovliga kapitalet i det nar-
maste var sakrat, traffades avtal med byggmastaren P. J. PETERSSON,
Skovde, och ingenjoren Jom. SvENssoN, Monsterds, om utforande av
jarnvagsanlaggningen.

Foljande ar fann man, att ytterligare 70 0oo kr. skulle erfordras for
jarnvigens fullbordande. Bolagsstimman uppdrog 4t styrelsen att an-
skaffa beloppet foretridesvis genom aktieteckning eller 1an, och da for-
nyad aktieteckning av enskilda limnade obetydligt resultat, vinde sig
styrelsen till bolagets storsta aktiedgare, i framsta rummet Oskars-
hamns stad och Fliseryds kommun, med hemstillan om ytterligare
aktier till ett belopp av 62 500 kr., férdelat med 3/4 p& Oskarshamn och
1/4 pa Fliseryd. Savil Oskarshamns stad som Fliseryds socken till-
motesgingo denna bolagets hemstallan.

Byggnadsarbetet paborjades den 28 april 1905 och fortgick utan
nagra som helst storande moment. Sjilva banbyggnaden anmildes av
entreprenorerna fardig till besiktning den 10 dec. 1906, varefter banan
den 11 jan. 1907 Oppnades for allmin trafik.

De huvudsakligast transporterade godsslagen aro travaror, ved, sten,
spannmal, godningsmedel och stenkol.

Ruda—Alghults jarnvig.
Signatur: R.A.J.
Agare: Ruda—Alghults jirnvigsaktiebolag, Oskarshamn.

Forhistorien till byggandet av Ruda—Alghults jarnvag ar intimt for-
bunden med Ruda—Oskarshamns jarnvag. Silunda finner man, att de
forsta planerna pa den sistnimnda banan strickte sig till Kriksmila-
bygden, och foljaktligen blev Ruda—Oskarshamns jirnvig ett led i
stravandet att komma langre in i landet. Den blott 33 km. ldnga jarn-
vagen kunde icke utnyttja personal och materiell pa ett fullt rationellt
satt, vilket forhdllande papekades dven av statsmyndigheterna.
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Tva forslag framkommo till jirnvagens fortsittning, det ena till
Gronskara station & Monsterds—Aseda jarnvig, det andra till Savsjo-
strom via Alghultsby. For detta sistnimnda forslag begirdes pa sin
tid koncession, vilken dock avslogs.

Ar 1912 hade emellertid beslut fattats om byggande av smalsparig
jarnvig fran Alghult 6ver Savsjostrom till Brittatorps station & Vaxjo
—Aseda—Hultsfreds jarnvig. Arbetet med denna bana (OstraVarends
jarnvig) paborjades ar 1917, di statsldn kunde erhallas. Da Alghult
sdlunda komme att utgora dndpunkten i oster f6r denna jarnvag, blev
en sammanlinkning av Ostra Virends och Ruda—Oskarshamns jarn-
vigar en naturlig £6ljd, emedan stiderna Oskarshamn och Vaxjo dar-
igenom skulle komma i direkt forbindelse med varandra genom en
smalsparig jarnvag. Vidare skulle de av den blivande jarnvagen genom-
korsade socknarna med sina talrika industrier och stora skogsomriden
erhilla en god samfardsled till en praktiskt taget isfri hamn.

Den 22 juli 1915 begirde borgmastaren H. GRAUERS, direktoren
M. LINDER, vice konsuln G. L. W1yksTROM, alla i Oskarshamn, bruks-
dgaren A. Jomansson, Kronofors, och kantorn V. HorrmaN, Alghult,
koncession & en 47 km. lang jirnvig av 0,sr m. sparvidd fran Alghults-
kulla till Ruda station i 6verensstimmelse med ritningar och kostnads-
forslag, som upprattats av distriktsingenjoren, kaptenen i Vig- och
vattenbyggnadskiren R. EkwALL. Den berdknade kostnaden, exkl. rul-
lande materiell, uppgick till 1 630 ooo kr.

Darefter begarde hiradshévdingen J. ZETTERSTEDT m. fl. den 14 mars
1916 koncession 4 en jirnvag av likaledes 0,80 m. sparvidd fran Alster-
bro station & Monsterds—Alsterbro jarnvag till Alghult i enlighet med
ritningar och kostnadsforslag av ingenjéren L.V. HoLmEer. K. M:t
anbefallde nu Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen att anmoda lansstyrel-
serna i Kronobergs och Kalmar lin att hora invanarna i de orter, genom
vilka jarnvigen vore avsedd att framdragas, och inkomma med yttran-
den i arendet. Mote holls direfter i Hogsby, Kalmar lan, den 15 dec.
1916. Koncessionssokandena for Alsterbro—Alghultsbanan framhollo
darvid, att Alghults socken sedan gammalt tillhort Kalmar stads han-
delsomrade och att staden vore starkt engagerad i Kalmar—DBerga
jarnvag, vilken i sin ordning vore djupt intresserad i Monsterasbanan.
For den sistnamnda banan skulle det bliva synnerligen menligt, om Alg-
hults jarnvagsplaner realiserades pa annat sitt an sokandenas forslag
angave, endr ett verkligt nodlage for banan kunde uppstd. Daremot
skulle Monsterdsbanans utsikter te sig betydligt ljusare, om jarnvagen
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Alsterbro—Alghult komme till stdnd, och dessutom funnes god for-
hoppning, att denna jarnvag skulle kunna byggas utan att nigot bidrag
av staten skulle behova begiras.

I en till motet inlamnad skrivelse framhéll styrelsen for Ruda—Fin-
sjo—Oskarshamns jarnvag, att genomfoérandet av jirnviagsforslaget
Alghult—Ruda vore nodvandigt for att bolaget skulle kunna fullgora
sina forbindelser till staten och att staten for sina vidstrackta skogs-
marker omkring sjon Allgunnen finge betydande nytta av banan, vilken
skulle bliva en del av en transitoled Oskarshamn—Vixjo och darmed
till landets sydliga delar. Alghults och nirliggande trakters forbindelse
med kusten bleve bast tillgodosedd genom en direkt jarnvag 6ver Ruda,
och Kalmar—Berga m. fl. jarnvigars intressen komme ej att tridas
for nira genom beviljandet av koncession at en jirnviag Alghult—
Ruda. Till forman for Alsterbroforslaget talade representanten f6r
Monsteras koping samt intresserade i Kalmar stad.

Lansstyrelsen tillerkinde Rudaforslaget den storsta betydelse ur
kommunikationssynpunkt men uttalade farhigor for att foretaget skulle
berova Monsterdsbanan en stor del av trafiken. Darfor ifrigasattes,
att Alghult—Rudabanan skulle erhdlla koncession till ndgon lamplig
anslutningspunkt & Monsterdsbanan eller & den foreslagna jarnvigen
Alsterbro—Alghult.

Lansstyrelsen i Kronobergs lin framhdll, att ortsintresset i lanet
syntes enstammigt ansluta sig till Alghult—Rudaforslaget. For for-
slaget uttalade sig vidare distriktschefen i Ostra vdg- och vatten-
byggnadsdistriktet, doméinstyrelsen och Vag- och vattenbyggnads-
styrelsen.

Den 14 dec. 1917 beviljades koncession & Ruda—Alghults jarnvig,
och sedan hilften av det i kostnadsforslaget beraknade kapitalet teck-
nats, anhollo koncessionsinnehavarna om statslan.

Emellertid hade den oerhorda allminna prisstegringen foranlett en
omrikning av kostnadsforslaget. Distriktschefen i Ostra vag- och
vattenbyggnadsdistriktet, majoren J. EKELUND, upprittade 1918 ny
plan jamte kostnadsforslag, som slutade pad 3 050000 kr., exkl. rul-
lande materiell. Pa ansokan av koncessionsinnehavarna faststillde
K. M:t den 13 juni 1919 den nya planen med undantag for en stricka,
som i huvudsak avsig forbittrad anslutning med Monsteras—Aseda
jarnvag i Skoghult. Denna stricka skulle utforas i enlighet med en av
trafikchefen, civilingenjoren A. G. HAGELFELDT pa koncessionsinne-
havarnas uppdrag utford ritning.
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Inbjudan till aktieteckning utfirdades 1917, och den 29 dec. 1917
konstituerades i Oskarshamn Ruda—Alghults jdrnvigsaktiebolag. Till
styrelse valdes borgmistaren H. GRAUERS, direktoren M. LINDER, vice
konsuln G. L. WiyksTrOM, bruksigaren A. JoHANSSON och kantorn
V. HorrMAN. Ordférande blev borgmistaren H. GRAUERS, och till
verkst. direktor utsdgs trafikchefen A. G. HAGELFELDT.

Aktieteckningen fortgick med sidant resultat, att bolaget i april 1918
forfogade 6ver 1 100 000 kr. aktiekapital, men pd grund av den nya
planen och den allminna prisstegringen erfordrades minst 1 525 000
kr. for jarnvagens byggande. Bolagsstimman beslot darfor att aktie-
kapitalet skulle hojas med 425000 kr. Aktieigarna uppmanades nu
att teckna ytterligare 40 % utover vad redan skett, och redan vid 1918
ars slut var det erforderliga aktiekapitalet garanterat. Bland de storre
aktietecknarna mirktes Oskarshamns stad med 700 000 kr., Alghultsby
kommun 280 000 kr. och Ruda—Oskarshamns jirnvdg 55200 kr.,
Hogsby kommun, Fliseryds kommun och A.-b. Svenska fonsterglas-
bruken vardera med 50 ooo kr. o. s. v. Till £6ljd harav beviljade K. M :t
samtidigt med koncessionen ett statslin & 1 525000 kr. Harigenom
var allt klart f6r arbetets igangsattande.

Nar 1921 en brist av 216 000 kr. beriknades pd grund av prissteg-
ringarna, gjordes framstillning till statens arbetsloshetskommission om
overtagande av aterstiende arbeten sisom nodhjdlpsarbete. Denna
hemstallan ledde emellertid icke till ndgot resultat, varfor styrelsen
hos K. M :t den 28 april 1922 anmailde, att arbetet icke kunde slutforas
enligt den uppgjorda kostnadsplanen. Styrelsen anholl darfor om ett
1an av 207 000 kr. Detta beviljades dven att utgd frin Handels- och
sjofartsfonden.

I samband med statslinets beviljande forordnades distriktschefen
J. Exeruno till statens kontrollant under byggnadstiden. Det forsta
darefter foljande styrelsesammantradet bevistades av majoren EXE-
LUND, som anholl f4 till protokollet antecknat, att det av honom upp-
rattade kostnadsforslaget blivit upprattat 4 sadan tid, att det nu borde
anses for lagt. Om bolaget hade for avsikt att under egen ledning
foretaga byggnadsarbetet, torde det kunna intraffa, att det belopp,
som nu stode till bolagets forfogande, icke rackte till.

Verkst. direktoren framlade emellertid de skal, som talade for att
icke under davarande forhallanden utlamna byggnadsarbetet 4 entre-
prenad, och styrelsen beslét i enlighet harmed. Arbetet skulle utforas
under ledning av verkst. direktoren. Emellertid avled denne i febr.
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1920, varefter till arbetschef antogs ingenjoren JoH. SVENSSON, som
byggt Ruda—Oskarshamns jarnvag.

Kort darpa beslot styrelsen inga i Svenska viag- och vattenbyggarnas
arbetsgivareforbund. Till £6ljd harav maste styrelsen ansluta sig till
den lockout, som fran den 1 april var radande inom branschen. Har-
igenom lag arbetet nere till borjan av februari pafdljande ar. I nov.
1921 meddelade arbetschefen, att arbeten for omkr. 936 ooo kr. ater-
stodo, vilket betydde en brist pa omkr. 216 500 kr. Styrelsen beslot, att
skenlaggning skulle dga rum till Skoghults station, varefter arbetet
skulle vila, tills den ekonomiska sidan kunde oOverblickas. Da i dec.
1921 endast en km. nirmast Skoghult aterstod, utbrét strejk. Den
upphorde forst under juli manad 1922. Samtidigt antogs trafikchefen
vid Ruda—Oskarshamns jarnviag, H. PETERSSON, till arbetschef, sedan
den forutvarande avsagt sig uppdraget. Bandelen Ruda—Skoghult
oppnades for allman trafik den 14 nov. 1922.

Arbetet & delen Skoghult—Alghultsby fortgick utan nagot avbrott,
och den 22 febr. 1923 sammanliankades Ostra Virends och Ruda—
Alghults jarnvagar. Tilldragelsen hogtidligholls med tal av borg-
mastaren GRAUERS, utdelning av gratifikationer m. m. Jarnvagen i sin
helhet 6ppnades for allman trafik den 19 aug. 1923. Trafikeringen
overtogs av Ruda—Oskarshamns jarnvag.

De huvudsakligaste godsslagen utgoras av triavaror, ved, glas, sand,
stenkol och jarn.

Trafikanordningar. Vid de mindre stationerna ha nya kon-
troll- och sikerhetsanordningar inforts och telegrafen & dessa stationer
har ersatts med telefon. Biljettforsiljningen dvensom emottagning och
utlimning av gods sker av platsvakten, under det att tdgens egentliga
expediering och vaxling ombesorjes av tdgbetjaningen och andra ex-
peditionsgéromal ha overflyttats pd de storre stationerna. Alla statio-
ner, hallplatser och vaktstugor std i forbindelse med varandra och jarn-
vagsbyran medelst ett kombinerat telefon- och telegrafsystem. Icke
mindre dn 22 apparater aro tillkopplade dessa bada tradar, som dels
formedla f6rbindelse med varandra, dels med ett enkelt grepp forvand-
las till telegraftradar f6r de storre stationerna och trafikbyrin.

Med alla dessa forenklingar har en stor inbesparing av personal
kunnat aga rum.

Jarnvagen har utrustats med moderna jarnvagstekniska anordningar.
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Styrelse och chefer ar 1926.
Ruda—Oskarshamns jdrnvig.

Styrelse.

Grauers, H. V., borgmistare, ordférande,

WykstrOM, G. L., vice konsul, wverkst. direktér, se nedan,
Evers, K. W. H., f. d. 16jtnant, statens ombud,

EpvaLL, J. A., hamnkapten, vice ordforande,

REeHNBERG, G., Overpostiljon,

Bouman, A., vice konsul.

Verkstallande direktor.
WyksTROM, G. L., vice konsul.................ceeeevviree.. I1913—

Trafikchef.
PETERSSON; G B i s ccitiinn evestosssmmsiniummennssmisismiosagsnes 1925—

Ruda—Alghults jirnvig.
Styrelse.

Grauers, H. V., borgmistare, ordférande och wverkst. direktor, se nedan,
WinLsorG, S. P. C. F., ridman, statens ombud,
WyksTtrROM, G. L., vice konsul, vice ordforande,
Wemow, S., disponent,
Franzén, Fr. O. E., underldjtnant,
Eriksson, G., disponent.

Verkstallande direktor.

GRAUERS,. H. V.5 DOYBINESEATE ... oo ot o bonssanins s 1920—

Trafikchef.
PETERSSON; (G R et i s ot v oo s iR 1925 —

Forutvarande styrelseordforande och chefer.
Ruda—Oskarshamns jarnvig.

Ordforande.

WEesTER, PH., hiradshovding .................ccccoeeeiiiiinnnnn. 1907—1IQ913
LINDER; M., ‘QITEKEBL. ....ocuomsismmmssvoss msnins svassss sasssnions 1914—1924

Verkstallande direktor.

TEANSSONHIE S AIrEKUOTR, . s o issmmnniansrmsmnsiosn St g aas 1903—IQ1I2



P, WESTER, M. LINDER, H. V. GRAUERS,
hiradshovding. direktor. borgmastare.

G. L. WIJKSTROM, AX. WIEDEMANN,
direktor. vice konsul. trafikchef.

A. G. HAGELFELDT, H. L. PETERSSON, G. PETERSSON,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

28% —I11.
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Ruda station.

Iliseryd station.

Sinnerskog station.
2
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I'roseke station vid Alsteran.

Basthult, hall- och lastplats.

Hallplats vid Alebo.
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Boviks banvaktstuga.

Jarnvagsbron over Eman.

Broar over Alsteran vid Kronfors.
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Trafikchefer.
WIEDEMANN, Xl asmaimiorss s vasan sayivasstsnses e rr N I1907—I916
HAGELFELDT, AvtGian. o.ohon ssssmm imno iiimsi s oo el 1916—1920

PeTERSSON, H. L
Ruda— Alghults jarnvig.

Verkstallande direktor.
HAGELFELDT, A.G., trafikchef, 1917-1920

Trafikchef.

PeTERSsoN, H. L................ 1922-1924

Ruda—Oskarshamns och Ruda—
Alghults jarnvagar. Ruda—Oskars-
hamn 33 km., Ruda Alghultsby 47
km.

En blick p3 kartan visar, att dessa
jirnvigar i forening med Ostra
Virends och Vaxjo—Aseda—Hults-
freds jarnvdgar bilda en i det nar-
maste rak linje med samma sparvidd
mellan Oskarshamn och Vixjo, en
stricka av sammanlagt 148 km. Mo-
tortagstrafik ar delvis inford.

Banans knutpunkter dro Ruda, {or-
eningsstation med Kalmar—Berga
jarnvig, och stationssamhalle, Skog-
hult, foreningsstation med Monsterds
jarnvag, och Alghultsby, forenings-
station med Ostra Virends jirnvag.
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Trafikdiagram.
Kronor[R.0.J. erson.
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1905 110 1816 1020 1025
Tekniska uppgifter.
Ruda—Oskarshamns jirnvig.

Byggnadssitt, Ar 1907 Ar 1925
SPArvidd ... m. 0,891 0,891
Sparlingd i huvudspar ....................cccccieieiinn, km. 32,600 32,600

» 1 8IdOSPAr .......coociiiiiii » 1,910 3,097
Storsta lutning 1 huvudspdr......................cccceoiii. oL 16 16
Minsta krékningsradie i huvudspér ....................... m. 300 300
REAISHIIAT 5.5 i vl Bl bmmessas s e s kg/m. 17,3 17,3
Storsta tillitna hjultryck ... ...l ton 3,6 3,6

» » tdghastighet fér motorvagn ............ km/t. — 50
» » » » Angtdg................. » 40 40

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ... ... st. 2 5
Motorvagnar fér &ng- eller annan drift.. ... » — I
Personvagnar med 2 axlar ... » I I
» R C AL » 2 4
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar........... » 34 74
» » » » R R » S 14
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar............ » I I
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Ruda—Alghults jarnvig.

Byggnadssitt. Ar 1923 Ar 1925
ST oF e (s (6 [P N S v N S m. 0,891 0,891
Sparlingd.d, NUVUASPAL 5 i e s km. 45,653 45,653

» 1 SIdOSPAr ......oooiiii e » 1,477 1,477
Storsta lutning i huvudspar................cccccoeeeinenen. s 16 16
Minsta krokningsradie i Kurvor..............ccc.coeei.. m. 300 300
REISTIKE: o e e e o Lt oo meaaom it A i i kg/m. 17,3 17,3
Storstactillatia Multiyekl . convns oo sm oo ton 3,6 3,6

» » taghastighet f6r motorvagn............... km/t. — 50
» » » % ANEEAT. ... oiovinor sommenen » 40 50
Rullande materiell. Trafikeras av R.O.].
Personal, antal.
8] 0510 ¥:5 (AU . SO 9 9
X e L N e ot I I
Banarbetare™ .. ... .ol i e b T R SRR A 10 10
Balansrikningar.
Ruda—Finsj6—Oskarshamns jirnvig.
Tillgingar den 31 dec. 1907.

ICASSAKOTITOT  ax6 s sisheier s 15 o)1 o 16 50511 5 ]8 o nmlis 8 515 o o s 1o o o o b o Mol s 8 708 305: 81

SPATKASSEPAKTITIET < iie v v ciara s ars st o 5ors s Bs o i 818 358, 5167918 308 08 S8 479 8 30 & 76: —

Banbyggnadens konto:

JOTAIOSEI. s o s ois ss wroiss miminie sio's wiave oo wioTngm o808 s ois os I11 499: 92

Terrasseringsarbeten .......coeeeuieieneieienennnnn 245 3065: 50

Vattenbyggnader ...:civessvessmensomnsssmesannes 73 316: —

OVErby@onadenl oo vie i vie oim oic o b s ws wis ais simsiws i 416 273 296: 69

Bangirds- och linjebyggnader ...................... 63 138: 65

Anslutning till utférda jarnvagar.................... 77 999: 93

Vigbyggnader .......ccoeiecaiieicvnsnseinianas I5130: 50

STANESEL | ¢ 516 tic, 505 167« 510051 510 w1 4018 91 1t faf ek 4o ooty wioiie o 21 799: —

Telegraf och signaler ..........cooiiiiiieiin..e. 12 166: 88

Rullande materiell . ..ccsssiosmsmansmsmsncncneins 141 994: 23

Administration och div. omkostn. .................. 44 091: 90 1 079 799: 20
SHPErs KOMEO....cuuuuuunuieureeeerentoanseceeeeeannnoeeaaens 1196: 43
Trafikkonto:

KontorSINVERTALIEr < < « vie sie sieais i sie oin vi s oieaidioie siacs w80 605 755: 20

TONVEHLATIEY o« cw oo o visass ais oe oo sl ol w8 sie ois 621: 35

Nyanliggningat ....ccececeiivonerrvennens 150: 70  »72: 05

Biljetter och blanketter .................... 963: 73

TAVEIEATIEE « s onoemeisi coms 5 5o (038 2608 06 fong ol 5 508191 8 813 ) 456 & 82:07 1 045: 80

Materialforrad .. .cmswimevessososneoanosoe 52I: 19

Presenningar ........ceceveveeenrennancncns 1262: 91

Inventarier o ihtiioi st s oo v e 58w s s nia e s 55: 05

Nyanskaffn. av rull. materiell .............. 15411 — 3380: 15 5053 20

Forskotterade pensionsavgifter ..........ccoiiiiieiiiiiiinnen, 1 045: 75

TItEESSERONEO! o vis o somin e 5 s 6 5 1 5 Su81 2o 58 ale 8 §678 8 701 80t amr o als T8 lla o o 28 536: 98

Joh. Svensson & P. J. Pettersson ......csuwecrncecacnensosnsossoins 470: 42

DDiverse - AEDITOTEE s sie e sl i i s e S o1 & 5 8 550 5005 L5 54 51 6518 sop i oiar e hos'e 6 408: 23

Oredovisade trafikmedel .........cciuiiiiiiniiiiiiiiiiinnn, 642: 18

S:a kr. 1124 434: 20
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Skulder den 31 dec. 190}.

LRI S e e bt o o W ORGSR 493 200: —
I s 2 e e T SR L e VR PR o SR s s 483 300: —
Statslanets MNITETSeKONTO: iiv iy vin wis s siaiare sisne ols o) sussassis sl tassbons ol shons 27 044: 66
ICr1Std alat O lDATII ™ . o i a5 emaly Srmiemsiwrwidsvs soet stslssassilsshiaiions Moo Tt e 65 000: —
Smalandstenskatbank — oo it vt sares s vimsvn s st e e 37 049: —
IDIVErser kFeQItOTER. o uitoers e sioieis sisrspssmsestosssn i smn sroiolib st oo e e o o s s 9825: 91
Oredovisade FEAFIIIEde]s . s v iitn v oreiminr oions sversunmonssimmeisiorsior siisis siss orsfsners 32132
VANSEOChSTORIUSTRONTO! wrive rs wvsesyfassmsi sismis: sior sasnsasnssbl s b imranss oo ok wnsbirns 8082: 31
S:a kr. I 124 434: 20
Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Banbyggnaden, husbyggna- Aktiekapitalet - . vivuwsi 493 200: —
der och dldre rullande Statslanet:
matetiell ..o s s 1278 759: 42 kapital™ il i s i 483 300: —
Ny rullande materiell .... 396 260: 21 ranta forfallen till betal-
Inventarier . .us o vsane 27 579: 24 DING e mais vemis 2 s +in 449 639: 91
Forrdd o .vivieeivianans 6 690: 71 anstdndsrinta
Nybyggnader o. nyanligg- kr. 43 416: 45
NiNgar .............. 7 593: 80  Banklin och vixlar ...... 19 441: 61
Aktier 1 Ruda—Alghults Lan av Oskarshamns stad
jarnvigs a.-b., 552 st. a (kr. 853 623:58) ...... 778 623: 58
TOO == s, e oaenet e et 55200: — Léan av Fliseryds kommun 1292:93
Deposition. . .o sw s sws s 18 000: —  Utestdende skulder ...... 34 688: 70
Utestdende fordringar .... 141 396: 48 Fraktskulder ............ 3:70
Kassabehdllning ........ 30: 43
Fraktfordringar ........ 3510: 42
Balanserade forluster fran
foregdende ar ........ 325 163: 72
S:a kr. 2260 190: 43 S:a kr. 2260 190: 43
Ruda—Alghults jirnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Banbyggnader o. husbygg- Aktiekapitalet .......... 1 525 000: —
NAAEL swvm s mvm swems s s s 3240 242: 05  Statslin:
Inventarier ............ 16 361: 64 kapital s howimine oo 1749 000: —
Nybyggnader o. nyanligg- ranta, forfallen till betal-
NINGAT s vsawewamanso 774: 75 TTE =~ o A e o iy 143 310: 48
Fraktfordringar ........ 1061: 50 anstandsrdnta kr.
Kassabehallning ........ 76: 26 189 715: 62
1923 ars forlust 51 098: o7 Lan av Oskarshamns stad 40 174: 08
1924 » » 169 601: 49 Utestdende skulder ...... 158 278: 52
1925 » » 137 500: 70 358 200: 26 Eraktskulder. ... c. oo oslan 053: 38

S:a kr. 3616 716: 46 S:a kr. 3616 716:

i
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